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Resumen ejecutivo

El presente documento pretende identificar las estrategias o planes relacionados con la seguridad
vial para el préximo decenio 2021-2030, tanto por parte de otros paises como por diferentes
organismos supranacionales, que pueden aportar informacién de interés para el desarrollo de la
Estrategia de Seguridad Vial 202 1-2030.

Se han tenido en cuenta, en primer lugar, las estrategias de seguridad vial publicadas por los organis-
mos internacionales a los cuales pertenece Espafia, como las Naciones Unidas v la Unién Europea.

También se han considerado las propuestas de objetivos y estrategias de seguridad vial realizadas
por otros organismos internacionales, publicos o privados, tales como el Banco Mundial (a través
de su iniciativa GRA), OCDE/ITHIRTAD, ETSC, ERSO, FERSI, FIA, etc.

En total se han analizado 55 documentos elaborados por 21 organismos internacionales,
siendo los aspectos mds destacados de los mismos:

La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) considera plenamente vigentes las pro-
puestas del Decenio de Accion de la Seguridad Vial (ONU, 201 1) v su ejecucidn por
medio de los Cinco Pilares de la seguridad vial. En 2015 la ONU dio un paso mas al
incluir en la Agenda 2030 la Seguridad Vial como uno de los principales problemas de salud
publica y de desarrollo a los que hacer frente mediante los Objetivos de Desarrollo Sos-
tenible. El compromiso de los Estados Miembros con esta visién se concreté en la Decla-
racion de Estocolmo, con motivo de la 3* Conferencia Global Ministerial sobre Seguridad
Vial, celebrada en Estocolmo en febrero de 2020.

Este compromiso de la ONU se ha actualizado en el proyecto de resolucién “Mejorando la
seguridad vial en el mundo”, del |8 de agosto de 2020, que propone proclamar el perio-
do 2021-2030 como Segundo Decenio de Accién para la Seguridad Vial, con el
objetivo de reducir en un 50% las muertes y lesiones graves por accidente durante
este periodo; y actualizar en este mismo sentido el compromiso de la Meta 3.6
de los ODS.

También los Estados Miembros de la Unidn Europea (UE) reconocieron en la Declaracién
de laValeta de 2017 |a vigencia los esfuerzos en la mejora de la Seguridad Vial realizados
durante la década 201 1-2020, y se comprometieron a darles continuidad con el objetivo final
de la Vision Cero para el aiio 2050, pero con metas alcanzables durante el decenio 2021 -



2030, siendo el principal objetivo para 2030 la reduccién a la mitad del niUmero de
fallecidos y heridos graves en accidentes de trafico. Los trabajos de la Comisién
Europea para definir una Estrategia Europea de seguridad vial para la préxima década se han
concretado en el documento: Marco de la politica de la Unién Europea en materia de seguridad
vial para 202 1-2030. Préximos pasos hacia la “Visién Cero”.

La adopcidn de laVision Cero ya es prdcticamente undnime, no sdlo en los documentos de
ONU/OMS o de la UE. Este es uno de los puntos mds claros de la visidon que plantean todas
las polfticas de seguridad vial para el préximo decenio analizadas: ninguna victima del
transporte o la movilidad es aceptable, y los logros intermedios de reduccién del nu-
mero de muertos o heridos en el trdfico no se deben considerar como objetivos en si mis-
mos, sino sdlo como hitos en el camino hacia el logro del objetivo final: cero victimas.

En cuanto los enfoques, también estdn cada vez mds extendidos tanto el “Sistema Seguro”
(undnime en los paises europeos) como los “Cinco Pilares” de la OMS. De hecho, en los do-
cumentos de ONU/OMS de la 3% Conferencia Global Ministerial sobre Seguridad Vial se
mencionan ambos enfoques como compatibles y complementarios. Propone una vision
para la evolucion de la seguridad vial sobre la base de una implementacion am-
pliada de los cinco pilares, la adopcién de los principios de Sistema seguro y la
integracion de la seguridad vial entre los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Otro elemento que surge en los Ultimos afios como clave para la mejora de la seguridad vial
es de la tecnologia aplicada a los vehiculos y a las vias, como medio para reducir la
accidentalidad por ““causas humanas” (distracciones, exceso de velocidad, consumo de alcohol
o drogas, etc.) cuya tendencia descendente ha sufrido en los Ultimos afios un estancamiento,
y en algunos colectivos de usuarios un repunte. Esto supone a corto plazo la plena implanta-
cion de los sistemas ADAS, a2 medio plazo la conectividad entre vehiculos y vias, y a largo
plazo la tendencia hacia la conduccion automatizada.

En cuanto a los planes y estrategias de diferentes paises orientadas hacia el préximo decenio, el
enfoque de “Sistema Seguro’’ sigue presente en los paises europeos y Australia; pero también
aparece asumido cada vez por mads pafses de otros dmbitos. También son cada vez mds los paises
que adoptan el enfoque de los “Cinco Pilares” de la OMS como medio para reducir su sinies-
tralidad

Del andlisis de estos documentos, se concluye que los desafios para la seguridad vial a los que
hacer frente en los préximos afios serdn:

Involucrar realmente a todos los ciudadanos en la seguridad vial, como uno de los
componentes esenciales del enfoque de Sistema Seguro; posiblemente en el que menos se
ha llegado a profundizar durante el decenio que termina, en comparacion con los importan-
tes avances conseguidos en los otros cuatro componentes.

El cambio demogrédfico, que se concreta, especialmente en Europa, en un envejecimiento
de la poblacion. Esto plantea el desafio de atender de forma segura a las necesidades de
movilidad de la creciente poblacién de edad avanzada. Este objetivo ya estaba presente en
muchas de las estrategias del decenio actual, pero su magnitud crece con el tiempo.



La integracion de forma segura en el trafico de nuevas formas de movilidad:
micro movilidad urbana (patinetes, bicicletas eléctricas, etc.) y movilidad activa (peatones y
ciclistas). La estrategia de los Paises Bajos lo denomina: “heterogeneidad en el trafico”.

Atencidn especial a la seguridad de los usuarios vulnerables de la via. Este asunto ya
estaba plenamente presente en la mayorfa de las estrategias del decenio actual, pero crece en
importancia de cara al futuro, entre otras cosas por los dos aspectos anteriores.

Integracién de avances tecnolégicos que redunden en beneficio de la seguridad
vial, tanto en las infraestructuras y sistemas de vigilancia y gestion de tréfico (conectividad).
como en los vehiculos (ADAS, conectividad, ITS, conduccidon automatica, propulsidn eléctrica,
etc.). En este apartado, la principal preocupacion es integrar adecuadamente la tecno-
logia garantizando que no se creen nuevos riesgos para la seguridad.

Y otros aspectos concretos que ya estaban presentes en la mayorfa de las estrategias del
actual decenio 201 1-2020, pero que siguen siendo problemas acuciantes de seguridad:

- Seguridad vial en las carreteras convencionales.
- Excesos de velocidad.
- Accidentes provocados por distracciones, especialmente por dispositivos electrdnicos.

- Conduccién bajo los efectos del alcohol y otras drogas, especiaimente en el caso de
infractores reincidentes.






Introduccion

El objeto del presente documento es identificar las estrategias o planes relacionados con la segu-
ridad vial para el préximo decenio 202 1-2030, tanto por parte de otros paises como por diferen-
tes organismos supranacionales. Se han considerado tanto los ya publicados como otros que se
encuentran en avanzado estado de desarrollo, ya que la informacion que pueden aportar se con-
sidera de interés el desarrollo de la Estrategia de Seguridad Vial 202 1-2030.

Los planes supranacionales analizados son documentos estratégicos de alto nivel. Por esta razdn,
en ellos se ha estudiado su visidon y planteamiento, sus objetivos estratégicos, las lineas de actuacidn
que proponen para lograrlos y los indicadores que establecen para seguimiento.

En el caso de los planes nacionales considerados, se observa que en muchos de ellos se desciende
al nivel de planes de actuacién concretos, segin el diagndstico de la seguridad vial y la accidentali-
dad en cada pafs. Por eso, para ellos, ademds de las cuestiones indicadas en el parrafo anterior; se
hace una recopilacién de las principales medidas concretas que proponen, especialmente aquellas
que han demostrado su efectividad en la mejora de la seguridad vial.






Estrategias supranacionales

Se han tenido en cuenta las estrategias de seguridad vial de los organismos internacionales a
los cuales pertenece Espaiia, respecto a las cuales existe un compromiso de adhesion:

La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU), en su Decenio de Accidn de la Se-
guridadVial (ONU, 201 I') ya indicaba que para reducir las cifras previstas de victimas mortales
en accidentes de tradfico es necesario, entre otras cosas, la formulacion y ejecucion de
estrategias y programas de seguridad vial sostenibles'. En este marco se formuld la
actual estrategia de Seguridad Vial 201 1-2020. En 2015 la ONU dio un paso mas al incluir en
la Agenda 2030 la Seguridad Vial como uno de los principales problemas de salud publica y
de desarrollo a los que hacer frente mediante los Objetivos de Desarrollo Sostenible’. Este
compromiso de la ONU se ha actualizado en el proyecto de resolucién “Mejorando la segu-
ridad vial en el mundo”, del 18 de agosto de 20207 que propone proclamar el periodo
2021-2030 como Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial, con el ob-
jetivo de reducir en un 50% las muertes y lesiones graves por accidente durante
este periodo.

También la Unién Europea (UE) reconoce la necesidad de continuar los esfuerzos en
la mejora de la Seguridad Vial realizados durante la década 2011-2020. Asi se
recoge en la Declaracion de la Valeta de 2017, en la que los Estados Miembros de la UE se
comprometieron a darles continuidad con el objetivo final de laVisidn Cero para el afio 2050,
pero con metas alcanzables durante el decenio 202 1-2030% siendo el principal objetivo para
2030 la reduccidén a la mitad del nimero de fallecidos y heridos graves en accidentes de trd-
fico. Los trabajos de la Comision Europea para definir una Estrategia Europea de se-
guridad vial para la préoxima década se encuentran muy avanzados®.

También se han considerado las estrategias y propuestas de seguridad vial realizadas por otros
organismos internacionales, publicos o privados, que aportan informacién valiosa para la estrategia
de Seguridad Vial 2021-2030. Organismos tales como el Banco Mundial, a través de su iniciativa
GRA (Global Roadmap of Action), OCDE/ITF/IRTAD, ETSC, ERSO, FERSI, FIA, etc.

s W —

Decade of Action for Road Safety 201 1-2020", OMS 201 |

Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible, ONU 2015

Al74/L.86, Asamblea General, Proyecto de resolucion “Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo”, 18 de agosto de 2020
Declaracién de LaValeta. Conferencia ministerial de la UE sobre seguridad vial. La Valeta, 29 de marzo de 2017

Marco de la politica de la Unién Europea en materia de seguridad vial para 202 1-2030. CE, 7 de febrero de 2020.



En general, coinciden con las estrategias de ONU/OMS y UE antes mencionadas en apuntar hacia
la misma vision estratégica a medio y largo plazo: la Vision Cero alcanzable por medio de la aplica-
cion de los Cinco Pilares de la OMS o del concepto de Sistema Seguro, o ambos.

3.1. Estrategias supranacionales analizadas

Organismo Estrategia / Plan

ONU

I Agenda 2030: Objetivos de Desarrollo Sostenible
Proyecto de Resolucion: Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo
Mobilizing Sustainable Transport for Development

Nueva Agenda Urbana

OMS

2
3
4
5 Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 201 1-2020
6 Propuesta de indicadores para las Metas Mundiales voluntarias de S.V.

7 Salve VIDAS. Paquete de medidas técnicas de seguridad vial

8 Control de la velocidad

9 Global Status Report on Road Safety 2018

0 Salvar vidas mds alld de 2020: Préximos pasos (3% Conf. Mundial)

Il Declaracién de Estocolmo (3* Conf. Mundial)

12 Global Framework Plan of Action for Road safety

GRSP

I3 Road Map. Strategic Plan 2016-2020

GRSP yVIAS

4 Towards the |12 voluntary global targets for road safety

Banco Mundial

I5 GRSF Annual Report 2018
16 GRA (Global Roadmap of Action): Toward Sustainable Mobility
|7 GRA:Toward Sustainable Mobility. Paper 5: Safety

OCDE-ITF 18 Objetivo cero

9 Ministerial Declaration on Transport Safety And Security

20 Road Safety in European Cities. Performance Indicators and Governance Solutions
OCDE-IRTAD 21 Road Safety Annual Report 2019
UE 22 Reglamento (UE) 201972144 del Parlalmento Europeo y del Consejo sobre vehiculos en lo

que respecta a Seguridad
25 Oirientaciones politicas sobre seguridad vial 201 1-2020

26 Mejores précticas de seguridad vial 2010

27 Safer Roads ror All. The EU Good Practices Guide
28 Declaracién de LaValeta

29 Europe on the Move: Sustainable Mobility for Europe
30 (& Annex.l: Strategic Action Plan on Road Safety)

31 Preparatory work for an EU Road Safety Strategy

32 Marco de la politica de la UE en materia de SV para 2021-2030

33 Estrategia Europea sobre STI cooperativos

34 En ruta hacia la movilidad automatizada: Estrategia de la UE para la movilidad del futuro

35 Libro blanco del transporte para 2050



Organismo Estrategia / Plan

36 Agenda Urbana para la UE

ERSO 37 Integration of Road Safety in Other Policy Areas: Synergies and Conflicts
ERTRAC 38 Strategic Research Agenda (9th EU Framework Programme)
39 Safe Road Transport Roadmap. Towards Vision Zero
EuroNCAP 40 2025 Roadmap: In pursuit of Vision Zero
ETSC 41 EU Strategic Action Plan on Road Safety
42 Road Safety Performance Index (PIN) Report 2019
FERSI 43 Towards an evidence-based national road safety programme
FIA (Region I) 44 Policy Position on EU General Safety Regulation
OISEVI 45 Benchmarking de la seguridad vial en América Latina
UNESCAP 46 Ministerial Conference on Transport (Moscow 2016)
47 Strengthening Regional Efforts to Improve Road Safety
48 Strategies to Tackle the Issue of Speed For Road Safety
AU 49 Africa Road Safety Charter
UNECA 50 Decade of Action for Road Safety 201 [-2020. African Director Plan
UNECE 51 Sustainable Urban Mobility and Public Transport in UNECE Capitals

Polis/Eurocities

52 The new paradigm for safe city streets

PIARC

53 Road Safety Manual
54 La aplicacién de Politicas Nacionales sobre el Sistema Seguro: Un reto

55 Plan Estratégico 2020-2023



Vision:

Resumen:
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3.2. Principales contenidos de las estrategias supranacionales

3.2.1. ONU: Agenda 2030 para el desarrollo sostenible

VISION CERO para 2050.

La Asamblea General de la ONU adopté en 2015 la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, un plan de accién a favor de las personas, el planeta y la prosperidad, que tam-
bién tiene la intencidn de fortalecer la paz universal y el acceso a la justicia.

Los Estados miembros de la Naciones Unidas aprobaron una resolucion en la que reco-
nocen que el mayor desafio del mundo actual es la erradicacidn de la pobreza y afirman
que sin lograrla no puede haber desarrollo sostenible.

La Agenda comprende |17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), dividido
cada uno de ellos en varias Metas mds concretas, haciendo un total de 169 Metas. Los
Objetivos y Metas relacionados con la seguridad vial o movilidad son: 3.6, | .2 y 7.A.

@ OB] ETIV: %%”5%%?3%&%

EDUCACION
DECALDAD m.fnn
TRABA0 DECENTE I|l Om

Y CRECGMIENTD DESIGUALIADES
ECONGMCO IRALSTRUCTIRY

13 o o i 16 Ft‘{?ﬁlﬁin 17 ™
ll“ "ﬁ ll!l\‘“.

OB] EI'IVC‘S
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

|7 OBJETIVOS (ODS). Los relacionados con la seguridad vial o movilidad son:
*  3.SALUDY BIENESTAR.

* |1.CIUDADESY COMUNIDADES SOSTENIBLES.

»  7.ENERGIA ASEQUIBLEY NO CONTAMINANTE.

|69 METAS. Las relacionadas con la seguridad vial o movilidad son:

+ 36 ACCIDENTES DETRAFICO:

Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por ac-
cidentes de tréfico en el mundo.

* |12 TRANSPORTE PUBLICO:
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequi-
bles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial; prestando especial
atencién a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las
mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.

*  7AINVESTIGACION E INVERSION EN ENERGIAS LIMPIAS:
De aquf a 2030, aumentar la cooperacién internacional que facilite investigacidn
y acceso a tecnologfa..., energfa limpia, renovable, menos combustibles fdsiles, ...

Link Web


https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/2015/09/la-asamblea-general-adopta-la-agenda-2030-para-el-desarrollo-sostenible/

3.2.2  ONU: Proyecto de resolucion: Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo
Vision: VISION CERO para 2050.

Resumen: La Asamblea General de la ONU estd estudiando esta propuesta de resolucion (planteada,
junto con otros 33 paises, por Espafia), que pretende actualizar para la préxima dé-
cada 2021-2030 los compromisos sobre seguridad vial de la ONU, adquiridos
en la anterior Década de Accidn por la Seguridad Vial 201 1-2020, y en las Metas de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible. La propuesta, entre otras cosas:

. Reconoce la importancia de alcanzar las metas de la Agenda 2030 relacionadas con
la seguridad vial, asi como de la Nueva Agenda Urbana.

. Expresa su preocupacién por que el nimero de accidentes de tréfico sigue siendo 21
inaceptablemente alto, siendo una de las principales causas de muertes y lesiones en
todo el mundo (la principal en el ¢ aso de nifios v jévenes de entre |5y 29 afios).

*  Expresa su preocupacion también por el hecho de que la meta 3.6 del Objetivo
de Desarrollo Sostenible 3 no se alcanzara para 2020.

. Reconoce también las lecciones aprendidas en el Decenio de Accién para
la Seguridad Vial (201 [-2020), entre ellas la necesidad de promover un enfoque
integrado de la seguridad vial, como el enfoque de sistemas seguros vy la Vision
Cero, buscar soluciones de seguridad sostenibles y a largo plazo.

Naciones Unidas Aranse
g -x\, Asamblea General Distr. linitada
& y 18 dti agosto de 2020
0N 4/ Espaiiol

Original: inglés

Septuagésimo cuarto periodo de sesiones
Tema 12 del programa
Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

Alemania, Armenia, Belaris, Bélgica, Bulgaria, Burundi, Chequia. Chipre,
Eritrea, Eslovenia, Espaiia, Federacion de Rusia, Fiji, Filipinas. Francia,

Guinea Ecuatorial, Ménaco, Mongolia, Myanmar, Nepal, Nicaragua., Oman,
Paises Bajos, Portugal, Qatar, Republica Arabe Siria, Repiiblica Centroafricana,
Repiiblica Democritica Popular Lao, Singapur, Sudafrica, Suecia, Tailandia,
Uruguay y Viet Nam: proyecto de resolucion

Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo



Objetivos *  Es necesario definir un nuevo calendario mundial para reducir el nimero de
estratégicos muertes y lesiones causadas por accidentes de tréfico.

. Hacer suya la Declaracion de Estocolmo, aprobada en laTercera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial (Estocolmo, 19 y 20 de febrero de 2020).

. Proclamar el periodo 2021-2030 Segundo Decenio de Accion para la
Seguridad Vial, que tendrd por objetivo reducir las muertes y lesiones cau-
sadas por accidentes de trafico por lo menos en un 50 % de 2021 a 2030.

. Alentar a los Estados Miembros a que garanticen el compromiso y la responsabilidad
al mds alto nivel polftico posible para mejorar la seguridad vial y a que elaboren
estrategias y planes de seguridad vial en los que participen todos los intere-
sados pertinentes, incluidos todos los sectores y niveles de gobierno, segiin proceda.

Website del Link Web
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3.2.3.  ONU: Mobilizing Sustainable Transport for Development

Visién: VISION CERO para 2050.

Resumen: Informe elaborado por el Grupo Asesor de Alto Nivel independiente sobre Transporte
Sostenible, creado en 2014 por el Secretario General de la ONU para que proporcionase
un conjunto especifico de recomendacio-
nes sobre como el sector del trans-
porte puede avanzar en el desarro-

lo rosenle wicciion = 10BILIZING
crecimiento econémpico réfc?rzar la lucha USTAINABLE TRANSPORT
4 for DEVELOPMENT

contra el cambio climdtico.

El transporte es un medio que permite a
las personas acceder a lo que necesitan; y
el transporte sostenible impulsa el desarro-
llo sostenible, que permite a las personas
satisfacer las necesidades en su vida perso-
nal y econdmica, al tiempo que respeta la
capacidad de las generaciones futuras para
satisfacer las suyas.

El Grupo Asesor de Alto Nivel promueve
un enfoque personalizado de “Evi-
tar-Cambiar-Mejorar’ como un marco
dtil para evaluar las medidas de transporte
y para tomar medidas en apoyo del trans-
porte sostenible de pasajeros y mercancfas.
La aplicaciéon de estos principios promove-
rd una combinacion de soluciones de movilidad multimodal, colectiva compartida v siste-
mas de transporte sostenibles; con un enfoque holistico de las decisiones de politica e in-
version y los beneficios de relacionarse con una amplia gama de partes interesadas y
fuentes de financiacion, tanto publicas como privadas.
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https://www.undocs.org/es/A/74/L.86
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|7 OBJETIVOS. Los relacionados con la seguridad vial o movilidad son:
. 3.SALUDY BIENESTAR.
. I'1. CIUDADESY COMUNIDADES SOSTENIBLES.
. 7.ENERGIA ASEQUIBLEY NO CONTAMINANTE.

|69 METAS. Las relacionadas con la seguridad vial o movilidad son:
* 3.6 ACCIDENTES DETRAFICO:

Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes vy lesiones causadas por accidentes
de tréfico en el mundo.

. | 1.2 TRANSPORTE PUBLICO:

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial; prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las
personas con discapacidad y las personas de edad.

. 7.A INVESTIGACION E INVERSION EN ENERGIAS LIMPIAS:

De aqui a 2030, aumentar la cooperacién internacional que facilite investigacion y ac-
ceso a tecnologfa. . ., energfa limpia, renovable, menos combustibles fdsiles, ...

Las 10 Recomendaciones del Grupo Asesor, donde se especifican los apartados
especificos que tienen relacion con seguridad vial:

|. Tomar las decisiones de planificacion, politicas e inversiones de transporte basadas en las
tres dimensiones de desarrollo sostenible: desarrollo social,impactos ambientales (inclui-
do el clima) y crecimiento econdmico, y un andlisis completo del ciclo de vida.

a. Prestar atencién primordial a la seguridad para todos los usuarios del transporte y
garantizar que las mejoras en la calidad de vida y los avances contra los impactos
ambientales negativos sean fundamentales para las decisiones de politica e inversion.

2. Integrar todos los esfuerzos de planificacién de transporte sostenible con un desarrollo
equilibrado de modos de transporte: integracion vertical entre niveles de gobierno y
horizontalmente entre modos, territorios y sectores.

3. Crear marcos gubernamentales de apoyo institucional, legal y regulatorio para promo-
ver el transporte efectivo y sostenible

4. Desarrollar la capacidad técnica de los planificadores e implementadores de transporte,
especialmente en paises en desarrollo, a través de asociaciones con organizaciones in-
ternacionales, bancos multilaterales de desarrollo y gobiernos a todos los niveles, para
garantizar el acceso equitativo a los mercados, empleos, educacién y otras necesidades.

a. Prestar atencién primordial a la seguridad para todos los usuarios del transporte y
garantizar que las mejoras en la calidad de vida y los avances contra los impactos
ambientales negativos sean fundamentales para las decisiones de politica e inversién.
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(continda)
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5. Reforzar los esfuerzos para prevenir muertes y lesiones causadas por el trénsito.

a. Priorice la prevencion de muertes y lesiones de los usuarios de la carretera, utilizan-
do el objetivo del Objetivo de Desarrollo Sostenible de reducir las muertes y lesiones
del trafico mundial en un 50% para 2020 como gufa, y siga un enfoque sistémico para
mejorar la seguridad vial.

b. Promover el disefio de sistemas viales y de transporte que otorgue prioridad y én-
fasis a la proteccidn de las personas contra la muerte y lesiones, teniendo en cuenta la
falibilidad y vulnerabilidad humana.

c. Difundir a las partes interesadas locales las mejores practicas sobre legislacion de
seguridad vial y politicas publicas.

d. Aseglrese de que se establezcan y apliquen normas minimas de seguridad para ve-
hiculos y embarcaciones, con especial atencidn al mercado secundario en los paises en
desarrollo. Los gobiernos nacionales lideran estos esfuerzos.

e. Reduce los factores de riesgo de comportamiento que conducen las muertes v le-
siones por accidentes de trdnsito a través de legislacion, sensibilizacidn, sefializacién y
normas y reglamentos. Los gobiernos v las organizaciones de la sociedad civil trabajan
de la mano en estos esfuerzos.

6. Fomentar un publico informado y comprometido como socio crucial en el avance de
soluciones de transporte sostenibles.

a. Desarrollar y promover campafias de concientizacién publica y programas educati-
vos para informar e involucrar a personas de todas las edades sobre el imperativo de
proporcionar acceso equitativo a las oportunidades sociales y econdmicas, y sobre la
importancia y los beneficios de la movilidad sostenible. Los temas que deben abordar
los gobiernos y las organizaciones internacionales y de la sociedad civil incluyen la segu-
ridad vial, los beneficios del transporte publico, caminar y ciclismo; y oportunidades
para reducir las emisiones de carbono.

7. Establecer marcos de monitorizacién y evaluacidn para el transporte sostenible, y desa-
rrollar la capacidad para recopilar y analizar datos y estadisticas sélidos v fiables

8. Promover fuentes de financiacién diversificadas y marcos fiscales coherentes para avan-
zar en sistemas, iniciativas y proyectos de transporte sostenibles.

9. Aumentar la financiacién internacional para el desarrollo y la financiacidén climdtica para
el transporte sostenible.

| 0. Promover tecnologfas de transporte sostenibles a través de inversiones gubernamen-
tales orientadas a resultados y politicas que alienten la inversion vy la accién del sector
privado a través de diversas estructuras de incentivos.

Link PDF descargable



https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/2375Mobilizing%20Sustainable%20Transport.pdf

3.24.  ONU: Nueva Agenda Urbana

Vision: La urbanizaciéon como un instrumento poderoso para lograr el desarrollo
sostenible.

Resumen: LaTercera Conferencia de Naciones Unidas sobre Vivienda
y Desarrollo Urbano Sostenible —Habitat Ill— tuvo como
principal objetivo identificar los nuevos desafios y fortalecer
el compromiso politico global, para alcanzar un desarrollo
urbano sostenible, mediante la aprobacién de una
«Nueva Agenda Urbana», que define los pardmetros
de las ciudades del siglo XXI. Se trata de un documento
estratégico, de adhesidn voluntaria, que presenta la
urbanizacién como un instrumento poderoso para
lograr el desarrollo sostenible, tanto en los paises en
desarrollo como en los paises desarrollados, entre los

que se encuentra Espafia, para el cumplimiento de
los ODS de la Agenda 2030.

AGENDA
URBANA

HIll )

Objetivos Los objetivos relacionados con la seguridad vial o movilidad son:
Estratégicos , L -

g 50. Nos comprometemos a alentar la interaccidn vy la conectividad entre las zonas
urbanas y rurales mediante el fortalecimiento de la movilidad y el transporte soste-
nibles.

. I'13. Adoptaremos medidas para mejorar la seguridad vial y la integraremos en la

planificacién y el disefio de infraestructuras sostenibles de movilidad y transporte:

|. Trabajaremos para proteger y promover activamente la seguridad peatonal y la mo-
vilidad en bicicleta y trabajaremos para elaborar y aplicar leyes y politicas integrales sobre
la seguridad de los motociclistas

2. Promoveremos con cardcter prioritario un viaje seguro y saludable a la escuela para
todos los nifios.

. [ 14. Promoveremos el acceso de todos a unos sistemas de movilidad urbana que
sean seguros, asequibles, accesibles y sostenibles y tengan en cuenta las cuestiones de
edad y género:

|. Integracién de los planes de transporte y movilidad en las planificaciones ur-
banas v territoriales.

2. Promocién de una amplia gama de opciones de transporte y movilidad.

. I'16. Apoyaremos que la reglamentacién v la licitacion de servicios de movilidad y
transporte en las zonas urbanas y metropolitanas sean sostenibles, abiertas y trans-
parentes, con inclusién de nuevas tecnologias que hagan posibles los servicios de
movilidad compartida.

. I'17. Apoyaremos una mejor coordinacién entre el transporte y los departamentos
de planificacién urbana y territorial.

Website del Link PDF descargable
documento



http://habitat3.org/wp-content/uploads/NUA-Spanish.pdf

3.2.5. OMS: Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020

Vision Aplicacién del SISTEMA SEGURO en todos los paises, mediante los Cinco Pilares.
Resumen Este Plan tiene la finalidad de servir de documento
de orientacién para los paises v, al mismo tiem- -
ion para (05 PASes @ " | Plan Mundial
po, de facilitar la aplicacién de medidas coordi- para el Decenlo de Accién para la
nadas y concertadas destinadas al logro de las Seguridad Vial 2011-2020

metas y objetivos del Decenio de Accidn
para la Seguridad Vial 2011-2020 proclamado
por la Asamblea General de las Naciones Uni-
das en 2010.

Pretende apoyar el desarrollo de planes de ac-
cion locales y nacionales y, al mismo tiempo,
ofrece un marco para favorecer la realizacion de
actividades coordinadas a nivel regional y mun-
dial.

Estd destinado a un amplio publico, en particular
los gobiernos locales y nacionales, la sociedad

- . . . DECENIO DE ACCION PARA
civil y las empresas privadas que deseen ajustar ' LA SEGURIDAD VIAL 2011-2020

sus actividades a la consecucién del objetivo
comun.

Objetivos Los Cinco Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accidn por la Seguridad:
Estratégicos . 5| Gestion de la seguridad vial.
. Pilar 2:Vias de transito y movilidad mds seguras.
. Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

. Pilar 4: Usuarios de vias de trdnsito mds seguros.

. Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.

Y la coordinacidn internacional de las actividades.

Objetivos La finalidad general del Decenio es estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas
numeéricos de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo hasta 2020.



Lineas
de Accion
Nacionales

Actividades a llevar a cabo por los paises para desarrollar cada uno de los cinco pilares:

Pilar |. Actividad |: Adherirse a los principales acuerdos y convenciones o convenios
de las Naciones Unidas sobre seguridad vial y aplicarlos plenamente.

Pilar |. Actividad 2: Establecer un organismo coordinador sobre seguridad vial que
cuente con la participacion de interlocutores de una variedad de sectores.

Pilar |. Actividad 3: Elaborar una estrategia nacional (a nivel ministerial o del Consejo
de Ministros) coordinada por el organismo principal.

Pilar I. Actividad 4: Fijar a las actividades nacionales metas realistas y a largo plazo ba-
sadas en el andlisis de datos nacionales sobre accidentes de trdnsito.

Pilar |.Actividad 5:Trabajar para garantizar que se disponga de fondos suficientes para
la ejecucidn de actividades.

Pilar |. Actividad 6: Establecer y respaldar sistemas de datos para el seguimiento y
evaluacién continuos, a fin de incorporar varios procesos e indicadores de resuftados.

Pilar 2. Actividad |: Fomentar entre las autoridades viales, los ingenieros de carreteras
y los planificadores urbanos la implicacién en la seguridad vial v la rendicidn de cuentas.

Pilar 2. Actividad 2: Fomentar la inclusidn de las necesidades de todos los usuarios de
las vias de trdnsito en la planificacidn urbana, la gestion de transportes y del uso del
territorio.

Pilar 2. Actividad 3: Fomentar el funcionamiento seguro, el mantenimiento y la mejora
de la infraestructura viaria existente.

Pilar 2. Actividad 4: Fomentar la creacion de nuevas infraestructuras seguras que satis-
fagan las necesidades de movilidad y acceso de todos los usuarios.

Pilar 2. Actividad 5: Alentar la creacidn de capacidad y la transferencia de conocimien-
tos en materia de infraestructuras seguras.

Pilar 2. Actividad 6: Fomentar actividades de investigacion y desarrollo relativas a la
mayor seguridad de las vias de trdnsito y la movilidad.

Pilar 3. Actividad |: Alentar a los Estados Miembros a que apliquen y promulguen las
reglamentaciones de seguridad sobre vehiculos de motor elaboradas por el Foro Mun-
dial de las Naciones Unidas para la Armonizacion de las Reglamentaciones sobre Vehi-
culos (WP 29).

Pilar 3. Actividad 2: Alentar la aplicacidon de nuevos programas de evaluaciéon de vehi-
culos en todas las regiones del mundo.

Pilar 3. Actividad 3: Alentar la concertacion para garantizar que todos los nuevos vehi-
culos de motor estén, como minimo, equipados con cinturones de seguridad y anclajes
homologados.

Pilar 3. Actividad 4: Alentar el despliegue universal en las motocicletas de tecnologfas
de prevencidn de colisiones con eficacia demostrada.

Pilar 3. Actividad 5: Alentar la utilizacién de incentivos fiscales y de otra indole para los

vehiculos de motor que ofrezcan altos niveles de proteccidn a los usuarios de las vias.

Pilar 3. Actividad 6: Alentar la aplicacidn de las reglamentaciones de proteccidn de los
peatones y el aumento de las investigaciones sobre tecnologfas de seguridad.

Pilar 3. Actividad 7: Alentar a los responsables de la gestion de las flotas de vehiculos
de los sectores publico y privado a que compren vehiculos que ofrezcan tecnologfas
de seguridad.
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Pilar 4: Actividad |: Aumentar la concienciacién sobre los factores de riesgo de la segu-
ridad vial y las medidas preventivas, y realizar campafias de mercadotecnia social para
ayudar a influir en las actitudes y opiniones sobre la necesidad de programas de segu-
ridad vial.

Pilar 4. Actividad 2: Establecer y vigilar el cumplimiento de los limites de velocidad y
normas y reglas basadas en datos probatorios para reducir los accidentes y los trau-
matismos.

Pilar 4. Actividad 3: Establecer y vigilar el cumplimiento de las leyes sobre la conduccidn
bajo los efectos del alcohol y las normas y reglas basadas en datos probatorios.

Pilar 4. Actividad 4: Establecer y vigilar el cumplimiento de las leyes y las normas y reglas
basadas en datos probatorios relativas al uso del casco por los motociclistas.

Pilar 4. Actividad 5: Establecer y vigilar el cumplimiento de las leyes y las normas y reglas
relativas al uso del cinturdn de seguridad y los sistemas de retencidn para nifos.

Pilar 4. Actividad 6: Establecer y vigilar el cumplimiento de las leyes de transporte, salud
y seguridad laboral, y las normas y reglas para el funcionamiento seguro de los vehicu-
los comerciales de carga y de transporte, los servicios de transporte de pasajeros por
carretera y el resto del parque automotor publico y privado.

Pilar 4. Actividad 7: Investigar, elaborar y promover politicas y practicas integrales para
reducir los traumatismos causados por el trdnsito relacionados con el trabajo en los
sectores publico, privado e informal, en apoyo de las normas reconocidas a nivel inter-
nacional.

Pilar 4. Actividad 8: Fomentar el establecimiento de sistemas de concesién de permisos
de conduccidn graduales a los conductores noveles.

Pilar 5. Actividad |: Crear sistemas de atencion prehospitalaria, incluida la extraccion de
las victimas de los vehiculos siniestrados, y poner en funcionamiento un niimero tele-
fénico Unico a nivel nacional para emergencias, aplicando para ello las buenas practicas
existentes.

Pilar 5. Actividad 2: Crear sistemas de atencién traumatoldgica hospitalaria y evaluar la
calidad de la atencion mediante la aplicacién de buenas prdcticas.

Pilar 5. Actividad 3: Prestar servicios de pronta rehabilitacion y de apoyo a los pacientes
lesionados y a los deudos de los fallecidos en accidentes de transito.

Pilar 5. Actividad 4: Alentar el establecimiento de sistemas de seguros apropiados para
los usuarios de las vias, a fin de financiar los servicios de rehabilitacion de las victimas.

Pilar 5. Actividad 5: Fomentar una investigacién exhaustiva de los accidentes vy la aplica-
cion de una respuesta juridica eficaz a las defunciones y traumatismos por accidentes
de trénsito.

Pilar 6. Actividad 6: Fomentar los estimulos e incentivos para que los empleadores
contraten y conserven a personas con discapacidades.

Pilar. Actividad 7: Alentar actividades de investigacion y desarrollo sobre el mejoramien-
to de la respuesta tras los accidentes.
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Actividades para la coordinacion internacional:

. Actividad |:Alentar, cuando proceda, un aumento de la financiacidn de la seguridad vial.

*  Actividad 2: Promover la seguridad vial al maximo nivel y facilitar la colaboracién entre
las diversas partes interesadas (como las organizaciones no gubernamentales o las
instituciones financieras internacionales).

. Actividad 3: Aumentar la concienciacién sobre los factores de riesgo vy la necesidad de
una mayor prevencion de los accidentes de transito.

*  Actividad 4: Proporcionar orientacién a los paises sobre el reforzamiento de los siste-
mas de gestidn de la seguridad vial y la implantacién de buenas practicas de seguridad
vial y de atencidn traumatoldgica.

*  Actividad 5: Mejorar la calidad de los datos sobre seguridad vial.

Link Web: Plan de Accidn

Mensaje Secretario General

3.2.6.  OMS: Propuesta de indicadores para las Metas Mundiales de S.V.

Vision
Resumen

Objetivos
Estratégicos

Aplicacién del SISTEMA SEGURO en todos los paises, mediante los Cinco Pilares.

De la experiencia de los paises que han conseguido mejorar la seguridad vial se desprende
que resulta til establecer metas e informar sobre los progresos realizados hacia su cumpli-
miento con arreglo a indicadores acordados.

Por ello, los estados miembros de la ONU acordaron 12 Metas de adhesion
voluntaria relacionadas con la seguridad vial, sus factores de riesgo y la forma de
prestar los servicios publicos relacionados con ellos; para seguir desarrollando los
Cinco Pilares que se establecieron en el Plan Mundial para el Decenio de Accidn por
la Seguridad Vial 201 1-2020. Ademas, es necesario establecer indicadores conexos
con cada una de las metas y que ofrezcan un medio para evaluar sus progresos.

Documento de debate: Elaboracion de indicadores para las metas mundiales

de desempefio de caracter voluntario respecto de los factores de riesgo y los
mecanismos de prestacion de servicios en la esfera de la seguridad vial

Los Cinco Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accidn por la Seguridad:
. Pilar |: Gestidn de la seguridad vial.

. Pilar 2:Vias de transito y movilidad mds seguras.

. Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

. Pilar 4: Usuarios de vias de transito mds seguros.

. Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.
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Objetivos
numeéricos

Pilar . Meta |: Para 2020, todos los paises tendran establecido un plan de accion na-
cional integral y multisectorial sobre la seguridad vial con metas sujetas a plazos.

Pilar 1. Meta 2: Para 2030, todos los paises se habrdn adherido a uno o mds de los
instrumentos juridicos basicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial.

Pilar 2. Meta 3: Para 2030, todas las carreteras nuevas cumplirdn normas técnicas para
todos los usuarios que tienen en cuenta la seguridad vial, o tienen una calificacion de
tres o mds estrellas.

Pilar 2. Meta 4: Para 2030, mds del 75% de los desplazamientos por las carreteras
existentes serdn por carreteras que cumplen normas técnicas para todos los usuarios
que tienen en cuenta la seguridad vial.

Pilar 3. Meta 5: Para 2030, el 100% de los vehiculos nuevos (definidos como fabrica-
dos, vendidos o importados) y de los usados cumplen normas de seguridad muy es-
trictas, como los Reglamentos de las Naciones Unidas o los Reglamentos Técnicos
Mundiales recomendados como prioritarios, o prescripciones nacionales de desem-
pefio reconocidas como equivalentes.

Pilar 4. Meta 6: Para 2030, reducir a la mitad la proporcién de vehiculos que circulan a
una velocidad superior a la médxima fijada y reducir los traumatismos vy las muertes por
exceso de velocidad.

Pilar 4. Meta 7: Para 2030, aumentar a cerca del 100% la proporcién de motociclistas
que utilizan correctamente cascos normalizados.

Pilar 4. Meta 8: Para 2030, incrementar a cerca del 100% la proporcion de ocupantes
de vehiculos de motor que utilizan los cinturones de seguridad o los sistemas de re-
tencidn infantil normalizados.

Pilar 4. Meta 9: Para 2030, reducir a la mitad el nimero de traumatismos y muertes
por accidentes de transito debidos a la conduccién bajo los efectos del alcohol, y/o
lograr una reduccidn en los debidos a otras sustancias psicoactivas.

Pilar 4. Meta 10: Para 2030, todos los pafses cuentan con leyes nacionales que restrin-
jan o prohiban el uso de teléfonos mdviles mientras se conduce.

Pilar 4.Meta | |: Para 2030, todos los paises habrdn promulgado reglamentacion sobre
el tiempo de conduccién y los periodos de descanso de los conductores profesiona-
les, y/o se habrdn adherido a reglamentaciones internacionales.

Pilar 5. Meta 12: Para 2030, todos los paises habran establecido y alcanzado metas
nacionales con objeto de reducir al minimo el intervalo de tiempo transcurrido entre
un accidente de trdnsito y la prestacion de atencién de emergencia por parte de
profesionales.



Indicadores

Pilar 1. Meta I: (Plan de accién nacional)

Numero de pafses con un plan de accidn nacional publicado con metas sujetas a
plazos para reducir las muertes vy los traumatismos.

Pilar |. Meta 2: (Adhesion a acuerdos internacionales)

Numero de paises adheridos a cada instrumento juridico de las Naciones Unidas
sobre seguridad vial.

Pilar 2. Meta 3: (Seguridad de las carreteras nuevas)

Numero de paises con normas técnicas para carreteras que tienen en cuenta la
seguridad de todos los usuarios, tienen una calificacién equivalente a tres o mads
estrellas, o se ajustan a los convenios pertinentes de las Naciones Unidas.

Numero de paises en que todas las carreteras nuevas tienen en cuenta la seguri-
dad de todos los usuarios, tienen una calificacion equivalente a tres o mds estrellas,
o se ajustan a los convenios pertinentes de las Naciones Unidas.

Numero de paises que llevan a cabo evaluaciones o auditorfas de las carreteras
nuevas mediante enfoques sistematicos como iRAP

Pilar 2. Meta 4: (Seguridad de las carreteras existentes)

Numero de paises con normas técnicas para carreteras que tienen en cuenta la
seguridad de todos los usuarios, tienen una calificacién equivalente a tres o mads
estrellas, o se ajustan a los convenios pertinentes de las Naciones Unidas.

Numero de paises que llevan a cabo inspecciones de las carreteras existentes
mediante enfoques sistemdticos como iRAP

Numero de paises que han introducido mejoras en la infraestructura de las carre-
teras existentes en cumplimiento de la norma prescrita.

Pilar 3. Meta 5: (Normas de seguridad para vehiculos)

Numero de paises con normas técnicas para vehiculos que cumplen normas muy
estrictas, como los Reglamentos de las Naciones Unidas o los Reglamentos Técni-
cos Mundiales recomendados como prioritarios, © normas nacionales equivalen-
tes.

Numero de paises que llevan a cabo inspecciones reglamentarias de vehiculos
mediante enfoques sistemdticos como iRAP

Numero de paises que han cambiado los reglamentos sobre la exportacién de
vehiculos usados.

Pilar 4. Meta 6: (Cumplimiento de los limites de velocidad

Ndmero de paises que han reducido a la mitad el nimero de vehiculos que circu-
lan a una velocidad superior a la maxima fijada y han logrado reducir los trauma-
tismos y las muertes por exceso de velocidad.

Ndmero de paises que cuentan con legislacion que establece limites adecuados de
velocidad de conformidad con los principios de sistemas de seguridad.

Numero de paises que aplican los limites de velocidad.

Numero de paises que compilan datos sobre las infracciones de los limites de
velocidad.
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Pilar 4. Meta 7: (Uso de casco por los motociclistas)

Numero de paises en que la proporcién de motociclistas que utilizan correcta-
mente cascos normalizados es del 100% o un porcentaje cercano.

Numero de paises que cuentan con legislacion que obliga a los motociclistas a
llevar un casco debidamente abrochado que se ajuste a normas adecuadas, como
el Reglamento 22 o una norma nacional equivalente.

Numero de pafses que regulan la fabricacién/importacion de cascos.
Numero de paises que aplican la legislacidn sobre el uso de casco.

Nudmero de paises que compilan datos sobre el uso de casco.

Pilar 4. Meta 8: (Uso de cinturdn de seguridad y SRI)

Numero de paises en que la proporcién de ocupantes de vehiculos de motor que
utilizan los cinturones de seguridad o los sistemas normalizados de retencidn para
nifios es del 100% o un porcentaje cercano.

Numero de pafses que cuentan con legislacién que prescribe que todos los ocu-
pantes de vehiculos de motor utilicen los cinturones de seguridad.

Numero de paises que cuentan con legislacion que prescribe, segin proceda, el
uso de sistemas de retencién para nifios que cumplan normas adecuadas, como
los Reglamentos n.° 44 o 129 [y el Reglamento n.° 145] o una norma nacional
equivalente.

Numero de pafses que hacen cumplir el uso de cinturones de seguridad.
Ndmero de paises que hacen cumplir el uso de sistemas de retencidn infantil.
Ndmero de paises que compilan datos sobre el uso de cinturones de seguridad.

Numero de paises que compilan datos sobre el uso de SRI.

Pilar 4. Meta 9: (Alcohol y drogas)

Numero de pafses que cuentan con legislacién adecuada sobre la conduccién bajo
los efectos del alcohol u otras sustancias psicoactivas con disposiciones que per-
miten a las autoridades encargadas de hacer cumplir la ley tomar muestras y medir
los niveles de alcohol y de sustancias psicoactivas.

Numero de paises que hacen cumplir la legislacién sobre el consumo de alcohol
o de sustancias psicoactivas por parte de los conductores.

Numero de paises que compilan datos sobre el consumo de alcohol o de sustan-
cias psicoactivas por parte de los conductores.

Pilar 4. Meta 10: (Distracciones por mdviles)

Ndmero de pafses que cuentan con legislacion que prohibe el uso de teléfonos
mdviles mientras se conduce.

Numero de paises que cuentan con legislacién que restringe el uso de teléfonos
mdviles mientras se conduce.

Ndmero de pafses que hacen cumplir la legislacidn sobre el uso de teléfonos mo-
viles mientras se conduce.

Ndmero de paises que compilan datos sobre el uso de teléfonos mdviles mientras
se conduce.
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*  Pilar4.Meta | I: (Conductores profesionales)

- Nudmero de paises con legislacion sobre el tiempo de conduccidn y los
periodos de descanso de los conductores profesionales.

- Nudmero de paises que llevan a cabo controles del tiempo de trabajo de
los conductores i) en las empresas, y i) en los arcenes de las carreteras.

*  Pilar 5. Meta |12: (Asistencia post-accidente)

- Nudmero de paises que han establecido y alcanzado metas sobre el inter-
valo de tiempo transcurrido entre un accidente de trdnsito resultante en
un traumatismo grave y la prestacidon de atencién de emergencia por par-

te de profesionales.

- Numero de paises que compilan datos sobre el intervalo de tiempo trans-
currido entre un accidente de trdnsito y la prestacidon de atencidn de
emergencia por parte de profesionales, de ser necesaria.

Link PDF descargable: 12 Metas voluntarias

Link PDF descargable: Propuesta de Indicadores

Link PDF descargable: 12 Metas Declaracion WHO

3.2.1.  OMS: Salve VIDAS. Paquete de medidas técnicas de seguridad vial

Vision

Resumen

Aplicacion del SISTEMA SEGURO en todos los paises, mediante los Cinco

Pilares.

Catdlogo de intervenciones prioritarias
basadas en datos probatorios, que se
pueden ejecutar con miras a alcan-
zar las metas de los ODS. Los
componentes bdsicos de Salve VI-
DAS son el control de la velocidad,
el liderazgo, el disefio y la mejora de
las infraestructuras, la seguridad de
los vehiculos, la vigilancia del cumpli-
miento de las leyes de trdnsito y la
supervivencia tras un accidente.
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Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

6 Componentes:

Control de la velocidad.

Liderazgo en seguridad vial.

Disefio y mejora de las infraestructuras.

Normas de seguridad de los vehiculos.

Vigilancia del cumplimiento de las leyes de trdnsito.

Supervivencia tras un accidente.

22 Intervenciones:

Velocidad: Promulgar y hacer cumplir leyes que establezcan limites de velocidad a
escala nacional, local y urbana.

Velocidad: Construir vias que moderen el trdnsito o modificarlas con ese fin, por
ejemplo mediante rotondas, embudos, badenes, chicanes y bandas sonoras.

Velocidad: Exigir a los fabricantes de automdviles que introduzcan nuevas tecnologfas,
como sistemas de adaptacion inteligente de la velocidad, para ayudar a los conduc-
tores a respetar los Iimites de velocidad.

Seguridad vial: Crear un organismo que lidere la seguridad vial.
Seguridad vial: Elaborar y financiar una estrategia de seguridad vial.
Seguridad vial: Evaluar el impacto de las estrategias de seguridad vial.

Seguridad vial: Realizar un seguimiento de la seguridad vial mediante un fortaleci-
miento de los sistemas de datos.

Seguridad vial: Incrementar el conocimiento y el apoyo del publico a través de pro-
gramas de educacién y campafas.

Infraestructuras: Proporcionar infraestructuras seguras para todos los usuarios de las
vias de trdnsito (aceras, pasos peatonales, refugios, puentes peatonales y pasos sub-
terrdneos, etc.).

Infraestructuras: Abrir carriles para bicicletas y motocicletas.

Infraestructuras: Aumentar la seguridad de los bordes de las vias de transito median-
te zonas libres de obstdculos, estructuras abatibles o barreras.

Infraestructuras: Disefiar intersecciones mds seguras.
Infraestructuras: Separar las vias de acceso de las vias de paso.
Infraestructuras: Dar prioridad a las personas creando zonas libres de vehiculos.

Infraestructuras: Restringir el trdnsito y la velocidad en zonas residenciales, comercia-
les y escolares.

Infraestructuras: Crear rutas mejores y mds seguras para el transporte publico.

Vehiculos seguros: Promulgar y hacer cumplir normas de seguridad sobre los vehicu-
los de motor, en relacién con: cinturones, SRI (ISOFIX), colisiones frontales y laterales,
control de estabilidad, proteccién de peatones.

Vehiculos seguros: Promulgar y hacer cumplir reglamentos sobre sistemas antiblo-
queo de la frenada y luces de circulacién diurnas para las motocicletas.
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. Leyes de trdnsito: Promulgar y hacer cumplir leyes a escala nacional, local y urbana
sobre: conduccion bajo los efectos del alcohol, casco para los motociclistas, cinturo-
nes de seguridad y sistemas de retencion infantil.

. Post-accidente: Crear sistemas organizados e integrados de atencion de emergencia
prehospitalaria y en centros de salud.

. Post-accidente: Proporcionar formacion en atencidn bésica de emergencia a los equi-
pos de respuesta a los accidentes.

° Post-accidente: Promover la formacidn de los grupos de respuesta inicial de la comunidad.

Link PDF descargable

3.2.8.  OMS: Control de la velocidad

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Disminucion de la accidentalidad y mortalidad por exceso de velocidad en
todo el mundo por medio del SISTEMA SEGURO.

Los traumatismos causados por el trafico vienen

siendo una de las principales causas de muertes y
lesiones en todo el mundo desde hace muchos CONTROL DE LA
afios, pero la mayoria de las colisiones son a la vez VELOCIDAD
predecibles y evitables. Existe un volumen importan-
te de datos probatorios sobre las intervenciones
que resultan eficaces para que la via publica sea mds
segura. Los paises que han tenido mds éxito en este
sentido son los que han aplicado el enfoque de "'Sis-
tema Seguro”.Y dentro de este enfoque, se demues-
tra que el exceso de la velocidad es uno de los fac-
tores que mds influyen tanto en el nimero de
accidentes como, especialmente, en la gravedad vy
mortalidad de los mismos. Por ello, este informe de
la OMS propone una serie de medidas de efica-
cia probada para la disminucién de la velocidad y {73 Organizacién
el cumplimiento de los limites de velocidad. A

LS

Contribuir a los Objetivos de la Agenda 2030 relacionados con segur: vial o movilidad:
*  3.SALUDY BIENESTAR.

. I'1. CIUDADESY COMUNIDADES SOSTENIBLES.

Contribuir a las Metas de la Agenda 2030 relacionadas con seguridad vial o movilidad:
. 3.6 ACCIDENTES DE TRAFICO:

Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de
trdfico en el mundo.

. I 1.2 TRANSPORTE PUBLICO:

De aqui a 2030, proporcionar acceso a transportes seguros, asequibles y sostenibles, mejo-
ra SV y especialmente de vulnerables: mujeres, nifios, discapacitados y ancianos..
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Construir o modificar las vias de trdnsito a fin de incluir caracterfsticas que
ralenticen el trdfico.

Fijar limites de velocidad adecuados a la funcidn que cumple cada via de transito:

|. Vias con posibles conflictos entre automdviles y usuarios no protegidos: 30
km/h.

2. Intersecciones con posibles conflictos laterales entre automdviles: 50 km/h.
3. Vias con posibles conflictos frontales entre automaviles: 70 km/h.

4 Vias sin posibilidades de conflictos frontales o laterales entre automdviles: =100 km/h.
Hacer cumplir los limites de velocidad.

Lograr que los dispositivos que nos brinda la tecnologia se conviertan en par-

te integrante de los vehiculos.

*  Sensibilizar sobre los riesgos del exceso de velocidad

Link Web

3.2.9. OMS: Global Status Report on Road Safety 2018

Vision

Resumen

Cumplimiento de la Meta 3.6 de los ODS.

El nimero de muertes por trdfico rodado continda aumentando, llegando a 1,35

millones en 2016, mientras que las tasas de
mortalidad en relacidon con el tamafio de la
poblaciéon mundial se han estabilizado en los

@

dltimos afios. GLOBAL
El progreso que se ha logrado en varios paises STATUS
para estabilizar el riesgo global de morir por REPORT
un accidente de tréfico no se ha producido a ON ROAD
un ritmo lo suficientemente rdpido como para gé!I:aETY

compensar el aumento de la poblacidn y la
rdpida motorizacidn del transporte que tiene
lugar en muchas partes del mundo. A este rit-
mo, no se alcanzard el objetivo de los ODS de
reducir a la mitad las muertes por tréfico en
2020.

Sin embargo, esta revisién de los factores de
riesgo clave muestra que se estdn haciendo
progresos para mejorar las leyes clave de la
seguridad vial, hacer que la infraestructura sea
mads segura, adoptar los estdndares del vehicu-
lo y mejorar el acceso a la atencién post-acci-
dente. El progreso adicional dependerd del
éxito en abordar la gama de desafios impor-
tantes que aun quedan.
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Numero total de victimas mortales:

5. El ndmero de muertes en del mundo las carreteras siguen siendo inaceptable-
mente altas, con un estimado de 1.35 millones de personas que mueren cada afio.

Diferencias entre regiones:

6. No ha habido una reduccién en el nimero de muertes por tréfico en nin-
gun palfs de bajos ingresos desde 201 3.

7. Las tasas de mortalidad por trdfico son méds altas en Africa (26,6 / 100.000
personas) vy el sudeste asidtico (20,7 / 100.000 personas).

Usuarios vulnerables, desproporcionadamente los mds impactados:

8. Mads de la mitad de todas las muertes causadas por el trdfico son entre
usuarios vulnerables de la via: peatones, ciclistas y motociclistas.

9. Las lesiones causadas por el trédfico son ahora la principal causa de muerte 37
en nifios y adultos jévenes de 5 a 29 afios

Legislacion y comportamiento de los usuarios:

10. 22 paises, que representan mil millones de personas, han modificado sus
leyes sobre uno o mds factores de riesgo para alinearlos con las mejores prdcticas.
I'l. 46 paises, que representan en la actualidad 3.000 millones de personas,
tienen leyes que establecen limites de velocidad que se alinean con las mejores
practicas.

|2. 45 paises, que representan en la actualidad 2.300 millones de personas,
tienen leyes de conducir bajo los efectos del alcohol que se alinean con las
mejores practicas.

3. 49 paises,que representan en la actualidad 2.7 billones de personas, tienen leyes
sobre el uso del casco de motocicleta que se alinean con las mejores précticas.

[4. 105 paises, que representan en la actualidad 5.300 millones de personas,
tienen leyes sobre el uso del cinturén de seguridad que se alinean con las me-
jores prdcticas.

I5. 33 pafses, que representan en la actualidad 652 millones de personas,
tienen leyes sobre el uso de los sistemas de retencién infantil que se alinean
con las mejores prdcticas

Infraestructurasseguras:

16. 147 paises informaron haber realizado auditorfas de seguridad vial o califi-
caciones de estrellas para nuevas carreteras, mientras que | 14 pafses informa-
ron haber realizado evaluaciones de seguridad o calificacidon de estrellas en
carreteras existentes.

Vehiculos seguros:

I'7. 40 pafses, que representan mil millones de personas, han implementado al
menos 7 de los 8 estdndares prioritarios de seguridad de vehiculos de la ONU.
Atencién post-accidente:

18. 109 paises tienen un ndmero de teléfono con cobertura nacional para ac-
tivar el sistema de atencién de emergencia.

Link Web


https://www.who.int/publications-detail/global-status-report-on-road-safety-2018
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3.2.10.  OMS: Salvar vidas mas alla de 2020: Proximos pasos. (3* Conf. Mundial)

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

VISION CERO para 2050, la cual:
*  se construye a partir de los Cinco Pilares,

*  incorpora la adopcién del enfoque de Sistema Seguro,

*  yllevaauna futura integracion completa de la actividad de seguridad
vial en la formulacion de politicas y las operaciones diarias de gobiernos,
negocios y corporaciones a través de todas sus cadenas de valor.

Informe con recomendaciones de
un grupo de expertos académicos
(EAG: Expert Academic Group), encar-
gado por el Ministerio de Transportes de

Suecia de cara a la 3* Conferencia SAVING LIVES.
Global Ministerial sobre Seguri- BEYOND 2020-
dad Vial a celebrar en Estocolmo en THE NEXT STEPS
febrero de 2020.

Realizan una serie de propuestas para su
inclusién en la Declaracion de Estocolmo
y para su uso por parte de lideres politi-
cos, corporativos y civiles,ademds de pro-
fesionales del mundo entero. El objetivo
de éstas es hacer avanzar la seguridad vial
con el objetivo final de la Vision Cero, so-
bre la base de una implementacion am-
pliada de los Cinco Pilares de la OMS, la
adopcidén plena del concepto de Sistema
Seguro,y la integracion de la seguridad vial
dentro de los ODS de la ONU.

*  Implementacién ampliada de los Cinco Pilares de la OMS.
*  Adopcidn plena del concepto de Sistema Seguro.

*  Integracion de la actividad de seguridad vial en la formulacion de poli-
ticas v las operaciones diarias de gobiernos, negocios y corporaciones a través
de todas sus cadenas de valor.

«  ODS, Meta 3.6 ACCIDENTES DE TRAFICO:

Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por
accidentes de tréfico en el mundo.



Lineas de
Accion

Website del
documento

9 Recomendaciones:

|. PRACTICAS E INFORMES SOSTENIBLES EN LAS EMPRESAS (sobre Seguridad
Vial):

Incluir la informacidn sobre seguridad vial en los informes de sostenibilidad de las
grandes empresas. Tener en cuenta la seguridad vial en toda la cadena de valor del
negocio de cada empresa, incluidas intervenciones de seguridad vial en todos los
sectores, como parte de las contribuciones a los ODS.

2. CONTRATACION PUBLICA:

Incluir criterios de seguridad vial en la contratacién publica. Es decir, utilizar el poder
de compra de las organizaciones publicas y privadas en sus cadenas de valor.

3. CAMBIO MODAL SOSTENIBLE:

Promover un cambio modal seguro hacia modos de movilidad sostenibles. Pasar de
vehiculos personales a formas de movilidad mds seguras y activas.

4. SALUD INFANTILY ADOLESCENTE EN LAS RUTAS ESCOLARES:

Mejorar la seguridad de las rutas escolares y fomentar la movilidad activa mediante
la construccidn de rutas y senderos mds seguros.

5. INFRAESTRUCTURAS SEGURAS:

Mejorar la seguridad de las infraestructuras existentes, especialmente para los usua-
rios vulnerables. Dimensionar el valor del disefio de Sistema seguro lo mds rdpido
posible.

6. VEHICULOS SEGUROS:

Mejorar la seguridad del parque de vehiculos, particularmente en flotas (compafiias
de alquiler; de transporte, etc.) Adoptar un conjunto minimo de normas de seguridad
para vehiculos en todo el mundo.

7. EXCESO DEVELOCIDAD CERO:

Tolerancia cero con los excesos de velocidad en flotas de vehiculos publicas y pri-
vadas. Proteger a los usuarios de las fuerzas de colisién que trascienden los Iimites
de tolerancia a las lesiones humanas.

8. LIMITE 30 km/h EN ZONAS DE TRAFICO MIXTO MOTORIZADO/VULNE-
RABLES:

Exigir un limite de velocidad de 30 km/h en las zonas urbanas para evitar lesiones
graves y muertes de usuarios vulnerables cuando se producen errores humanos.

9. IMPULSAR LATECNOLOGIA:

Impulsar la implantacion de nuevas tecnologfas en favor de la seguridad, en particu-
lar la conectividad y la automatizacién. Llevar los beneficios de vehiculos e infraes-
tructura mds seguros a paises de bajos y medianos ingresos.

Link PDF descargable (Documento completo, en inglés)

Link PDF descargable (Resumen ejecutivo, en espafiol)
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https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/c65bb9192abb44d5b26b633e70e0be2c/academic-expert-group-recommendations-190523.pdf
https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/c65bb9192abb44d5b26b633e70e0be2c/final-report-single-espana-200216.pdf
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3.2.11.  OMS: Declaracion de Estocolmo. (3* Conf. Mundial)

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numeéricos

VISION CERO para 2050, mediante el cumplimiento de la Meta 3.6 de los
ODS en 2030.

Declaracion final de la 3 Conferencia Global Ministerial sobre Segu-
ridad Vial celebrada en Estocolmo en febrero de 2020.

Se reconocen las lecciones aprendidas de la Década de Accién para la Seguridad
Vial 2011-2020 como la necesidad de promover un enfoque integrado para la
seguridad vial, tal el enfoque de Sistema Seguro y Vision Cero, de buscar so-
luciones de seguridad sostenibles vy a largo plazo, y de fortalecer la colaboracidn
intersectorial nacional, incluyendo el compromiso con las ONG vy la sociedad civil
asi como con las empresas v la industria que contribuyen e influyen en el desarro-
llo social y econdmico de los paises.

Se reconoce que el objetivo 3.6 de los ODS no se alcanzard para 2020, y que
solo puede lograrse un progreso significativo a través de un mayor liderazgo nacio-
nal, la colaboracidn global, la aplicacidn de estrategias basadas en la evidencia y la
participacion de todos los actores relevantes, incluido el sector privado, asi como
enfoques innovadores adicionales.

Por ello se marcan una serie de propdsitos con el compromiso de alcanzar los
objetivos mundiales para 2030.

Neclaraciin de Fsinealmn
Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: Alcanzar los objetives mundiales para 2030
Fstowenlmn, 19-24) de fehrern de 2020

Nosotros, Ministros vy Jefes de Delegacién, asi como representanies de organizaciones gubemamentales y no
gubemamentales internacionales, regionales v subregionales y del sector privado nos reunimeos en Estocolmo, Suecia, los
dias 19y 20 de febrero de 2020 para la Tercera Conferencia Mimisterial Mundial sobre Segundad Vial;

*  Compromiso con la plena implantacion de la Agenda 2030, abordando las
conexiones entre Objetivos.

*  Cumplimiento de la Meta 3.6 de los ODS.
*  Asegurar la atencién médica de emergencia y a largo plazo tras un accidente.
*  Mantener el enfoque en la gestidn de la velocidad.

*  Para 2024, la Organizacién Mundial de la Salud preparard un inventario de
estrategias e iniciativas comprobadas

«  ODS, Meta 3.6 ACCIDENTES DE TRAFICO:

Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas
por accidentes de tréfico en el mundo.

*  Vehiculos seguros: Para 2030, que todos los vehiculos producidos y vendidos
estén equipados con los niveles adecuados de seguridad



Lineas de
Accion

Website del
documento

Establecer estrategias y planes de accidn: multisectoriales, transparentes y pu-
blicos.

Especial atencidn a: nifios, jdvenes y mujeres.
Enfoque de Sistema seguro.

Acelerar el cambio hacia medios de transporte mds seguros, limpios, eficien-
tes, asequibles e integrados.

Fomentar el desarrollo vy la aplicacién de tecnologfas.

Para 2030, que todos los vehiculos producidos y vendidos estén equipados
con los niveles adecuados de seguridad; y que se ofrezcan incentivos para el
uso de vehiculos con un mayor nivel de seguridad.

Instar a las empresas e industrias a que contribuyan al logro de los ODS re-
lacionados con la seguridad vial.

Instar a las organizaciones publicas en todos los niveles a que adquieran ser-
vicios de transporte y vehiculos seguros y sostenibles, y animar al sector pri-
vado a seguir este ejemplo

Fomentar una mayor inversidn en seguridad vial, reconociendo las altas tasas
de retorno de los proyectos y programas de prevencion de lesiones en ca-
rretera

Destacar la importancia de supervisar y presentar informes sobre los progre-
sos realizados en la consecucion de nuestros objetivos comunes v, seglin sea
apropiado, los objetivos voluntarios de seguridad vial a nivel mundial acorda-
dos por los Estados Miembros.

Instar a la Organizacién Mundial de la Salud que prepare un inventario de
estrategias e iniciativas comprobadas de una amplia variedad de paises miem-
bros que hayan reducido con éxito las muertes en los paises miembros. Se
debe preparar un informe para su publicacion en 2024.

Link PDF descargable
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https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439e/stockholm-declaration-spanish.pdf
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3.2.12. UNRSTF: Global Framework Plan of Action for Road Safety

Vision:

Resumen:

Objetivos
Estratégicos

Aplicacion del SISTEMA SEGURO en todos los paises, mediante los Cinco
Pilares.

Documento de UNRSTF (United Nations Road Safety Trust Fund) destinado a
orientar a las naciones con ingresos medios y bajos en sus esfuerzos por construir
un sistema nacional de seguridad vial que aborde todos los aspectos del
problema, aplicando el concepto de Sistema Seguro.

Estos paises han sufrido un rdpido crecimiento de sus cifras de accidentalidad y
mortalidad por accidentes de trdfico desde los afios 90 del siglo XX, como conse-
cuencia del rdpido incremento experimentado en sus niveles de motorizacion.

Frente a esto, el documento propone la experiencia de los paises occiden-
tales que, desde unos niveles maximos de accidentalidad y mortalidad a principios
de los afios 70 del siglo XX, han conseguido reducir estas cifras de forma mds o
menos constante, a pesar de que sus niveles de motorizacién han continuado cre-
ciendo de forma sostenida.

UNESTE/AB/2018(1)/4/Rev 1-UNRSTE/SC/2018{1) 4 Rev.1

{7&Y UNITED NATIONS
W97 ROAD SAFETY TRUST FUND

ER RN [N} TERY]

United Nations Road Safety Trust Fund

Global Framework Plan of Action for Road Safety

21 November 2018
Geneva

Los Cinco Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accién por la Seguridad:
*  Pilar I: Gestidn de la seguridad vial.

*  Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.

*  Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

*  Pilar 4: Usuarios de vias de trdnsito mds seguros.

*  Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.

. Y la coordinacion internacional de las actividades.



Lineas de
accion

Website del
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Aplicacion de forma sistemadtica de los Cinco Pilares en cinco dreas:

*  Legislacion: Para tener una base sobre la que asentar los esfuerzos de mejo-
ra, y para designar las agencias responsables de fiscalizacién, educacion vial y
monitorizacion.

*  Fiscalizacion: Para asegurar que la legislacion vy las normativas de cumplen y
se aplican apropiadamente.

*  Educacion: Para asegurar que los usuarios conocen las leyes y normativas.

*  Tecnologia: Para complementar y fortalecer a las otras dreas, y asi aumentar
la efectividad del sistema.

* Apovyarse en la Normativa Internacional: Para proporcionar un marco
legal y plataformas institucionales para apoyar el trabajo en las otras dreas.
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Link PDF descargable

3.2.13. GRSP: Road Map. Strategic Plan 2016-2020

Vision

Resumen

Un mundo libre de fallecidos y heridos por accidentes de trédfico.

Global Road Safety Partnership (GRSP) es una organizacidn auspiciada por el Banco
Mundial y Cruz Roja Internacional, y alina numerosas enti-
dades publicas y privadas de todo el mundo con la misidn
de reducir sustancialmente los fallecidos y heridos por ac-
cidentes de trdfico en los paises de rentas medias y bajas. srtrerelis
Este Plan Estratégico 2016-2020 pretende servir de guia a ROAD MAP
las actividades de GRSP durante la segunda mitad del De- SIS SR Y
cenio de Accién para la Seguridad Vial 201 [-2020 de las
Naciones Unidas. También estd en linea con la segunda
mitad del Plan Estratégico de Cruz Roja Internacional: Stra-
tegy2020.

Para llevar a cabo el Plan se proponen planes anuales de & ==

implementacién de acciones, y una revision intermedia en - <
2018.



https://www.unece.org/fileadmin/DAM/Road_Safety_Trust_Fund/Documents/UNRSTF_Global_Framework_Plan_of_Action_21_Nov_2018.pdf
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Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

|. Establecer alianzas para mejorar los resultados de la seguridad vial en todo el
mundo.

2. Promover y apoyar la adopcién de politicas y sistemas de seguridad vial basados
en la evidencia.

3. Desarrollar en todas las partes implicadas en la seguridad vial las capacidades
para ofrecer buenas précticas e iniciativas.

4. Crear, distribuir y promover el conocimiento sobre buenas practicas en seguri-
dad vial.

5. Fortalecer los recursos humanos y financieros para asegurar la sostenibilidad de
la seguridad vial a largo plazo.

Estrategias para desarrollar cada uno de los cinco objetivos:
*  Estrategia |.I:

Fortalecer las relaciones existentes y desarrollar otras nuevas con donantes inter-
nacionales y nacionales que compartan objetivos y aspiraciones comunes

*  Estrategia 1.2:

Continuar promoviendo, apoyando y fortaleciendo las actividades de seguridad vial
de las Sociedades Nacionales de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja, particular-
mente en los pafses de bajos y medianos ingresos.

*  Estrategia |.3:

Apovyar el establecimiento y operacién de asociaciones efectivas de seguridad vial
en pafses de bajos y medianos ingresos.

*  Estrategia | .4

Actualizar el modelo de pertenencia a GRSP para reflejar las necesidades actuales
de gobiernos, sector privado y organizaciones de la sociedad civil dedicadas a la
seguridad vial.

*  Estrategia 1.5

Promover los beneficios de la pertenencia a GRSP entre miembros potenciales y
otros interesados.

*  Estrategia 1.6

Establecer alianzas con organizaciones responsables de dar forma a estrategias am-
plias de transporte, fiscalizacién y salud publica a nivel internacional y nacional, a fin
de integrar mejor la seguridad vial en su toma de decisiones.

*  Estrategia 2.1:

Identificar y monitorizar oportunidades de cambio de politicas y actores en dreas
geogriéficas prioritarias.

*  Estrategia 2.2:

Involucrary apoyar a socios en cada pais para llevar a cabo campafias de aprobacion
e implementacidn de polfticas.

*  Estrategia 2.3

Desarrollar recursos clave de promocidn, seguridad vial y desarrollo de capacidades
para apoyar campafias.



Website del
documento

*  Estrategia 24
Apoyar el avance de la seguridad vial en la agenda internacional.
*  Estrategia 2.5

|dentificar fuentes de financiacién adicionales para ampliar la capacidad de GRSP
para apoyar politicas y sistemas sdlidos.

*  Estrategia 3.1:

Comprender de manera integral la situacion de la seguridad vial en los paises vy
ciudades donde GRSP trabaja y las barreras y facilitadores para salvar vidas.

*  Estrategia 3.2:

Identificar las lagunas en los documentos de orientacidn, estrategias y planes exis-
tentes, y en las oportunidades de capacitacion formales e informales que inhiben las
buenas précticas en seguridad vial en pafses y ciudades donde trabaja GRSP

*  Estrategia 3.3

Facilitar la colaboracidn v las alianzas de multiples agencias para mejorar y fortalecer
los esfuerzos para desarrollar la capacidad de los profesionales de seguridad vial.

*  Estrategia 3.4:

Desarrollar y ofrecer programas de capacitacién flexibles para mejorar la capacidad
y la cualificacion de los socios y colaboradores segin sea necesario.

*  Estrategia 4.1:

Contribuir a la creacién de nuevos conocimientos sobre buenas practicas en segu-
ridad vial.

*  Estrategia 4.2:

Utilizar una amplia gama de enfoques y herramientas para difundir globalmente el
conocimiento de buenas prdcticas de seguridad vial.

*  Estrategia 4.3

Fortalecer la conciencia mundial sobre las actividades de seguridad vial realizadas
por GRSP vy sus miembros.

*  Estrategia 5.1:

Mejorar la base de financiacion de GRSP para permitirle ampliar y mantener sus
actividades de seguridad vial.

*  Estrategia 5.2:

Monitorizar las necesidades financieras y de infraestructura de GRSP para soportar
la toma de decisiones operativas y estratégicas.

*  Estrategia 5.3:

Continuar invirtiendo en capacitacién y tutoria del personal, junto con sistemas vy
procesos innovadores, para mejorar la capacidad humana y financiera de GRSP

*  Estrategia 54

Construir y mantener una relacion / asociacion sdlida y cooperativa con la Cruz
Roja para optimizar el nivel de apoyo brindado a GRSP

* Estrategia 5.5:
Fortalecer la gobernanza y la gestion estratégica de GRSP

Link PDF descargable
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https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2016/11/GRSP-Road-Map_Strategic-Plan-2016-2020.pdf
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3.2.14.  GRSP y VIAS: Towards the 12 voluntary global targets for road safety

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Cumplimiento de las 12 Metas Voluntarias de Seguridad Vial en el dece-
nio 2021-2030.

Documento elaborado por Global Road
Safety Partnership (GRSP) y el Instituto
VIAS, como una guia para los paises que
pretendan implementar las |2 MetasVo-
luntarias de Seguridad Vial de la OMS
para el decenio 2021-2030. Incide para
ello en tres aspectos:

* Importancia de marcar metas
intermedias y asociarlas a KPls
adecuados.

)
O
B~

*  Gestion por objetivos en tres
etapas (importancia de no con-
fundir el resultado inmediato con
el objetivo final): &

. . - ka;pos’;s'uv

23. Acciones: Implementar medidas e e[ e

intervenciones adecuadas para un factor

que contribuye a la seguridad vial.
24. Resultados: Mejora esperada en el RENDIMIENTO de ese factor.

25. Impacto: Mejora medible en el objetivo final de seguridad vial (METAS)
por la mejora obtenida en ese factor.

*  Necesidad de una adecuada recolecciéon de datos para realizar estas
actuaciones.

Para medir adecuadamente la consecucidn de los objetivos propone una serie
de indicadores adecuados a cada una de las etapas:

* Indicadores Clave de Rendimiento (KPI’s):
Para medir los RESULTADQOS inmediatos de la ejecucidn de las Acciones.
* Indicadores de Objetivos:

para medir el IMPACTO de las Acciones en la consecucién de los Metas

Los Cinco Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accidn por la Seguridad:
*  Pilar |: Gestidn de la seguridad vial.

*  Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.

*  Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

*  Pilar 4: Usuarios de vias de trdnsito mds seguros.

*  Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.



Objetivos
numeéricos

Indicadores de
Rendimiento

Las 12 Metas Voluntarias de Seguridad Vial de la OMS para el decenio
2021-2030:

Pilar I.Meta |: Plan de accién nacional

Pilar |. Meta 2: Adhesidn a acuerdos internacionales.
Pilar 2. Meta 3: Seguridad de las carreteras nuevas.

Pilar 2. Meta 4: Seguridad de las carreteras existentes.
Pilar 3. Meta 5: Normas de seguridad para vehiculos.
Pilar 4. Meta 6: Cumplimiento de los limites de velocidad.
Pilar 4. Meta 7: Uso de casco por los Motociclistas.

Pilar 4. Meta 8: Uso de cinturdn de seguridad y SRI.

Pilar 4. Meta 9: Alcohol y drogas.

Pilar 4. Meta 10: Evitar las distracciones por mdviles.

Pilar 4. Meta | |: Reglamentacion para conductores profesionales.

Pilar 5. Meta 12: Asistencia médica profesional post-accidente.

Pilar . Meta |: (Plan de accidn nacional)

I. % de Acciones del Plan Nacional que se han completado satisfactoriamente.
2. % de Objetivos del Plan Nacional que se han alcanzado.

Pilar |. Meta 2: (Adhesién a acuerdos internacionales)

I. Ndmero de acuerdos internacionales ratificados y e implementados a
nivel nacional.

Pilar 2. Meta 3: (Seguridad de las carreteras nuevas)

o) ' fe 3 -
[. % de km de carreteras nuevas con una calificacién de tres o mds estre
llas para todos los usuarios.

2. % de usuarios, de todos los tipos, que consideran que las carreteras
nuevas son seguras.

Pilar 2. Meta 4: (Seguridad de las carreteras existentes)

[. % de km recorridos en carreteras existentes con tres o mds estrellas
para todos los usuarios.

2. % de usuarios, de todo tipo, que consideran que las carreteras existen-
tes son seguras.

Pilar 3. Meta 5: (Normas de seguridad para vehiculos)

|. % de vehiculos del parque que cumplen normas de seguridad muy estrictas.
Pilar 4. Meta 6: (Cumplimiento de los limites de velocidad)

I. % de conductores que respetan los limites de velocidad.

2. % de conductores que declaran haber sobrepasado los limites de velo-
cidad en los Ultimos 30 dfas.

3. % de conductores que consideran aceptable sobrepasar los limites de
velocidad.
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Indicadores de
Rendimiento

Pilar 4. Meta 7: (Uso de casco por los Motociclistas)

l
2.
3.

% de motociclistas que utilizan correctamente un casco normalizado.
% de motociclistas que declaran que siempre utilizan casco.

% de motociclistas que consideran aceptable no utilizar casco.

Pilar 4. Meta 8: (Uso de cinturdn de seguridad y SRI)

I
2.

% de conductores que utilizan correctamente el cinturdn de seguridad.

% de pasajeros que utilizan correctamente el cinturén de seguridad.

3. % de nifios correctamente asegurados con SRI adecuados a su edad y

talla.

% de conductores y pasajeros que declaran que siempre utilizan el
cinturdn de seguridad.

% de conductores que declaran que siempre aseguran en su coche a
los nifios con SRI.

Pilar 4. Meta 9: (Alcohol y drogas)

I
2.

% de conductores que cumplen con los limites de alcoholemia.

% de conductores que declaran haber sobrepasado los limites de alco-
holemia en los dltimos 30 dfas.

% de conductores que declaran haber consumido drogas antes de con-
ducir en los dltimos 30 dias.

Pilar 4. Meta 10: (Distracciones por moviles)

% de conductores que usan el teléfono movil (en la mano) mientras
conducen.

% de conductores que declaran haber utilizado el teléfono para hacer
llamadas en ultimos 30 dfas.

% de conductores que declaran haber utilizado el teléfono para men-
sajes de texto en ultimos 30 dfas.

Pilar 4. Meta | I: (Conductores profesionales)

% de conductores profesionales que cumplen con los requisitos legales
de su licencia.

% de conductores profesionales que cumplen con los tiempos de con-
duccién y descanso.

Pilar 5. Meta 12: (Asistencia post-accidente)

% del nimero de accidentes con heridos graves en los que la asistencia
médica llegd antes de un tiempo determinado (objetivo nacional).

% del nimero de heridos que recibieron la asistencia médica profesio-
nal necesaria a tiempo, bien en el lugar del accidente, en el transporte
0 en un centro hospitalario.



Indicadores de

Objetivos

Pilar . Meta |: (Plan de accidn nacional)
I. Numero total de fallecidos y heridos graves.

2. Numero relativo de fallecidos y heridos graves, segin poblacién y su
exposicion.

Pilar |. Meta 2: (Adhesién a acuerdos internacionales)
I. Numero total de fallecidos y heridos graves.

2. Numero relativo de fallecidos y heridos graves, segin poblacién y su
exposicion.

Pilar 2. Meta 3: (Seguridad de las carreteras nuevas)

I. % de fallecidos y heridos graves en carreteras nuevas respecto a las
existentes.

2. Ratios de fallecidos y heridos graves por km y km recorrido en carre-
teras nuevas.

Pilar 2. Meta 4: (Seguridad de las carreteras existentes)

I. Nudmero total de fallecidos y heridos graves en las carreteras existentes.

2. Mejoraen las ratios de fallecidos y heridos graves en carreteras remo-
deladas.

3. Ratios de fallecidos y heridos graves por kmy por km recorrido en las
carreteras existentes.

Pilar 3. Meta 5: (Normas de seguridad para vehiculos)

I. NuUmero total de fallecidos y heridos graves debidos a que el vehiculo
no cumplia las normas de seguridad.

2. Numero relativo de fallecidos y heridos graves debidos a que el vehi-
culo no cumplia las normas de seguridad, segiin poblacion y su expo-
sicién.

Pilar 4. Meta 6: (Cumplimiento de los limites de velocidad)

I. Nudmero total de fallecidos y heridos graves debidos a un exceso de
velocidad.

2. Proporcidn de fallecidos y heridos graves en los que el exceso de
velocidad ha sido un factor contribuyente.

Pilar 4. Meta 7: (Uso de casco por los Motociclistas)
I. Nudmero total de heridas en la cabeza, graves o fatales, en motoristas.

2. Numero relativo de heridas en la cabeza, graves o fatales, en motoris-
tas, en proporcion a su exposicion.
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Link Web

4. Meta 8: (Uso de cinturdn de seguridad y SRI)

Numero total de fallecidos y heridos graves por ausencia o uso inco-
rrecto del cinturdn.

Numero total de fallecidos y heridos graves por ausencia o uso inco-
rrecto de los SRI.

Valores medios de severidad (MAIS3+) de los heridos en accidentes.

Proporcién de fallecidos y heridos graves en los que la ausencia o el
uso incorrecto del cinturdn seguridad o los SRI ha sido un factor con-
tribuyente.

4. Meta 9: (Alcohol y drogas)
Nudmero de fallecidos y heridos graves por alcoholemia del conductor:

Numero de fallecidos y heridos graves por consumo de drogas del
conductor.

Proporcidn de fallecidos y heridos graves en los que al nivel de alco-
holemia del conductor ha sido un factor contribuyente.

Proporcién de fallecidos y heridos graves en los que el consumo de
drogas por el conductor ha sido un factor contribuyente.

4. Meta |0: (Distracciones por mdviles)

Numero de fallecidos y heridos graves por distracciones por el telé-
fono mavil.

Proporcidn de fallecidos y heridos graves en los que la distraccién del
conductor por el teléfono mdvil ha sido un factor contribuyente.

4.Meta | I: (conductores profesionales)

Numero de fallecidos y heridos graves relacionados conductores pro-
fesionales.

Numero relativo de fallecidos y heridos graves relacionados con con-
ductores profesionales, en proporcidn a la poblacién y su exposicidn
al tréfico.

5.Meta |2: (Asistencia post-accidente)

Proporcidn de nimero de fallecidos respecto al nimero de heridos
graves en accidentes de tréfico.

Proporcién de nimero de fallecidos respecto al nimero de heridos
en accidentes atendidos en hospitales.


https://www.grsproadsafety.org/voluntary-global-targets-for-road-safety/

3.2.15 Banco Mundial: GRSF Annual Report 2018

Vision

Resumen

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO.

Informe de las actividades realizadas por GRSF

(Global Road Safety Facility) a lo largo del afio
2018 en todo el mundo, a través de la promo-
cién de un mayor enfoque en la gestién de la
velocidad y una participacion influyente en ac-
tividades y eventos clave, incluida la Iniciativa
SuM4Alll, el Panel de Alto Nivel de la FIA, la
Cumbre de la ITF en Leipzig, el Programa de
Liderazgo en Seguridad Vial para Africa, y el pri-
mer Taller para desarrollar el Observatorio
Africano de Seguridad Vial.

GRSF también administrd una cartera de 22
subvenciones completadas y en ejecucion en
asociacion con las operaciones crediticias o
proyectos analfticos del Banco Mundial. Estas
subvenciones alcanzaron un valor de mds de $

GR'F

Global Road Satety Facility

4 millones, abarcando mds de 30 paises, a través de compromisos bilaterales o re-
gionales y todas las actividades de investigacion y desarrollo (I + D) incluidas. Ade-
mds, mediante la convocatoria de propuestas de 2018, GRSF decidid, con el apoyo
de un Panel de Expertos, financiar |7 subvenciones adicionales que comenzardn a

implementarse en el afio fiscal 2019.

La Iniciativa GRSF Bloomberg para la Seguridad Vial Global (BIGRS) continud obte-
niendo importantes resultados en las intervenciones, capacitacién y andlisis de segu-

ridad vial a nivel de ciudad.

* Infraestructuras seguras.

* [+D en seguridad vial.

*  Gestidn y liderazgo globales en seguridad vial.

*  Creacidn de capacidades.
* Vehiculos seguros.

* Fiscalizacion y cumplimiento de las normas.

* Servicios médicos de emergencia para atencidn post-accidente.

Link PDF descargable
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3.2.16  Banco Mundial: GRA. Toward Sustainable Mobility

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO para 2050, por medio de SuM4All (Sustainable Mobility for All).

GRA (Global Roadmap of Action) es un esfuerzo
ambicioso e integral dirigido por la coalicidn Su-
M4All (Sustainable Mobility for All) para identifi-
car las medidas politicas mds relevantes e impac- Toward Sosiainabledrciiiy
tantes para lograr una movilidad sostenible y
adaptada a las circunstancias de cada pafs. Abor-
da las cuestiones a las que se enfrentan los deci-
sores politicos en materia de transporte para
conseguir una movilidad mas sostenible para sus
paises. Se trata de una herramienta que permite
a cualquier pais del mundo:

*  Medir cudnto de lejos estd de alcanzar
esa ambicion.

mability

*  Conocer mas de 180 medidas politicas
que se han probado en todo el mundo.

*  Priorizar aquellas que pueden generar ma-
yor impacto y disefiar un camino a seguir.
. Acceso universal:

Conectar a todas las personas y las comunidades con oportunidades econdmicas y
sociales.Mds de 1.000 millones de personas conectadas a educacion, salud y empleo
en zonas rurales. 380 millones de personas con transporte sostenible en poblacio-
nes de mds de un millén de habitantes. Mas de 20 millones de mujeres trabajando
en el sector del transporte.

. Seguridad:

Reducir drdsticamente las muertes, lesiones y accidentes. 800.000 muertes/afio evi-
tadas a nivel OCDE.

. Eficiencia:

Optimizar la previsibilidad, la fiabilidad vy la rentabilidad de la movilidad. La mejora en
eficiencia del transporte aumentarfa el PIB mundial hasta 2,6 $ Billones.

. Movilidad verde:

Minimizar la huella ambiental de la movilidad (emisiones de GEl, ruido y contamina-
cion del aire). 1.600 millones de personas mds respirarfan aire limpio si la contami-
nacion se redujera a la mitad. Las emisiones de GEl se reducirian al 15% de las
emisiones relacionadas con la energfa (1,8 Gtm de CO, menos).

Para mejorar la seguridad vial a nivel global:

*  Acuerdos internacionales sobre los problemas y las prioridades.

*  Mandatos gubernamentales para una accion a nivel global, regional y nacional.
*  Establecimiento de nuevos mecanismos globales de financiacién y cooperacion.

*  Desarrollo de guias y herramientas clave de forma global.
Link PDF descargable



http://pubdocs.worldbank.org/en/350451571411004650/Global-Roadmap-of-Action-Toward-Sustainable-Mobility.pdf

3.1.1T  Banco Mundial: GRA. Toward Sustainable Mobility. Paper 5. Safety

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

Anexo al informe de GRA anterior, dedicado especi-
ficamente a la seguridad en los diferentes medios de
transporte.

En el caso del transporte por carretera se centra en
recomendaciones para mejorar la seguridad vial con
el enfoque de Sistema Seguro y el horizonte de la
Vision Cero.

| Safety

mability

+  Objetivo estratégico a largo plazo:VISION CERO para 2050:

Marcar un objetivo a largo plazo es importante para no perder de vista que los
logros intermedios no son aceptables como objetivos en si mismos, sino sdlo
como hitos en el camino hacia el Unico objetivo aceptable: cero muertos y heridos.

*  Objetivos cuantitativos intermedios: La mitad de muertos y heridos en el afio 2020:

Como hito en el camino hacia la Visién Cero, pero sin perder de vista que los lo-
gros intermedios no son objetivos en si mismos.

*  Sistema Seguro:

Para lograr este objetivo, el paradigma que se ha comprobado como el més eficaz
es el del Sistema seguro, para lo cual se debe cambiar el foco en la aproximacién
al problema: del enfoque tradicional de centrarse en las responsabilidades perso-
nales en los accidentes, pasar a prestar atencién a todos los actores que participan
en el sistema de tréfico (vias, vehiculos, conductores, reguladores, etc.) de forma
que se cree un ambiente seguro de uso, tolerante con los errores humanos. En
este sentido, el tréfico rodado tiene experiencia que aprovechar de lo que ya se
ha logrado en otros sistemas de transporte, como el aéreo y el maritimo.

*  Indicadores claves de la seguridad:

El uso del nimero de muertos y heridos como Unico indicador de la seguridad se
ha revelado como claramente insuficiente, porque una reduccién a corto plazo en
este indicador no tiene por qué reflejar necesariamente una tendencia a largo
plazo. Por este motivo, y dentro del concepto de Sistema Seguro, los paises miem-
bros de la ONU se fijaron una serie de |12 Objetivos Voluntarios de Seguridad Vial,
que abarcan todos los aspectos del Sistema, y que pretenden conseguir esa ansia-
da reduccion a medio plazo con el objetivo a largo plazo de laVision Cero.
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Seis aspectos en los que actuar dentro del enfoque de Sistema Seguro:

*  Vias seguras y margenes de vias seguros (Safe Roads and Roadsides).

*  Velocidades seguras (Safe Speeds):

Deben definirse en funcidn de la interaccion esperada en la via entre los distintos
usuarios, especialmente los mds vulnerables:

I. Vias con posibles conflictos entre automaviles y usuarios no protegidos: 30
km/h.

2. Intersecciones con posibles conflictos laterales entre automdviles: 50 km/h.
3. Vias con posibles conflictos frontales entre automdviles: 70 km/h.

4. Vias sin posibles conflictos frontales o laterales entre automdviles: =100 km/h
*  Vehiculos seguros (Safe Vehicles):

Regulaciones y estdndares técnicos tipo NCARP

*  Atencidon médica a las victimas (Post-Crahs Care):

Reducir la severidad y mortalidad de las heridas y sus consecuencias posteriores.
*  Uso seguro de las vias (Road Safety Use):

Legislar normativas de circulacidn seguras y asegurar su cumplimento, para que
todos los usuarios de la via las asuman como un elemento de su propia seguridad
y la de los demds.

*  Medios de transporte seguros vy saludables (Safe and Healthy Modes):
Desde los transportes publicos hasta los ciclistas y peatones.

Link PDF descargable

3.2.18  OCDE-ITF: Objetivo Cero

Vision

Resumen

VISION CERO, por medio del SISTEMA SEGURO.

Resumen del informe “Objetivo Cero: Objetivos

ambiciosos para la Seguridad Vial y el Enfoque sobre (@ t(,
un Sistema Seguro”, que es el resuttado de un esfuer- N
zo de colaboracién de tres afios por parte de un
grupo internacional de expertos en seguridad que
representan a 21 paises, asi como al Banco Mundial, a
la Organizacion Mundial de la Salud y a la Fundacién
de la FIA bajo la proteccién del Centro Conjunto de
Investigacion sobre Transportes del Foro Internacio-
nal de Transportes y la Organizacién para la Coope-
racion y el Desarrollo Econdmico (OCDE).

Este documento de resumen comprende las reco-

OBIJETIVO
CERO

Objetivos ambiciosos
para la Seguridad Vial
y el Enfoque sobre
un Sistema Seguro

e .
mendaciones para ayudar a los gobiernos a aumen- Documento Resumen

tar el margen de resultados desarrollando enfoques m
mds sistemdticos en torno a la seguridad vial. Se

destacan los cambios de gestidn institucional nece-

sarios en muchos pafses para poner en prdctica intervenciones eficaces a través de

la necesidad de adoptar un fuerte enfoque en los resultados, y subraya la rentabili-
dad econdmica de las inversiones en materia de seguridad vial.


http://pubdocs.worldbank.org/en/472231571411015661/Safety-Global-Roadmap-of-Action.pdf
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3.2.19  OCDE-ITF:
Vision

Resumen

Para 2012: Reducir a la mitad el nimero de fallecidos respecto al nivel de referencia
de 2000.

Para mejorar la seguridad vial a nivel global:

Adoptar una visién muy ambiciosa para la seguridad vial.
Fijar objetivos provisionales para avanzar de manera sistemdtica hacia la vision.

Desarrollar un enfoque sobre un Sistema Seguro, esencial para conseguir los
objetivos ambiciosos.

Explotar intervenciones probadas para obtener beneficios rapidos.

Recopilar y analizar los datos suficientes para entender los riesgos de acciden-
tes y los resultados actuales.

Reforzar el sistema de gestidn sobre seguridad vial.
Acelerar el traspaso de conocimientos.
Invertir en seguridad vial.

Fomentar el compromiso a los mds altos niveles gubernamentales.

Link PDF descargable

Ministerial Declaration on Transport Safety And Security

Medios de transporte seguros y protegidos.

Declaracion firmada por los Ministros de Transporte de los pafses miembros de
IRTAD como conclusién del “International Transport Forum” celebrado en Leipzig,
Alemania, el 24 de mayo de 2018.

Se concluyd que la seguridad y la proteccidn son una preocupacion fundamental
para el transporte, tanto como la base del derecho de los ciudadanos a viajar sin
temor, como una condicién para el transporte confiable y eficiente de mercancifas.

Por ello los pafses firmantes se reunieron para buscar una mejor comprensién de
estos desafios y orientar las respuestas en los siguientes ambitos de actuacion:

Seguridad para el transporte por carretera y ferroviario sostenible e inclusivo.
Seguridad del transporte de pasajeros.
Sistemas de transporte seguros, protegidos y resilientes.

Innovacidn y nuevas tecnologias para un transporte mds seguro y protegido.

— International : @
SAFETY & 4
Transport Forum SECURITY .;

MINISTERIAL DECLARATION ON
TRANSPORT SAFETY AND SECURITY

Agreed at the 2018 Summit of the International Transport Forum
in Leipzig, Germany, on 24 May 2018
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Las relacionadas con seguridad vial son las siguientes:

Continuar los esfuerzos de los paises para cumplir el objetivo del Decenio
de Accién de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial (201 1-2020).

Alentar un enfoque integrado para reducir o eliminar las muertes por acci-
dentes de trdnsito y las lesiones graves respaldadas por objetivos voluntarios
intermedios con monitorizacién regular para guiar las acciones.

Apoyar los esfuerzos e iniciativas que tengan en cuenta la necesidad de un
transporte seguro para todos, especialmente los viajeros vulnerables.

Promover la participacién de la sociedad civil en la elaboracion de polticas
e iniciativas de seguridad vial, asf como campafias publicas para crear con-
ciencia.

Apoyar iniciativas para mejorar la calidad de los datos y las técnicas de and-
lisis para comprender los factores de riesgo y evaluar las politicas de seguri-
dad vial.

Fomentar una mayor cooperacion, intercambio de mejores précticas, capaci-
tacién y calificacidn, financiacion coordinada y mejor uso de tecnologfas digi-
tales entre todos los interesados para lograr una mejora sostenida de la se-
guridad en todo el sector.

Reconocer el potencial y los desafios que trae la digitalizacion en el trans-
porte.

Alentar la cooperacién entre todas las partes interesadas para probar y eva-
luar los efectos de estas tecnologias, optimizando recursos y compartiendo
conocimientos.

Promover medidas para el intercambio en tiempo real y el uso de datos
sdlidos, al tiempo que se garantiza la seguridad cibernética y la proteccidn de
datos.

Alentar la aplicacion de andlisis de big data para obtener informacién del
intercambio de datos en tiempo real.

Link PDF descargable



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/2018-ministerial-declaration-transport-safety-security_0.pdf

3.2.20. OCDE-ITF: Road Safety in European Cities. Performance Indicators and Governance Solutions

Vision

Resumen

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO en el entorno urbano.

Mds de las tres cuartas partes de la poblacidn
de la Unidn Europea vive en zonas urbanas
(ONU, 2018) y mds de 9 000 personas murie-
ron en vias urbanas en 2017 (Comisién Euro-
pea, 2018). Un ndmero creciente de gobiernos
locales estdn adoptando la Visién Cero.

Este informe compara el desempefio de la se-
guridad vial en 72 dreas urbanas, principalmen-
te en Europa, y muestra soluciones de gober-
nanza adoptadas para mejorar la seguridad vial
urbana.

T International
{ k, Transport Forum

Existen diferencias considerables en el riesgo
de mortalidad para los usuarios de la via entre
unas ciudades y otras, y se puede aprender mu-

cho de las ciudades que han logrado reducir
este riesgo. Sin embargo, contar las muertes

puede no contar la historia completa del desempefio de seguridad vial de una ciu-
dad. El andlisis de los datos sobre lesiones de trdfico también es importante. Sin
embargo, las lesiones sufridas en accidentes de transito siguen siendo notoriamente
menos reportadas, y se utilizan diferentes métricas para calificar su gravedad en di-

ferentes lugares.

*  Desarrollar planes de movilidad y observatorios en las ciudades.

*  Utilizar indicadores apropiados para medir la seguridad de los usuarios vulne-

rables de la via.

*  Recopilar datos de victimas de trafico de hospitales y de la poblacidn, no solo

de los registros policiales.
*  Mejorar la comparabilidad de las estadisticas de seguridad vial.
*  Adoptar objetivos ambiciosos para la reduccidn del nimero de victimas.
*  Centrarse en proteger a los usuarios vulnerables de la via.
*  Realizar mds investigaciones sobre riesgos de accidentes.

*  Los gobiernos locales deben demostrar liderazgo.

*  Reunir evidencia que pueda servir como fundamento de la politica de seguri-

dad vial.

*  Crear autoridades metropolitanas de transporte fuertes.

Link PDF descargable
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3.2.21. OCDE-IRTAD: Road Safety Annual Report 2019

Vision VISION CERO, en la mayorfa de paises miembros de IRTAD.
Resumen Este informe proporciona una vista general del
rendimiento de la seguridad vial en 41| paises. Re- & trinpatFotum
coge los desarrollos en seguridad vial mds re- ROAD

cientes en los mismos, y proporciona datos com- SAFETY
parados respecto a los principales indicadores.
También incluye andlisis detallados por tipos de
usuarios, grupos de edad y tipos de vias. Descri-
be el proceso de recoleccidon de datos de acci-
dentalidad en los paises miembros de IRTAD, sus
estrategias y objetivos de seguridad vial vigentes,
e informacién reciente sobre las tendencias en
cada pafs en relacidn con velocidad, alcohol y
drogas y otros aspectos del comportamiento de
los usuarios.

@Woecn

Los afios 2017 y 2018 han sido alentadores para
la seguridad vial en la mayorfa de los paises de
IRTAD. Quince paises registraron el menor nimero de muertes en carretera en
2017 desde el inicio del mantenimiento sistemdtico de registros. Esto es bienvenido
ya que el progreso desde 2013 generalmente se ha desacelerado.

El nUmero de muertes en carretera disminuyd en la mayoria de los paises en
2018, segin datos preliminares. No obstante, detrds de estas cifras promedio hay
grandes disparidades entre el desarrollo de la seguridad vial en los distintos paises.
Las reducciones mds fuertes fueron logradas por Noruega y Grecia. Noruega casi
redujo a la mitad su ndmero de muertes en carretera de 208 a 107 en el periodo

2010-2017.
Lineas de *  El exceso de velocidad y la conduccidn bajo los efectos del alcohol siguen
Accion siendo dos factores clave en los accidentes fatales.

*  Los factores econdmicos tienen un impacto en el desempefio de la seguridad
vial.

*  La popularidad del ciclismo estd aumentando.

*  Elesfuerzo de fiscalizacidn en la aplicacion de las leyes de tréafico se ha reduci-
do.

*  Se ha producido una reduccién alentadora en el nimero de jévenes fallecidos.

Website del Link PDF descargable
documento



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/irtad-road-safety-annual-report-2019.pdf

3.2.22. UE: Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Homologacion
de Vehiculos y sus Sistemas de Seguridad y Proteccion

Vision A partir de 2022: Sistemas de seguridad avanzados (ADAS) en los vehiculos
nuevos.
Resumen Reglamento de la Unidn Europea que establece la obligatoriedad de disponer de
sistemas de seguridad avanzados (ADAS) en los vehiculos nuevos partir de 2022.
Establece igualmente su homologacién mediante Actos Delegados o Ejecucidn.
16122019 =] Drario Oficial de Is Unidn Europea L3258
I
{Actos lepislativos)
REGLAMENTOS
REGLAMENTO (ITE) 7019/7144 DFL PARLAMENTO EUROPFO Y DFL CONSFEJO
de 27 de noviembre de 2009
s 201 e oompomaacesy o hek o adapam i B tog s e
en lo que respecta a su seguridad general y ala p i6n de los ocup de los vehiculos v de los
usuarios vuloerables de la via pablica, por ¢l que s¢ modifica ¢l Reghmcare (UE) 2018/358 del
Parlamento Evropeo v del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.* 78/2009, (CE) 0. 792009 y
(CF) n* 661/2009 del Parlamento Foropea v del Consejo v Ins Reghmenros (CF) n* 631/7009.
{UE} n.* 406/2010, (UE} o.* 672/2010, {UE) n.* 1003{2010, {UE) n.* 1005/2010, {UE} a.* 1008/2010.
(UE) n* 10092010, (UE) o 192011, (UE) ot 109/2011, (UE) n* 458/2011, (UE) a* 65/2012,
{UE} n* 130/2012, (UE) n* 3M47/2012, (UE} 0 351[2012. (UE) n.* 1230/2012 ¥ (UE) 2015/166 de la
Comiskin
(Texxo pertinente 3 efecros del EEE)
Objetivos » 2022: Frenada Automdtica de Emergencia Turismos y Camiones
Estratégicos . )07): Sistemas de Emergencia de Mantenimiento
de Carril. Turismos y Camiones N
»  2022: Detector de Marcha Atrds Todos los vehiculos
» 2022: Asistente Inteligente de Velocidad Todos los vehiculos
» 2022: Detector de Fatiga y Atencidn Todos los vehiculos
» 2022: Avisador de Cinturdn en las plazas traseras Turismos
» 2022:Sistemas de Informacién de Angulo Muerto Camiones y Autobuses
* 2022: Control de la Presidn de los Neumaticos Todos los vehiculos
* 2022: Event Data Recorder Todos los vehiculos
» 2022:Interfaz para Alcoholimetro antiarranque Todos los vehiculos
»  2022: Advertencia de Colisién con Peatones y Ciclistas  Vehiculos M2,M3,N3,N3
* 2024:Advertencia de Distracciones del Conductor Todos los vehiculos
Website del  Link Web (EU
documento
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3.2.23.  UE: Directiva (UE) 2019/1936 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Gestion de la Seguridad de

Infraestructuras
Vision Mejorar la seguridad de las carreteras en toda la Unién Europea.
Resumen Directiva de la Unidn Europea que Contribuir de una manera mas significativa a la

mejora de la seguridad de las carreteras en toda la Unién Europea.

DIRECTIVAS

DIRECTIVA {UE) 2019/19% DEL PARLAMENTO EUROPEC ¥ DEL CONSEJO
de 23 de octubre de 2019
por la que se modifica b direciva 2008/96/CE sobre gestion de la seguridad de bs infracsiruomras

viarias

En junio de 2020, el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
ha iniciado los trdmites para la transposicidon de esta Directiva al ordenamiento ju-
ridico espafiol.

»
E‘ o B oEvan
Musiers Tooseric Temesie  Comrtenas Fenovano Ao Madtma Viensa  Geo-mieomacen [N

#

Objetivos *  Procedimientos de Gestion de la seguridad de infraestructuras viarias (GSIV).
Estratégicos Ampliacién mds alld de la Red TransEuropea de transporte (RTE-T)

*  Evaluacién de la seguridad de las carreteras: Identificacion vy clasificacién de
tramos con mayor riesgo y priorizar las inversiones segln su potencial para
mejorar la seguridad vial.

*  Evaluaciones de impacto sobre flujos de tréfico.
*  Auditorfas de seguridad vial.

*  Inspecciones periddicas de seguridad vial.

Lineas de *  Usuarios vulnerables. Garantizar sus necesidades en los procedimientos GSIV
Accién *  Sefiales y marcas viales. Especial atencidn en procedimientos.

*  Intercambio de buenas précticas entre Estados miembros

Website del Link PDF descargable (BOE)
documento |\, \Web (MITMA)
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3.2.24. UE: Carta Europea de la Seguridad Vial

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Website del
documento

Para 2020, reducir el nimero de victimas de la carretera.

La Carta Europea de la Seguridad Vial, dirigida por la Comision Europea, es la ma-
yor plataforma sobre seguridad vial de la sociedad civil. Hasta la fecha,
mas de 3 800 entidades publicas y privadas se han comprometido con la
Carta y han llevado a cabo acciones e iniciativas de seguridad vial dirigidas a sus
miembros, empleados y al resto de la sociedad civil.

Estas acciones han fortalecido la cultura de la seguridad vial en toda Europa, han
mejorado el conocimiento popular sobre las causas de los accidentes y han ayuda-
do a crear medidas y soluciones preventivas.

Bzl MOVILIDAD Y TRANSPORTE

S Carta Europea de la Seguridad Vial

La diversa comunidad de miembros de la Carta estd formada por empresas, asocia-
ciones, autoridades locales, instituciones de investigacion, universidades y escuelas.
Todos ellos reciben un reconocimiento auténtico y sus acciones se publican en el
sitio web de la Carta, a fin de ensefiar e inspirar a terceros.

*  Fomentar y apoyar a asociaciones, escuelas, universidades, empresas de todo
tipo y tamafio, y autoridades locales europeas a tomar medidas de seguridad vial.

*  Reconocer las contribuciones de la sociedad civil a la seguridad vial.

*  Facilitar la adquisicidn vy el intercambio de conocimientos en materia de segu-
ridad vial en la Unién Europea entre los miembros de la sociedad civil.

*  La automatizacidén, asi como la economia colaborativa y la constante evolucién
de nuevas formas de movilidad personal también ofrecen nuevas oportunidades
para luchar contra la congestién del trafico, especialmente en zonas urbanas.

*  Facilitar un didlogo verdadero para la transferencia de experiencias y practicas de
seguridad vial en todas las esferas de gobierno en la Unidn Europea.

Para aportar entre todos al enfoque de SISTEMA SEGURO:
«  PREOCUPESE por la seguridad vial:

La seguridad vial es una cuestidon importante para mi organizacion y sus personas.
Queremos asegurarnos de que ellos y sus familias se mantienen con vida y sanos.

«  ACTUE a nivel local de una manera concreta:

Vemos la necesidad de actuar a nivel local para hacer de nuestra ciudad y nuestro
pafs un lugar mds seguro para todos. Queremos adoptar medidas concretas que
respondan a nuestras necesidades, capacidades y aptitudes.

*  APOVYE la seguridad vial en su pafs:

Queremos apoyar las politicas nacionales que pretenden proteger a todos los usua-
rios de las carreteras, incluidos los peatones, los ciclistas y los conductores, y que
mejoran las infraestructuras vy la seguridad de los vehiculos.

*+  COMPARTA los conocimientos, colabore e intercambie buenas prdcticas:
Queremos compartir nuestras acciones, proyectos y experiencias con otras organizaciones
europeas Y buscar socios para colaborar con el fin de prevenir los accidentes de tréfico.

Link Web
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3.2.25.  UE: Orientaciones politicas sobre seguridad vial 2011-2020

Vision Hacia un espacio europeo de seguridad vial.

Resumen La seguridad vial es una cuestidn social de primer
orden. A pesar del éxito de los anteriores progra-
mas de la UE, las carreteras europeas distan adn de (
ser seguras. En 2009 hubo 35 000 muertos y mds : seguridad vial
de 1,7 millones de heridos en accidentes de trdfico.

Los problemas de seguridad vial son comunes a
todos los paises de la UE; por ello, es necesario un
enfoque coherente, global e integrado que tenga
en cuenta las sinergias con otros objetivos politicos.

Las orientaciones politicas europeas sobre seguri-
dad vial hasta 2020 tienen por objeto proporcionar
un marco general de gobernanza y objetivos ambi- o e

ciosos para guiar las estrategias nacionales y locales; N

siguiendo los siguientes principios:

*  Alcanzar el méximo nivel de seguridad vial en
toda Europa.

*  Un enfoque integrado sobre la seguridad vial.

*  Subsidiariedad, proporcionalidad y responsabilidad compartida.

Objetivos 7 Objetivos y uno mds sobre su forma de Aplicacion:
Estratégicos

Objetivo n° |: Mejora de la educacion vy la formacidn de los usuarios de la
carretera:

|. Aprendizaje antes del examen.
2. El examen de conduccion.
3. Formacidn después del permiso.
2. Objetivo n° 2: Mayor cumplimiento de las normas de circulacion:
I Intercambio transfronterizo de informacién en el dmbito de la seguridad vial.
2. Campafias para mejorar el cumplimiento de las normas.
3. Tecnologia automovilistica como apoyo al cumplimiento de las normas.
4. Objetivos nacionales de cumplimiento.
Objetivo n°® 3: Mayor seguridad de las infraestructuras viarias.
4. Objetivo n° 4:Vehiculos mds seguros
I. Vehiculos de hoy en dia.
2. Vehiculos del futuro.

5. Objetivo n°® 5: Promocidn del uso de las tecnologias modernas para aumentar
la seguridad vial.

6. Objetivo n° 6:Mejora de los servicios de emergencia y atencion tras las lesiones



Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

7. Objetivo n° 7: Proteccidn de los usuarios mds vulnerables de la carretera

I. Vehiculos de dos ruedas.
2. Peatones vy ciclistas.
3. Personas de edad avanzada y personas con discapacidades.
8. Aplicacién de las orientaciones:
I Aplicacidn prioritaria del acervo legislativo de la UE en materia de seguridad vial.

2. Establecimiento de un marco abierto de cooperacidn entre los Estados y
la Comision.

3. Mejora de la supervision mediante la recopilacién de datos y el andlisis.

4. Mejor conocimiento de los accidentes y los riesgos

. Para 2020: Reducir a la mitad el nimero de victimas mortales en la
UE respecto al nivel de referencia de 2010.

*  Objetivo n° |: Accidn:

La Comisidn trabajard, en colaboracién con los Estados miembros, cuando proceda,
en el desarrollo de una estrategia educativa y formativa comun sobre seguridad vial,
que incluird especialmente la integracién del aprendizaje en el proceso previo a la
concesion del permiso, asi como requisitos minimos comunes para los instructores
de autoescuela.

*  Objetivo n® 2: Acciones:

La Comisidn trabajard conjuntamente con el Parlamento Europeo y el Consejo
para establecer el intercambio transfronterizo de informacidn sobre seguridad vial;
y trabajard para desarrollar una estrategia comun de cumplimiento de las normas,
que incluird:
| la posibilidad de introducir limitadores de velocidad en los vehiculos indus-
triales ligeros y de obligar al uso de dispositivos de bloqueo por alcoholemia
en determinados casos;

2. el establecimiento de planes nacionales de aplicacidn.
*  Objetivo n° 3: Acciones:
La Comisidn:

|. se asegurard de que solo se concedan fondos europeos a infraestructuras
que cumplan las Directivas relativas a la seguridad vial v la seguridad en los
tdneles;

2. promoverd la aplicacién de los principios pertinentes de gestidn de la se-
guridad de las infraestructuras a carreteras secundarias de los Estados
miembros.
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Lineas de
Accion
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*  Objetivo n° 4: Acciones:
La Comisién:

| presentard propuestas para favorecer la seguridad activa y pasiva de vehicu-
los como las motocicletas vy los vehiculos eléctricos;

2. presentard propuestas teniendo en cuenta la armonizacidn vy la consolida-
cidon progresivas de las inspecciones técnicas y de las inspecciones técnicas
en carretera;

3. seguird evaluando las repercusiones y ventajas de los sistemas de coopera-
cién a fin de encontrar las aplicaciones mds Utiles y recomendar las medidas
pertinentes para su implantacién sincronizada.

*  Objetivo n° 5:Acciones:

En el contexto de la aplicacion del Plan de Accidn de STy de la Directiva propues-
ta sobre los STI, la Comisidn colaborard con los Estados miembros con miras a:

| evaluar la viabilidad de readaptacién de los vehiculos comerciales y privados
con sistemas avanzados de asistencia al conductor;

2. acelerar la implantacién de e-Call y estudiar su ampliacién a otros vehiculos.
*  Objetivo n® 6: Accidn:
En colaboracién con los Estados miembros y otros agentes participantes en la se-

guridad vial, la Comisién propondrd la creacién de una estrategia global de actua-
cion en materia de lesiones en accidentes de tréfico y primeros auxilios.

*  Objetivo n° 7:Acciones:
La Comisidn presentard propuestas con objeto de:

| supervisar y seguir desarrollando normas técnicas para la proteccién de los
usuarios mas vulnerables de la carretera;

2.incluir los vehiculos de dos ruedas en las inspecciones;

3.aumentar la seguridad de los desplazamientos en bicicleta y de otros usua-
rios vulnerables.

Los Estados deben desarrollar la informacién, la comunicacion vy el didlogo entre los
usuarios de la carretera y las autoridades. La Comisidn contribuird a este esfuerzo.

*  Aplicacion: Acciones:
La Comisidn cooperara con los Estados miembros con objeto de:

|. fomentar el hermanamiento y otros modos de cooperacion para incrementar
el nivel de seguridad de los Estados miembros;

2. mejorar la recopilacién vy el andlisis de datos sobre accidentes y desarrollar el
papel del Observatorio Europeo de Seguridad Vial.

La Comisidn:
3.supervisard la correcta aplicacién del acervo europeo en seguridad vial;

4. estudiard la necesidad de establecer principios comunes sobre la investigacion
técnica de los accidentes de circulacidn.

Link PDF descargable
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3.2.26.  UE: Mejores practicas de seguridad vial 2010

Vision Inspirar a los responsables nacionales o regionales en materia de seguridad vial a
adoptar medidas con un alto potencial de mejora de la seguridad vial.

Resumen El proyecto SUPREME consistié en recoger,
analizar, resumir y publicar las mejores prac-
ticas en seguridad vial de los Estados miem- Mejores
bros de la Unién Europea, ademds de Suiza Practicas e

sequridad vial

y Noruega.

Este documento es una recopilacion para pre-
sentar los resultados del proyecto a los legisla-
dores y responsables en toda Europa, fomen-
tando asf la puesta en prdctica de estrategias vy
medidas de seguridad vial acertadas.

En ese sentido, la intencidn del proyecto es
contribuir a alcanzar el objetivo de la UE de
reducir en un 50 % las victimas por acciden-
tes de tréfico en 2010, marcado el docu- Manual de medias  escala niacions!
mento “Orientaciones politicas de seguridad

vial 2011-2020", {2 S
Objetivos Recoger buenas practicas en 9 aspectos de la seguridad vial:
Estratégicos Organizacidn institucional de la seguridad vial.

. Infraestructura viaria.

. Vehiculos y dispositivos de seguridad.

. Educacién y campaias de seguridad vial.

. Formacion de conductores.

. Aplicacién de la legislacion en materia de tréfico.

. Rehabilitacidn y diagndstico.

. Atenciodn a las victimas.

. Datos sobre seguridad vial y recopilacién de datos.
Lineas de Agrupadas en los 9 aspectos indicados:
Accion

*  Organizacién institucional de la seguridad vial:
|. «Seguridad Sostenible» en los Paises Bajos (germen de
«Vision Cero» en Suecia.
«Programa Federal de Accién por una Mayor Seguridad Vial» en Suiza.

El programa TARVA de Finlandia.

AR

Fondo de Seguridad Vial Belga.
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Infraestructura viaria.

I. La red jerdrquica de carreteras monofuncionales de los Paises Bajos.
Zonas de baja velocidad en dreas residenciales.

Rotondas.

Medidas contra las colisiones con drboles en Francia.

Gestidn de puntos negros.

Bandas rugosas en Suecia.

Sefales de mensaje variable.

Limites de velocidad y mantenimiento en el invierno de Finlandia.

N L S

Auditorfas de seguridad vial.
|0.Inspecciones de seguridad vial

Vehiculos y dispositivos de seguridad.

I. Euro NCAPR

Uso obligatorio del casco en bicicleta.
Luces de circulacién diurna (LCD).
Reflexién lateral de las bicicletas.
Asistencia inteligente de velocidad (ISA).

Bloqueo del arranque del vehiculo por tasa de alcohol (**Alcolock™).

N o AW N

Grabadoras de datos de eventos (cajas negras).

Educacidn y campafias de seguridad vial.

|. La etiqueta de seguridad vial en los Paises Bajos: Zebra Seef.
Continuo educativo en Francia.

Flits! Un mondlogo multimedia teatral de Bélgica.

La campafia de BOB, originaria de Bélgica.

Goochem, el armadillo, originario de los Pafses Bajos.

La Sefial de la Luz de Letonia.

N o AW N

Programa jExprésatel, de Noruega.

Formacién de conductores.

|. Formacidn inicial de conductores en Dinamarca.

2. Mds experiencia para los conductores en practicas en Suecia.

3. Salas de seguridad en Suecia.
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*  Aplicacidn de la legislacidon en materia de trdfico.

2
3
4.
5
6

El programa de cdmaras de seguridad en el Reino Unido.

Control automdtico de la velocidad en Francia.

Controles por seccién en los Paises Bajos.

Pruebas aleatorias de alcoholemia.

Control selectivo del uso del cinturdn de seguridad en Dinamarca.

Puntos de penalizacién en Letonia.

*  Rehabilitacion y diagnéstico.

2
3.
4

Reciclaje obligatorio para conductores en Austria.
Curso de formacidn para conductores ebrios reincidentes de Suiza.
Seminarios de rehabilitacién de conductores noveles en Alemania.

Evaluacién psicoldgica para trafico de los conductores en estado de ebrie-
dad en Austria.

. Atencidn a las victimas.

o kN

7.

Cursos de primeros auxilios integrados en la formacion de conductores.
Impulso de la introduccidon de los sistemas e-Call en Finlandia.

Grdas en la red de autopistas de los Paises Bajos.

Carriles de emergencia en atascos en Alemania y Suiza.

El uso de una unidad mdvil de cuidados intensivos en Dinamarca.

Transporte en helicdptero de las victimas de accidentes en carretera en los
Paises Bajos.

Apoyo psicoldgico a las victimas de accidentes en carretera en Espafia.

*  Datos sobre seguridad vial y recopilacién de datos.

Ny oA W N

Correccidn de la falta de informacidon sobre las victimas mortales de acci-
dentes de trdfico en los Pafses Bajos.

El registro de victimas de accidentes viales de Rhéne en Francia.

La Encuesta Nacional sobre Desplazamientos en Gran Bretafia.

El sistema de informacién sobre seguridad vial en Letonia.

Vigilancia de las infracciones por velocidad y alcohol al volante en Suiza.
Vigilancia de las infracciones por uso del teléfono mdévil en Gran Bretafia.

Andlisis exhaustivo de accidentes con camiones pesados en los Paises Bajos.

Link PDF descargable
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3.2.27  UE: Safer Roads for All. The EU Good Practices Guide

Vision
Resumen

Objetivos
Numéricos

Lineas de
Accion

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

Las carreteras europeas siguen siendo las mds seguras del mundo: con 50 muertes
en carretera por cada millén de habitantes, esta es la tasa de mortalidad mds baja
de todas las regiones del mundo.

En 2016, después de dos afios de estancamiento, los datos sugieren que Europa estd
volviendo a la normalidad mostrando una disminucidn del 2% en las muertes. Si
bien esto es alentador, es poco probable que sea suficiente para alcanzar el objetivo
de reducir a la mitad las muertes en carretera entre 2010 y 2020. Esto requiere mds
esfuerzos de todos los actores, en especial de las autoridades nacionales y locales.

La historia de éxito de la UE es el resultado de muchos factores: hacer de la segu-
ridad vial una prioridad politica; amplia cooperacion transfronteriza para un verda-
dero espacio europeo de seguridad vial; adopcion del enfoque de “Sistema Seguro”
y la perspectiva de "“Vision Cero”; establecimiento de objetivos, recopilacién de da-
tos y monitorizacion de resultados; y acciones especificas, desde campaiias de edu-
cacidn y concientizacidn hasta acciones legislativas y regulaciones técnicas de vehi-
culos.

Con de este espiritu de colaboracidn es con el que se publica esta nueva recopi-
lacion de las mejores practicas en seguridad vial de los Estados miembros
de la Unidn Europea.

Safer roads for all

. Para 2020: Reducir a la mitad el nGmero de victimas mortales en
la UE respecto al nivel de referencia de 2010

*  EU:Implementacidn en los vehiculos de nuevas tecnologias para salvar vidas.

*  UE Proyecto EDWARD: European Day Without A Road Dead, como colofén
de la Semana Europea de la Movilidad.

*  UE: Sistemas automdticos para fiscalizar los limites de velocidad.

*  Dinamarca: Dfa nacional del chaleco reflector, para prevenir los accidentes de
nifos, a pie o en bicicleta.

. Alemania:Zonas 30" en el trafico urbano.

*  Grecia: Educacién vial especifica para los conductores profesionales
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*  Espafa: Educacidn vy fiscalizacién.
. Francia: Instalacion masiva de cdmaras detectoras de velocidad.

*  Francia: Proteccidn de los usuarios mds mayores de las vias, con el programa
"Cddigo de la via para séniores".

*  Lituania: Implementar las mejores practicas de la UE.

*  Paises Bajos: Ciclovias: vias disefiadas para bicicletas, en las cuales se admite la
circulacidn de vehiculos a motor supeditada a la de aquéllas.

*  Austria: Enfoque en los "puntos negros" de las autopistas.

*  Eslovaquia: Mejoras de seguridad (EuroRAP) en las autopistas: Proyecto SEN-
SoR.

*  Suecia: La aproximacion de la "Vision Cero".

*  Suecia: Proyecto Alco-Gates, para impedir la salida a las carreteras de conduc-
tores con indice de alcoholemia superior al legal.

*  Reino Unido: Paquete de inversiones especifico para actuar en las carreteras
rurales con mayor accidentalidad.

*  Reino Unido: Educacion vial especifica para los jévenes.

Link PDF descargable

3.2.28. UE: Declaracion de La Valeta

Vision

Resumen

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

Declaracion firmada por los Ministros de Transporte de los Estados miembros de la
Unidn Europea, reunidos en LaValeta el 29 de marzo de 2017. Los Estados se com-
prometen a continuar con los esfuerzos para la reduccién a la mitad de las victimas
mortales en el decenio 201 1-2020, y a seguir impulsando esta reduccién durante el
siguiente decenio 2021-3030. También se hace especial hincapié en que la mejora
en seguridad vial no debe medirse sélo por el nimero de fallecidos, sino que tam-
bién debe tender a reducir el nimero de heridos graves.

m Consejo de la
Unién Europaa

Bruselas, 8 de junic de 2017
{OR. en)

900417

TRANS 252

RESULTADO DE LOS TRABAJOS

D Becrelaria General del Consejo

A D

N.° doc. prec.. BEEEM/T REV 1 TRANS 158

Asunlo: Conclusiones del Consejo sobre la segundad vial en refrendo de la

Declaracion de La Valeta de marzo de 2017
Conclusiones del Consejo (8 de junio de 2017)
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Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Para 2020: Reducir a la mitad el nimero de fallecidos en la UE respecto a
2010.

La mejora de la seguridad vial no debe medirse solo mediante el recuento de
fallecidos, sino que también debe tender a reducir el nimero de heridos gra-
ves.

Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de heridos graves en la UE respecto
a 2020.

La situacion con respecto a la seguridad vial varia mucho entre los Estados
miembros. La Unidn Europea debe hacer un esfuerzo especial, apoyado por
una estrecha cooperacion e intercambio de conocimientos entre los Estados
miembros.

Se debe prestar atencidn especial a la mejora del comportamiento de los
usuarios de la red viaria.

Hacer de cumplir las normas de circulacidn en los Estados miembros, asi como
a través de las fronteras.

Sobre la base del principio de subsidiariedad, la seguridad vial es una respon-
sabilidad compartida que requiere la actuacién concreta y conjunta de las
instituciones de la Unién Europea, los Estados miembros, las autoridades re-
gionales y locales, la industria y la sociedad civil.

Para 2018: Notificar datos fiables y comparables de heridos graves usando la
escala internacional MAIS 3+

Para 2020: Reducir a la mitad el numero de fallecidos en la UE res-
pecto a2010.

Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de heridos graves en la UE
respecto a 2020.

Reforzar la cooperacién entre Estados miembros, incluidas las autoridades
pertinentes, asi como con la sociedad civil, los centros de investigacidn y el
sector privado, dentro del enfoque de Sistema Seguro.

Tener en cuenta los desplazamientos en bicicleta y a pie en los planes de mo-
vilidad y en las politicas y medidas de seguridad y, cuando sea viable, estudiar
la inclusidn de una infraestructura especifica.

Mejorar la seguridad de los usuarios de la red viaria mediante el desarrollo de
una infraestructura vial mas segura.

Entablar debates con las partes interesadas, como parte de la planificacion de
la movilidad urbana, sobre la posibilidad de ampliar e integrar la reduccidn de
los Iimites de velocidad, como por ejemplo el de 30 km/h, en las zonas de alto
riesgo.

Garantizar el despliegue eficaz del sistema de llamada de emergencia (e-Call
system) y reducir los tiempos de reaccién de auxilio.

Promover la realizacién de investigaciones en profundidad utilizando las mues-
tras pertinentes de colisiones o accidentes graves de tréfico y analizando los
datos para determinar dmbitos prioritarios de intervencién.
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Notificar datos fiables y comparables de heridos graves, utilizando una defini-
cién comun basada en la escala internacional MAIS 3+, para antes del final de
2018.

Fijar el objetivo de reducir a la mitad el ndmero de heridos graves en la UE de
aqui a 2030 respecto al nivel de referencia de 2020.

Seguir desarrollando medidas para garantizar los cuidados con posterioridad a
una colisidn, la rehabilitacion temprana y la reintegracion social de las victimas.

Hacer cumplir efectivamente las normas de seguridad vial y prestar apoyo a
los servicios policiales de vigilancia del tréfico, en particular mediante la coo-
peracion y el intercambio de buenas précticas.

Proseguir los trabajos en los organismos internacionales de seguridad vial para
contribuir a la mejora de la seguridad vial en Europa v allende sus fronteras.

Garantizar unos niveles adecuados de financiacién para futuras polfticas de
seguridad vial, asf como para programas Y actividades de investigacidn relacio-
nados.

Promover; junto con la Comisidon Europea, una cultura de la seguridad vial a
escala europea basada en valores compartidos y mejorar el comportamiento
de los usuarios de la red viaria a través de educacién y formacién continuas y
eficaces.

Apoyar el despliegue de vehiculos conectados y automatizados compatibles e
interoperativos, con beneficios demostrados en materia de seguridad.

Link PDF descargable

3.2.29.  UE: Europe on the Move: Sustainable Mobility for Europe

3.2.30.  UE: Europe on the Move. Annex I: Strategic Action Plan on Road Safety

Vision
Resumen

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

A raiz de la Estrategia de movilidad de bajas emisiones, la Comisién ha adoptado tres
paquetes de movilidad «Europa en movimiento» en 2017y 2018, respectivamente.

El paquete «Europa en movimiento» mads reciente, establece una agenda positiva y
tiene por objetivo permitir que todos los europeos se beneficien de un trdfico mas
seguro, de vehiculos menos contaminantes y de unas soluciones tecnoldgicas avan-
zadas, apoyando al mismo tiempo la competitividad de la industria de la UE.
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Objetivos

Estratégicos

Lineas de
Accion

Politica integrada para el futuro de la seguridad vial.

Medidas de seguridad para los vehiculos y las infraestructuras.

Las primeras normas de emisiones de CO, aplicables a los vehiculos pesados.

Estrategia prospectiva sobre la movilidad conectada y automatizada.

Mejora de la gobernanza de la seguridad vial

. Creacidon de una lista de indicadores clave de rendimiento.

Refuerzo del mandato del grupo de alto nivel de seguridad vial.

3. Nueva figura del embajador europeo de seguridad vial.

AW

Mayor apoyo financiero para la seguridad vial:

. Alentar la utilizacidn del apoyo financiero de la UE.

Racionalizar y fortalecerd el apoyo financiero.
Investigar cdmo proporcionar estabilidad al apoyo financiero.
Investigar las posibilidades de apoyar desde el punto de vista financiero

Carreteras y arcenes seguros:

. Marco para la clasificacién de las carreteras.

Facilitar el intercambio de experiencias entre profesionales sobre las meto-
dologias del «Sistema Seguro.

Vehiculos seguros:

. EBvaluar la viabilidad y la rentabilidad de instalar sistemas avanzados de asis-

tencia al conductor en la flota existente.

Introducir (sin alterar la competencia en el mercado interior) incentivos
nacionales para acelerar la introduccién de tecnologias acreditadas.

Uso seguro de las carreteras:

. Mejorar la eficacia de la Directiva sobre la aplicacién transfronteriza de las

normas relativas a las infracciones de tréfico.

Estudio sobre la viabilidad de una posible iniciativa legislativa acerca del
reconocimiento reciproco de las decisiones de privacion del derecho de
conducir.

Transponer el reglamento de UNECE que establece la obligatoriedad de
los testigos del cinturdn de seguridad para todos los asientos.

Funcionamiento de los sistemas inteligentes de asistencia a la velocidad
desactivables.

Robustecer la recomendacion de la UE sobre el contenido permitido de
alcohol en sangre.

Rapidez y eficacia de la respuesta de emergencia:

. Evaluar el efecto de e-Call.

Facilitar contactos entre las autoridades de seguridad vial y el sector
sanitario.
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Adaptacion de la seguridad vial a situaciones futuras:

. Adoptar especificaciones sobre sistemas de transporte inteligentes

cooperativos.

. Colaborar estrechamente con las partes interesadas para poner en marcha

un proceso conducente al desarrollo de un cddigo de conducta para la
transicidn segura a unos mayores niveles de automatizacion.

. Crear un desafio o premio «Ciudades Seguras.

El papel de la UE en el mundo: exportar un modelo de seguridad vial:

. Continuar desarrollando la cooperacidon en seguridad vial con los paises

vecinos de la UE.

Link PDF (Documento)

Link PDF (Anexo)

3.231  UE: Preparatory work for an EU Road Safety Strategy

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

La UE ha reafirmado su ambicioso objetivo a largo

plazo consistente en avanzar hacia el objetivo de cero
fallecimientos para 2050 («Visién Ceroy). Este docu-
mento recoge las conclusiones del Consejo para
avanzar en este camino, emprendido con éxito por

Preparatory work for

i ] i “Orien- EU road safety strat
medio de la estrategia actualmente en vigor:"“Orien AV TOM Satdey. ATERGY

taciones polfticas sobre seguridad vial 201 -2020".
Este estudio se ha centrado en tres aspectos:

Establecer la situacidn de la politica de seguridad
vial en Europa hasta el final de 2017, a partir de
la evaluacion intermedia llevada a cabo en 2015.

Considerar los cambios actuales y futuros en la
movilidad que pueden tener influencia en la se-

guridad vial.

Ayudar en la preparacidn de la nueva estrategia de la UE para 2020-2030.

Tener en cuenta las tendencias previsibles para un futuro préximo, tanto en el
ambito de la movilidad como en el socioecondmico:

recuperacion de la crisis econdmica,

2. envejecimiento de la poblacidn,

3. incremento de la movilidad a pie y en bicicleta (mds vulnerables),
4.
5

. el creciente a las tecnologias de la comunicacién v la informacién desde los

la electrificacidn de las bicicletas (con el consiguiente aumento de su velocidad),

vehiculos.



https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3A0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3A0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_2&format=PDF
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Objetivos
Estratégicos

Objetivos
Numéricos

Lineas de
Accion
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*  Ambicidn por mejores resultados en seguridad vial:

En linea con lo expresado por los Ministros de Transportes en la Declaracidon de La
Valeta.

*  Ampliar la aplicacién del concepto de «Sistema Seguro.
*  Ampliar el dmbito de las inversiones institucionales en seguridad vial.

*  Alinear la seguridad vial con otros objetivos de la sociedad:

. salud publica,

derechos de la infancia,
sostenibilidad en los transportes,
objetivos medioambientales,
ciudades mas habitables,
turismo,

politicas regionales y locales,

reduccidn de la pobreza,

N O T A T L o

objetivos de desarrollo internacional,
| 0.seguridad y salud laboral,

| |.objetivos de desarrollo econdmico.

*  Para 2030:Reducir a la mitad el nimero de fallecidos y heridos graves respecto
a 2020.

*  Para 2050: Fallecidos y heridos graves por accidentes de trafico cercanos a
cero.

Recomendaciones de accién para 2020-2030:

*  Liderazgo.

*  Marcar objetivos a largo plazo: Para 2050: Fallecidos y heridos graves por
accidentes de trafico cercanos a cero.

*  Marcar metas a medio plazo: Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de
fallecidos y heridos graves respecto a 2020.

*  Continuar con los trabajos para establecer un nuevo marco de referencia eu-
ropeo sobre seguridad vial para 2010-2030.

Link Web


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/bd17c6de-6549-11e8-ab9c-01aa75ed71a1

3.232.  UE: Marco de la politica de la UE en materia de SV para 2021-2030

Vision VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

Resumen Al refrendar la Declaracion de La Valeta sobre la seguri-
dadvial de marzo de 2017 en las conclusiones del Con-
sejo, los ministros de Transporte de la UE también es-
tablecieron, por primera vez, un objetivo para reducir
no sdlo el ndmero de fallecidos, sino también el nime-
ro de heridos graves. Para avanzar hacia estos objeti-
vos, en el paquete de medidas «Europa en movimien-
to» de mayo de 2018, la Comisidon Europea presentd
un nuevo enfoque de la politica de la Unién
Europea (UE) en materia de seguridad vial,
junto a un plan de accién a medio plazo. El objetivo de
este documento de trabajo de los servicios de la Co-
mision es establecer cdmo se lleva a la préctica esta
nueva politica.

FU ROAD SAFETY POLICY FRAMEWORK 2021 - 2030
Next steps towards
‘Vision Zero’

Objetivos La mentalidad del objetivo «Visiéon Cero» debe arraigar mds de lo que lo ha hecho

, . hasta ahora, tanto entre los responsables politicos como en la sociedad en general.
Estratégicos

*  Aplicar el «Sistema Seguro» a escala de la UE.

. Debemos estar preparados para afrontar nuevas tendencias, como el creciente
fendmeno de las distracciones causadas por dispositivos mdviles. Algunos avances tec-
noldgicos, en los dmbitos de la conectividad y la automatizacién, generaran en el futu-
ro nuevas oportunidades en materia de seguridad vial al reducir el papel de los errores
humanos. No obstante, las nuevas mdquinas alin no son tan buenas como sus homalo-
gos humanos y, en la fase de transicidn, estdn surgiendo nuevos riesgos.

. La automatizacion, asi como la economfa colaborativa y la constante evolucién de
nuevas formas de movilidad personal también ofrecen nuevas oportunidades para lu-
char contra la congestién del trdfico, especialmente en zonas urbanas. Si bien estas
opciones de transporte son interesantes y mds respetuosas con el medio ambiente,
también debemos garantizar que sean seguras.

. Los pueblos y ciudades en particular estdn bien posicionados para desarrollar las si-
nergias entre medidas de seguridad y sostenibilidad: por ejemplo, un menor
uso de coches en las ciudades combinado con unos entornos mds seguros para peato-
nes y ciclistas reducird las emisiones de CO,, mejorard la calidad del aire, disminuird la
congestion del tréfico y ayudard a crear una poblacidon mds activa y sana.

. Permitir un acceso a la movilidad segura y asequible a todos los miembros de
la sociedad, en particular a las personas con discapacidad y a las personas mayores, asf
como prestar mds atencidn a los aspectos de género de la seguridad vial.

. Por dltimo, estas reflexiones a escala de la UE también pretenden contribuir al de-
bate mundial sobre seguridad vial, en un momento crucial del «Decenio de Ac-
cién para la Seguridad Vial» 2010-2020 de las Naciones Unidas, con los preparativos
para la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, que se celebrard
el 19y 20 de febrero de 2020, en Estocolmo (Suecia).
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Para 2030: Reducir a la mitad el numero de fallecidos en la UE respecto a
2020.

Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de heridos graves en la UE respecto
a 2020.

Para 2050: Cero fallecidos en accidentes de trafico.

4 Ambitos de Intervencién (dentro del enfoque de SISTEMA SEGURO):

Infraestructuras: Carreteras y arcenes seguros. Evaluaciéon por medio del programa
EuroRAPR

Vehiculos seguros: Innovaciones en la tecnologfa de los vehiculos.

Uso seguro de las carreteras: Velocidad, alcohol y drogas, distracciones, sistemas de se-
guridad, retencion y proteccion.

Rapidez y eficacia de la respuesta de emergencia.

Indicador |: Porcentaje de vehiculos que circulan dentro del limite de velocidad.

Indicador 2: Porcentaje de ocupantes de vehiculos que utilizan correctamente el cintu-
rén de seguridad y los sistemas de retencion infantil.

Indicador 3: Porcentaje de usuarios de vehiculos de motor de dos ruedas y de bicicletas
que utilizan correctamente el casco y otro equipamiento de proteccidén (como guantes
o elementos protectores de torso, espalda, brazos o piernas).

Indicador 4: Porcentaje de conductores que circulan dentro del limite legal de tasa de
alcohol en sangre.

Indicador 5: Porcentaje de conductores que no utilizan, sosteniéndolo en la mano, el
teléfono mdvil (u otros dispositivos méviles portatiles).

Indicador 6: Porcentaje turismos nuevos con una calificacién de seguridad de EuroN-
CAP igual o superior a un umbral predefinido (se definird posteriormente).

Indicador 7: Porcentaje de distancia recorrida en carreteras con una calificacién de se-
guridad superior a un umbral predefinido (se definird posteriormente).

Indicador 8:Tiempo transcurrido, en minutos y segundos, entre la llamada de emergen-
cia tras un accidente en el que se hayan producido heridos v la llegada de los servicios
de emergencia al lugar del accidente.

Link Web


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d7ee4b58-4bc5-11ea-8aa5-01aa75ed71a1

3.2.33.  EU: Estrategia europea sobre STI cooperativos

Vision La movilidad conectada y automatizada representa una oportunidad para Europa.

Resumen La implantacién coordinada y rdpida de los vehiculos cooperativos, conectados y
automatizados en el transporte por carretera requiere que la UE tome medidas de
manera urgente. Si se logra, la implantacion de estos vehiculos contribuird significa-
tivamente a mejorar la seguridad vial, aumentando la eficiencia del transporte por
carretera y garantizando la competitividad de la industria en la UE.

13.2.2018 LEs | Disrio Oficial de L Unidn Eusopes © 5427

Dicamen del Comité Europeo de las Regiones — Estrategia curopea sobre bos sisiemas de transporie
inteligentes cooperativas

Ponente: bouke Arends {NL/PSE). miembro de a Jumta de Gobiermo Local de Emme

Documento de referencix ¢

Objetivos *  Prioridades para la implantacion de los servicios de los STI cooperativos.
Estratégicos .  Seoyridad de las comunicaciones de los STI cooperativos.

*  Garantfas de privacidad y proteccién de datos.

*  Tecnologias y frecuencias de comunicacién.

* Interoperabilidad en todos los niveles.

*  Evaluacion del cumplimiento.

*  Marco juridico.

*  Cooperacion internacional.

Lineas de *  Prioridades para la implantacién de los servicios de los STI cooperativos:
Accion |. Los Estados miembros y las autoridades locales, los fabricantes de vehiculos,
los operadores de las infraestructuras viales y la industria de sistemas inte-
ligentes de transporte deberdn poner en marcha los STl cooperativos vy

garantizar que, como miimo, la lista inicial cuente con pleno apoyo.

2. La Comisién apoyard a los Estados miembros v a la industria en la implan-
tacion de los servicios de los STI cooperativos iniciales, especialmente me-
diante el Mecanismo «Conectar Europay, los Fondos Estructurales y de
Inversién Europeos y el Fondo Europeo para Inversiones Estratégicas.

3. Mediante H2020, y posiblemente mediante los Fondos Estructurales y de
Inversién Europeos, la Comisién aportara financiacién para la investigacion
y la innovacién de los servicios de los STI cooperativos incluidos en la se-
gunda lista y posteriores, incluyendo mayores niveles de automatizacion.

4. La Comisidn respaldard la actualizacion de la segunda lista y de las futuras
listas de servicios de STI cooperativos. Para ello, continuard el desarrollo de
la plataforma C-ITS.
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Seguridad de las comunicaciones de los STI cooperativos:

La Comisidn trabajard con todas las partes interesadas correspondientes
en el dmbito de los STI cooperativos para incentivar el desarrollo de una
politica de certificacion y seguridad comun en Europa. Ademds, publicard
pautas relativas a la polftica europea de certificacion y seguridad de los STI
cooperativos en 2017.

Todas las iniciativas de despliegue de los STI cooperativos deben formar
parte del desarrollo de esta polftica comun de seguridad, y comprometerse
desde el principio a implantar servicios de los STI cooperativos adecuados
para el futuro en Europa.

La Comisidn analizard las funciones y las responsabilidades del modelo de
confianza europeo de los STI cooperativos, y valorard si debe asumir ella
misma algunas funciones operativas o de gobernanza.

Garantias de privacidad y proteccion de datos:

Los proveedores de servicios de los STI cooperativos han de ofrecer con-
diciones transparentes a los usuarios finales, empleando un lenguaje claro y
sencillo,de manera comprensible y en un formato facilmente accesible, a fin
de facilitar que estos Ultimos den su consentimiento para el tratamiento de
sus datos personales.

En 2018, la Comisidn publicard las primeras pautas sobre la proteccion de
datos mediante principios de disefio y por defecto, en relacién con los STI
cooperativos.

Tecnologfas y frecuencias de comunicacion:

Las autoridades viales, los proveedores de servicios, los fabricantes de vehi-
culos y equipos de radio y otros agentes de la industria tienen que adoptar
una estrategia de comunicacion hibrida en la contratacion publica y la pro-
duccién en serie, a fin de respaldar los servicios de los STI cooperativos de
la lista inicial.

Los operadores de telecomunicaciones partidarios de los servicios de los
STl cooperativos deberdn gestionar la carga de la red adecuadamente en
lo que concierne a los servicios de los STI cooperativos de seguridad vial.

La Comisién mantendrd la asignacién de espectro empleada por la ITS-G5
del ETSI en los servicios de los STl relativos a la seguridad, y respaldard
medidas para proteger esta banda de frecuencia de las interferencias perju-
diciales, tanto a nivel europeo como internacional (Unidn Internacional de
Telecomunicaciones de las Naciones Unidas y Conferencia Europea de Ad-
ministraciones Postales y de Telecomunicaciones).

Las iniciativas de implantacién de los C-ITS deberdn aplicar las técnicas de
mitigacion pertinentes para su correcta coexistencia, de acuerdo con las
normas y los procedimientos del ETSI.

Interoperabilidad en todos los niveles:

La Comisidon hard pleno uso de la plataforma C-Roads como mecanismo
de coordinacién para el despliegue de los STI cooperativos en el plano
operativo.
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Es necesario que los Estados miembros se unan a la plataforma para pro-
barla y validarla, a fin de garantizar la interoperabilidad en toda la UE de los
servicios de los STI cooperativos recogidos en la lista inicial.

Las iniciativas de despliegue de los STI cooperativos completardn los perfi-
les de comunicacidn de estos Ultimos y los dardn a conocer junto con las
normas de ensayo y de validacidn aplicables.

La plataforma C-Roads tendrd que empezar a desarrollar pruebas de siste-
ma basadas en perfiles comunes de comunicacion en el afio siguiente a la
puesta en marcha del proyecto, y ofrecer pleno acceso a estos perfiles de
comunicacion a terceros y a agentes de la industria, quienes deberdn apro-
vechar la oportunidad para la validacién.

*  BEvaluaciéon del cumplimiento:

Las iniciativas de implantacién de los STI cooperativos también deberfan
contribuir a establecer procesos de comprobacién del cumplimiento para
los servicios de la lista inicial, y darlos a conocer de manera que sean com-
pletamente accesibles a terceros.

La Comisidn respaldard las iniciativas de despliegue desarrollando procesos
comunes y exhaustivos que permitan comprobar el cumplimiento de todos
los elementos clave y garantizar asi la continuidad de los servicios de los ST
cooperativos teniendo en cuenta sus posibles ampliaciones.

*  Marco juridico:

La Comisién valorard, cuando proceda, la posibilidad de servirse de su mandato, de
conformidad con la Directiva sobre STI, para adoptar actos delegados en 2018 y:

l
2.

5.
6.

asegurar la continuidad de los servicios STI cooperativos;

establecer normas para garantizar la proteccién de las comunicaciones de
los STI cooperativos;

asegurar la aplicacion préactica del Reglamento general de proteccién de
datos en el sector de los STI cooperativos;

garantizar un enfoque de comunicacién hibrido prospectivo;
establecer normas sobre la interoperabilidad;

establecer normas sobre el cumplimiento de los procesos de evaluacion.

*  Cooperacion internacional:

La Comisidn:

Continuard promoviendo la convergencia y la coordinaciéon de las activida-
des de desarrollo e implantacidn de los STI cooperativos, en colaboracién
con los socios y las iniciativas internacionales.

Continuard participando en el acercamiento de los proyectos de investiga-
cion e innovacién de Horizonte 2020 en el sector de los STl y proyectos
similares en terceros paises.

Link PDF descargable
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3.234. EU: En ruta hacia la movilidad automatizada: Estrategia de la UE para la movilidad del futuro

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

La movilidad conectada y automatizada representa una oportunidad para Europa.

La movilidad estd cruzando una nueva frontera,
digital, con una creciente automatizacién y co-
nectividad que permite a los vehiculos «hablar» EE
entre sf, con las infraestructuras viarias y con
otros usuarios de la via.

A1 FARELANESTO R, AL
SOCLAL EVROFDO ¥ AL COMITE Bi

Se ambiciona que Europa asuma el lideraz-
go mundial en el despliegue de la movili- .
dad conectada y automatizada a través de
un cambio sustancial por el que se reduzca el
ndmero de victimas mortales en las carreteras
europeas Y se reduzcan las emisiones nocivas del

transporte vy la congestidn.

o e

La legislacion vigente de la UE ya es en gran me-

dida apta para la comercializacion de vehiculos
automatizados y conectados.

Ademds, las normas de proteccién de datos de la UE se reconocen cada vez
mds a escala internacional, ya que establecen niveles de proteccién de datos de los
mds elevados del mundo, y conformaran la revolucién digital en consonancia con los
valores europeos. Sin embargo, tendran que adoptarse nuevos cambios normativos
para construir un marco en materia de automatizacion armonizado, completo y
adecuado a la evolucidn futura.

*  Refuerzo de la UE en tecnologfas e infraestructuras para la movilidad automa-
tizada:

Se necesitardn inversiones cuantiosas para desarrollar las tecnologfas pertinentes,
crear el apoyo necesario a las infraestructuras y garantizar la aceptacién social de la
movilidad automatizada. Aunque la mayor parte de la inversién procederd del sec-
tor privado, la UE ofrece estimulos significativos para la investigacién y la innovacion
y para el despliegue de infraestructuras especfficas.

*  Garantizar un mercado interior para la adopcidn segura de la movilidad auto-
matizada:

Garantizar un auténtico mercado interior serd clave para garantizar la seguridad
juridica, fomentar la inversidn en las tecnologias correspondientes y proteger a los
ciudadanos frente a los nuevos riesgos que entrafan los vehiculos sin conductor.

I. Permitir la innovacion.
Garantizar la seguridad de la movilidad automatizada.
Abordar las cuestiones relativas a la responsabilidad.

Promocidn de la conectividad de vehiculos para la automatizacion.

ok W N

Garantizar la ciberseguridad, la proteccion de datos y el acceso a los datos.

*  Anticiparse a los efectos de la movilidad automatizada en la sociedad y la eco-
nomia.



Lineas de
Accion

. Vehiculos automatizados:
I. L3PILOT es un ensayo a gran escala iniciado en septiembre de 2017.
. El ecosistema del vehiculo conectado:

I. AUTOPILOT es un proyecto piloto a gran escala iniciado en enero de 2017
y centrado en el vehiculo auténomo en un entorno conectado.

2. ElI 5GCar se puso en marcha en junio de 2017 como un gran proyecto de
investigacidn e innovacion que desarrollard las tecnologias de conectividad
5G para automdviles automatizados.

. Caravanas de camiones:

I. El proyecto ENSEMBLE (20 millones EUR de financiacidon de la UE) se
pondrd en marcha en el verano de 2018 y apoyard la normalizacion de los
protocolos de comunicacién de trenes de vehiculos de multiples marcas.

. Permitir la innovacion:
La Comision:

|. Colaborard con los Estados miembros en 2018 en la adopcidn de directri-
ces encaminadas a garantizar un enfoque armonizado de las evaluaciones
de seguridad ad hoc nacionales de los vehiculos automatizados.

2. Iniciard, junto a los Estados miembros y las partes interesadas, el trabajo de
elaboracién de un nuevo enfoque de certificacién de la seguridad de los
vehiculos automatizados.

*  Garantizar la seguridad de la movilidad automatizada:

La Comisién propone ahora nuevas funciones de seguridad para vehiculos automa-
tizados en el marco de la revisién del Reglamento general de seguridad de los ve-
hiculos de motor, asi como los requisitos de la Directiva sobre gestién de la seguri-
dad en las infraestructuras viarias.

*  Abordar las cuestiones relativas a la responsabilidad:

La Comisién propone regular los grabadores de datos para vehiculos automatizados en
el marco de la revisién del Reglamento general de seguridad de los vehiculos de motor
para aclarar quien conduce (el vehiculo o el conductor) al producirse un accidente.

*  Promocidn de la conectividad de vehiculos para la automatizacion:

La Comisidn propone regular la formacién de trenes de vehiculos con arreglo a la
revision del Reglamento general de seguridad de los vehiculos de motor, con el fin
de garantizar la normalizacidn del intercambio de datos entre las distintas marcas.

*  Garantizar la ciberseguridad, la proteccidon de datos y el acceso a los datos:

La Comisidn propone regular la proteccién de los vehiculos contra ciberataques en el
marco de la revision del Reglamento general de seguridad de los vehiculos de motor.

*  Anticiparse a los efectos de la movilidad automatizada en la sociedad vy la eco-
nomia:

La Comision:

|. Supervisard y evaluard las repercusiones a medio vy largo plazo de la con-
duccién automatizada y conectada en el marco concreto del programa de
trabajo en materia de transporte de «Horizonte 2020» para el periodo
2018-2020.
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2. Consultard a las partes interesadas a propdsito de las repercusiones so-
cioecondmicas y medioambientales de la movilidad sin conductor.

3. Apoyard la adquisicién de nuevas competencias, la retencion v el reciclaje
de los trabajadores del sector; a través de la Nueva agenda de capacidades
para Europa, y evaluard las opciones de facilitar la transicion hacia la auto-
matizacidn en el sector del transporte por carretera.

4. Apoyard a los Estados miembros en sus esfuerzos por ofrecer transiciones
laborales mds fluidas para los trabajadores afectados a través de servicios
sociales y de empleo de calidad y del acceso a la formacién y a la protec-
cidn social, en consonancia con el pilar europeo de derechos sociales.

5. Creard un Foro de la UE para abordar las cuestiones éticas especificas que
plantea la movilidad sin conductor.

Link PDF descargable

3.2.35  UE: Libro Blanco del Transporte

Vision:

Resumen:

Objetivos
Estratégicos

Un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes
competitiva y sostenible.

Documento estratégico que expone la vision
de la Comision para el futuro del sistema de
transporte de la Unién Europea (UE). Los obje-
tivos en cuestion forman parte de la Estrategia
Europa 2020 y su iniciativa emblemdtica para
una Europa eficiente en el uso de los recursos.

~ Blanco del
|/ transporte

Define diez objetivos que responden a serios A e
retos que estdn disefiados para orientar las ac- i
ciones politicas y medir los avances. Entre los
objetivos estan la eliminacién progresiva de los
vehiculos de propulsién convencional de las
ciudades para 2050 y, un cambio de un 50% en  |§
los trayectos de media distancia en pasajerosy | ‘

S215] @ pe00A OF RUTA HACIA Ut ESPACIO UNICO EUROREC
DE TRANSPORTE: POS UNA POLITICA DE TRANSPORTES
COMPETITIVA ¥ SOSTENSLE

larga distancia en mercancias del trafico roda-
do a otros modos de transporte para ese mis- -
mo afio. El éxito de los diez objetivos supondra

un recorte de un 60% en las emisiones de CO,
y una reduccién comparable de la dependencia
del petrdleo.

De los 10 objetivos, los relacionados con la seguridad vial o movilidad son:

. I. Reducir a la mitad el uso de automdviles de «propulsidn convencional» en
el transporte urbano para 2030; eliminarlos progresivamente en las ciudades
para 2050; lograr que la logfstica urbana de los principales centros urbanos en
2030 esté fundamentalmente libre de emisiones de CO,,


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0283&from=es

* 3 Intentar transferir a otros modos, como el ferrocarril o la navegacion fluvial,
de aquf a 2030, el 30 % del transporte de mercancias por carretera, y para
2050, mas del 50 %, apoydndose en corredores eficientes y ecoldgicos de
transito de mercancias. Para esto también serd preciso desarrollar la infraes-
tructura adecuada.

*  9.De aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero muertes» en el transpor-
te por carretera. En linea con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de redu-
cir a la mitad las victimas de la carretera para 2020. Asegurarse de que la UE
es lider mundial en seguridad y proteccidn en el transporte en todos los mo-
dos de transporte.

Objetivos *  Para 2020: Reducir a la mitad el nimero de fallecidos en la UE respecto a
Numéricos 2010.

*  Para 2030: Reducir a la mitad el uso de automdviles de «propulsidn conven-
cional» en el transporte urbano.

*  Para 2030: Que la logistica urbana de los principales centros urbanos esté
fundamentalmente libre de emisiones de CO..

*  Para 2050: Cero fallecidos por accidentes de tréfico.

*  Para 2050: Eliminar el uso de automdviles de «propulsién convencional» en el
transporte urbano.

*  Para 2050:Transferir mds del 50 % del transporte de mercancias por carretera
a otros modos: ferrocarril o navegacion fluvial.

Lineas de *  Una estrategia europea para la investigacién y la innovacion, y su implantacion
Accion en el transporte.

. Pautas de movilidad innovadoras.
*  Una red de movilidad europea.

*  Aplicar precios correctos y evitar distorsiones.

Website del Link PDF descargable
documento

3.236  UE: Agenda Urbana para la Union Europea

Vision: Que las zonas urbanas actlen como catalizadores de soluciones innovadoras y
sostenibles.
Resumen El Pacto de Amsterdam, aprobado en la Reunidn Informal de Ministros de Desarro-

llo Urbano de la UE, celebrada el 30 de mayo de 2016, materializa la largamente
esperada Agenda Urbana de la UE.

Exsugpeam: Conrericoion « Fuirim

. Urban Agenda for the EU

@ Ghet Members Hews Cuente lehom Bing Ly el



https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf
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Esta se plantea desde una perspectiva claramente operativa, orientada hacia 3 ob-
jetivos concretos: la mejora de la regulacidn comunitaria, en especial la de aque-
lla que tiene un impacto directo sobre las dreas urbanas, la blsqueda de un disefio
mads efectivo y de una gestidon mds sencilla de los instrumentos de financiacién de la
UE y, finalmente la promocidn del intercambio de conocimiento.

Los objetivos relacionados con la seguridad vial o movilidad son:
*  Legislar mejor.
*  Mejorar la financiacion.

*  Mejorar los conocimientos.

*  Legislar mejor:

Mejora de la regulacidn comunitaria, en especial la de aquella que tiene un impacto
directo sobre las dreas urbanas.

*  Mejorar la financiacion:

Busqueda de un disefio mds efectivo y de una gestién mds sencilla de los instrumen-
tos de financiacion de la UE.

*  Mejorar los conocimientos:

Promocidn del intercambio de conocimiento.

Link Web

3.237.  ERSO: Integration of Road Safety in Other Policy Areas

Vision

Resumen

Lograr sinergias y evitar conflictos entre la seguridad vial y otras politicas publicas.

ERSO (European Road safety Observatory) es el obser-
vatorio de la UE para recopilar y difundir la informacion
relevante sobre seguridad Vial.

Este documento considera que la seguridad vial es una
responsabilidad compartida y requiere una contribu-
cion bien orquestada y sostenida de muchos sectores. El
enfoque del Sistema Seguro se alinea bien con muchos
otros objetivos sociales, en campos como la salud publica,
la movilidad sostenible y la seguridad y salud laborales. Los
beneficios colaterales logrados con el Sistema Seguro for-
talecen los enfoques de otra gran variedad de interven-
ciones publicas.

o
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De esta forma, la seguridad vial puede ayudar a cumplir :
una gama de otros objetivos sociales; pero al mismo
tiempo hay que identificar y resolver cualquier conflicto potencial.

Se pueden crear vy lograr sinergias Utiles y se pueden cumplir ciertos objetivos inte-
grando la seguridad en otras politicas publicas. Este informe es el que motivd el
principio de “transversalidad” definido en la Estrategia


https://ec.europa.eu/futurium/en/urban-mobility

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Integracion de la seguridad vial con otras politicas publicas, principalmente:
*  Seguridad y salud laborales (movilidad recurrente).
*  Politicas medioambientales.

*  La seguridad vial como un problema de salud publica.

. Movilidad recurrente:

I. Promocion de la salud en el lugar de trabajo, particularmente respecto al
alcohol.

2. Conduccién al trabajo y gestion de la velocidad.
*  Politicas medioambientales:
I. Reducir la necesidad de viajar.

Reducir de la duracidn de los viajes o la distancia recorrida.

vk W N

Uso mds eficiente de los sistemas e infraestructura de transporte.
*  Planificacidn del uso del suelo y gestidn de la demanda de vigjes:

|. Desplazamientos a pie y en bicicleta.
Control de la velocidad.
Sistemas de Eco-Driving y de Intelligent Speed Assistance (ISA).
Caracteristicas de los vehiculos: medio ambiente y seguridad.
Electro-movilidad.

Medidas fiscales.

N oo kW N

Disefio urbano, transporte v salud.
*  Salud publica:
I. Involucrar a la comunidad sanitaria en la seguridad vial.
Los costos de las muertes vy lesiones por accidentes de trdnsito.
Alcohol y salud.
El“Alcolock” como una herramienta de salud publica.

Seguridad vial, salud y patrones de movilidad.

A o

Movilidad y salud infantil.

*  Creando un mercado para la seguridad:
|. La seguridad como gufa de eleccién de compra de vehiculos: Euro NCAP
2. Adquisiciones de grandes flotas, publicas y privadas.

3. Integrar la seguridad en la cadena de suministro de las empresas.

*  La UE como primer productor de vehiculos a motor: exportar seguridad.
*  Investigacidn, desarrollo y seguridad.

*  Vigilancia de carreteras: seguridad vial y lucha contra la delincuencia.

Fomentar el uso de medios de transporte mas eficientes (autobus, ferrocarril).

Fomentar y facilitar el cambio de comportamiento (mds seguro, mas ecoldgico).
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*  Ciudades habitables: movilidad urbana y modos de transporte sostenibles
*  Accesibilidad:

|. Eliminar barreras para aumentar la accesibilidad.

2. Informacién y planificacién del viaje.
*  Equidad:

I. Nifios y personas mayores.
*  Cooperacion internacional con los paises vecinos de la UE y terceros pafses.
e Turismo:

I Informacién sobre eleccidon modal y riesgos.

2. Informacién sobre las normas de tréfico.

3. Alquiler de coches.

4. Acceso a la justicia.

Link PDF descargable

3.2.38.  ERTRAC: Strategic Research Agenda. (9th EU Framework Programme)

Vision

Resumen

VISION 2050:Seguro y protegido en todo momento”.

ERTRAC (European Road Safety Research Advisory <=
Council) es el drgano consultivo técnico de la UE -
sobre transporte por carretera. : ‘

La Agenda de Investigacidn Estratégica (SRA) es el
documento clave de ERTRAC para preparar el Safe Road Transport
(o . Roadmap
préximo Programa Marco Europeo de Investiga- SRR
cién. El documento estd estructurado en seis capi- -
tulos basados en la nueva Vision de ERTRAC, que
proporciona objetivos a largo plazo para la mejora
del transporte por carretera para 2050. Este enfo-
que es una forma de anclar el trabajo de investiga-

cion a las necesidades sociales:

|. Garantizar la movilidad en zonas urbanas.

2. Sostenibilidad: mayor eficiencia energética y de
recursos, descarbonizacién y calidad del aire.

3. Garantizar un sistema de transporte por carretera eficiente v resiliente.
4. Conectividad y automatizacién: un facilitador para mejorar la movilidad.
5. Proporcionar una proteccion perfecta: seguridad y proteccidn.

6. Europa como lider mundial en innovacién, produccién y servicios.

En comparacién con la versidn anterior, esta nueva SRA tiene la ambicidn de anali-
zar mas los beneficios de las innovaciones para los usuarios finales. ERTRAC también
quiere enfatizar la importancia de la movilidad y especialmente el transporte por
carretera para la sociedad y la economia. Por lo tanto, siempre se mencionan los
posibles impactos de los temas de investigacion.


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/ersosynthesis2018-integrationofroadsafetyinotherpolicyareas.pdf

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Para
[.

5.
6.

Para
[.

cada uno de los seis capitulos:

Las personas y los bienes pueden llegar a sus destinos en las ciudades de una
manera saludable, segura, asequible, confiable y cémoda.

Transporte por carretera neutro en CO, con un impacto ambiental minimo,
incluida la economia circular para vehiculos e infraestructura.

La infraestructura y la gestién del tréfico brindan servicios de red de carreteras
de alta eficiencia a un costo competitivo con una congestiéon minimizada, inde-
pendientemente de las condiciones y disturbios reales.

La digitalizacién permite a las personas obtener el mejor servicio al mds afto
nivel de confort y seguridad.

Seguro y protegido en todo momento.

Europa como lider mundial en innovacidn, produccidn y servicios.

cada uno de los seis capitulos:

Garantizar la movilidad en zonas urbanas:

|. Comprender los cambios en las ciudades: interacciones entre el uso del
suelo, el transporte, las tecnologias y los usuarios.

2. Herramientas de simulacién, planificacidn y evaluacion para apoyar la toma
de decisiones basada en evidencia.

3. Herramientas y despliegue de una gestién de red de transporte por carre-
tera proactiva y receptiva a la demanda integrada.

4. Infraestructuras de intercambio y servicios para una intermodalidad inteli-
gente y sin interrupciones.

5. Nuevas formas sostenibles e inteligentes de reparto de mercancfas para
hacer un mejor uso del espacio urbano.

6. Requisitos y conceptos para nuevos vehiculos de uso urbano.
Sostenibilidad ambiental:

I. Combustibles avanzados renovables y bajos en carbono: produccién, alma-
cenamiento y distribucidon sostenibles a bajo costo.

2. Vehiculos totalmente eléctricos y altamente eficientes: turismos de largo
alcance.

3. Sistema de autobuses altamente eficiente y totalmente electrificado (urba-
no, suburbano e interurbano).

4. Camiones y autocares (... y carreteras) electrificados de larga distancia al-
tamente eficientes.

5. Vehiculos hibridos (enchufables) alttamente eficientes para vehiculos de pa-
sajeros y furgonetas de reparto

6. Conceptos disruptivos de emisiones ultrabajas para emisiones cercanas a cero.

7. Sistemas de propulsidon de emisiones ultrabajas de alta eficiencia para largas
distancias.

8. Nuevas oportunidades de carga de baterfas para diferentes casos de uso:
carga urbana, carga de alta potencia, tecnologfas de transferencia de energfa

9. Segunda vida / reciclaje y recuperacion de materiales, incluido el balance
energético..
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3. Sistema de transporte por carretera eficiente y resiliente:

Empujando los limites para una mayor capacidad y eficiencia del vehiculo
con un cumplimiento mejorado.

Adaptacién de la infraestructura vial para futuros vehiculos y operaciones.

Evolucidn de los centros logisticos, estacionamientos y redes para operacio-
nes de carga.

Conectividad y automatizacién:

Despliegue de vehiculos automdticos de pasajeros en trdfico mixto para
mejorar la seguridad y el transporte por carretera eficiente.

Despliegue de vehiculos comerciales pesados automatizados en trdfico
mixto para mejorar la seguridad y el transporte por carretera eficiente

Vehiculos totalmente automatizados para uso urbano.
Beneficios sociales y aceptacidn del usuario.

Gestidn de flotas vy tréfico de vehiculos altamente y totalmente automatiza-
dos bajo tréfico mixto condiciones.

Garantizar conectividad segura protegida y resiliente.

7. Apoyo a polfticas y regulaciones.

Tecnologfas de conectividad y automatizacion para vehiculos e infraestruc-
tura: sensores, software, sistemas de sistemas, informadtica de alto rendimien-
to e inteligencia artificial.

Nuevos servicios para personas y bienes habilitados por medio de la conec-
tividad y la automatizacion.

Proporcionar una proteccién perfecta: seguridad y proteccién:

Comprension y evaluacién predictiva de los riesgos de seguridad y efectivi-
dad del sistema.

Interaccidn fluida entre todos los usuarios de la carretera, sus vehiculos e
infraestructura en un enfoque de sistemas seguros

Seguridad durante y después del choque en escenarios futuros de trans-
porte por carretera.

Mejora radical de la seguridad vial fuera de Europa y los paises de la OCDE.
Europa como lider mundial en innovacién, produccidn y servicios:

Eficiencia mejorada del vehiculo a través del disefio optimizado v la reduc-
cion de peso consistente con la economia circular

Desarrollo de herramientas digitales avanzadas que explotan el concepto
de “gemelo digital” con computacién de alto rendimiento para permitir la
rdpida optimizacion y personalizacion de vehiculos de préxima generacion.
Enfoques de disefio ecoldgico que integran el desarrollo y la validacién de
productos virtuales con una fabricacién flexible.

Nuevas oportunidades para fomentar la investigacidn y la innovacién en el

sector automotriz a través de una mejor cooperacion entre Universidad e
Industria, incluida la educacidn y la capacitacion.

Link PDF descargable



https://www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id52/ERTRAC-Strategic-Research-Agenda-SRA-2018.pdf

3.2.39. ERTRAC: Safe Road Transport Roadmap. Towards Vision Zero: Roads without Victim

Vision VISION 2050:"Seguro y protegido en todo momento’.

Resumen En suVisidn para 2050, el Consejo Consultivo
Europeo de Investigacidn del Transporte por s
Carretera (ERTRAC), establece objetivos a
largo plazo para la mejora del transporte por .

carretera en las préximas tres décadas. Safe Road Transport
Roadmap

Sin embargo, la UE estd actualmente en una
fase de estancamiento en sus esfuerzos por
mejorar la seguridad vial. Las cifras de muertes
y, en particular; de lesiones han permanecido
casi constantes desde 201 3.

El alcance general de la hoja de ruta es amplio,
abarca todos los elementos del sistema de
transporte por carretera, todos los modos de
transporte por carretera y todas las fases, des-
de la seguridad preventiva hasta la seguridad
posterior a un choque. Este documento com-
plementa varias otras hojas de ruta ERTRAC, en particular la hoja de ruta sobre la
conduccién conectada y automatizada.

Objetivos *  Se necesita un programa integral de |+D sobre seguridad vial.
Estratégicos . programa debe seguir la misién de "Carreteras sin victimas'.

*  Como objetivo, debe cumplir; hasta 2030, todas las medidas de seguridad vial
que deben implementarse para acercarse a la Visién Cero de acuerdo con el
objetivo politico de la CE.

Lineas de *  Creacion de un marco para mejorar la cultura de seguridad del trédfico en
Accion la UE.

*  Seguridad de los usuarios desprotegidos de la carretera.

*  Evaluacién de las capacidades del usuario de la carretera en escenarios futuros
de transporte por carretera.

*  Interaccidon segura entre humanos y tecnologia en el sistema de trafico digital.
*  Inclusidn segura de nuevos medios de transporte en el sistema de tréfico.

*  Seguridad de vehiculos alttamente automatizados.

*  Nuevas formas de entender y reducir las lesiones a largo plazo.

*  Medidas de cuidado y rescate para minimizar los efectos a largo plazo.

*  Seguridad de la infraestructura.

*  Evaluacién predictiva de seguridad y marco de validacién.

*  Mejora radical de la seguridad vial fuera de Europa y los paises de la OCDE.

Website del Link PDF descargable
documento



https://www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id58/ERTRAC-Road-Safety-Roadmap-2019.pdf

3.240.  EuroNCAP: 2025 roadmap. In pursuit of Vision Zero

Visién VISION CERO.
Resumen EuroNCAP es el programa de evaluacién de se-
guridad de automdviles nuevos en Europa, auspi-
ciado por las autoridades nacionales y europeas y Euro NCAP
las principales industrias del sector: 2025 Roadmap

Considera que la conduccidn automatizada pue-
de ofrecer un gran potencial de seguridad al ayu-
dar a eliminar los errores del conductor. Euro
NCAP promoverd el despliegue rdpido y seguro
de esta tecnologia en los vehiculos por medio de
una categorizacion del tipo y grado de asistencia
y proporcionard informacion realista a los consu-
midores, para calmar los posibles temores sobre
el grado de automatizacion ofrecido y la necesi-
dad de vigilancia en los automdviles donde el ni-
vel de automatizacién es bajo o no es universal.

Finalmente, en las dreas de seguridad de camio- e

nes en ciudad, vehiculos de dos ruedas motoriza-

dos y ciberseguridad, la hoja de ruta describe los proyectos con los que Euro NCAP
puede colaborar, aunque no asuma necesariamente el papel protagonista.

Objetivos *  Necesidad de abordar de manera mds efectiva la forma en que se integran los
Estratégicos elementos de seguridad primarios, secundarios (y terciarios).

*  Revisidn de la metodologfa de calificacion general para incluir las pruebas vir-
tuales, para agregar mds solidez a la evaluacién. Este proceso de transicién se
incorporard gradualmente a partir de 2022 y se espera que se complete en
2025.

Lineas de +  SEGURIDAD PRIMARIA:

Accion I. Monitorizacién de la conduccién (2020): Mds del noventa por ciento de los
accidentes de trafico son causados por “errores humanos”.
2. AES: Automatic Emergency Steering (2020, 2022): puede ofrecer una re-

duccidn significativa adicional en accidentes y victimas respecto a los siste-
mas AEB actuales.

3. AEB: Autonomous Emergency Braking (2020, 2022): Euro NCAP espera
que la tecnologia AEB continde evolucionando en los préximos afios.

4. Comunicacidn V2x (2024): Intercambio de datos entre los vehiculos y la
infraestructura. Tiene el potencial de mejorar la seguridad del trafico y
aumentar la eficiencia del transporte.

SEGURIDAD SECUNDARIA:

|, Latigazo cervical / Proteccién contra choques traseros (2020): Revisién de
la correlacién entre las calificaciones y el desempefio del mundo real.

2. Seguridad de peatones y ciclistas (2022): Euro NCAP planea mejorar el
procedimiento antes de su posible adopcidn en la Regulacidn Europea.



Website del
documento

3. También tiene como objetivo modificar las pruebas del impactador de
cabeza de peatones para incluir las condiciones ambientales relevantes
para los ciclistas como el segundo gran grupo de usuarios vulnerables de
la carretera.

*  SEGURIDAD TERCIARIA:

|, Rescate, Extricaciéon y Seguridad (2020): El procedimiento de inspeccién se
ampliard para incluir nuevas dreas relevantes, como evitar el atrapamiento
en el automavil y la seguridad de las baterfas o las celdas de combustible y
los tanques de hidrégeno.

2. Deteccidon de presencia infantil (2022): Euro NCAP recompensard a los
fabricantes que ofrecen soluciones estdndar para este aspecto.

«  CONDUCCION AUTOMATICA: El papel de EuroNCAP

I. Enalgunos casos de uso, la automatizacion puede ofrecer mayores benefi-
cios de seguridad que en otros. En el futuro, puede ser necesario combinar
las evaluaciones de funcionalidades individuales en una calificacion combi-
nada de "Conduccién Automdtica”.

Link PDF descargable

3.241  ETSC: EU Strategic Action Plan on Road Safety

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO.

ETSC (European Traffic Safety Council) es una orga-
nizacidn no gubernamental dedicada a la reduccién
del nimero de muertos y heridos graves en las carre-
teras de Europa.

Este documento recoge las aportaciones de ETSC en
relacion con el documento de la CE “Marco de la
politica de la UE en materia de seguridad vial para (ERERNC
2021-2030: Préximos pasos hacia la VISION CERO”. BRIEFING

En particular; propone una serie de indicadores de
rendimiento (KPI’s) para las lineas de accién plan-
teadas por la UE, que son las del enfoque de Sistema
Seguro.

Los planteados por la UE en el documento:“Marco de la politica de la UE en
materia de seguridad vial para 2021-2030" (ver apartado anterior).

*  Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de fallecidos en la UE respecto a
2020.

*  Para 2030: Reducir a la mitad el nimero de heridos graves en la UE respecto
a 2020.

. Para 2050: cero fallecidos en accidentes de tréfico.
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Las correspondientes al enfoque de SISTEMA SEGURO:

*  Infraestructuras: Carreteras y arcenes seguros. Evaluacién por el programa Eu-
roRAPR

*  Vehiculos seguros: Innovaciones en la tecnologfa de los vehiculos.

*  Uso seguro de las carreteras: Velocidad, alcohol y drogas, distracciones, siste-
mas de seguridad, retencion y proteccion.

*  Rapidez y eficacia de la respuesta de emergencia.

Se proponen 8 Indicadores Clave de Rendimiento (KPI’s):

|. Indicador clave de sobre velocidad:

Porcentaje de vehiculos que se desplazan dentro de los limites de velocidad.
2. Indicador clave de sobre el uso de cinturones de seguridad y SRI:

Porcentaje de ocupantes del vehiculo que utilizan el cinturdn de seguridad o los
sistemas de retencidn infantil de forma correcta.

3. Indicador clave de rendimiento sobre equipos de proteccién:

Porcentaje de conductores de vehiculos de motor de dos ruedas y de ciclistas que
utilizan un casco protector.

4.  Indicador clave de rendimiento sobre conduccidn en estado sobrio:

Porcentaje de conductores que circulan dentro del limite legal de tasa de alcohol en
sangre.

5. Indicador clave de rendimiento sobre distracciones de los conductores:
Porcentaje de conductores que no usan dispositivos mdviles portdtiles.
6. Indicador clave de rendimiento sobre la seguridad de los vehiculos:

Porcentaje de turismos nuevos con una calificacién de seguridad de Euro NCAP
igual o superior a un umbral predefinido (por ejemplo, cuatro estrellas); debe espe-
cificarse con mds detalle.

7. Indicador clave de rendimiento sobre infraestructuras:

Porcentaje de distancia recorrida en carreteras con una calificacion de seguridad
superior a un umbral acordado.

8.  Indicador clave de rendimiento sobre atencidn tras un accidente:

Tiempo transcurrido (minutos y segundos) entre la llamada a emergencias después
de un accidente en que se han producido heridos y la llegada al escenario de los
servicios de urgencia

Link PDF descargable
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3.242.  ETSC: Road Safety Performance Index (PIN) Report 2019

Vision

Resumen

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO, por medio del SISTEMA SEGURO.

25.047 personas perdieron la vida en las carre-
teras de la UE en 2018, lo que representa una reduc-
cion del 1% en comparacién con 2017.La UE hare-
ducido colectivamente el nimero de muertes en
carretera en solo un 4% en los Uftimos cinco afios.

Ha habido progreso durante un periodo mds lar-
go, pero no lo suficiente como para alcanzar el
objetivo 2020 (reducir a la mitad el nimero de
muertes respecto a 2010). Desde 2010, los pai-
ses de la UE lograron una reduccién general de
las muertes en carretera del 20,7%, lo que equi-
vale a una reduccidn media anual del 2,8%. Se
habrfa necesitado una reduccion anual de 6.7%
durante el periodo 2010-2020 para alcanzar la
meta 2020 a través del progreso constante en
términos de porcentaje anual. Esta reduccion no
se logré y el objetivo ahora estd fuera del alcance.

RANKING EU PROGRES

ON ROAD SAFETY

“PIN

35

La UE necesitarfa reducir el nimero de muertes en carretera en un 20,6% en 2019
y 2020 para alcanzar el objetivo, una posibilidad muy poco probable.

Recomendaciones para los estados miembros:

Acelerar el progreso por todos los medios disponibles, incluida la aplicacion de
estrategias comprobadas de aplicacién de la ley de tréfico de acuerdo con la
Recomendacién de la CE sobre fiscalizacion.

Adoptar e implementar un enfoque de Sistema Seguro para la seguridad vial
abordando todos los elementos del sistema de transporte por carretera de
manera integrada y adoptando la responsabilidad general compartida entre
los disefiadores del sistema y los usuarios de la via.

Proporcionar fondos gubernamentales suficientes para permitir el estableci-
miento de medidas orientadas a objetivos y establecer modelos de financia-
cion e incentivos para los niveles regional y local.

Comenzar a preparar planes de seguridad vial posteriores a 2020, incluidos
objetivos nacionales para reducir las lesiones graves con base en el estdndar
MAIS3+ junto con la reduccidn de muertes en la carretera y objetivos secun-
darios cuantitativos basados en indicadores de desempefio.

Usar la evidencia reunida para disefiar y actualizar las polfticas relevantes. Se-
leccionar las medidas basadas en estudios de evaluacidn sdélidos y, cuando co-
rresponda, consideraciones de rentabilidad, incluidas las lesiones graves en la
evaluacion del impacto de las contramedidas.

Realizar una evaluacion cualitativa exhaustiva de las estrategias actuales de seguri-

dad vial para evaluar los niveles de implementacion y efectividad de las medidas de
seguridad vial previstas para alcanzar los objetivos de seguridad vial.

Link PDF descargable
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3.243. FERSI: Towards an evidence-based national road safety programme

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO para 2050, por medio del SISTEMA SEGURO, segin las po-
liticas de la UE.

Propuesta de FERSI (Forum or European Road Sa-
fety Research Institutes) para la realizaciéon de =
Estrategias de Seguridad Vial en dos etapas: “# FERSI

|. Diagnosis basada en evidencia (estadisticas y es-
tudios); y

2. Acciones (‘‘Terapia”) para aportar soluciones a et
los problemas detectados, usando de nuevo eviden-
cias sobre su efectividad y su ratio coste/eficacia.

|.  Identificacidn de los problemas de seguridad vial:“Diagnosis”.

2. Acciones para solucionar los problemas detectados, con evidencias sobre su
efectividad y eficiencia:*"Terapia”.

|. Diagnosis:
|. Basarse en datos reales y fiables de accidentalidad y sus causas.

2. Diagnosis: Establecer indicadores de rendimiento (KPI's) para medir los
progresos.

2. Terapia: Identificar las acciones o combinaciones de acciones mds apropiadas
para resolver los problemas.

|. Terapia: Medir la eficiencia de las misma mediante los costes y los benefi-
cios esperados.

2. Terapia: Monitorizar la implementacién de las medidas y su efecto en la
seguridad vial, para ajustarlas si es necesario.

Link PDF descargable

3.244. FIA (Region I): Policy Position on EU General Safety Regulation

Vision

Resumen

VISION CERO.

Con la revisiéon del Reglamento General de Seguridad, la Unién Europea ha expre-
sado su objetivo de mejorar la seguridad vial actualizando su marco técnico y legal
para tener en cuenta las nuevas tecnologfas de seguridad. La Regién | de la FIA
(Federacidn Internacional del Automdvil) -que incluye Europa, Oriente Medio y
Asia- acoge con benepldcito estos ambiciosos objetivos de seguridad vy alienta el
uso de tecnologfas de seguridad probadas como estdndar para todos los vehiculos


https://fersi.org/wp-content/uploads/2020/01/Towards-an-evidence-based-national-road.pdf

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Seguridad activa en el vehiculo:
*  Sistemas de frenado de emergencia auténomos y mantenimiento de carril.
*  Sistemas de asistencia en turismos

*  Lainstalacién de recordatorios de cinturones de seguridad en todos los asien-
tos de automdviles de categoria M| y vehiculos comerciales ligeros categorfa
NI.

Seguridad pasiva en el vehiculo:

*  La adopcidn de la nueva norma para la prueba de poste (Reglamento de las
Naciones Unidas N° |35) en las pruebas de choque para turismos.

*  Una proteccion mejorada contra el empotramiento trasero en vehiculos pesados.

ATION INTERNATIOMALE DE L' AUTOMOBILE
EUROPE, THE MIDDLE EAST AND AFRICA

*  Las tecnologfas de asistencia al conductor deben “venderse” a los usuarios fi-
nales. Hay que informar a los usuarios sobre los beneficios de la tecnologfa.

*  Los sistemas o funcionalidades se consideran de forma aislada por los Regla-
mentos. Sin embargo, los sistemas que usan los mismos componentes pueden
y probablemente serdn agrupados por los fabricantes.

*  Sistemas de Frenado Auténomos: AEB (Autonomous Emergency Braking)

La Regién | de la FIA cree que, dada la frecuencia de las colisiones traseras, el costo
asequible y la amplia implantacién actual de los sistemas AEB, los reguladores deben
legislar su obligatoriedad para minimizar los costos sociales de las colisiones.

*  Vigilancia de Angulo Muerto: BSM (Blind Spot Monitoring)

La Regién | de la FIA cree que el BSM, especialmente en combinacién con AEB,
puede ayudar a los conductores de vehiculos medios y pesados, en particular para
proteger a peatones y ciclistas. Sin embargo, no ve la necesidad de exigir este siste-
ma para los turismos.

*  Asistente Inteligente de Velocidad: ISA (Intelligent Speed Assistance)

Los conductores deben poder anular los sistemas ISA en todo momento o desac-
tivarlos de forma permanente, especialmente porque los limites de velocidad loca-
les, determinados en muchos casos por la infraestructura, varfan considerablemente.
En la actualidad, la Regidon | de la FIA no considera necesario hacer obligatorios los
sistemas ISA.

*  Asistencia para el Mantenimiento del Carril: LKA (Lane Keep Assistance)

La Region | de la FIA estd a favor de exigir sistemas LKA, Los sistemas deben estar
activados por defecto, pero el controlador siempre debe poder apagarlos en cual-
quier momento
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*  Aviso de cinturdn de seguridad en todas las plazas del vehiculo:

La Regidn | de la FIA considera que este sistema deberfa ser obligatorio en todos
los asientos de todas las categorfas de vehiculos (M1, M2, M3, NI, N2, N3).

Website del Link PDF descargable
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3.245.  OISEVI: Benchmarking de la seguridad vial en América Latina

Vision Establecer en todos los paises una estrategia de seguridad vial con visién a largo plazo.

Resumen OISEVI (Observatorio Iberoamericano de Se-
guridad Vial) reconoce que la seguridad vial es
un problema importante en América Latina y
que se requieren acciones sustanciales para re-
ducir el nimero de victimas por siniestros via-
les. Existe una alta tasa de mortalidad vial
(muertes por 100.000 habitantes) en los diez
paises en comparaciéon con la media de la
Unidn Europea.

| International
f\_ Transport Forum

En ausencia de intervenciones politicas especi-
ficas, a menos que haya una inversién significa-
tiva y un liderazgo sdlido, la cantidad de falleci-
mientos por accidentes de trdnsito crecerd en
América Latina durante la préxima década. La
motorizacién ha aumentado en todos los pai- @)oeco
ses vy ha incrementado significativamente la ex-

B [F900 sy

posicidn a riesgos relacionados con el trdnsito.

Si bien existen legislaciones adecuadas en todos los paises, el exceso de velocidad,
conducir bajo los efectos del alcohol, y los bajos niveles de uso del cinturdn de se-
guridad y cascos para motocicleta son problemas comunes en los diez paises.
Abordar estas causas y reducir el nimero de victimas mortales y lesiones graves
en las carreteras requerird esfuerzos considerables.

Lineas de *  Crear un organismo lider nacional fuerte para la seguridad vial.

Accion *  Establecer un observatorio de seguridad vial y mejorar los sistemas de datos
de seguridad vial para obtener mejores resultados.

*  Desarrollar una estrategia nacional de seguridad vial con objetivos ambiciosos.
*  Dar preferencia a las mejoras en seguridad para los motociclistas.
*  Priorizar las necesidades de seguridad de los peatones.

*  Abordar el exceso de velocidad, conducir en estado de ebriedad y no llevar
puesto el cinturdn de seguridad.

*  Hacer frente a las debilidades en la gestidn de la atencién posterior a una
colisién vial.

* Invertir en infraestructura vial segura y adoptar las regulaciones de la ONU
sobre seguridad de vehiculos.

Website del Link PDF descargable
documento
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3.2.46.  UNESCAP: Ministerial Conference on Transport (Moscow 2016)

Vision

Resumen

Lineas de
Accion

Mejorar la conectividad en el transporte en la regidon Asia-Pacifico (en seguri-
dad vial: los Cinco pilares de la OMS).

Acta de la Conferencia Ministerial sobre Transporte, celebrada en Moscu en di-
ciembre de 2016. En ella se recomienda a UNESCAP (UN Economic and Social
Commission for Asia and the Pacific) el respaldo de la Declaracidon Ministerial
sobre Conectividad de Transporte Sostenible en Asia y el Pacffico, incluido el Pro-
grama de Accién Regional para la Conectividad de Transporte Sostenible en Asia
y el Pacffico, fase | (2017-2021).

Destacé el papel clave del transporte en la implementacion de la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible a la luz de sus funciones particulares
para proporcionar a las personas, la industria y la agricultura acceso a oportuni-
dades econdmicas y sociales y combatir el cambio climatico. Considerd el trans-
porte como un facilitador para alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible.
Para ello, reiterd la importancia de los sistemas integrados de transporte intermo-
dal para lograr una conectividad de transporte sostenible en la regidn. En ese
sentido, subrayd la importancia de la cooperacidn entre paises para establecer y
poner en funcionamiento corredores de transporte intermodal como elemento
clave en la implementacidn del programa de accién regional para una conectivi-
dad de transporte sostenible.

Feport of the Ministerial Conforence on Transport on its third seasion

United Nations E escapmeryiz

Economic and Social Council i Genera

22 December 2016

Original: English

Economic and Social Commission for Asia and the Pacific
Ministerial Conference on Transport

Third session
Muoscow, 5-9 December 2016

Report of the Ministerial Conference on Transport on its
third session

*  Ahondar en el papel clave del transporte en la implementacién de la Agenda
2030, considerando el transporte como un facilitador para alcanzar los ODS.

*  Planes integrales de corredores y conexiones entre los planes nacionales de
desarrollo de infraestructura de transporte.

. Armonizacidn de las normas de construccidn de carreteras, normas técnicas
de los medios de transporte, y polfticas y reglamentos de transporte segin los
Acuerdos Intergubernamentales sobre la Red de Carreteras Asidticas, la Red
Ferroviaria Transasidtica y los Puertos Secos.

*  Desarrollo de acuerdos multilaterales de facilitacidn del transporte adecuados
para la regidén y conexiones entre acuerdos bilaterales y subregionales.
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*  Fuertes compromisos de los Estados miembros para reducir las muertes vy
lesiones por accidentes a través de la implementacidn de politicas, estrategias
y actividades en las dreas de gestidn de seguridad vial, carreteras mds seguras,
vehiculos mds seguros, usuarios mds seguros y respuesta posterior al choque.
Los sistemas de transporte inteligentes podrian desempefiar en ello un papel
importante.

Link PDF descargable

3.2.47  UNESCAP: Strengthening Regional Efforts to Improve Road Safety.

Vision

Resumen

ODS 3, Meta 3.6: Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones
causadas por accidentes.

Los accidentes de trafico matan a mds de 730,000 personas al afio en la regidon de
Asia y el Pacifico. La Meta 3.6 de los ODS es reducir a la mitad las muertes y lesio-
nes en la carretera para 2020. Sin embargo, el progreso actual muestra que es
practicamente imposible para la regidn alcanzar este objetivo.

Este documento contiene una revisién del estado general y el progreso en la regidn,
y los desafios para la mejora de la seguridad vial, asi como informacidén sobre inicia-
tivas y esfuerzos regionales para ayudar a los Estados miembros a abordar estos
desafios.

Las dos principales causas de accidentalidad en la regién son las negligencias y el
incumplimiento de las normas, seguidas por el exceso de velocidad y conducir bajo
los efectos del alcohol.

United Nations ESCAP v
Economic and Social Council  pisw: General

7 March 2018

Original: English

Economiec and Social Commission for Asia and the Pacifie

Seventy-Tourth session

Banghkok, 11-16 May 2018

Item 3 (¢) of the provisional agenda”

Review of issues pertinent to the subsidiary structure of
the Commission, including the work of the regional
institutions: transport

Strengthening regional efforts to improve road safety
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Objetivos
Estratégicos
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La Tercera Conferencia Ministerial sobre Transporte. actualizd el documento de
Objetivos, Metas e Indicadores Regionales de Seguridad Vial Asia y el Pacifico 201 6-
2020, que incluye los siguientes ocho objetivos:

*  Hacer de la seguridad vial una prioridad politica.

*  Hacer las carreteras mds seguras para los usuarios vulnerables de la carretera.

*  Hacer que las carreteras sean mds seguras y reducir la gravedad de los acci-
dentes (carreteras autoexplicativas y carreteras que “perdonen’ los errores).

*  Hacer que los vehiculos sean mds seguros y fomentar la publicidad responsa-
ble de vehiculos.

*  Mejorar los sistemas, la gestidn y la aplicacién de la seguridad vial tanto a nivel
nacional como regional.

*  Mejorar la cooperacidn y fomentar las asociaciones.
*  Desarrollar la red de autopistas asidticas como modelo de seguridad vial.

*  Proporcionar educacion efectiva sobre conciencia de seguridad vial al publico,
a los jévenes vy a los conductores.

Link PDF descargable

3.2.48.  UNESCAP: Strategies to tackle the Issue of Speed for Road Safety.

Vision
Resumen

Sistema Seguro.

Existe una correlacion directa entre las ve-
locidades de los vehiculos y la probabili-
dad de que las personas sufran dafios fi-
sicos, y la probabilidad de accidentes, lesiones y
muerte aumenta a medida que aumenta la velo-
cidad de los vehiculos. Ademds, los usuarios vul-
nerables de la carretera, es decir; los peatones,
ciclistas y motociclistas, corren un afto riesgo de
sufrir lesiones graves o mortales en los choques,
incluso a bajas velocidades, porque estdn mal
protegidos. Los efectos nocivos de la velocidad
también aumentan en carreteras mojadas, neva-
das o heladas. Sin embargo, cualquier accién que
se lleve a cabo para reducir la velocidad de los
vehiculos ayuda a reducir la cantidad de acciden-
tes, lesiones y muertes, independientemente de
las condiciones climdticas y entre todas las cate-
gorias de usuarios de la carretera.

Las velocidades ideales son mds bajas de lo que piensan la mayorfa de los usuarios
de la carretera. Las velocidades mds bajas son mds econdmicas que las altas veloci-
dades y pueden mejorar el medio ambiente, la salud vy la calidad de vida de las
personas como resultado de una reduccidn en los costos asociados con accidentes,
mantenimiento de carreteras, ruido, uso de combustible y emisiones. También hay
un punto de inflexidn en el que el flujo de trdfico mejora con velocidades mds bajas.
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Una velocidad segura es la adecuada no solo para el uso / tipo y calidad de la
carretera, sino también para la flota de vehiculos de un pafs y el tipo y la combi-
nacién de los usuarios de la carretera. La gestidon de la velocidad, por lo tanto,
incluye establecer limites de velocidad que reflejen esas consideraciones y reduz-
can la probabilidad de muerte o lesiones en caso de un choque (estos se conocen
como limites de velocidad de supervivencia), asi como prevenir violaciones del
Iimite de velocidad (exceso de velocidad).

Se proponen 28 recomendaciones especificas y un marco de implementa-
cién, que facilitardn los esfuerzos de los Estados para formular planes de accién
adecuados a sus circunstancias particulares que puedan ayudar a reducir la canti-
dad de lesiones y muertes en sus carreteras.

Objetivos Marco de implementacién en cinco etapas:
Estratégicos | ¢ a0 o problema.

2. Crear un equipo de liderazgo.

3. Desarrollar un plan estratégico de accién para abordar los desafios clave.
4. Implementar el plan estratégico de accidn.
5.

Evaluar la efectividad de las medidas implementadas.

Lineas de 28 Recomendaciones agrupadas en cuatro aspectos:
Accién . Revision del limite de velocidad:

|. Realice una revision del limite de velocidad.

2. Establezca Iimites de velocidad en funcién del impacto en la vida humana.

Establezca Iimites de velocidad en linea con el desempefio de seguridad de
la infraestructura vial.

100

4. Publigue limites de velocidad claros y consistentes para maximizar el cum-
plimiento del conductor.

5. Tome las medidas necesarias para acceder e implementar la Convencidn
sobre sefiales y sefiales viales.

. Fiscalizacidn de la disuasion del exceso de velocidad:

I Informar a las comunidades de cualquier cambio en la gestién de la veloci-
dad de la carretera.

2. Aseglrese de que, una vez que se hayan llevado a cabo campafias de sen-
sibilizacién del publico, se realicen esfuerzos para hacer cumplir los nuevos
limites de velocidad.

Establezca zonas de fiscalizacion especificas.

Establezca otras zonas de cobertura de aplicacidn extendida.
Imponga sanciones efectivas.

Desarrolle sistemas de cdmaras de velocidad.

Implemente un programa robusto de cdmaras de velocidad.

o N o oW

Realice campafias manuales de fiscalizacion de la velocidad.
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9.

Invierta los ingresos por multas en iniciativas de seguridad vial.

| 0.Comprometerse con las comunidades locales.

. Modificaciones en las carreteras que fomenten la reduccién de velocidad:

I
2.

Mejorar la infraestructura vial en formas que promuevan la seguridad.

Use medidas provisionales durante las mejoras de seguridad vial.

3. Instale elementos de reduccién de velocidad para inducir a los conductores

al cumplimiento de los limites de velocidad.

Instale sefiales de advertencia o infraestructura complementarias para
maximizar el impacto de las medidas de reduccién de velocidad.

5. Prohiba el trafico pasante en ciertas dreas.

6. Realice mejoras en la infraestructura de seguridad vial basadas en evidencia.
7.
8

. Separe a los diferentes tipos de usuarios de la carretera.

Realice mejoras en la carretera para reducir la gravedad de los accidentes.

. Vehiculos mds seguros y otras medidas politicas:

l
2.

Adopte regulaciones para promover mejoras en la flota de vehiculos.
Promueva la compra de vehiculos sobre la base de las clasificaciones de
estrellas de seguridad.

Restrinja el uso de vehiculos de movimiento lento en carreteras / autopis-
tas de alta velocidad.

Formule esquemas para incentivar la compra y el uso de vehiculos mds
Seguros.

. Fomente un cambio de paradigma de vehiculos privados al transporte pu-

blico vy al transporte activo.

Link PDF descargable

3.249. AU: Africa Road Safety Charter

Vision

Resumen

Reducir drdsticamente la accidentalidad y la siniestralidad en el tréfico en Africa.

Declaracion de principios de los Estados Miembros de
la Unién Africana para comprometerse en la mejora
radical de la seguridad vial, en Iinea con la Década de
Accion por la Seguridad Vial 201 1-2020 de las naciones
Unidas / Organizacidon Mundial de la salud.

Se muestra especial preocupacién por el hecho de que
los indices de accidentalidad y mortalidad en Africa son
extraordinariamente elevados y la mayorfa de las victi-
mas son peatones, ciclistas y motoristas, y en particular
nifios vy jévenes.

Los accidentes de trafico cuestan casi el 2% del PIB de
estos paises.
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Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Website del
documento

Facilitar la formulacidn de politicas integrales de seguridad vial a nivel nacional.

Acelerar la implementacidn de programas de seguridad vial a nivel nacional,
regional y continental.

Contribuir a la coordinacién de la seguridad vial en el continente.

Promover una mejor coordinacidn de intervenciones entre los organismos
responsables de la seguridad vial.

Mejorar la participacion en la seguridad vial del sector privado, las organizacio-
nes de la sociedad civil, y las ONGs.

Promover la armonizacion en la recoleccidn, tratamiento y publicacidn de da-
tos sobre seguridad vial.

Gestidn de la seguridad vial:

|. Creacidn de agencias lideres en seguridad vial a nivel nacional.

2. Fortalecer el respaldo institucional a dichas agencias.

3. Publicaciéon de Estrategias Nacionales de Seguridad Vial.

4. Creacidn de sistemas nacionales de tratamiento de datos sobre seguridad vial.
Colaboracién internacional entre las agencias.

Carreteras y movilidad mds seguras:

|. Clasificacion funcional de las carreteras.

Gestidn institucional de la construccion de infraestructuras.

Inspecciones de seguridad vial.

Auditorfas de seguridad vial.

Manuales nacionales de disefio de infraestructuras.

Usuarios vulnerables de las vias.

Vehiculos mds seguros.

Usuarios mds seguros.

W o N oy AW N

Atencién post-accidente.

Financiacidn, monitorizacién y avaluacién:

I. Definir modalidades de financiacion.

2. Creacion de una Conferencia entre los Estados Miembros sobre seguridad vial.

3. Monitorizacidn y avaluacidn a nivel nacional.

Link PDF descargable



https://au.int/sites/default/files/treaties/37309-treaty-0052_-_road_safety_charter_e.pdf

3.250  UNECA: Decade of Action for Road Safety |1-20. African Director Plan

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Website del
documento

VISION CERO para 2050, mediante el desarrollo de los Cinco Pilares.

Plan de UNECA (UN Economic Commission
for Africa) para desarrollar las metas y objeti-
vos del Decenio de Accién para la Seguridad
Vial 201 1-2020 en Africa, un continente con el
handicap de las grandes diferencias en seguri-

dad V|a| el’]tre unos pal’ses y Otros DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY: 20112020

AFRICAN ACTION PLAN

Los Cinco Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accién por la Seguridad:

Pilar |: Gestion de la seguridad vial.

Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.
Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

Pilar 4: Usuarios de vias de trdnsito mds seguros.

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.

Y la coordinacidn internacional de las actividades.

La finalidad general del Decenio es estabilizar v, posteriormente, reducir las cifras
previstas de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo hasta
2020.

Actividades a llevar a cabo por los pafses para desarrollar cada uno de los cinco
pilares:

Pilar |. Linea |: Establecer agencias lideres nacionales en seguridad y fortale-
cerlas donde ya existan.

Pilar |. Linea 2: Mejorar la gestidn de datos de seguridad vial.
Pilar |. Linea 3: Desarrollar alianzas y colaboraciones, y reforzar las que ya existan.
Pilar 2. Linea |: Carreteras mds seguras para todos los tipos de usuarios.

Pilar 3. Linea I: Inspecciones técnicas de vehiculos para asegurar su capacidad
de circular de forma segura.

Pilar 4. Linea |: Educacién y formacién vial de todos los usuarios de las vias.
Pilar 4. Linea 2: Uso del casco.

Pilar 4. Linea 3: Uso del cinturdn de seguridad.

Pilar 4. Linea 4: Alcohol y drogas

Pilar 4. Linea 5: Distracciones por teléfono mévil.

Pilar 4. Linea 6: Control de la velocidad.

Pilar 5. Linea |: Atencidn post-accidente.

Link PDF descargable
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3.251  UNECE: Sustainable Urban Mobility and Public Transport in UNECE Capitals

Lineas de
Accion

Movilidad urbana segura y sostenible.

Estudio publicado en el afio 2015 por UNECE
(Comisién Econdmica de las Naciones Unidas

UNITED NATIONS ECONOMIC COMMISION FOR [URDPL

para Europa)_ SUSTAINABLE URBAN MOBILITY AND

Pusuic TransrorT iv UNECE caritais

Una primera parte analiza la relacion entre la
necesidad de movilidad urbana y el transporte
publico, y sus impactos en la sostenibilidad y
la polucidn, de forma tedrica, y una segunda
parte en la que lo hace de forma aplicada a las
capitales de la regién, con un amplio catalogo
de la situacién del transporte publico y la movi-
lidad urbana en cada una de ellas (capitulo 2),

En base a estos datos identifica una serie de
conclusiones y lecciones aprendidas, y enumera
varias recomendaciones (punto 4.2) para su

consideracién por parte de las autoridades, so- e RS

bre cdmo mejorar ain mis el transporte urba-

no y la movilidad.

Para cada uno de los dos objetivos estratégicos propuestos:

Los modos de transporte publico en superficie (ej. autobuses) deben circu-
lar por carriles exclusivos y tener prioridad en las intersecciones de carre-
teras para ofrecer velocidades competitivas con el automavil privado.

El transporte publico debe ser seguro, limitando el riesgo de lesiones o
muertes, asi como de robo o acoso a casi cero, mediante vehiculos equipa-
dos con la Ultima tecnologia de seguridad, infraestructuras separadas de los
otros vehiculos motorizados (en particular en las carreteras mas utilizadas)
y la introduccién de ITS.

La capacidad vial para el transporte motorizado privado deberfa reducirse
en los centros de las ciudades, a los que se puede acceder ficiimente en
transporte publico. En cambio, la capacidad vial existente deberfa dedicarse
al transporte publico en superficie, bicicletas y zonas peatonales ampliadas.

Crear infraestructuras de estacionamiento vy transporte que permitan el
facil transporte intermodal al transporte publico desde el automdvil; desde
los suburbios o las vecindades metropolitanas hasta el centro.

Fomentar desplazamiento a pie y el ciclismo a través de la disponibilidad de
infraestructura adecuada y segura, especialmente para viajes cortos. Esta
infraestructura debe estar separada de la infraestructura de transporte
motorizado y se deben proporcionar intersecciones seguras. También de-
berfa ser conveniente y, por lo tanto, priorizar, caminar y andar en bicicleta
en las intersecciones de carreteras, por ejemplo, con tiempos de espera
mds cortos.



Website del
documento

. Fomentar el ciclismo y la marcha en relacidn con el transporte publico para
viagjes mds largos, proporcionando conexiones fdciles a las estaciones de
transporte publico y estacionamiento adecuado para bicicletas. El ciclismo
y el trayecto peatonal deben considerarse parte integral de un plan de
desarrollo de transporte publico sostenible.

Link PDF descargable

3.2.52  POLIS y EUROCITIES: The new paradigm for safe city streets

Vision

Resumen

Lineas de
Accion

VISION CERO, por medio del SISTEMA SEGURO; aplicado al entorno
urbano.

Declaracion de principios de las organizaciones europeas POLIS (Cities and regions
for Transport Innovation) y EUROCITIES, relativo al papel que tienen que jugar las
ciudades en la accidn por la seguridad vial, y en los aspectos particulares que ésta
presenta en el entorno urbano, donde hay una convivencia mucho mayor entre di-
ferentes modos de transporte vy diferentes tipos de usuarios, muchos de ellos espe-
cialmente vulnerables. El documento incluye una serie de principios considerados
Ccomo necesarios para una accién sdlida y efectiva para la seguridad vial, dentro de
la aplicacidn del enfoque de Sistema Seguro al entorno urbano.

POLIS

CITIES AND REGIONS FOR
TRANSPORT INNOVATION

THE NEW PARADIGM FOR SAFE CITY STREETS

I. Nuestras calles, nuestra responsabilidad:
Mejora de todas las partes que forman parte del “Sistema Seguro” en las ciudades.
2. No quejarse, planificar:

En las ciudades, abordar una planificacidn cuidadosa, gestidn realista, disefio universal
y aplicacidn estricta.

3. Las calles de las ciudades no son autopistas:

Brindar seguridad a todos los modos de transporte, pero, especialmente, a los usua-
rios vulnerables.

4. Para poder ser sostenible, la movilidad debe ser segura.
5. Laseguridad lleva a la eficiencia:

Mejorar las condiciones para caminar o desplazarse en bicicleta conlleva una reduc-
cidon del uso de vehiculos a motor, con la consiguiente mejora de otros aspectos:
contaminacién, ruido, etc.
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Lineas de
Accion

Website del
documento

6. Reducir el riesgo desde su origen:

Reducir los comportamientos que supongan un riesgo por parte de los conducto-
res debe ser prioritario frente a las restricciones a la libre circulacién de peatones,
ciclistas o usuarios del transporte publico.

7. Imparcialidad y libertad de eleccidn:

Conseguir una ciudad que sea funcional para todos los usuarios sin comprometer la
seguridad de algunos.

8. El derecho a conocer:
Facilitar el acceso del publico a los datos sobre seguridad vial.
9. Latecnologia debe ser una promesa, no una excusa:

Garantizar que las tecnologfas para el futuro no retrasen la implementacién de so-
luciones que se requieran actualmente.

[0.  Permitir que las ciudades tomen el liderazgo:
Alentar a las ciudades a compartir experiencias con sus iguales nacionales e inter-

nacionales.

Link PDF descargable

3.2.53.  PIARC: Road Safety Manual

VISION CERO, por medio del SISTEMA SEGURO; aplicado al entorno
urbano.

Manual de PIARC (Asociacion Mundial de la Carretera) disefiado para ser un docu-
mento de referencia internacional completo y de vanguardia que puede ayudar a
todos los paises a cumplir objetivos clave. El objetivo es orientar la gestidn de la
planificacidn, el disefio, la operacidn y el uso seguros de la red de carreteras en los
paises de bajos, medianos v altos ingresos. El manual destaca marcos efectivos de
gestidn y politicas, referencias técnicas y proporciona orientacion general sobre la
gestidn de las intervenciones para lograr resuttados.

El Manual estd organizado en tres partes con doce capitulos:

*  Parte |:Perspectiva estratégica global;

. Parte 2: Gestion de la seguridad vial;

*  Parte 3: Planificacién, disefio, operacién y uso seguros de la red de carreteras.

Cada capftulo contiene una lista de mensajes clave para gerentes de alto nivel vy
responsables de la toma de decisiones.

ROAD SAFETY MANUAL

A MANUAL FOR PRACTITIONERS AND DECISION
MAKERS ON IMPLEMENTING SAFE SYSTEM
INFRASTRUCTURE



https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2019/11/The-New-Paradigm-for-Safe-City-Streets.pdf

Lineas de
Accion

Website del
documento

Configuran los doce capftulos del documento:

Alcance del problema de seguridad vial.

Desarrollos clave en seguridad vial.

El sistema de gestidn de seguridad vial.

El enfoque de Sistema Seguro.

Gestidn vy uso eficientes de los datos de seguridad.

Objetivos de seguridad vial, estrategias de inversion, planes y proyectos.
Roles, responsabilidades, desarrollo de politicas y programas.

Disefio para las caracteristicas de usuarios de las carreteras y cumplimiento.

Gestidn de la seguridad de la infraestructura: politicas, normas, directrices y
herramientas.

Evaluacién de riesgos potenciales e identificacion de problemas.
Seleccidn y priorizacidn de las intervenciones.

Monitorizacidn y evaluacidn de intervenciones de seguridad vial.

Link PDF descargable

3.2.54  PIARC: La aplicacion de Politicas Nacionales sobre el Sistema Seguro

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Cumplimiento de la Meta 3.6 de los ODS en 2020, por medio del SISTEMA
SEGURO.

Las Naciones Unidas y otros organismos interna-
cionales han reconocido que el enfoque de Siste-
ma Seguro es un elemento esencial para mejorar
la seguridad vial. El Manual de Seguridad Vial de la
PIARC describe los elementos clave del Método
para un Sistema Seguro y refuerza sus principios.

Este informe contribuye a la seguridad vial mundial
mediante un resumen de las politicas y la aplicacion
del sistema nacional de seguridad en relacion con el
Método para un Sistema Seguro. En el informe tam-
bién se destacan las medidas que pueden adoptar
tanto los paises de ingresos bajos como los de in-
gresos medios y altos para acelerar el avance hacia
los resultados del Sistema Seguro.

L APUCACON D POLTICA RACCAJLES SORRS EL JSTIW MEAs wiemmn

Los cinco pilares del Plan Mundial para el Decenio 201 1-2020. Los relacionadas con
infraestructuras son:

Pilar |: Gestion de la seguridad vial.

Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.
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Objetivos
Numéricos

Lineas de
Accion

Website del
documento

Las 12 Metas Voluntarias de Seguridad Vial de la OMS para el decenio 202 1-2030.
Las relacionadas con infraestructuras son:

. Pilar I. Meta |: Para 2020, todos los pafses tendran establecido un plan de accién na-
cional integral y multisectorial sobre la seguridad vial con metas sujetas a plazos.

. Pilar I. Meta 2: Para 2030, todos los paises se habrdn adherido a uno o mds de los
instrumentos juridicos bésicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial.

. Pilar 2. Meta 3: Para 2030, todas las carreteras nuevas cumplirdn normas técnicas para
todos los usuarios que tienen en cuenta la seguridad vial, o tienen una calificacién de
tres o mds estrellas.

. Pilar 2. Meta 4: Para 2030, mds del 75% de los desplazamientos por las carreteras
existentes serdn por carreteras que cumplen normas técnicas para todos los usuarios
que tienen en cuenta la seguridad vial.

. Adopcién de una estrategia para un Sistema Seguro.

. Gestion de la velocidad dentro de dicha estrategia.

. Componente automatizado de aplicacidn de la ley dentro de dicha estrategia.

. Establecer indicadores clave de rendimiento de las infraestructuras viarias en materia
de seguridad.

. Accidentes por choques frontales.

. Accidentes por salida de la via.

. Tratamientos de los pavimentos.

. Accidentes en intersecciones.

. Accidentes de usuarios vulnerables de la via.

. Accidentes relacionados con la velocidad:

Link Web (Es necesario registrarse para poder descargar el documento)

3.2.55  PIARC: Plan Estratégico 2020-2023

Vision

Resumen

Convertirse en el lider mundial en el intercambio de conocimientos sobre
carreteras.

El Plan Estratégico establece los principios que guiardn a la
Asociacidn a lo largo del ciclo 2020-2023. El documento estd ’
dividido en dos secciones: i, PIARC

Seccion | Describe los principios estratégicos de la Asocia-
cion, basados en aspectos clave y principios organizativos.
Esta base servird como pauta a lo largo de todo el periodo
de trabajo; se revisard al final del ciclo para garantizar que la P
Asociacion esté alineada tanto con los retos estratégicos | 20%#
como con los temas generales de interés en los sectores de

la carretera y el transporte.

‘SOURE LL ASDCEACION MUNDWAL DE LL CARRETERA



https://www.piarc.org/es/

Objetivos
Estratégicos

Lineas de
Accion

Website del
documento

Seccién 2: explica el Plan de Actividades, basado en Temas Estratégicos y Términos
de Referencia para que los drganos técnicos lleven a la préctica los objetivos, pro-
curando que estos respondan a los rdpidos cambios politicos y técnicos en el cam-
po del transporte.

La direccidn estratégica de la Asociacion Mundial de la Carretera:

Productos de calidad y con valor afadido: Reflejar una amplia gama de experiencias
internacionales en sus productos.

Flexibilidad: Capacidad para identificar los mejores tipos de productos para ajustarse
a las necesidades de sus miembros.

Alcance: Enfasis continuo en las comunicaciones en todos los niveles de la organiza-
cion.

I.1. Funcionamiento de las administraciones de transporte.

|.2. Planificacién de la infraestructura vial y del transporte para el desarrollo.
|.3. Financiacion y contratacion.

|.4. Cambio Climdtico y Resiliencia de la Red de Carreteras.

I.5. Gestidn de Desastres.

2.1. Movilidad en Areas Urbanas.

2.2. Accesibilidad y Movilidad en Areas Rurales.

2.3.Transporte de Mercancfas.

2.4. Operacion de la Red de Carreteras / ITS.

3.1. Seguridad Vial.

3.2.Vialidad Invernal.

3.3. Gestién de Activos.

34. Sostenibilidad Ambiental en la Infraestructura Vial y de Transporte.

4.1. Pavimentos.

4.2. Puentes.

4.3. Obras deTierra.

4.4. Tuneles.

Link PDF descargable

109


https://www.piarc.org/ressources/documents/Planes-Estrategicos-PIARC-Asociacion-Mundial-de-la-Carretera-2020-2023/94f8256-32600-Plan-Estrategico-2020-2023-Asociacion-Mundial-de-la-Carretera.pdf

"OUOQUED 3P SAUOISILLIS SB| 9P UQIDINPA B| A ‘aJle [9p UQIDBUILIBIUOD B| 9P UQIDINPaJ B| A [BIA
PEPLIN3aS B| 9 BJO[RW | 9P SOABI} B OUR BPED SEPIA OP SOIUd 3P SOIUSID JBLIOUE :9]qIUS}SOS
S1Jodsuely |2 BlUssaud anb sopepiuniiodo sswouD Se| BIBISOP UIGUIR| 'S9|GISNGUIOD UD
S2UON|OS A [BHSIP PEPIAIIISUOD U 02I30[0Uda} 0saJ30.d [o OWOD ISt ‘UOIDBZIBGO|S B| A SODI}
-BJ30Wap SOIqUIED SO| ‘UQIDBZIUBGUN B[ SBPINDUI ‘SS[RIPUNLL SBIDUSPUSD) SB| BPJOGE SUIIOMU |5

eua|d A 9|gepN[ES BPIA BUN B
UaANqLIIUOd SNb SOPEPIPOLLIOD A SOIAISS SOJI0 OUIOD JSE ‘UOIDEINPS ‘[BID0S UQIDIBISIUI 'SOPED
<loW ‘sofeqeJy :ueysadaU anb o] B Jopadde seuosJdad se| e ajwlIad anb olpaw un ouls ‘owsiw
JS US Ulj UN $9 OU 3}JodsuUeJ) g 'SOPBPISdaU SNS Jadejsijes eJed seuniny ssuoidesouss se| op
pepieded e| e}odsad anb odwian [ 21WIOU0S A [euosiad BpIA NS US seuostad Se| op SopepIs
900U Se| JoDBJSIES Baed [BJUSLLIBPUN '9|qIUS)SOS Of|0UJesap [ esindudl 9|qIu1sos ajlodsue.y |5

S|qes.e3SSp J(dd U]
juswdo|aAaq 410} 340dsuea) sjqeuresng Suizijiqoiy

€ NNO

"OPIIUSS OWSIW 3159 U SO SO| 9P 9'€ BIS|| B| OP UQIDEZI[ENIO. A ‘OD1jR.I) Op
S9JUSPIDIE Jod SEPESNED SSUOISS| A $914aNW SB| 940G UN US JdNpad ap 0ARS(qo @ uod ‘[eIA
PepLINGaS | Jed UQIDIY P 0IUSS(] OPUNSSS OWOD OEOT7-| 70T OPOMad [op UgeWEPRO

‘pepo op seuosJad se| A pepidededsip Uod seuos.iad se| ‘soulu so| ‘sausinuu Se| ‘Pepljiqe.aulnA 9p
UQIDENYIS US Sseuos.ad se| op sepepisedau se| e UonuUale [epadse opuelsaud ‘odignd sjJodsue.
[op uoneldule | sjuelpaw Jejndijed US ‘[eIA peplIngas g JeJofoul A sopol eaed s3|qiu1sos A
so|qIsede ‘se|qinbase 'soUndss 93odsue.) op seuRisis e 0sedde Jeuoiodoud (0s0z BISeH 71 |
'seidull] SeI30j0uU23} A BO1I95I2US BUNIDNUISSBIUI UD UOISISAUI B] Jorowodd A 'sa1soy
$9|gIISNQUUOD P S9}UBUILLIEIUOD SOUSW A SEpEZUBAR SBIS0|0UD) SB| A BI1}9349US BIDUSIDIR
®B| 's9|qeAOUR SS1UaN} Se| sepinpul ‘eidwll| BiSuouUS | B SeAIFE[aJ BISO|OUDDY B| A UOIDESI
-S9AUI B| B OSDE [ Je}|IDB} BJed [BUOIDBUISIUI UOIDEISd00D B| JejusWNe ‘0E07 BISeH B/
‘OpUNU [9 US ODIjBJ} 9P S9IUSp
-DJe Jod SBPESNED S3UOISS| A S91JSNW 9P OJUWINU [ PEYW | B JIDNPaJ ‘0707 BISBH 9°€
:UOS PEPI|IAOU B| O [BIA PBPIINGSS B| UOD SOPBUOIDE[SJ SO 'SBI2IOUO0D SBW
SBI3|, SELIBA UD SO||2 9P OUN Bped OPIPIAIP ‘soeqo|S SoARRIqO /| opuatdwod snb sjqiusy
-s0G ojjodesa(] |2 eded Qg0 BpUSBY Bl G| 07 Ue oxdope NNO ©| 9P [BJsUsD) esjquuesy/ €

usuInsay

QAN

opunui |3 ud |elA peplndas | 7 NNO
€| 3p ojudiwe.l0(3}] :uoIdNjosa. 3p 032340ud
GoAA UM

QAN | ANO

9]qIua3sos ojjoatesap |3 eaed 907 epuady

owsjue3iQ

ueld / eidajeaysy

s3jeuopeuesdns sei3ajea)sa se| Ip opIluIIUOD [IP [L4UIS UBWINSAY “€°€

o


https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/2015/09/la-asamblea-general-adopta-la-agenda-2030-para-el-desarrollo-sostenible/
https://www.undocs.org/es/A/74/L.86
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/2375Mobilizing%20Sustainable%20Transport.pdf

"93USPIDIE UN SEu} BIDUSAIA
~1adns e| A 0)IsUBJIY Op S2A3| S| op ojuaIwWIdwind [9p BIDUB|ISIA B| 'SO|NDJYSA SO| 9P PepLINgas
B| 'SBUNIONISSBUUI SB| SP BJO[OUW B| A OUSSIP [ ‘O3ZeUSPI| [ ‘PEPIDOISA B| 9P |OJIUOD [@ UOS
SV IAAES 2P SO2ISEQq S93usuodwod 07§ SO| Op SeIoW SB| JBZUED[E B SEJIU UOD JBIND
-3fe uspand as anb ‘solioreqoud sojep Us sepeseq Selejdold SOUODUSAISIUI Sp 030[BIeD)

SIqE8TE353P JQd ST

|elA peplan3as
9p sed1ud9) sepipawi 3p 339nbed ‘SYAIA 2AJeS

SWO

'sosaJ3oud soj JenjeAs eded olpawl
Un Ued>zaJjo anb A sejow Se| 9p BUN BPED UOD SOPEZIUOULIE U] anb SOXaU0d saiopedipul
J223|ge1se ouesadau 9 (07071 |07 [BIA PEPMNGSS B Jod Uuoddy op olusda ] o eJed [elp
-UN|A| UB|] [9 SP O||0JJBSSp OWOD) 35Je30| Uagap anb sodiynadss soAnalqo so| uejuasaudau
sepep.ode sejaw 7| Se| onb e 9sad ‘O|j2 U0 'SOPEPIOIE SAUOPEIIPUI B O[SaUIEe U0 OJUSIW
-lldwind ns eoeY sopeziead sosaddoud so| uqos JeWIOUI © SBISW J2D3|GRISD |IIN B} NSad anb
SpuaJdsap 85 [elA pepLINSas B JeJofow opindasuod uey anb sasied so| op epusedXe €| 9]

SIqE8TE353P JQd ST

|elA peplan3as 9p selIejuNjoA sajeipunwi
sejaw se| eded sauopedipul ap eysandoud

SWO

'sasjed SO| 9p SoPEPISIIRU SB| U0 SUIIOJUOD ‘B|qixal} A
©o1IRUSS eAdadsIad BUN OPUSILSIUBL ‘UNWOD OAIIS[GO [9P UQIDNDISUOD B| B SOPEPIAIDE SNS
Jeysnfe usasap anb sepeald sesaudwa Se| A [IAID PEPaID0S B| 'SO[BUOIDRU A S3BDO| SOUIDIOS
so| JejnaiJed ue ‘odiignd olidwe un e opeunRsap 153 ‘elpunul A [eUoI3ad [SAIU B SePBUIPJIOOD
SOPEPIAIIDE Op UOIDEZI[EAU ®| J22UOAR) BJed ODJBW UN BJU3da40 ‘odular) owsiw [ A s9|
-BUOIDBU £ S3[BD0| UODDE 9p saue|d Sp O|[oliesap |2 JeAode eued [N BJSS [BIPUNW UB|d 915

"010T U SEpIUN SUOIDEN] SB| 9P [BJoUSD) Ba|quiesy | Jod opeuepo.d
0707—1 107 [BIA PepLIN3aS | Baed UODIY 9P OIUSIA(] [9P SOAIRIqO A sejaul se| ap 0J30|
[e SEPEUISSP SEPEISOUOD A SBPEUIPIOOD SEPIPAW op Uoedijde | Jej|iey op ‘odwal} ouwl
-siw e A sasfed so| aed UQIDBIUSIIO Sp OJUSUINIOP 3P JIAJSS SP Pepl[eul} ] U} Ue|d 9153

oMU

0Z0Z-110T Ie!A PEPIN3aS
e| eJed uoddy ap oluada |° eied |eipunpy ueld

SWO

"0£07 BPUasY Bl ap soAnalgqQ so| ap ojuaiudijdwnd 9 eJed ‘eyeds]
BJJUSNDUD 35 aNb SO| 2UUS ‘SOPE|OIBSIP SO| US OWOD O]|0LJeSSp U sasied so| US Ojue}
‘2|qIUS3ISOS O]|0JIBSOP [ JeU30| Bued 0souepod OJUSWINIISUI UN OWOD UQIDBZIUBGIN B| BIUSS
-aJd onb ‘elBIUN|OA UQISSYPE SP ‘02I391RUISS OJUSWINJOP UN Sp BIRJY 3G ‘XX O|3IS [op Sop
-BpNId Se| op soJjeweded so| suyep anb “«eueqan epuady BASNN eun op Uoegoude
B| S}UBIPaW ‘9|qIUS3ISOS OUBQUN O|joesap un Jezuedfe eJed ‘eqojd odnyjod osiwouduwod
|9 J223[B1J0} A SOlBSSP SOASNU SO| JBDLIIUSP! 0ARRIqo [edibuid owod oAny —|| 1eHgeH—
3|qIUSISOG OUBGUN Of|0JIBSS(] A BPUSIAIADJGOS SEPIUM SSUOIDEN] OP BIDUSURJUOD) BJSID| B

UauInsay

9|qesJedsop 4dd AUl
rueqin epuady eaanpN

ue|d / ei39jeaysg

NNO

owsiuediQ



http://habitat3.org/wp-content/uploads/NUA-Spanish.pdf
https://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/es/
https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/Discussion-Paper-on-Proposed-Indicators-ES.pdf?ua=1
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/255308/9789243511702-spa.pdf?sequence=1
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https://www.who.int/violence_injury_prevention/publications/road_traffic/managing-speed/es/
https://www.who.int/publications-detail/global-status-report-on-road-safety-2018
https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/c65bb9192abb44d5b26b633e70e0be2c/academic-expert-group-recommendations-190523.pdf
https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/c65bb9192abb44d5b26b633e70e0be2c/final-report-single-espana-200216.pdf
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https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439e/stockholm-declaration-spanish.pdf
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/Road_Safety_Trust_Fund/Documents/UNRSTF_Global_Framework_Plan_of_Action_21_Nov_2018.pdf
https://www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/2016/11/GRSP-Road-Map_Strategic-Plan-2016-2020.pdf
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https://www.grsproadsafety.org/voluntary-global-targets-for-road-safety/
http://documentos.bancomundial.org/curated/es/405741548186517352/pdf/Global-Road-Safety-Facility-GRSF-Annual-Report-2018.pdf
http://pubdocs.worldbank.org/en/350451571411004650/Global-Roadmap-of-Action-Toward-Sustainable-Mobility.pdf
http://pubdocs.worldbank.org/en/472231571411015661/Safety-Global-Roadmap-of-Action.pdf

115

'SaJe3N| SOIUBIYP US pepaAe.s
ns Jediyi[ed eaed SeOLIPU SSIURUSIP UeZI|N 35 A ‘sepeldodau SousW S3USUWIBLIOIOU OPURIS
uaN3Is 0}ISUBJ} SP SSIUSPIDIE U SBPLYNS SSUOISD| SE| ‘O3JBqUD UIS "9jueldodull S9 UIqUUBY
ODljBJ} P SSUOIS| 4GOS SOIBP SO| 3P SISI[BUR | "PEPNID BUN 9P [BIA PEPLIN3aS 9p ouaduwia
-Sop |op B19|dwod BlIOISIY B[ JBJUOD OU 9pand $91Jonul Se| JeIUOD ‘OSJBGUD UIS ‘O3Sl 9159
JipnpaJ opeu3o| Uey anb sopepnid se| op oydnul Jopuaide apand a5 A ‘'seu1o A sspepnid seun
2U1US BIA B| O SOLBNSN SO| Bued PEPI[EIIOU 3P OZS3L [2 US SI|GRJIDPISUOD SBIDURIR}IP US1SIXT]

"BUBGUN [BIA PEP
-1un33s e| JeJolow eJed sepeidope ezUBUISQOS Sp SOUOIN|OS BAISINW A ‘Bdoung US S1usW
-[edpuld ‘seuequn seaue 7/ US [BIA PepLINGas | op ouadwasop [o euedwod suwloul 9357

‘043 UQISIA B opueidope UB1Ss S9[B0| SOUISIqos ap 23uainaud odswnu un (g| g ‘eadou
-NJ UQISIWOD)) /|07 US SeUBQUN SBIA US uoJdalnwi seuosdad 000 ¢ 3P Sew A (8107 ‘NNO)
SeUBQUN SBUOZ US AIA Badoung uoiun B p uoe|qod e op solJed seltend sau) Se| Sp SelL|

SIqE8TE353P JQd ST

SUOIIN|OS SDUBUISAOS pPUEB S.J0JEDIPUl DDUBLUIOLID]
*san1) ueadoung ul Ayajeg peoy

0t

411-3ad0

'SEIDUBDISU SP S1USPNS A S|geljuod s}odsuely [9 eded UQIDIPUOD BUN OUJOD UOWS}
uis JefeIA B SOUBPEPNID SO| 9P OYJJsp [9p 95eq B| OWOD OJUE} ‘S1Jodsued 9 eJed [epusw
-epun} uopedndoaud Bun UOs UQIDIS}0.4d B A PEPLINGSS B 9N 0ANDUOD 35 WINJO 953 U]

‘8107 op okew
us ‘BlURWI|Y ‘SizdioT US OpeJgs[ed | WNJIOL 1J4odsued| [RUOHRUISIU|,, [9P UQISN|PUOD OWOD
! |\ 81zdisT] pedgsjed |, = | [euol ,, [OP UQIsn|

AVLdl op sodquisiu sasied so| op a1Jodsued| 9p SOJISIUIL SO| Jod epeuULIl) UQIDEIRPS(]

SIqE8TE353P JAd ST

A3undag 3 Lysyeg
310dsued] uo uonesePaq [eDISIUIL]

6l

4.11-3ad0

[BIA PEPLINS3S Op BlISYRW
UD SOUOISIDAUI SB| Sp BIIWIOUODS PEPI|IGEIUR. B| BABIGNS A ‘SOPEYNSa SO| US anbojus o14an;
un Jejdope op PePISISU B| SP SPABJY B SOIBIIS SUODUSAJIUI BIIRdeUd US Jauod eued
sased SOUDNW U SOLIBSSIU [BUOIDNHISUI UOIISSZ SP SOIqUIBD SO| LIBIBISSP 3G '[BIA PEPLINSDS
B| B OUIO} U SODIWRISIS SBUJ SONbOJUS OpUE||OJiBSSp SOPEYNSa Sp USSJBW |9 Jejuswne ©
SOUJRIGOS SO| ® JepnAe Jed SOUOIDBPUSUIOIR SB| 9pUIdUIOD USUINSSU 9P OJUSWNIOP 357

"JADO ¥ A s91Jodsuel| Sp [BUOIDBUISIU| OJO
[op so1Jodsued] 24qos UQIDBSNSIAU| Sp 0IUN[UOD) oJjudD) [9p uoPIalold Bl ofeq ‘sasied |7 ®
uejuasaldad anb peplin3as us soldadxa ap [euoeusRIUl odnud un op a1Jed Jod soye saui
9P UQIDBIOGE|0D Dp OZISN)Se Un p Ope}NsaJ [ s2 anb ‘,,0un395 BUILISIS UN 24qos anboy
-ug 9 A [eIA PEPLINSSS B Baed SOSOPIqUIB SOAIRRIGQ 10497) OARRIGD),, SWUIOJUI [Op UDUWNSDY

UauInsay

SIqE8TE35P I ST

043D oAnaiqo

ue|d / ei3aje.ysg

8l

411-3Aad00

owsiuediQ



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/08targetssummes.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/2018-ministerial-declaration-transport-safety-security_0.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/road-safety-european-cities-performance-indicators.pdf
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/irtad-road-safety-annual-report-2019.pdf
https://op.europa.eu/es/publication-detail/-/publication/bfd5eba8-2058-11ea-95ab-01aa75ed71a1
https://www.boe.es/doue/2019/325/L00001-00040.pdf
https://www.boe.es/doue/2019/305/L00001-00016.pdf
https://www.mitma.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/vie-05062020-1558
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http://erscharter.eu/about-the-charter/what-we-do_es
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/road_safety_citizen/road_safety_citizen_100924_es.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/projects_sources/supreme-c_es.pdf
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http://www.saferafrica.eu/media/1756/safer_roads4all.pdf
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/es/pdf
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3A0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3A0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_2&format=PDF
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/bd17c6de-6549-11e8-ab9c-01aa75ed71a1
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d7ee4b58-4bc5-11ea-8aa5-01aa75ed71a1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017IR2552&from=ES
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0283&from=es
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf
https://ec.europa.eu/futurium/en/urban-mobility
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/ersosynthesis2018-integrationofroadsafetyinotherpolicyareas.pdf
https://www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id52/ERTRAC-Strategic-Research-Agenda-SRA-2018.pdf
https://www.ertrac.org/uploads/documentsearch/id58/ERTRAC-Road-Safety-Roadmap-2019.pdf
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https://cdn.euroncap.com/media/30700/euroncap-roadmap-2025-v4.pdf
https://etsc.eu/wp-content/uploads/ETSC_response_EU_strategic_action_plan_road_safety.pdf
https://etsc.eu/wp-content/uploads/AR_2019-Final.pdf
https://fersi.org/wp-content/uploads/2020/01/Towards-an-evidence-based-national-road.pdf
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http://www.saferafrica.eu/media/1827/general_safety_regulation_revision_final.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/benchmarking-seguridad-vial-america-latina_0.pdf
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https://www.unescap.org/sites/default/files/pre-ods/MCT3_12E.pdf
https://www.unescap.org/commission/74/document/E74_9E.pdf
https://www.unescap.org/sites/default/files/Strategies%20to%20Tackle%20the%20Issue%20of%20Speed%20for%20Road%20Safety.pdf
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https://au.int/sites/default/files/treaties/37309-treaty-0052_-_road_safety_charter_e.pdf
https://www.uneca.org/sites/default/files/PageAttachments/decade_of_action_for_road_safety_2011-2020_en.doc.pdf
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2016/itc/ECE-TRANS-245.pdf
https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2019/11/The-New-Paradigm-for-Safe-City-Streets.pdf
https://roadsafety.piarc.org/sites/safety/files/public/wysiwyg/pdf/Key-Messages-For-Managers-Road-Safety-Manual-World-Road-Association.pdf
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https://www.piarc.org/es/
https://www.piarc.org/ressources/documents/Planes-Estrategicos-PIARC-Asociacion-Mundial-de-la-Carretera-2020-2023/8d26a72-32600-Strategic-Plan-2020-2023-DEF-ES.pdf

3.4. Resumen de la Vision y los Objetivos Estratégicos propuestos

La amplia panoplia de documentos analizados permite tener una visidn bastante general del enfo-
que actual de las politicas de seguridad en todo el mundo, de su visidn a largo plazo, de los objeti-
vos que se plantean para lograrla y de las lineas de accidn concretas para llevarla a cabo; especial-
mente en las dreas y paises con un mejor desempefio en la materia.

Ademas, al haber considerado documentos relevantes de los Ultimos |0 afios, se puede hacer un
andlisis de la evolucidn de estas politicas a lo largo del tiempo, y de los principales temas que se
plantean para el futuro, que es, al fin v al cabo, el objetivo que se persigue con la estrategia de
Seguridad Vial para 202 1-2030.

En este sentido, se han analizado tanto documentos planteados en el marco temporal de la actual
Estrategia de Seguridad Vial, es decir; la década 201 1-2020; como los que plantean los desafios o
incluso establecen ya estrategias para la proxima década 202 -2030. El marco temporal de la ESV
actual coincide con el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 201 1-2020 de la OMS, y la mayo-
rfa de los documentos supranacionales analizados, editados en esas fechas hacen referencia a ese
mismo marco temporal, cuando no se adherian directamente a los planteamientos de la OMS.Y
por esta misma razon, la mayorfa de los documentos que miran al futuro lo hacen enmarcandose
en el siguiente decenio.

Esta evolucidn temporal se analiza de forma mds clara si ordenamos la lista de documentos anali-
zados en funcién de a qué “decenio de accién” hacen referencia, y dentro de cada uno de ellos en
orden cronoldgico seglin su fecha de edicidn; como se ha hecho en la tabla de la pdg. 102. Esto nos
permite distinguir los documentos concebidos dentro del decenio de accidén que ahora termina
(marcados en gris en la tabla) y los que se orientan al decenio de accidn préximo (marcados en
azul en la tabla). También se han incluido en la tabla datos sobre la visidn a largo plazo y el enfoque
estratégico que plantea cada uno de ellos.

3.4.1. Vision propuesta en los documentos analizados

Respecto a la vision, se observa lo siguiente:

*  En el decenio hasta 2020 ya es mayoritaria la “Visién Cero”. Desde luego, estaba plena-
mente asumida por la ONU/OMS y por la UE. No aparece, sin embargo, en documentos
referidos a zonas geogrdficas como Africa, Asia 0 América latina donde, dadas sus cifras de
desempefo en seguridad vial por aquellos afos, aunque se plantean claramente una visiéon vy
unos objetivos concretos para su mejora, laVision Cero podia parecer excesivamente utépica.

*  Ademds, en la segunda mitad del decenio, tras la publicacion de la Agenda 2030 por la ONU,
ya aparece como Vision de algunos documentos el cumplimiento de los ODS, particularmen-
te los referidos a seguridad vial, y movilidad sostenible.

*  Esta relacidn entre seguridad vial y sostenibilidad aparece también en otros documentos de
este decenio, aunque no hagan mencién explicita a los ODS.

*  Enlos documentos orientados hacia el préximo decenio, la adopcidn de la Visién Cero ya es
prdcticamente undnime, no sdlo en los documentos de ONU/OMS o de la UE (La propues-
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ta de la UE se titula, de hecho: Préximos pasos hacia la “Visién Cero”, documento en 3.2.32).
Este es uno de los puntos mds claros de la visidn que plantean todas las politicas de seguridad
vial para el préximo decenio analizadas: ninguna victima del transporte o la movilidad
es aceptable, y los logros intermedios de reduccion del nimero de muertos o heridos en
el tréfico no se deben considerar como objetivos en si mismos, sino sélo como hitos en el
camino hacia el logro del objetivo final: cero victimas.

En todos los documentos de ONU/OMS para el préximo decenio se hace referencia a las
dos visiones: laVision Cero y el cumplimiento de los ODS.Y en la gran mayoria de los demds
también aparece esta relacién entre seguridad y sostenibilidad, aunque no se haga mencidn
expresa a los ODS. Este es otro de los puntos clave de la vision que plantean las politicas de
seguridad vial para el préximo decenio: el transporte y la movilidad, para ser sosteni-
bles tiene que ser, necesariamente, seguros.

En cuanto al enfoque con el que las distintas polfticas se plantean alcanzar esa vision a largo plazo,
también podemos ver una cierta evolucion en el tiempo que nos lleva hasta los planteamientos
para el proximo decenio:

En el decenio hasta 2020 ya es mayoritario el planteamiento de “Sistema Seguro”’. Desde
luego, estaba plenamente asumido por la UE, pero también en otros organismos.

En los documentos de ONU/OMS vy organismos regionales de la ONU aparece como medio
para lograr la seguridad vial el cumplimiento de los “Cinco Pilares” del Decenio de Accidn

para la Seguridad Vial 201 [-2020.

En todos los documentos de ONU/OMS para el préximo decenio se sigue apostando por
los “Cinco Pilares”. Sin embargo, en los mas recientes, los correspondientes a la 3* Conferen-
cia Global Ministerial sobre Seguridad Vial celebrada en Estocolmo en febrero de 2020 (do-
cumentos 9y 10), se hace mencidn a ambos como enfoques compatibles y complementarios:
Construir la “Vision Cero” a partir de los “Cinco Pilares” de la OMS, incorporando para su
implementacion la adopcidn del enfoque de “Sistema Seguro”.

Otro elemento que surge en los Ultimos afios como clave para la mejora de la seguridad vial
es de la tecnologia aplicada a los vehiculos y a las vias, como medio para reducir la
accidentalidad por “causas humanas” (distracciones, exceso de velocidad, consumo de alcohol
o drogas, etc.) cuya tendencia descendente ha sufrido en los Ultimos afios un estancamiento,
y en algunos colectivos de usuarios un repunte. Este énfasis en la tecnologia supone:

A corto plazo: La plena implantacion de los sistemas ADAS.
A medio plazo la conectividad entre vehiculos y vias.

Y a largo plazo: la tendencia hacia la conduccién automatizada.
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34.2.

Objetivos Estratégicos propuestos en los documentos analizados

Los objetivos estratégicos propuestos por las distintas estrategias analizadas, y centrandonos ya en
las que se proyectan hacia el préximo decenio, estdn en consonancia con la Visién Cero adoptada
por todas ellas.

La forma en que deben establecerse tales objetivos para cumplir con la vision estd claramente
explicada en la iniciativa GRA del Banco Mundial (documento: GRA Toward Sustainable Mobility.
Paper 5: Safety, en 3.2.17):

Establecer un objetivo estratégico principal a largo plazo. En este caso, la Vision
Cero para 2050. Marcar un objetivo a largo plazo es importante para no perder de vista
que los logros intermedios no son aceptables como objetivos en si mismos, sino sélo como
hitos en el camino hacia el Unico objetivo realmente aceptable: cero muertos y heridos.

Establecer en objetivos cuantitativos intermedios. Por ejemplo: la mitad de muertos
y heridos en el afio 2020: Como hito en el camino hacia la Visién Cero, pero sin perder de
vista que los logros intermedios no son objetivos en si mismos.

Establecer indicadores claves de la seguridad, para poder monitorizar el avance hacia
los objetivos intermedios. El uso del nimero de muertos y heridos como unico indicador de
la seguridad se ha revelado como claramente insuficiente, porque una reduccion a corto
plazo en este indicador no tiene por qué reflejar necesariamente una tendencia a largo plazo.
Por este motivo, no sdlo hay que establecer indicadores de resultados, sino también in-
dicadores de rendimiento (KPI: Key Performance Indicators) sobre el desarrollo de las ac-
ciones que se realicen para lograr los objetivos. De esta forma se podrd tener una trazabilidad
real entre las acciones realizadas y sus resultados en la mejora de la seguridad vial. Es decir,
aplicar a las politicas de mejora de la seguridad vial el método de “Gestion por Objeti-

vos”’.

Para llevar esto a la prdctica de forma efectiva, FERSI propone la realizacion de las Estrategias de
Seguridad Vial en dos etapas (documento: Towards an evidence-based national road safety program-
me.A two-stage approach, en 3.2.43):

Diagnosis basada en evidencia (estadisticas y estudios):
- Basarse en datos reales y fiables de accidentalidad y sus causas.
- Establecer indicadores de rendimiento (KPI's) para medir los progresos.

Acciones (‘‘Terapia”) para solucionar los problemas detectados, usando de nuevo evidencias
sobre su efectividad y su ratio coste/eficacia:

- ldentificar las acciones o combinaciones de acciones mds apropiadas para resolver los
problemas.

- Medir la eficiencia de las mismas mediante los costes y los beneficios esperados.

- Monitorizar la implementacién de las medidas y su efecto en la seguridad vial, para ajustar-
las si es necesario.
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De acuerdo con estas premisas, y con el objeto de avanzar hacia laVisién Cero a lo largo del préxi-
mo decenio, los objetivos estratégicos mds relevantes propuestos son los siguientes:

*  ONU:Las Metas de los ODS relacionadas con la seguridad vial y la movilidad sostenible:

Meta 3.6. Accidentes de tréfico: Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y le-
siones causadas por accidentes de trdfico en el mundo.

Meta | 1.2. Transporte publico: De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de trans-
porte seguros, asequibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial; prestando
especial atencidn a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, mujeres,
nifios, personas con discapacidad y personas de edad.

Meta 7.A. Investigacidn e inversidn en energias limpias: De aqui a 2030, aumentar la coo-
peracidn internacional que facilite investigacion y acceso a tecnologia..., energia limpia,
renovable, menos combustibles fdsiles, etc.

* ONU: Las Segunda Década de Accion por la Seguridad Vial, con el objetivo de re-
ducir hasta 2030 a la mitad el nimero de muertes vy lesiones causadas por accidentes de
tréfico.

*+  OMS: Los Cinco Pilares de la seguridad Vial:

Pilar |: Gestidn de la seguridad vial.

Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.
Pilar 3:Vehiculos mds seguros.

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mds seguros.

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.

*  UE: Referentes a seguridad vial en general (documento: Marco de la politica de la UE en
materia de SV para 202 -2030. Préximos pasos hacia la Vision Cero, en 3.2.32):

La mentalidad del objetivo «Visién Cero» debe arraigar mds de lo que lo ha hecho hasta
ahora, tanto entre los responsables politicos como en la sociedad en general (En particular,
que empresas e instituciones que requieran la movilidad de sus miembros integren la se-
guridad vial en sus cadenas de valor: proveedores, clientes, empleados. ..)

Aplicar el «Sistema Seguro» a escala de la UE.

Debemos estar preparados para afrontar nuevas tendencias, como el fendmeno de las
distracciones causadas por dispositivos mdviles. Algunos avances tecnoloégicos, ante
todo en los dmbitos de la conectividad y la automatizacion, generardn en el futuro nuevas
oportunidades de seguridad vial al reducir el papel de los errores humanos. No obstante,
las nuevas mdquinas aln no son tan buenas como sus homdlogos humanos y, al menos, en
la fase de transicion, estdn surgiendo nuevos riesgos.

La automatizacion, asi como la economia colaborativa y la constante evolu-
cion de nuevas formas de movilidad personal también ofrecen nuevas oportunida-
des para luchar contra la congestion del trédfico, especialmente en zonas urbanas. Si bien



estas opciones de transporte son interesantes y mds respetuosas con el medio ambiente,
también debemos garantizar que sean seguras.

Los pueblos y ciudades en particular estdn bien posicionados para desarrollar las siner-
gias entre las medidas de seguridad y sostenibilidad: por ejemplo, un menor uso
de los coches en las ciudades combinado con unos entornos mds seguros para peatones
y ciclistas reducird las emisiones de CO,, mejorard la calidad del aire, disminuird la conges-
tidn del trdfico y ayudard a crear una poblacién mds activa y sana. (aunque sin perder de
vista que, de cara a la seguridad vial esto requiere un mayor esfuerzo de proteccidn de los
usuarios vulnerables, en este caso peatones y ciclistas).

Permitir un acceso a la movilidad segura y asequible a todos los miembros de la
sociedad, en particular a las personas con discapacidad y a las personas mayores, asi como
prestar mds atencion a los aspectos de género de la seguridad vial.

UE: Referentes al avance tecnolégico a corto plazo: la plena integracion de los
ADAS de eficacia actualmente probada (documento: Reglamento (UE) 2019/2144,en 3.2.21):

Calendario de implantacidn hasta 2024 segun tipos de vehiculos.

UE: Referentes al avance tecnoléogico a medio plazo:la conectividad entre vehiculos
y vias (documento: Estrategia europea sobre STI Cooperativos, en 3.2.33):

Prioridades para la implantacion de los servicios de los STl cooperativos
Seguridad de las comunicaciones de los STI cooperativos

Garantias de privacidad y proteccion de datos

Tecnologfas y frecuencias de comunicacion

Interoperabilidad en todos los niveles

Evaluacién del cumplimiento

Marco juridico

Cooperacion internacional

UE: Referentes al avance tecnolégico a largo plazo: la conduccién automatizada (docu-
mento: Estrategia de la UE para la movilidad del futuro, en 0)

Refuerzo de la UE en materia de tecnologfas e infraestructuras para la movilidad automa-
tizada:

Se necesitardn inversiones cuantiosas para desarrollar las tecnologias pertinentes, crear el
apoyo necesario a las infraestructuras y garantizar la aceptacién social de la movilidad au-
tomatizada.

Garantizar un mercado interior para la adopcién segura de la movilidad automatizada: Garanti-
zar la seguridad juridica, fomentar la inversion en las tecnologfas correspondientes y proteger a
los ciudadanos frente a los nuevos riesgos que entrafian los vehiculos sin conductor:

Anticiparse a los efectos de la movilidad automatizada en la sociedad y la economia.
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3.5. Resumen de Objetivos Numéricos propuestos

Tal como se ha indicado en el capitulo anterior, establecer objetivos numéricos, tanto de resultado
como de rendimiento, es necesario para poder tener una trazabilidad real desde las acciones realiza-
das al cumplimiento de los objetivos y hasta sus resultados finales en la mejora de la seguridad vial.

3.5.1  Objetivos de resultado propuestos en los documentos analizados:

*  Visién Cero: para 2050.

+  ONU: ODS, Meta 3.6: Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones cau-
sadas por accidentes de trafico en el mundo. Actualizado a 2030 mediante el proyecto de
resolucion: Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo.

*  OMS: Para 2030, todos los vehiculos producidos y vendidos estén equipados con los nive-
les adecuados de seguridad.

* UE: Para 2030, Reducir a la mitad el nimero de fallecidos en la UE respecto al nivel de
referencia de 2020.

* UE:Para 2030, Reducir a la mitad el nimero de heridos graves en la UE respecto al nivel
de referencia de 2020.

3.5.2.  Objetivos de rendimiento en los documentos analizados:

*+  OMS (Objetivos voluntarios):

- Pilar I.Meta |: Para 2020, todos los paises tendrdn establecido un plan de accién nacional
integral y multisectorial sobre la seguridad vial con metas sujetas a plazos.

- Pilar I. Meta 2: Para 2030, todos los paises se habrdn adherido a uno o mds de los instru-
mentos juridicos bdsicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial.

- Pilar 2. Meta 3: Para 2030, todas las carreteras nuevas cumplirdn normas técnicas para to-
dos los usuarios que tienen en cuenta la seguridad vial, o tienen una calificacién de tres o
mas estrellas.

- Pilar 2. Meta 4: Para 2030, mds del 75% de los desplazamientos por las carreteras existen-
tes serdn por carreteras que cumplen normas técnicas para todos los usuarios que tienen
en cuenta la seguridad vial.

- Pilar 3. Meta 5: Para 2030, el 100% de los vehiculos nuevos (definidos como fabricados,
vendidos o importados) y de los usados cumplen normas de seguridad muy estrictas,
como los Reglamentos de las Naciones Unidas o los Reglamentos Técnicos Mundiales re-
comendados como prioritarios, o prescripciones nacionales de desempefio reconocidas
como equivalentes.

- Pilar 4. Meta 6: Para 2030, reducir a la mitad la proporcidn de vehiculos que circulan a una
velocidad superior a la maxima fijada y lograr reducir los traumatismos y las muertes por
exceso de velocidad.

- Pilar 4. Meta 7: Para 2030, aumentar a cerca del 100% la proporcién de motociclistas que
utilizan correctamente cascos normalizados.



- Pilar 4. Meta 8: Para 2030, incrementar a cerca del 100% la proporcién de ocupantes de
vehiculos de motor que utilizan los cinturones de seguridad o los sistemas normalizados
de retencidn para nifios.

- Pilar 4. Meta 9: Para 2030, reducir a la mitad el nimero de traumatismos y muertes por
accidentes de trdnsito debidos a la conduccidn bajo los efectos del alcohol, y/o lograr una
reduccidn en los debidos a otras sustancias psicoactivas.

- Pilar 4. Meta 10: Para 2030, todos los pafses cuentan con leyes nacionales que restrinjan o
prohiban el uso de teléfonos mdviles mientras se conduce.

- Pilar 4. Meta | I: Para 2030, todos los pafses habrdn promulgado reglamentacion sobre el
tiempo de conduccién vy los periodos de descanso de los conductores profesionales, y/o
se habrdn adherido a reglamentaciones internacionales.

- Pilar 5. Meta 12: Para 2030, todos los paises habrdn establecido y alcanzado metas nacio-
nales con objeto de reducir al miimo el intervalo de tiempo transcurrido entre un acci-
dente de trdnsito y la prestacién de atencién de emergencia por parte de profesionales.

3.6. Resumen de Indicadores propuestos

En consonancia con lo indicado en el capftulo anterior, para poder medir el grado de avance de los
diferentes objetivos, tanto de resuttados como de rendimiento, se establecen los correspondientes
indicadores:

Los indicadores de resuftado hacen referencia directa a la reduccién de la siniestralidad: nu-
mero de fallecidos o heridos graves, bien en términos globales o desagregados por colectivos,
de usuarios, tipos de via, etc. Corresponden, por tanto, con los objetivos de resultados reco-
gidos en el capitulo 3.5.1.

Los indicadores de rendimiento (KPI: Key Performance Indicator) hacen referencia al grado de
cumplimiento de las lineas de acciéon o medidas concretas puestas en marcha para lograr el
cumplimiento de los objetivos.

Los principales indicadores de rendimiento (KPI) de referencia para la préxima década son los que
se proponen en tres de los documentos analizados:

Marco de la politica de la UE en materia de seguridad vial para 202 1-2030 (documento en
32.32).

OMS: Propuesta de indicadores para las Metas Mundiales voluntarias de seguridad vial (docu-
mento en 3.2.6), con el objetivo de medir a nivel internacional los progresos en la consecu-
cién de las 12 Metas de adhesidn voluntaria propuestas por la OMS.

GRSP y VIAS: Towards the | 2 Voluntary Global Targets for Road Safety (documento en 3.2.14), con
el mismo objetivo que el anterior, pero a nivel nacional.

Todos estos KPI estdn recogidos, como resumen, en las dos tablas siguientes:
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Estrategias, Planes y Programas de paises

4.1. Contexto de la Seguridad Vial en los paises analizados

Se han analizado los planes o estrategias vigentes o en desarrollo de los paises mds destacados en
la gestidn de la seguridad vial en todo el mundo. Se ha prestado especial atencion a los paises
europeos, para analizar cémo contemplan la implementacién de los objetivos y polfticas marca-
dos por la UE, especialmente aquellos paises con mejores cifras de siniestralidad.

En las dos gréficas siguientes se puede observar la situacidn actual de la seguridad vial en estos
paises, y su evolucion con respecto al afio 2010:
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Fuente: ETSC. PIN Annual Report 2020

141



142

Fallecidos por millon de habitantes por pais. tendencia 2010-2019
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Fuente: CARE 2020 (EU Road Accidents Database)

No obstante, para tener una imagen mas global de la situacion actual de la seguridad vial, se han
incluido también en el andlisis otros paises para los cuales se dispone de un nivel de informacion
similar; como son los paises miembros de OCDE/IRTAD. La evolucién relativa de la seguridad
vial en estos paises respecto a 2010 se puede ver el gréfico siguiente:



Porcentaje de variacion del nimero de fallecidos en accidentes de trafico,2010-2017
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Fuente: IRTAD Road Safety Annual Report 2019
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4.2 Relacion de Estrategias, Planes y Programas de paises analizados

Estos son los paises cuyas estrategias, planes o programas de seguridad vial, vigentes o previstas

para la préxima década, se van a analizar:

Continente

Estrategia/ Plan / Programa

EUROPA | ALEMANIA Federal Road Safety Programme 201 1-2020
2 AUSTRIA Road Safety Programme 201 [-2020
3 BELGICA National Road Safety Strategy 201 1-2020
4 DINAMARCA Traffic Safey Action Plan 2013-2020
5 ESLOVENIA National Road Safety Programme 2013-2022
6 FINLANDIA Resolution On Road Safety (15-Dec-2016)
7 | FRANCIA Plan de Accién 2018-2020
8 GRECIA National Road Safety Strategic Plan 201 1-2020
9 | HUNGRIA Transport Safety Strategy 201 1-2020
10 | IRLANDA Government Road Safety Strategy 2013-2020
I ISLANDIA Plan de Seguridad en el Trafico 201 1-2022
12 1mAauA Plan Nacional de Seguridad Vial: Horizonte 2020
13 | LITUANIA National Traffic Safety Development Programme
14 LUXEMBURGO Plan de Accidn “Seguridad Vial” 2019-2023
15 | NORUEGA Eiﬂiﬂillﬁﬂfﬁiﬁfﬁ fi? ls;gz:afety 2018-202
o [isomos | RSl S 7 08 20
17 POLONIA National Road Safety Programme 2013-2020
18 PORTUGAL Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2020
19 | REINO UNIDO Road Safety Statement 2019
20 | REPUBLICA CHECA National Road Safety Strategic Plan 2011-2020
21 SERBIA National Strategy for Road Traffic Safety 2015-2020
22 | SUECIA Action Plan for Safe Road Traffic 2019-2022
23 | SUIZA Via Sicura (2012)
ASIA 24 | ISRAEL National Road Safety Plan 2019-2030
25 | JAPON |0th Traffic Safety Programme 2016-2020
26 COREA DEL SUR 8th National Safety Transport Plan 2017-2021
AFRICA 27 MARRUECOS Estrategia de Seguridad Vial 2017-2026
28 NIGERIA National Road Safety Strategy (NRSS 2016-2020)
29 | SUDAFRICA National Road Safety Strategy 2016-2020




Continente |

Pais | Estrategia

AMERICA |30 ARGENTINA Plan Federal de Seguridad Vial 2016-2026
31 CANADA Road Safety Strategy (RSC) 2025
32 CHILE Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2020-2030
33 COLOMBIA Plan Nacional de Seguridad Vial 201 -202|
34 ESTADOS UNIDOS DOT Strategic Plan 2018-2022
45 MEXICO Estrategia Nacional de Seguridad Vial 201 [-2020
36 URUGUAY Estrategia de Seguridad Vial 201 1-2020
OCEANIA |37 AUSTRALIA National Road Safety Strategy (NRSS) 201 1-2020
“Safer Journeys” Estrategia de Seguridad Vial 10-20
38 NUEVA ZELANDA “Road to Zero" Road Safety Strategy 2020-2030.
"“Road to Zero” Action Plan 2020-2022

4.3 Perfil de seguridad vial y contenidos de las estrategias de paises

43.1  ALEMANIA: Federal Road Safety Programme 2011-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 82,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 56,5 mill. (82% turismos, 8% camiones, 8%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,0

- Respecto al afio anterior: aumento del 3%.

- Respecto a hace 10 afios: disminucion del 10,2%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 43%; motoristas: |9%;
peatones: 14%; ciclistas: 14%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 57%; vias urbanas: 30%;
autovias y autopistas: 13%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: |00
km/h; autovias y autopistas: | 30 km/h (recomendada)

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l jdvenes (<21), noveles
y profesionales con pasajeros o mercancias peligrosas.

VISION CERO.

El programa federal de seguridad vial 201 1-2020 se lanzé en el dltimo trimestre de
201 1. Su objetivo principal es permitir una movilidad segura, ecolégicamente sensi-
ble y sostenible para todos los usuarios de la carretera en Alemania. Cuenta con
una amplia gama de medidas de seguridad vial dirigidas a usuarios, vehiculos e in-
fraestructura.
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Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion:

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

El programa aborda nuevos desafios como el cambio demogrdfico y la movilidad de
la poblacién de edad avanzada, al mismo tiempo que pretende salvaguardar la efi-
ciencia de la red de carreteras de Alemania. También refleja desarrollos tecnoldgicos
recientes, como sistemas de asistencia al conductor, sistemas de vehiculos coopera-
tivos y nuevos conceptos de motor. En estas dreas, el enfoque radica en garantizar
que el desarrollo de la tecnologia no cree nuevos riesgos de seguridad. Las activi-
dades también se centran en la reduccidn del nimero de muertes y lesiones graves
en carreteras rurales.

*  Reduccién de 40% en el nimero de fallecidos por accidentes de tréfico.

*  Objetivos especificos para cada uno de los estados federales.

*  Para 2020: Reducir en un 40% en el nimero de fallecidos respecto a 2010.

*  Gestidn de la seguridad vial.
*  Usuarios de la carretera.

*  Vehiculos seguros.

* Infraestructura segura.

*  Gestidn de la seguridad vial:

- Se han reducido las condiciones legales para introducir zonas de 30 km
/ 'h en las carreteras principales dentro de las zonas urbanas.

- En 2017 se aprobd una nueva ley sobre la conduccidn automética que
permite que los sistemas de conduccidén altamente automatizados
puedan asumir la tarea de conduccidn en el futuro.

- Creacion de una base de datos de indicadores de seguridad vial.
*  Usuarios de la carretera:

- Las multas por varios delitos se han incrementado considerablemente, por
ejemplo, por el uso de teléfonos inteligentes o tablets mientras se conduce.

- Desde enero de 2017, los adultos pueden circular en bicicleta por la
acera si acompafan a un nifio en bicicleta.

- Desde enero de 2017, las bicicletas eléctricas con una velocidad médxima
de menos de 25 km / h pueden usar carriles para bicicletas.

- Campafas de concienciacién para los conductores mayores sobre la
conveniencia de realizarse chequeos médicos.

- Atencién médica y psicoldgica a los infractores por alcohol y drogas, en
especial a los reincidentes.

*  Vehiculos seguros:

- Desde junio de 2019, se han permitido scooters eléctricos con una ve-
locidad mdxima de hasta 20 km / h en el trdfico rodado.

- En 2018, el Ministerio Federal de Transporte e Infraestructura Digital
lanzd un programa de incentivos para extender el sistema start-stop en
camiones



Fuentes

*  Infraestructura segura:

- En octubre de 2018, la Ley Federal de Carreteras ha sido modificada
para permitir que los estados federales construyan ciclo-autopistas por
parte de, y el Ministerio de Transporte ha proporcionado fondos pare
ello por valor de 25 mill.€.

IRTAD - Road safety 2019 - Germany (Link PDF descargable)

43.2. AUSTRIA: Road Safety Programme 2011-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision
Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 8,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 6,8 mill. (72% turismos, 7% camiones, 8%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,6

- Respecto al afio anterior: disminucién del 1,2%.
- Respecto a hace |10 afos: disminucién del 58%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: |,8

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 44%; motoristas: 25%;
peatones: 12%; ciclistas: 10%,; ciclomotores: 2%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 67%; vias urbanas: 25%;
autovias y autopistas: 8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: |00
km/h; autovias y autopistas: 130 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,1 g/l profesionales, noveles y
conductores de ciclomotor menores de 20 afios.

VISION CERO.

El programa de seguridad vial 201 1-2020 pretende reducir el nimero de lesiones
graves en las carreteras austrfacas hasta convertir a Austria en uno de los cinco
paises mds seguros de Europa.

*  Apoyo del consejo consultor de seguridad vial.
*  Reuniry analizar las estadisticas anuales de accidentes.
*  Andlisis de los pardmetros de comportamiento.

*  Andlisis de los indicadores de seguridad disponibles.

*  Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a la media de los afios
2008-2010 (Meta intermedia: 255% en 2015)

*  Para 2020: Reducir en un 40% los heridos graves respecto a la media 2008-
2010 (Meta intermedia: 20% en 2015)

*  Para 2020: Reducir en un 20% el total de heridos respecto a la media 2008-
2010 (Meta intermedia: 10% en 2015)

*  Comportamiento humano.

*  Usuarios de las vias y carreteras
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Medidas
destacadas

(Programme e
Informe IRTAD)

Fuentes

*  Nuevas normas de prioridad para los ciclistas
*  Nuevas regulaciones sobre los scooters eléctricos:
- La calzada sdlo se puede utilizar si el municipio lo permite por una ordenanza.

- En caso contrario, los microescooters eléctricos se consideran ciclistas y
deben circular por donde también se permita la circulacién de los ciclistas.

* Instalacion de dispositivos de bloqueo de arranque por tasa de alcohol ("Alco-
lock"). Sélo un conductor que esté sobrio puede arrancar el vehiculo.

*  Creacién de una base juridica para analizar la saliva de los automovilistas en
busca de rastros de drogas.

. Prohibicidn del uso de teléfonos mdviles sin un sistema de manos libres.

*  Utilizacidon del material fotografico obtenido de los equipos de trafico también
en el enjuiciamiento de otras infracciones de trdfico, como las infracciones de
la prohibicidn de utilizar un teléfono mdvil.

IRTAD - Road safety 2019 - Austria (Link PDF descargable)
Austrian Road Safety Programme 201 1-2020 (Link web)

43.3. BELGICA: National Road Safety Strategy 2011-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Poblacion: | | 4 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos de 2017): 7,6 mill. (78% turismos, | 1%
camiones, 6,5% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 5,3

- Respecto al afio anterior: disminucidn del 0,8%.
- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 58,9%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,8

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 45%; motoristas: | 5%; ci-
clistas: 15%; peatones: | 5%; ciclomotores: 3%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 51%; vias urbanas: 32%;
autovias y autopistas: | 6%

Limites de velocidad: vias urbanas: 30-50 km/h; carreteras convencionales: 70-
90 km/h; autovias y autopistas: 120 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales.

VISION CERO.

Adopcidn del objetivo europeo de reducir a la mitad las victimas mortales para
2020. Por tanto, menos de 420 muertes anuales.

*  Educacidn y concienciacion

. Infraestructura, tecnologfa de vehiculos e innovacién

*  Aplicacidn de la ley. Sanciones

*  Evaluacién, supervision e investigacion.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/austria-road-safety.pdf
https://www.bmk.gv.at/en/topics/roads/safety/programmes_annualreports/rsp2020.html

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 201 I, llegando a menos
de 420 fallecidos al afio.

Aplicacidn de la ley. Sanciones.

Aumento de los controles sobre la conduccidn bajo la influencia de alcohol o
drogas

Test de vehiculos auténomos.

Aumentos de las multas y posibles sanciones penales de prision. Aumento de
los controles policiales de los delitos de velocidad. Aumento de los controles
sobre la conduccidn bajo la influencia del alcohol o las drogas

Responsabilidad no sdlo del conductor, sino del propietario del vehiculo

Introduccién de dispositivos de bloqueo de arranque para conductores que
hayan sido multados por contener una tasa de alcohol de 1,8 g/l (1,2 g/l para
reincidentes).

Facilitar el esfuerzo burocrdtico de la distribucidn y el seguimiento de las mul-
tas. Ademds, permite a la policia enviar las multas a los conductores de otros
paises.

Nuevo procedimiento para el andlisis de la saliva y la sangre para detectar
drogas.

Pruebas de percepcidn de riesgos en los exdmenes précticos para la obten-
cion del carnet de conducir,

En Flandes, los conductores novatos tienen que asistir a un curso de segui-
miento entre seis y nueve meses después de obtener su licencia. Consiste en
un entrenamiento préctico en un circuito cerrado y en discusiones de grupo
sobre sus actitudes en la carretera.

IRTAD - Road safety 2019 - Belgium (Link PDF descargable)

4.3.4. DINAMARCA: Traffic Safey Action Plan 2013-2020

Perfil
(Datos 2018)

Poblacion: 5,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 3,2 mill. (78% turismos, 4% camiones, 5%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 3,0

Respecto al afio anterior: disminucién del 2,3%.

Respecto a hace 10 afos: disminucidn del 32,9%.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 38%; motoristas: 12%; ci-
clistas: 16%; peatones: | 8%; ciclomotores: 6%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 59%; vias urbanas: 29%;
autovias y autopistas: 2%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h: carreteras convencionales: 80 km/h;
autovias y autopistas: 130 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/|
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Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Action Plan e
Informe IRTAD)

Fuentes

VISION CERO: “Cada accidente es un accidente superfluo. Una responsabilidad
compartida”

El plan se alinea con el objetivo de la UE de reducir a la mitad en ndmero de falle-
cidos para 2020 con respecto al nivel de referencia de 2010. Esta reduccién en
Dinamarca supone llegar en 2020 a no mds 120 muertes anuales, 1.000 lesiones
graves y 1.000 lesiones leves. El plan incluye 10 dreas de actuacidn y define indica-
dores de rendimiento para cada una de ellas.

Reducir a la mitad el nimero de muertes para el 2020 en comparacién con el
2010.

Alcanzar el objetivo en un plazo mds corto.
Para 2020: Menos de 120 fallecidos por accidente de tréfico al afio.

Para 2020: Menos de 1000 heridos graves por accidente de tréfico al afio.
Para 2020: Menos de 1000 heridos leves por accidente de tréfico al afo.

Para 2022: La mitad de heridos graves respecto a 201 |, llegando a 23 heridos
graves por 100.000 habitantes.

|0 dreas de actuacién definidas en el plan:

Exceso de velocidad.

Alcohol vy drogas.

Distracciones.

Uso de cinturones de seguridad y cascos.

Peatones.

Ciclistas.

Conductores jévenes (menores de 24 afios).
Colisiones frontales.

Accidentes sin contrario (tales como salidas de la via).

Accidentes en cruces de carreteras convencionales.

Vias intuitivas y bien sefializadas. Sefiales que indiquen tu velocidad en un mo-
mento determinado ("Your speed signs").

En un proyecto piloto, se han instalado cdmaras fijas de control de la velocidad
en 20 lugares del pais desde 2018.

IRTAD - Road safety 2019 - Denmark (Link PDF descargable)
Traffic Safey Action Plan 2013-2020 (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/denmark-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151210_2_dk_nat_rsap_2013-2020_-_in_english.pdf

4.3.5. ESLOVENIA: National Road Safety Programme 2013-2022

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas
(Informe IRTAD)

Poblacion: 2, mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos de 2017): 1,4 mill. (80% turismos, 8%
camiones, 8% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,4

- Respecto al afio anterior: disminucion del 12,5%.
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 34,1%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 48%; motoristas: |8%;
peatones: |4%; ciclistas: 9%; ciclomotores: 2%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 55%; vias urbanas: 29%;
autovias y autopistas: | 6%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h;
autovias: | |0 km/h; autopistas: |30 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.
VISION CERO: Ningtin muerto y ningtin herido grave en las carreteras de Eslovenia,

Las prioridades abordadas en el Programa Nacional de Seguridad Vial 2013-2022
son: educacién y capacitacion de conductores; acciones preventivas y campaias me-
didticas para usuarios vulnerables de la via: peatones, nifios, ancianos y ciclistas; y me-
didas contra las principales causas de muertes en las carreteras: velocidad y alcohol.

*  Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 201 |
*  Reducir en un 50% los heridos graves respecto a 201 |
*  Reducir la accidentalidad de los vulnerables: peatones, nifios, ancianos v ciclistas.

*  Reducir la accidentalidad por el exceso de velocidad y el consumo de alcohol.

*  Para 2022:La mitad de fallecidos respecto a 201 I, llegando a 3,5 por 100.000 hab.

*  Para 2022: La mitad de heridos graves respecto a 2011, llegando a 23 por
100.000 h.

*  Educacién y formacién vial.
*  Acciones preventivas y campafias medidticas para usuarios vulnerables de la via.

*  Medidas contra las principales causas de muertes: velocidad y alcohol.

*  Gestidn de la seguridad vial:
- Se estd implementando Il plan de accién para 2017 y 2018.
- Lainvestigacién en profundidad de los accidentes fatales comenzd en 2017.

- En 2013, el gobierno establecid una junta directiva para supervisar la imple-
mentacion del Programa e informar a la Asamblea Nacional.
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Fuentes

*  Usuarios seguros:

- Se llevan a cabo regularmente camparias de seguridad vial, enfocdndose en los
principales temas de seguridad vial (velocidad, alcohol, uso del cinturdn, etc.)

*  Infraestructuras seguras:

- Eslovenia estd trabajando en cooperacidn con ltalia y Austria para el moto-
ciclismo seguro a través de los Alpes.

- La red de carreteras se audita periédicamente, con identificacion v trata-
miento de tramos de alto riesgo.

- Las normas sobre sefiales de trédfico y equipos de tréfico en las carreteras
se actualizaron en 2016, para armonizarlas con las normas europeas.

IRTAD - Road safety 2019 - Slovenia (Link PDF descargable)
National Road Safey Programme 2013-2022 (Link PDF descargable)

4.3.6.  FINLANDIA: Resolution On Road Safety (15-Dec-2016)

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 5,5 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos de 2017):4,6 mill. (73% turismos, |13%
camiones, 6% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,2

- Respecto al afio anterior: disminucidn del |,7%.
- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 40,9%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 62%; motoristas: 10%;
peatones: 10%; ciclistas: 9%; ciclomotores: 10%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 55%; vias urbanas: 29%;
autovias y autopistas: | 6%

Limites de velocidad: vias urbanas: 30-40-50-60 km/h: carreteras convenciona-
les. 100 km/h (80 en invierno); autopistas: 120 km/h (100 en invierno)

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l.

VISION CERO: Ninglin muerto y ningtin herido grave en las carreteras de Eslo-
venia.

El plan se alinea con el objetivo de la UE de reducir a la mitad en ndmero de
fallecidos para 2020 con respecto al nivel de referencia de 2010. Esta reduccion
en Finlandia supone llegar en 2020 menos de | 37 muertes anuales (o menos de
2,4 por cada 100.000 habitantes) y menos de 5.750 heridos. También se plantea
una meta mds ambiciosa a largo plazo: llegar a menos de 100 muertos al afio en
2025.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/slovenia-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/npvcp_2013_g2805_web_en.pdf

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de

Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

. Aumentar la automatizacién.

Aumentar el uso de datos digitales en el transporte.

*  Para 2020: Menos de |37 fallecidos por accidente al afio (o 2,4 por 100.000
hab.).

*  Para 2020: Reducir en un 25% el nimero de heridos graves.

*  Para 2020: Menos de 5.750 heridos declarados por la policia.

*  Para 2025:Menos de 100 fallecidos por accidente de trdfico al afio.

*  Gestidn de la seguridad vial.

*  Usuarios de las carreteras.

*  Vehiculos seguros.

. Elaboracion un modelo voluntario de gestion y préctica para las empresas de
transporte por carretera.

*  Hacer mds hincapié en los exdmenes para la obtencién del permiso de con-
duccién y aumentar la dificultad de los mismos.

*  Propuesta de nueva ley de tréfico.

*  Mejorar el funcionamiento vy la seguridad del transporte y crear las condicio-
nes previas para la digitalizacidn y la automatizacidn. Especial atencion a ciclis-
tas y peatones.

*  Desarrollo en un sitio de pruebas del Sistema de Transporte Inteligente (ITS)
del Artico para la conduccién automatizada.

*  Proyecto para desarrollar los pesos y dimensiones de los vehiculos pesados.

*  Campafia de primas para el desguace de automdviles. Objetivo: reducir la
contaminacion y promover vehiculos nuevos mds seguros.

* Implantacién de 150 nuevos radares de alta resolucién. Se planea ampliar la
red.

*  Cuantfas de las sanciones de trdfico dependiendo del nivel de renta del infrac-
tor.

IRTAD - Road safety 2019 - Finland (Link PDF descargable)

43.7. FRANCIA: Plan de Accion 2018-2020

Perfil
(Datos 2018)

Poblacion: 64,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 43,7 mill. (75% turismos, 15% camiones, 10%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 5,0

- Respecto al afio anterior: disminucién del 5,8%.
- Respecto a hace |0 afios: disminucion del 18,6%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,7

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 50%; motoristas: |9%; peatones:
| 5%; ciclistas: 5%; ciclomotores: 4%
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Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 62%; vias urbanas: 30%; autovias y
autopistas: 8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 80-90 km/h;
autovias: I 10 km/h; autopistas: 130 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales y noveles.

Reduccién de 50% en el nimero de fallecidos por accidentes de tréfico.

El objetivo actual del gobierno francés es reducir el nimero de muertes en carrete-
ra a menos de 2,000 para 2020, en linea con el objetivo de la Comisién Europea de
reducir a la mitad el nimero de muertes para 2020. Para lograr este objetivo, se
identificaron como prioridades clave: la reduccidn de las muertes entre los jévenes,
los conductores noveles y entre los conductores de vehiculos motorizados de dos
ruedas, v la lucha contra los principales factores que contribuyen a los accidentes, la
velocidad y la conduccidn bajo los efectos de alcohol o drogas. Las prioridades se
reformulan regularmente en relacidn con los resultados de seguridad vial.

En 2017 Francia suscribio la Declaracion de La Valeta, adoptando el objetivo de re-
ducir a la mitad el ndmero de muertes vy lesiones graves en la UE para 2030 a partir
de la linea de base de 2020.

En diciembre de 2019 La Asamblea Nacional Francesa aprobd una nueva Ley de
Movilidad con la ambicién de mejorar los desplazamientos cotidianos para todos los
ciudadanos gracias a unos transportes mds faciles, menos costosos y mds limpios.

Involucrar a todos los ciudadanos en la seguridad vial
. Proteger a todos los usuarios de la carretera

*  Anticiparse para poner nuevas tecnologfas al servicio de la seguridad vial.

Para 2020: Reducir en un 50% en el nimero de fallecidos respecto a 2010.

. Reduccién de las muertes entre los jovenes, los conductores noveles y los motoristas

. Lucha contra los principales factores de accidentalidad: la velocidad y la conduccién
bajo los efectos de alcohol o drogas.

Desde septiembre de 2018, se incrementa la sancién por tomar una direccién prohibi-
da o en sentido contrario y por incumplimiento de las normas de prioridad en los
pasos de peatones.

. Desde septiembre de 2018, se ha introducido una nueva sancién para vehiculos que
transporten demasiados pasajeros.

. Reduccidn del limite de velocidad de carreteras convencionales de 90 a 80 km/h.

. Desde fines de 2019, el uso del teléfono mdvil sujetandolo con la mano en concurren-
cia con otra infraccion es causa de retirada del permiso de conduccion.

. Modernizacién del proceso de recogida y andlisis de datos.

IRTAD - Road safety 2019 - France (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/france-road-safety.pdf

4.3.8. GRECIA: National Road Safety Strategic Plan 2011-2020

T

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
Estratégicos

Objetivos
numéricos

Poblacion: 10,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 8,2 mill. (64% turismos, | 6% camiones, |9%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,5

- Respecto al afio anterior: disminucidn del 4,2%.
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 66%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,8

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 39%; motoristas: 30%;
peatones: | 6%; ciclistas: 2%, ciclomotores: 4%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 46%; vias urbanas: 47%;
autovias y autopistas: 7%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h;
autovias y autopistas: 130 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.

Desarrollar una cultura de la seguridad vial en la sociedad.

El objetivo de este plan estratégico es el desarrollo de una fuerte cultura de segu-
ridad vial, y se ha desarrollado corrigiendo las deficiencias detectadas los planes
anteriores:

- Falta de una politica de seguridad vial integrada.

- Falta de una autoridad central que gestione y monitorice la seguridad vial, y
solape de competencias entre algunas de las autoridades competentes en la
materia.

- Los programas y medidas se han implementado de forma deficiente, y sin
monitorizacion ni evaluacidn posterior.

*  Educacidn sobre seguridad vial.

*  Fiscalizacion para el cumplimiento de las normas de seguridad vial.
*  Usuarios seguros.

*  Infraestructura segura.

*  Vehiculos seguros.

*  Atencidn post-accidente

*  Reducir las muertes en carretera en un 50% en 2020.
*  Reduccién de 80 muertes en carretera por afio entre 2010 y 2015,
*  Reduccién de 50 muertes en carretera por afio entre 2016 y 2020.

*  Menos de 629 muertes en carretera para 2020.
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Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

*  Gestidn de la seguridad vial.
. Usuarios.

. Infraestructuras.

*  Vehiculos.

*  Fiscalizacion de la seguridad vial.

*  Construccidn de autopistas

*  Nuevo cddigo de carretera

*  Restablecimiento del Comité Interministerial de Seguridad Vial

*  Establecimiento y aplicacidn de planes regionales y locales de seguridad vial

*  Nuevo esquema de multas por infracciones de trdfico basado en los ingresos
de los conductores. Los infractores que cometan una infraccidn de alto riesgo
tres veces en los Ultimos cinco afios perderdn su licencia de por vida

*  Campafias periddicas y actividades de capacitacién sobre comportamientos
de los usuarios. Apoyo psicoldgico a las victimas.

*  Incorporacion de los reglamentos de la Unidn Europea sobre vehiculos
IRTAD - Road safety 2019 - Greece (Link PDF descargable)

43.9.  HUNGRIA: Transport Safety Strategy 2011-2020

=
[
Perfil

(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 9,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 4,4 mill. (82% turismos, | 1% camiones, 4%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,4

- Respecto al afio anterior: disminucidn del |,3%.
- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 14,5%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: |,4

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 46%; peatones: 26%; ciclis-
tas: | 19%; motoristas: 8%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 46%; peatones: 26%; ciclis-
tas: | 19%; motoristas: 8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h;
autovias: | 10 km/h; autopistas: 130 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,0 g/l.
Reduccion de 50% en el numero de fallecidos por accidentes de trdfico.

La actual estrategia hingara de seguridad en el transporte abarca el periodo 201 |-
2020. Incluye un objetivo de seguridad vial destinado a reducir el nimero de muer-
tes en carretera en un 50% entre 201 | y 2020. También incluyd un objetivo inter-
medio de menos de 518 muertes en carretera en 2016, que no se cumplid.

El nuevo programa de accién de seguridad vial para el periodo posterior a 2020
estd en preparacion.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/greece-road-safety.pdf

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

*  Para 2020: Reducir en un 50% en el nimero de fallecidos respecto al nivel de
referencia de 2010

. Para 201 6: Reducir a no mds de 518 el nimero de fallecidos al afio.
*  Gestidn de la seguridad vial.

. Usuarios.

. Infraestructuras.

*  Vehiculos.

*  Fiscalizacion de la seguridad vial.

*  Gestidn de la velocidad: introduccion de una nueva estrategia de control de la
velocidad por parte de la policia hingara, que incluye:

- Uso de radares instalados en vehiculos sin distintivos.

- Supresidn en Internet de informacién relacionada con la ubicacién de las
cdmaras de velocidad.

*  Alcohol: Establecimiento de la tasa 0,0 g/l,"Tolerancia cero”.

IRTAD - Road safety 2019 - Hungary (Link PDF descargable)

43.10.  IRLANDA: Government Road Safety Strategy 2013-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 4,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 2,7 mill. (77% turismos, |3% camiones, 1%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 2,9

- Respecto al afio anterior: disminucidn del 8,3%.
- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 32,5%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 45%; peatones: 29%; mo-
toristas: 10%; ciclistas: 6%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 59%; vias urbanas: 34%;
autovias y autopistas: 7%

Limites de velocidad: vias urbanas: 30-50-60 km/h; carreteras convencionales:
80-100 km/h; autovias y autopistas: |20 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales y noveles.

Reduccién del nimero de fallecidos por accidentes de tréfico hasta los nive-
les de los paises mds seguros del mundo.

La Estrategia de Seguridad Vial del Gobierno ha establecido el objetivo de una re-
duccidn de las muertes por accidentes de trafico en carreteras irlandesas a 25 por
millén de habitantes (es decir, 124 muertes o menos) (2.5 por 100.000) para 2020.
Esto es necesario para cerrar la brecha entre Irlanda y los pafses mds seguros.

En 2020 comenzard el desarrollo de la proxima Estrategia de Seguridad Vial del
gobierno, que tendrd una duracidn de diez afios. Este trabajo se realizard simultd-
neamente con una evaluacion de la estrategia actual.
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/hungary-road-safety.pdf
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Objetivos
numéricos
Medidas
destacadas

(RS. Strategy e
Informe IRTAD)

Fuentes

*  Para 2020: Reducir la tasa anual de mortalidad a no mds de 2,5 fallecidos por
100.000 habitantes.

*  Gestidn de la seguridad vial:

- Elsistema de permiso de conducir por puntos ha demostrado ser un elemen-
to eficaz para cambiar el comportamiento de los usuarios en la Ultima década.

*  Usuarios seguros:

- La evaluacidn de mitad de periodo identificd 22 nuevas acciones para im-
plementar en 2020. Se considera que dos de estas acciones estdn en la
categorfa de tener el mayor potencial para salvar vidas:

|. Aumento de las sanciones por exceso de velocidad, uso de teléfonos mdviles, no
usar cinturones de seguridad y llevar a nifios sin sujecion en un vehiculo.

2.Ampliaciéon del sistema de notificacion de cargos fijos por infracciones de tréfico.

- (Cada afio se organizan una serie de seminarios de "Driving forWork", donde
los empleadores y los empleados tienen la oportunidad de aprender las me-
jores précticas de las empresas en su gestidn de la seguridad de los vehiculos.

* Infraestructura
- Aumento de la financiacion de programas de infraestructura para ciclistas

- Acciones de divulgacién para mejorar la aceptacion de los limites de veloci-
dad de 30 km/h en lugares con altas concentraciones de usuarios vulnerables.

*  Atencidn post-accidente:

- Elinforme del “Trauma Steering Group” de 2018, adopta un enfoque de
sistema completo que aborda todos los elementos de atencidn del trauma,
incluidos: prevencidn, atencidn prehospitalaria, atencién hospitalaria aguda,
rehabilitacidn y alta con apoyo.

IRTAD - Road safety 2019 - Ireland (Link PDF descargable)
Road Safety Strategy 2013-2020 (Link PDF descargable)

43.11. ISLANDIA: Plan de Seguridad en el Trafico 2011-2022

Perfil
(Datos 2015)

Poblacion: 0,33 mill.

Vehiculos de motor registrados: N/D.

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,7

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados (datos de 2017): 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 75%; motoristas: 6%; pea-
tones: 6%; ciclistas: 6%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 81%; vias urbanas: 19%;
autovias y autopistas: No hay.

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 80-90
km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/ireland-road-safety.pdf
https://www.rsa.ie/Documents/About%20Us/RSA_STRATEGY_2013-2020%20.pdf

Vision

Resumen

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe ERSO)

Fuentes

Reduccion constante del nimero de fallecidos y heridos graves por acci-
dentes de trafico.

Islandia es uno de los pafses con mejores indices de seguridad vial de Europa.

En 2011, el Parlamento islandés acordd un nuevo Plan de seguridad vial para el
perfodo 201 1-2022, con los objetivos principales de alcanzar cifras de siniestralidad
similares a las de los paises en los primeros puestos, y reducir constantemente el
ndmero de fallecidos y heridos graves (5% cada afio).

*  Para 2020 la tasa de mortalidad por 100.000 habitantes no debe ser mayor
que la de los paises con mejores cifras

*  De 20l a?2022:Reduccion anual del 5% en el nimero de fallecidos y heridos
graves.

*  Nifos.

*  Jévenes.

*  Alcohol.

*  Velocidad.

*  Cinturdn de seguridad.

*  Distancia de seguridad.

*  Usuarios vulnerables.

*  Motociclistas.

*  Usuarios extranjeros de la carretera.

*  Accidentes por salida de la via.

*  Accidentes por impacto lateral.

*  Auditorfas de Seguridad Vial
*  Incremento de implementacion de “rumble strips”.
Mejora del servicio de vialidad invernal.
*  Programa "Traffic Safety School" llamado "Grundaschoolproject”.

. Campafias de velocidad, alcohol, uso del cinturdn, uso del mévil y reduccion de
accidentes de personas extranjeras.

ERSO - Road Safety Country Overview 2016 - Iceland (Link PDF descargable)

4.3.12. ITALIA: Plan Nacional de Seguridad Vial: Horizonte 2020

Perfil
(Datos 2018)

Poblacion: 65 mill.

Vehiculos de motor registrados (datos 2017): 53,5 mill. (72% turismos,

9% camiones, |3% motos)
Fallecidos por 100.000 habitantes: 5,5
Respecto al afio anterior: disminucién del |,6%.

- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 19,2%.
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/erso-country-overview-2016-iceland_en.pdf
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Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 43%; motoristas: 21%;
peatones: | 8%; ciclistas: 7%; ciclomotores: 3%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 59%; vias urbanas: 29%;
autovias y autopistas: 12%.

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 70-90
km/h; autovias y autopistas: | 10-130 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.
“Ningun nifio deberia morir en la carretera”

Reducir a la mitad el nimero de victimas mortales en las carreteras para el afio
2020, en Iinea con el objetivo de la UE.

*  Mejora de la legislacién sobre tréfico.

*  Introduccidn del control automdtico de la velocidad.

*  Aumento del cumplimiento de la ley.

*  Mejora de la infraestructura vial.

*  Campafias de comunicacidn y sensibilizacion.

*  Intervenciones de educacidn sobre seguridad vial.

*  Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos respecto al valor de referencia de
2010

. Desde 2010 hasta 2020: Reduccion media anual del 7% en el nimero de falle-
cidos.

Los 5 pilares de la OMS:

*  Gestién de la Seguridad Vial

*  Usuarios seguros

*  Vehiculos seguros

*  Infraestructuras seguras

*  Respuesta después del accidente.

. Creacion del Organismo Nacional para la Seguridad de los Ferrocarriles y de
las Infraestructuras Viales y Carreteras (ANSFISA).

*  Control y la mejora de la seguridad de las infraestructuras.

*  Campafa “Sulla Buona Strada” de concienciacién sobre la distraccion por mo-
viles, la velocidad excesiva, la atencidn a los peatones vy el uso de cinturones
traseros.

. Reintroduccidn del sistema de secciones de control de la velocidad “Tutor’ en
22 secciones de autopista con alto riesgo de accidentes.

*  Campafia “Kids in the car:Vision Zero" de concienciacidn sobre el uso correc-
tos de los sistemas de retencion infantil (SRI).

*  Campafia “High Impact”, centrada en el transporte de mercancias peligrosas.



Fuentes

*  Campafa de controles extraordinarios "Truck and Bus".

* Incentivos para renovacion y actualizacion de vehiculos de empresas de trans-
porte.

*  Establecimiento de directrices para sustitucién y mejora de las barreras de
seguridad en las carreteras, con especial atencién a la seguridad de los moto-
ciclistas.

«  Implantacién de Centros Unicos de Respuesta (CUR) para llamadas de emer-
gencia.

IRTAD - Road safety 2019 - Italy (Link PDF descargable)

4.3.13.  LITUANIA: National Traffic Safety Development Programme

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 2,9 mill.

Vehiculos de motor registrados (datos 2016): 1,6 mill. (81% turismos, |6%
camiones, 2% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,7

- Respecto al afio anterior:igual.

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 35,8%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: |,2

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 51%; peatones: 35%; mo-
toristas: 7%, ciclistas: 7%; ciclomotores: 2%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 57%; vias urbanas: 43%;
autovias y autopistas: 0%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h:;
autovias y autopistas: 120-130 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales, noveles y
motoristas.

VISION CERO: ‘Nadie debe morir o resultar herido de gravedad en las carrete-
ras y ferrocarriles de Lituania.

El objetivo principal de este plan es reducir drdsticamente el ndmero de muertes y
lesiones graves en carretera y en el transporte ferroviario; con el objetivo a largo
plazo de laVisién Cero.

*  Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2017.

*  Introduccidn de legislacién que incluya un programa de bloqueo de alcohol.

*  Para 2030: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2017.

. Gestion de la velocidad

. Usuarios de carretera.
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/italy-road-safety.pdf
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Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

*  Prohibicidn total de la venta de alcohol en las gasolineras

. Lituania ha comenzado a reunir datos sobre lesiones basados en la Escala de
Lesiones Maximas Abreviadas (MAIS3+)

*  Comienzo de realizacion de investigaciones exhaustivas de todos los acciden-
tes mortales

*  control de secciones para hacer cumplir los limites de velocidad en los tramos
de la carretera

*  Establecimiento de un nivel mdximo de alcoholemia autorizado de 0,0 g/l para
los conductores noveles, motoristas, conductores de ciclomotores y conduc-
tores profesionales

IRTAD - Road safety 2018 - Lithuania (Link PDF descargable)

43.14  LUXEMBURGO: Plan de Accion “Seguridad Vial” 2019-2023

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 0,6 mill.

Vehiculos de motor registrados (datos 2017): 0,5 mill. (84% turismos, 9% ca-
miones, 4% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,0

- Respecto al afio anterior: aumento del 44%

- Respecto a hace 10 afios: aumento del 12,5%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,7

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 53%; motoristas: 25%;
peatones: 8%; ciclistas: 8%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 72%; vias urbanas: 3%;
autovias y autopistas: 25%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h;
autovias y autopistas: | 30 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.

VISION CERO: cero muertes v lesiones graves en la red de carreteras de Lu-
xemburgo.

El gobierno de Luxemburgo utiliza el marco Visidon Cero para dar forma a su polfti-
ca de seguridad vial. De esta manera, el gobierno adoptd la Carta Nacional de Se-
guridad Vial en 2015 con un objetivo a largo plazo de cero muertes vy lesiones gra-
ves en la red de carreteras de Luxemburgo.También adoptd el objetivo de la Unidn
Europea (UE) de reducir a la mitad el nimero de muertes anuales en carretera
para 2020, utilizando 2010 como linea de base. El objetivo se definié analizando las
razones y circunstancias bajo las cuales ocurren los accidentes fatales y graves.

En mayo de 2019, el Ministro de Movilidad y Obras Publicas presentd un nuevo plan
de accién de seguridad vial dirigido al periodo de 2019 a 2023. El plan de accién
confirma | | desafios e incluye 31 medidas de seguridad en total.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/lithuania-road-safety.pdf

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos
Lineas de
Accion
Medidas
destacadas
(Informe IRTAD)

Fuentes

43.15.  NORUEGA:

Perfil
(Datos 2018)

Vision

*  Lanzar un primer Dfa Nacional de la Seguridad Vial.

*  Promover el respeto de todos los usuarios de la carretera.
*  Nuevo plan de accién seguridad vial en 2019.

*  Lucha contra la velocidad.

*  Plan de accidn para las motocicletas.
*  Para 2030: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2017.

. Usuarios de la via

. Infraestructuras seguras.

*  Aumento de la presencia en los medios de comunicacién social para estable-
cer una relacién con los motociclistas extranjeros.

*  Concienciar sobre el riesgo mortal que entrafia la velocidad excesiva

*  Introduccidn de distancia minima de paso de 1,5 m para los ciclistas y permitir
a los nifios hasta los |2 afos de edad circular en bicicleta por la acera

*  Sefializacidn vial que indica los segmentos peligrosos para los motociclistas

. Introduccidon de nuevas sefiales en las secciones de alto trafico de motocicle-
tas que anuncian un trayecto particularmente peligroso.

*  Instalacidon de barandillas para motocicletas

*  Introduccién de marcas especificas que animan a los motociclistas a mantener
una distancia segura de la linea central.

IRTAD - Road safety 2019 - Luxembourg (Link PDF descargable)

National Transport Plan 2018-2029

Poblacion: 5,3 mill.

Vehiculos de motor registrados (datos 2017): 5 mill. (69% turismos, 14% ca-
miones, 5% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 2,0

- Respecto al afio anterior: aumento del 1,9%

- Respecto a hace 10 afios: aumento del 48,1%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,3

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 57%; motoristas: |3%;
peatones: |2%; ciclistas: 7%

Fallecidos por tipo de via: N/D.

Limites de velocidad: vias urbanas 30-50 km/h; carreteras convencionales: 80
km/h; autovias y autopistas: 90-1 10 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/I.

VISION CERO.
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Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

El Plan Nacional de Transporte 2018-29 incluye un nuevo objetivo de no mds de
350 muertos y heridos graves para 2030; con objetivos intermedios de no mds de
550 muertos y heridos graves para 2022 y 500 para 2024

El desarrollo de las acciones se articula a medio plazo mediante Planes de Accidn
plurianuales. El plan de accién en vigor es el: National Plan of Action for Road
Safety 2018-2021, que es al que pertenecen las medidas y los indicadores que se
recogen en esta ficha. Son en total 136 medidas concretas, agrupadas en |3 dreas
de prioridad.

Detrds de estas medidas hay una amplia gama de diferentes participantes. Los par-
ticipantes clave son la Administracion de Carreteras Publicas de Noruega (NPRA),
la Policia de Tréfico, la Direccién de Salud de Noruega, la Direccién de Educacion y
Capacitacion de Noruega, las administraciones de los condados, siete municipios de
las grandes ciudades y el Consejo Noruego para la Seguridad Vial. Otras partes, in-
cluida la Autoridad de Inspeccidn del Trabajo de Noruega, el Servicio Correccional
de Noruega y una serie de otras organizaciones no gubernamentales se han com-
prometido a implementar medidas.

*  Reduccién de los choques frontales.
*  Reduccién choques de un solo vehiculo.
*  Reduccidn de las colisiones con ciclistas y peatones.

*  Programa de investigacion Better Safety in Traffic (BEST)

*  Para 2022: Reducir el nimero de muertes y lesiones graves en accidentes de
tréfico a menos de 550 al afio.

*  Para 2024: Reducir el nimero de muertes y lesiones graves en accidentes de
tréfico a menos de 500 al afio.

*  Para 2030: Reducir el nimero de muertes y lesiones graves en accidentes de
tréfico a menos de 350 al afio.

. |3 dreas de prioridad:
*  Velocidad.
*  Intoxicacion (alcohol y drogas).

*  Cinturdn de seguridad y sistema s de retencién infantil (SRI).
*  Nifos (0-14 afos).

*  Jdvenesy conductores noveles.

*  Mayores y personas discapacitadas.

*  Peatones y ciclistas.

*  Motos y ciclomotores.

*  Vehiculos pesados de transporte.

+  Colisiones frontales y salidas de via.

*  Vehiculos conectados e ITS.

*  Tecnologfa para vehiculos.

*  Trabajo de seguridad vial en las administraciones locales y municipios.



Medidas
destacadas
(Plan of Action

2018-2021 e In-
forme IRTAD)

Velocidad:
Multas digitales, que pueden imponerse en el acto.

La NPRA va a revisar los criterios actuales para seleccionar los puntos de ins-
talacién de las cdmaras de control de velocidad.

La NPRA concluird su trabajo sobre los nuevos criterios de limite de velocidad
en 2018.

Intoxicacion (alcohol y drogas):

La NPRA considerard la implementacion de los requisitos para el equipo de
blogueo de alcohol en todos los vehiculos utilizados para los exdmenes del
permiso de conducir.

La NPRA llevard a cabo un andlisis temdtico de accidentes mortales relaciona-
dos con la intoxicacion.

La policia considerard el uso del modelo de charlas de intervencién en cola-
boracion con servicios sanitarios de atencidn a alcohol y drogas en el munici-
pio, para brindar orientacidn y tratamiento para quienes regularmente entran
en contacto con el servicio o las autoridades.

Cinturdn de seguridad y SRI:

La Direccién de Salud de Noruega y la NPRA trabajardn juntas para desarro-
llar nuevas pautas con respecto a los certificados médicos para evitar el requi-
sito del cinturdn de seguridad por razones médicas.

Nifios (O-14 afios):

Las autoridades regionales apoyardn vy alentardn a los municipios y las organi-
zaciones voluntarias a asegurar las carreteras escolares y el drea circundante, y
a fomentar las conductas seguras entre los nifios vy los jévenes.

Los ayuntamientos de las grandes ciudades apoyaran y alentardn a las escuelas
y organizaciones voluntarias para asegurar las carreteras escolares y el drea
circundante, y para fomentar las conductas seguras entre los nifios y jévenes.

Jévenes y conductores jévenes:

El Consejo Noruego para la Seguridad Vial, en colaboracién con la NPRA, la
policia y los Servicios de Libertad Condicional, llevard a cabo pruebas con
registradores de conducta y cursos para aquellos que pierden su permiso de
conducir durante el periodo provisional.

El Consejo Noruego para la Seguridad Vial establecerd un foro de coopera-
cion para operadores de los sectores publico y privado para reducir el ndme-
ro de accidentes que involucran a jévenes conductores de automoviles.

Mayores y personas discapacitadas:

La NPRA trabajard para aumentar la participacion en el curso de actualizacion
Drivers 65+, con el objetivo de que el ndmero de participantes cada afio co-
rresponda al 30 por ciento de las personas de 70 afios con un permiso de
conducir.
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La Federacién Noruega de Automdviles continuard ofreciendo cursos de ac-
tualizacidn para conductores de edad avanzada.

Peatones y ciclistas:

Durante el periodo 2018-2021, la NPRA construird 165 km de carreteras
nacionales para peatones vy ciclistas, de los cuales aproximadamente 55 km
estardn en ciudades y pueblos.

Durante el periodo 2018-2021, las administraciones regionales construirdn
230 km de carreteras del condado para peatones v ciclistas en el periodo del
plan, de los cuales aproximadamente 100 km estardn en ciudades y pueblos.

Los municipios de las grandes ciudades implementardn adaptaciones fisicas y
desarrollos / operaciones para garantizar un alto nivel de seguridad vial para
ciclistas y peatones en carreteras municipales.

Motos y ciclomotores:

La NPRA iniciard el establecimiento de un equipo de seguridad vial, con ex-
pertos en motocicletas que ayudan a aumentar la conciencia y el didlogo so-
bre la conduccién segura de motocicletas y ciclomotores ligeros.

La Unidon Noruega de Motociclistas elaborard e implementara medidas dirigi-
das a motociclistas mayores de 65 afios.

Vehiculos pesados de transporte:

La Autoridad de Inspeccidn del Trabajo de Noruega creard un registro mds
facil de accidentes laborales graves utilizando soluciones digitales.

La NPRA desarrollard informacién sobre el riesgo asociado con los puntos
ciegos de los vehiculos pesados respecto a peatones vy ciclistas, y sobre medi-
das relevantes que podrian ayudar a reducir este riesgo.

La NPRA, en colaboracion con la Asociacién Noruega de Transportistas, NHO
Transport, la Asociacién Noruega de Logistica y Carga, el Sindicato Noruego
de Trabajadores del Transporte vy el Sindicato de Empleados Noruegos del
Transporte, trabajard para establecer capacitacién complementaria voluntaria
para conductores profesionales que transportan mercancias en vehiculos lige-
ros.

Vehiculos conectados e [TS:

La NPRA llevard a cabo pilotos para proporcionar la base para tomar decisio-
nes sobre tecnologfa con un impacto positivo en la seguridad vial.



Indicadores:

Fuentes

Cuadro de indicadores del National Plan of Action for Road Safety 2018-2021

Pricrity areas Indicator Current Indicator target
it s T - el

Speed (section 4.1) tage of vehici fos g 599 % (2010 70 % (2027)
[section 4.7 centage of molor vehicle traffh i witha 02% 0% (2026)
Iboad alcohol content of 0.02%. (2016/2017)
o imaving 06% 0,4 % (20265)
g5 and aves th
Seat belts/securing of Percentage of drivers and front-seat passengers weaning seatbeltsin  072% (1047)  08%(2022)
b Percentage of children aged 1-3 years secured inrear-facing car seats.  63% (2017 75%.(2022)
Percontage ol drivers of heavy vehicles wearing seat belts BN (2017}  GE%(2022)
Children (0-14 yoars) aomn 0t least one per
{section 5.1) year for 2006-20271)
Young pecple and younger  Risk of being killed or seriously injured for car drivers aged 18-19, per ,gn%’\
drivers (section 5.2} il aiven
Oilder androad R seriously in) aged 75+ years, Soxt
et
section 6.3 i
L A Risk sariously for La0%t
padestrians aged 75+ years, per kilomelre walied
and cyclists of national roads Total for the
{section 6.1) pedestrians and cyclists 165 km of national roads (2018-2071) B
230 km of county roads (2018-2021)
Percentage of cyclists wearing bicycle heimets SBE%(2017)  70%(2007)
Numbs roads in the dark 40% (2017 50% (2022)
[T a
g ‘sariousty injured for :
{section 5.2 dirivers per kilometre driven tly
i ge of heavy vehicles olover  ZBI%(0W  30%(2022)
heavy vehicles i
{saction 6.3) remarks
Head i and 08 of motor it 483% 541%
FRun-off-the- of oh i dian b asol1lan2018  asof 1 Jan 2022
{section 1) 20 kmih oF 1500 km
higher {to undiergo impro-
setout in the NTP to prevent H-the-road wement works in
2018-2003) ©
Vi e of motar bving ith D 25% (2022)
{sectionB.2) emergency braking (AEE) iR
mator i par o, 62% (2022}
mwv— 392% " (2017
ge of motor a 1axD oy B% 2022
Ipedesirian AEB]
administrations and 62" 126
eipalities | section 41} asofljan 2018 as ol 1Jan2022

IRTAD - Road safety 2019 - Norway (Link PDF descargable)
National Plan of Action for Road Safety 2018-2021 (Link PDF descargable)

43.16.  PAISES BAJOS:

Perfil
(Datos 2017)

Poblacion: | 7,1 mill.

Vehiculos de motor registrados 104 mill. (79% turismos,

6% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 3,6

- Respecto al afio anterior: disminucion del 2,5%.

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del |,7%.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

|0% camiones,

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 41%; ciclistas: 30%; peatones: 8%;

motoristas: 7%

Fallecidos por tipo de via: N/D.

Limites de velocidad: vias urbanas: 30-50 km/h; carreteras convencionales; 60-80 km/h;
autovias y autopistas: 100-130 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general (incluidos ciclistas); 0,2 g/l pro-
fesionales y noveles (primeros 5 afos).
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/norway-road-safety.pdf
https://www.vegvesen.no/_attachment/2322975/binary/1261865?fast_title=National+Plan+of+Action+for+Road+Safety+2018-2021+%28short+version%29.pdf
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4.3.16.1. Road Safety Strategic Plan (SPV 2008-2020)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

VISION CERO para 2020, por medio del SISTEMA SEGURO.

El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2008-2020 (SPV 2020) fue desarrollado por el
entonces Ministerio de Transporte vy recibid apoyo en el Parlamento. El SPV se basa
en tres pilares: cooperacién, un enfoque integral y seguridad sostenible. En 2012, el
plan estratégico fue revisado, tras cuatro afios de evolucidn, por SWOV (Instituto
Holandés de Investigacidn en SeguridadVial). La Iniciativa de estimulo de politicas de
seguridad vial contiene medidas adicionales dirigidas a la mejora de la seguridad vial
para ciclistas, usuarios mayores de la carretera, infraestructura y usuarios de la ca-
rretera en general.

Los objetivos en el SPV para 2020 son un méximo de 500 muertes en carretera y
un maximo de 10.600 lesiones en carretera MAIS2+.

. Cooperacidn entre administraciones y sociedad civil

. Enfoque integral del sistema de trdfico

. Seguridad sostenible

. Para 2020, no mds de 500 fallecidos por accidente de trafico al afio.

. Para 2020, no més de 10.600 heridos MAIS 2+ por accidente de tréfico al afio.

. Gestidén de la velocidad

. Usuarios de carretera.

. Usuarios seguros:

- Los limites legales para el consumo de drogas en el tréfico estdn vigentes desde 2017.La nueva
legislacion se basa en limites relacionados con el comportamiento para el uso de un solo pro-
ducto (uso unico) y limites cero para el uso combinado.

- En octubre de 2017, el experimento 2toDrive se hizo permanente. Los conductores jévenes
cuentan con una experiencia de conduccién cada vez mds variada antes de poder conducir de
forma independiente.

- En septiembre de 2017, el Ministerio de Infraestructura y Gestién del Agua, en cooperacién con
varios actores sociales y comerciales, inicié el convenio “Uso seguro de funciones inteligentes en
el tréfico”. Més de 50 partes interesada (fabricantes, aseguradoras, compafifas de alquiler y de
transporte, etc.) han firmado el convenio y se comprometieron a emprender acciones adicio-
nales.

. Infraestructuras seguras:

- En 2017 se introdujo un nuevo Marco de Seguridad Vial para proyectos de construccién y
mantenimiento de la red vial nacional. El nuevo marco especifica cémo la Direccién General de
Obras Publicas y Gestion del Agua garantiza la seguridad en las carreteras nacionales, incluidos
los enlaces con la red inferior.

IRTAD - Road safety 2018 - Nederlands (Link PDF descargable)
Road Safety Startegic Plan - SPV 2008-20020 (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/netherlands-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151210_1_netherland.pdf

43.16.2  Road Safety Strategic Plan 2030 (SPV 2030)

Resumen

Objetivos
estratégicos

Lineas de
Accion

Fuentes

En febrero de 2019 se firmd el “Acuerdo Estrella” (Startakkoord) entre los gobier-
nos nacional, regionales vy locales para el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2030
(SPV 2030) “Seguro de puerta a puerta”. Este plan describe la actuacién conjunta
de las autoridades y otros profesionales del tréfico, para reducir drdsticamente el
ndmero de victimas en la carretera. Para lograr eso, la seguridad vial recibe una
atencidn estructural a escala nacional, con Programas de Implementacién nacional,
regional y local: agendas conjuntas con medidas concretas para identificar los prin-
cipales riesgos en el sistema del tréfico.

. Aplicacién de laVisidn Zero, no como conjunto de medidas sino como enfoque.

. Colaboracién entre Administraciones.

. Especial atencidn a grupos de riesgo.

Afrontan los riesgos mds importantes para la seguridad vial dentro de nueve temas:
. Infraestructura segura.

. Heterogeneidad en el tréfico.

. Desarrollos tecnoldgicos.

. Usuarios viales vulnerables.

. Usuarios de la carretera sin experiencia.

. Conducir bajo la influencia de alcohol o drogas.

. Velocidad.
. Distracciones.
. Infractores y delincuentes de tréfico.

IRTAD - Road safety 2018 - Nederlands (Link PDF descargable)
Road Safety Startegic Plan - SPV 2030 (Link VWeb) (en holandés)

43.17.  POLONIA: National Road Safety Programme 2013-2020

o

Perfil
(Datos 2018

Poblacion: 38 mill.

Vehiculos de motor registrados 29,6 mill. (76% turismos, | 9% camiones, 6%
motos, 5% ciclomotores, O, 1% autobuses)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 7,5

- Respecto al afio anterior: disminucidn del [,1%.
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 5,4%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: |,0

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 45%; peatones: 28%; ci-
clistas: 10%; motoristas: 8%
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/netherlands-road-safety.pdf
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170

Vision

Resumen

Objetivos
numéricos

Lineas de

Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

PFallecidos por tipo de via: 54,4%; vias urbanas: 43,7%; autovias y autopistas:
1,.8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90-100-
120 km/h; autovias y autopistas: 140 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/l.
VISION CERO por medio del SISTEMA SEGURO.

En 2013 el Consejo Nacional de Seguridad Vial (KRBRD) adoptd el Programa Na-
cional de Seguridad Vial para el perfodo 2013-20, desarrollado por la Secretarfa del
KRBRD y expertos de organismos gubernamentales. Se basa en el enfoque de Vi-
sion Cero.

Los objetivos del programa 2013-2020 incluyen una reduccion del 50% en las
muertes en la carretera y una reduccién del 40% en las personas gravemente heri-
das para 2020, en comparacién con los niveles de 2010.

El Consejo Nacional de Seguridad Vial estd a cargo de monitorizar el desempefio
de la seguridad vial.

A principios de 2016, se publicé un informe provisional que estimaba que Polonia
estaba en camino de alcanzar su objetivo de mortalidad, pero no el objetivo de
lesiones. Alcanzar este objetivo requeriria la adopcidn e implementacion de medi-
das nuevas y efectivas.

*  Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos por accidentes de trdfico, respec-
to al nivel de referencia de 2010.

*  Para 2020: Reducir en un 40% los heridos graves por accidentes de tréfico,
respecto al nivel de referencia de 2010.

. Gestion de la velocidad

. Usuarios de carretera.

*  Usuarios seguros: El Consejo Nacional de Seguridad Vial lanzé nuevas campa-
fias de sensibilizacidon sobre comportamientos de riesgo de peatones, seguri-
dad de personas mayores y conductas de conduccidn peligrosas.

*  Vehiculos seguros: Nueva normativa sobre e-scooters.

*  Gestidn de la velocidad: Implementacién de cinemdmetros y foto-rojos duran-
te los préximos 2 o 3 afios.

*  Atencidn post-accidente: Nueva normativa sobre corredores de emergencia.

IRTAD - Road safety 2019 - Poland (Link PDF descargable)

National Road Safety Programme 2013-2020 (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/poland-road-safety.pdf
http://www.krbrd.gov.pl/files/file/Programy/KRBRD-Program-P1a-20140422-S2-K3d-EN.pdf

4.3.18.  PORTUGAL: Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial (PENSE 2020)

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 10,3 mill.

Vehiculos de motor registrados: N/D.
Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,6

- Respecto al afio anterior: aumento del 12,1%.

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 28%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: N/D.

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 44%; peatones: 23%; mo-
toristas: | 6%; ciclomotores: 6%; ciclistas: 4%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 52,6%; carreteras conven-
cionales: 39%; autovias y autopistas: 8,4%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90-100
km/h; autovias y autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales y noveles.

Lograr un sistema de transporte por carretera humanizado.

Portugal publicd en junio de 2017 el “Plano Estratégico Nacional de Seguranca
Rodovidria (PENSE 2020)", con el objetivo de alinearse con las polfticas de seguri-
dad vial de la Unidn Europea (“'Directrices de politica de seguridad vial 201 1-2020")
y las Naciones Unidas (“Decenio de accidn para la seguridad vial 201 1-2020"), lide-
rado por la OMS. La visidn para 2020 era “Lograr un sistema de transporte por
carretera humanizado”, y el principal objetivo estratégico Hacer de la seguridad vial
una prioridad para todos los portugueses. Para su elaboracion se decidid analizar
los planes de tres pafses: Australia, Noruega y Suiza.

Los cinco pilares de la OMS:

*  Mejorar la gestion de la seguridad vial
*  Usuarios mds seguros

*  Infraestructura mds segura

*  Vehiculos mds seguros

*  Mejorar la asistencia y apoyo a las victimas

*  Una reduccién porcentual de victimas mortales mayos que las metas estable-
cidas por la CE para el periodo 201 1-2020.

*  Una reduccidn de heridos graves (MAIS 3 o superior) superior a la verificada
en el periodo 2010-2014.

|2 objetivos operativos (OQO), dentro de los 5 objetivos estratégicos:

. I.OO | - Mejorar el sistema de recopilacidn, tratamiento y disponibilidad de
informacién sobre seguridad vial.

. I.OO 2 - Mejorar la legislacion, la fiscalizacidn y el procedimiento sancionador.
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Medidas
destacadas

(PENSE 2020)

I. OO 3 - Mejorar el sistema de asignacién de recursos financieros para la
seguridad vial.

2. OO 4 - Promover la educacién y la capacitacién para el desarrollo de una
cultura de seguridad vial en conjunto con el marco en el cual se desarrolla la
Educacién para la Ciudadanfa.

2.00 5 - Desarrollar programas especificos para promover comportamien-
tos seguros.

2.0O0 6 - Mejorar la proteccion de los usuarios vulnerables.
2.0O0 7 - Mejorar la eficiencia de las campafias de comunicacion.
3.O0 8 - Promover la mejora de la Red Nacional de Carreteras.
3.00 9 - Promover la mejora de la red vial municipal.

4. 00 10 - Promover la maximizacion de la seguridad en la flota de vehiculos
nuevos.

4.00 11 - Promover la maximizacién de la seguridad en la flota de vehiculos
usados.

5.00 12 - Promover la optimizacién de la asistencia, el tratamiento v la reha-
bilitacién de las victimas de accidentes de tréfico.

5.00 |3 - Establecer un programa y una red de puntos de apoyo para victi-
mas de accidentes de trdfico.

Relacionadas con cada uno de los |3 objetivos operativos:

Al.l.Implemente el sistema de georreferenciacion y gestione de manera inte-
grada la informacion recopilada por las fuerzas de seguridad sobre accidentes
de tréfico.

A2.8. Realizar estudios en muestras representativas, sobre actitudes y compor
tamientos de los usuarios del sistema de transporte por carretera, teniendo en
cuenta la dimensién de género.

A2.9. Actualizar el “Coste econdmico y social de los accidentes de trdnsito”.

A2.10. Promover la investigacion multidisciplinaria de las causas de los acciden-
tes de tréfico.

A5.17. Evaluar anualmente el sistema de ‘Carné por puntos’.

A6.22. Estructurar la definicion y la contabilidad de la inversidn publica en se-
guridad vial v llevar a cabo andlisis sistemdticos de costo-beneficio de las prin-
cipales inversiones en esta drea.

A6.23. Lanzar el concurso plurianual de seguridad vial y prevencion.

A8.30. Disefiar y difundir un manual de buenas précticas a las autoridades lo-
cales para la promocién de la movilidad segura de nifios y adolescentes en los
establecimientos educativos y sus alrededores.

A9.33. Traducir la norma ISO / DIS 39001 - Sistemas de gestién de seguridad
vial (para organizaciones publicas y privadas) y promover su aplicacion.

A10.38. Estudie la introduccidn de equipos de bloqueo del arranque del vehi-
culo por tasa de alcohol (“Alcolock™)



Fuentes

* All4l. Crear incentivos y promover la adquisicién de vehiculos equipados
con “advertencia de desviacidn de trayectoria” y “advertencia de peligro de
colisién frontal”, preferiblemente con activacion automdtica de frenado.

*  All43. Desarrollar e implementar acciones de sensibilizacién sobre “distrac-
ciones en la conducciéon” dirigidas a todos los usuarios, motorizados y no
motorizados, y sobre “fatiga”, segmentados de acuerdo con los principales
grupos de riesgo, teniendo en cuenta, en particular; la dimensidn de género.

*  Al4.63. |dentificar y evaluar lugares con un alto riesgo de atropello y aplicar
soluciones para cambiar la configuracién, implementar medidas para calmar el
tréfico, iluminar las carreteras o colocar seméforos.

*  AIl6.70. Estudiar la extension del equipo de seguridad obligatorio [para vehi-
culos de dos ruedas a motor].

*  AI877. Establecer una estrategia de comunicacidn innovadora e integrada
para el periodo 2017-2020 que constituya un nuevo paradigma, encarnado en
una profunda transformacién, utilizando los diversos canales disponibles y con
mensajes diferenciados para los diferentes publicos destinatarios, teniendo en
cuenta, en particular, la dimensién de género.

*  A26.94.Establecer condiciones para la discriminacién positiva en la adquisicion
de vehiculos nuevos mas seguros.

*  A26.95.Andlisis de la creacion de legislacidn sobre la publicacién de la clasifi-
caciéon EuroNCAP en mensajes publicitarios para vehiculos nuevos.

*  A27.96.Preparar un estudio para establecer la clasificacion de seguridad para
la flota de vehiculos usados y promover su uso.

*  A2998. Crear las condiciones que fomenten la instalacién de dispositivos
e-Call en la flota de vehiculos existente.

PENSE 2020 (Link PDF descargable) (en portugués)

43.19. REINO UNIDO: Road Safety Statement 2019.“A Lifetime of Road Safety”

=
] | NS
Perfil

(Datos 2017)

Poblacion: 66 mill.

Vehiculos de motor registrados: 389 mill. (83% turismos, 12% camiones, 3,19% motos)
Fallecidos por 100.000 habitantes: 2,8

- Respecto al afio anterior: disminucién del 0,2%.

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 2,6%.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 44%; peatones: 26%; mo-
toristas: 19%: ciclistas: 6%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 52,6%; carreteras conven-
cionales: 39%; autovias y autopistas: 8,4%

Limites de velocidad: vias urbanas: 59%; vias urbanas: 36%,; autovias y autopistas: 5%.

Limites de alcohol en sangre: 0,8 g/l en general (Inglaterra, Irlanda del Norte
y Gales); 0,5 g/l (Escocia).
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http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/PlanosdeSegurancaRodoviaria/Documents/Resolu%C3%A7%C3%A3oPENSE.pdf

Vision SISTEMA SEGURO: “Working together to build a safer road system”.

Resumen En julio de 2019, el Departamento de Transporte publicé la Declaracidn de seguri-
dad vial 2019 titulada “A Lifetime of Road Safety”. El documento establece el plan
de accidn del Departamento para los proximos dos afios v se centra en sus grupos
de usuarios prioritarios de carreteras: jévenes usuarios de carreteras, usuarios de
carreteras rurales, motociclistas y usuarios vulnerables de carreteras (especialmente
personas mayores). El documento describe acciones adicionales para vehiculos mds
seguros, velocidad mds segura e infraestructura mds segura en linea con los princi-
pios del enfoque de Sistema Seguro. En total, la Declaracidn establece 74 acciones,
en las cuales trabajard el Departamento de Transporte.

Medidas *  Gestidn de la seguridad vial:
destacadas

- Actualmente se estd llevando a cabo un concurso de innovacion para pro-
(Informe IRTAD)

porcionar a las fuerzas policiales la proxima generacion de equipos mdéviles
de medicidn alcoholemia, para permitir lecturas mds rdpidas.

- En enero de 2018, el Secretario de Estado anuncié que el Departamento
se harfa cargo de la responsabilidad de CRASH, un sistema informético de
informes de colisién e intercambio / investigacidn actualmente administra-
do por el Ministerio del Interior.

- Elafio pasado se publicé un informe sobre la evaluacidn del proyecto de 3
afios sobre el Iimite de 20 mph. El objetivo era abordar la falta de evidencias
disponibles sobre la efectividad del limite de velocidad de 20 mph (32
km/h).

*  Usuarios seguros:

174 - La primera estrategia legal de inversion en ciclismo y desplazamientos a pie
se publicé en abril de 2017 como parte de la ambicidn general del gobier-
no de aumentar los desplazamientos activos

- El Departamento de Transporte anuncié una colaboracién, por valor de
480 000 libras esterlinas, entre las fuerzas policiales y la Fundacién RAC
para probar un enfoque innovador para la investigacion de colisiones viales,
llevando a cabo un andlisis mds profundo vy cualitativo de las causas subya-
centes de los incidentes de seguridad vial.

* Infraestructuras seguras:

- El Fondo Safer Roads dispone de 100 millones de libras esterlinas para
permitir a las autoridades locales mejorar los 50 tramos mds peligrosos de
las carreteras “A” en Inglaterra. El proyecto estd actualmente en marcha y
el Departamento estd trabajando en estrecha colaboracién con las autori-
dades locales y la Fundacion de Seguridad Vial.

Fuentes IRTAD - Road safety 2019 - United Kingdom (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/united-kingdom-road-safety.pdf

43.20. REPUBLICA CHECA: National Road Safety Strategic Plan 2011-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 10,6 mill.

Vehiculos de motor registrados: 7,4 mill. (75% turismos, 9% camiones, 8,4%
motos).

Fallecidos por 100.000 habitantes: 6,2

- Respecto al afio anterior: aumento del 14%.

- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 18%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,9

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 51%; peatones: 229; mo-
toristas: 15%; ciclistas: 9%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 61%; vias urbanas: 33%;

autovias y autopistas: 5%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h;

autovias y autopistas: | 30 km/h.
Limites de alcohol en sangre: 0,0 g/l.

Reducir la tasa de mortalidad hasta la media de la UE, con la VISION CERO a
largo plazo.

El objetivo principal del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial para los afios
2011-2020 es reducir la tasa de mortalidad (muertes por cada 100 000 habitantes)
a la media europea. Esto corresponde a una reduccion del 60% en las muertes en
2020 en comparacién con 2009. El segundo objetivo es una reduccién en un 40%
en el ndmero de personas gravemente heridas. Se han establecido objetivos inter-
medios para el nimero de victimas mortales y personas gravemente heridas para
cada afio hasta 2020.

A pesar de ir por buen camino hasta 2013, no se alcanzaron los objetivos provisio-
nales entre 2014 vy 2018. En vista de este desarrollo desfavorable, se estd llevando a
cabo una revisién profunda de la estrategia nacional. Los objetivos principales no
han sido cambiados; sin embargo, se han introducido nuevos objetivos secundarios.

*  Creacidn de nuevos sub-objetivos para el derecho de paso, los adelantamien-
tos y los vehiculos de mercancfas.
*  Educacion vial.

*  Lamejora de la seguridad de los cruces ferroviarios.

*  Para 2020: Reducir en un 60% los fallecidos respecto al valor de referencia de
2009

*  Para 2020: Reducir en un 40% los fallecidos respecto al valor de referencia de
2009

*  Mayor aplicacién de la ley.
*  Sistema reforzado de licencias de conducir,
*  Auditorfa e inspeccion de la infraestructura de tréfico.

. Vehiculos.
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Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

*  Aplicacidn de medidas transfronterizas de control.
*  Aplicacién de mayores sanciones por conducir en un cruce ferroviario.
Se estd debatiendo la mejora del sistema de penalizacién por puntos.

*  Armonizacion de la conduccién de vehiculos con derecho de paso preferente
con la legislacién europea.

*  Se estdn desplegando cdmaras de velocidad mdviles.
*  Uso obligatorio de cascos por parte de todos los ciclistas.

*  Uso obligatorio de componentes reflectantes para los peatones que caminan
por las carreteras rurales sin alumbrado publico en momentos de visibilidad
empeorada.

*  Se estd trabajando para aplicar un plan de estudios mejorado en las autoes-
cuelas.

*  Los sistemas antibloqueo de frenos (ABS) y el control electrénico de estabili-
dad (ESC) son equipamiento estdndar en los vehiculos nuevos.

IRTAD - Road safety 2019 - Czech Republic (Link PDF descargable)

43.21. SERBIA: National Strategy for Road Traffic Safety 2015-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: 7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 2,5 mill. (81% turismos, 9% camiones, 2%
motos).

Fallecidos por 100.000 habitantes: 7,8

- Respecto al afio anterior: disminucién del 15,7%
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 17,3%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 2,2

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 44%; peatones: 28%; mo-
toristas: 7%, ciclistas: 7%; ciclomotores: 2%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 43%; vias urbanas: 47%;
autovias y autopistas: |0%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 80-100
km/h; autovias y autopistas: 130 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/l en general; 0,0 g/l profesionales, noveles y
motoristas.

Reduccion de victimas por accidentes de tréfico, especialmente nifos.

La estrategia nacional incluye varios objetivos, incluida una reduccién del 50% en el
ndmero de muertes en la carretera, nifios gravemente heridos y heridos entre 201 |
y 2020, una reduccién del 50% de los costos sociales y econdmicos anuales totales
de accidentes de tréfico y ningdn nifios muertos por accidente de tréfico para 2020.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/czech-republic-road-safety.pdf

Objetivos
numeéricos

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Para 2020: Ningdn nifio muerto por accidentes de tréfico.
Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 201 1.
Para 2020: Reducir en un 50% los heridos graves respecto a 201 1.

Para 2020: Reducir en un 50% los nifios heridos graves respecto a 201 |.

Gestion de la seguridad vial:

En 2018, se establecid un software para las operaciones de la policia de tran-
sito en el campo en el Ministerio del Interior.

En 2016, la RTSA continué su andlisis de seguridad de cada comunidad local
en Serbia (161 comunidades locales).

Desde principios de 2016, la recopilacidon de datos sobre accidentes de trdn-
sito se ha basado en el protocolo del Conjunto de datos de accidentes comu-
nes (CADaS) de la Comisidn Europea. La preparacion para el uso de la escala
MAIS 3+ para lesiones comenzdé en 2017.

Usuarios seguros
La RTSA realiza varias campaias de seguridad vial cada afio.

Las comunidades locales poseen fondos controlados localmente destinados a
la mejora de la seguridad vial.

La RTSA gestiona proyectos educativos.

La RTSA también ha introducido seminarios para profesores en preescolan
escuelas primarias y secundarias.

Infraestructuras seguras:

La Republica de Serbia aprobd la Ley de Carreteras en 2018. Esta ley introdu-
ce inspecciones de seguridad vial y procesos de auditoria y describe en detalle
las responsabilidades y la organizacion de estas actividades.

En 2018 y 2019, se aprobaron los reglamentos que la desarrollan, que regulan
la forma en que deben realizarse auditorfas e inspecciones de seguridad vial.

IRTAD - Road safety 2019 - Serbia (Link PDF descargable)
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4.3.22. SUECIA: Action Plan for Safe Road Traffic 2019-2022

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
numéricos

Poblacion: 10, mill.

Vehiculos de motor registrados: 6,3 mill. (77% turismos, 10% camiones, 5%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 3,2

- Respecto al afio anterior: aumento del 28,6% (principalmente en carreteras
convencionales)

- Respecto a hace 10 afios: aumento del 20%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 56%; motoristas: |5%;
peatones: |0%; ciclistas: 7%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 65%; vias urbanas: 24%;
autovias y autopistas: 7%

Limites de velocidad: vias urbanas: 30-50 km/h; carreteras convencionales: 60-
|00 km/h; autovias v autopistas: 100-120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/l.

VISION CERO.

La base de todos los trabajos por la seguridad vial en Suecia es laVISION CERO, un
enfoque estratégico hacia un Sistema Seguro, por el cual nadie corre el riesgo de
sufrir lesiones fatales o graves mientras utiliza el transporte por carretera. No existe
una estrategia de seguridad vial en un sentido tradicional; aunque durante 2015 y
2016, el Ministerio de Empresa relanzé su compromiso con la Visién Cero. Los ob-
jetivos intermedios actuales fueron adoptados por el Parlamento sueco en 2009 y
especifican que el nimero de muertes en carretera debe reducirse a la mitad entre
2007 y 2020; y el nimero de heridos graves debe reducirse en un cuarto. El objeti-
vo intermedio a nivel de la UE para reducir a la mitad el nimero de muertes en
carretera entre 2010 y 2020 exigirfa a Suecia modificar el suyo a un nivel mds exi-
gente, a un maximo de |33 muertes en carretera en 2020; aunque no se tomado
ninguna decisidn para ajustar el objetivo sueco a este nivel, por lo que el objetivo
intermedio nacional de no mds de 220 muertes en carretera permanece.

Como parte de su tarea de liderar la colaboracién general en el trabajo de seguri-
dad vial para el tréfico rodado, la Administracién de Transporte de Suecia ha elabo-
rado un plan de accién para el tréfico rodado seguro para el periodo 2019-2022
junto con las autoridades y actores relevantes. El plan incluye un total de | || medi-
das disefiadas para aumentar la seguridad vial. Entre otras cosas, las medidas abor
dan dreas de accidn prioritarias especificas, como la velocidad adecuada, la conduc-
cion sobria y el ciclismo seguro. Si las acciones descritas en el plan de accidn se
implementan en su totalidad, se estima que esto puede contribuir al orden de 40-50
muertes menos por afio después de 2022,

*  Para 2020: Reducir en un 50% el ndmero de fallecidos respecto al nivel de
referencia medio de 2006-2008

*  Para 2020: Reducir en un 25% el nimero de heridos graves respecto al nivel
de referencia medio de 2006-2008



Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Gestidn de la seguridad vial:

El compromiso renovado con Visién Cero, presentado en 2016, tiene como
objetivo intensificar el trabajo de seguridad en el transporte en Suecia debido
al estancamiento en el nimero de victimas de la carretera visto desde 2010. El
trabajo de seguridad futuro debe considerar a los usuarios vulnerables de la
carretera con disefio de infraestructura y mantenimiento adaptados a sus ne-
cesidades. necesidades

El gobierno sueco presentd una estrategia nacional para el ciclismo en abril de
2017 que pretende funcionar como una plataforma para el trabajo de seguri-
dad futuro. Se destacaron cinco dreas de accién: mayor prioridad para los ci-
clistas en la planificacién social, mayor enfoque en diferentes grupos de ciclis-
tas, promocién de una infraestructura mas funcional y facil de usary promocion
de un entorno mds seguro para los ciclistas.

La Administracién de Transporte de Suecia estd investigando la difusidn del
uso de la norma ISO 39001.

Usuarios seguros:

Se ha desarrollado un curso de capacitacién en Vision Cero en formato de
aprendizaje electrdnico, dirigida a una audiencia profesional que trabaja en la
esfera de los sistemas de transporte por carretera (actualmente sdlo estd
disponible en sueco).

En 2018, la autoridad policial y la Administracion de Transporte de Suecia hi-
cieron una solicitud conjunta al Gobierno para permitir la introduccién de una
nueva categorfa profesional: los controladores de trdfico. Estos controladores
de tréfico podrfan llevar a cabo controles de alcoholemia, aliviando asf a la
policia y otras autoridades de control.

Vehiculos seguros:

El Sistema Antibloqueo de Frenos (ABS) se ha convertido en equipo estandar
en la mayorfa de los principales modelos de motocicletas. Ademds, desde
2016-17,la UE exige el ABS para las motocicletas nuevas con cilindrada supe-
riora 125 c.c.

Infraestructuras seguras:

Se ha publicado un nuevo Plan de Infraestructura 2018-2029.

IRTAD - Road safety 2019 - Sweden (Link PDF descargable)
Action Plan for Safe Road Traffic 2019-2022 (Link PDF descargable)

43.23. SUIZA:Via Sicura (2012)

Perfil
(Datos 2018)

Poblacion: 8,5 mill.

Vehiculos de motor registrados: 66,3 mill. (73% turismos, 7% camiones, 12%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 2,7

Respecto al afio anterior: aumento del |,3%

Respecto a hace |10 afos: disminucién del 28,7%
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Vision

Resumen

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,4

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 34%; peatones: 2| %; mo-
toristas: 19%; ciclistas: | 6%; ciclomotores: 2%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 48%; vias urbanas: 44%;
autovias y autopistas: 8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 80 km/h;
autovias y autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.

Reduccién de las victimas por accidentes de tréfico.

El I5 de junio de 2012, el Consejo Federal Suizo adoptd el programa de accion de
seguridad vial de Suiza “Via Sicura”. Se estdn implementando progresivamente una
serie de medidas de seguridad desde 2013. Aunque el programa no establecié nin-
gun objetivo cuantitativo, la Oficina Federal de Carreteras (FEDRO) ha propuesto
establecer un objetivo de no mds de 100 muertes y 2.500 lesiones graves por afio
para 2030.

En 2017 se completd una evaluacion de “Via Sicura”. La evaluacion concluyd que,
tres afios después de la entrada en vigor de las primeras medidas,“Via Sicura” habfa
tenido un impacto positivo en la seguridad vial. Cuatro medidas en particular con-
tribuyeron a este resultado positivo: la prohibicidn del alcohol para conductores
noveles y profesionales, el uso obligatorio de luces durante el dfa para vehiculos de
motor, la legislacion que castiga las infracciones extremas de velocidad y ciertas
medidas de infraestructura implementadas en 2016.

*  Para 2030: menos de 100 fallecidos al afio por accidentes de trdfico.

*  Para 2030: menos de 2.500 heridos graves al afio por accidentes de tréfico.

*  Prohibicion del alcohol para conductores noveles y profesionales
*  Uso obligatorio de luces durante el dia para vehiculos de motor
*  Legislacidon que castiga las infracciones extremas de velocidad

*  Mejoras en infraestructura implementadas en 2016

Gestion de la seguridad vial:

- Afinales de 2018, el Consejo Federal Suizo aprobd enmiendas sobre la regu-
lacidn de la educacion del conductor: Entre otras cosas, los conductores me-
nores de 20 afios deben tener una licencia de conducir en periodo de prueba
durante al menos un afo antes de obtener la definitiva.

- La Oficina Federal de Carreteras (FEDRO) establecié un objetivo de no mds
de 100 muertes y 2.500 lesiones graves por afio para 2030.

*  Usuarios seguros

- La licencia de conducir se revoca por un minimo de dos afios en casos de exce-
so de velocidad y desde 10 afios hasta de por vida en caso de reincidencia.

- Apartirdel | de octubre de 2016, se puede utilizar una prueba de alcohol en
el aliento como prueba en el tribunal.Ya no es necesaria una muestra de san-
gre incluso a altas concentraciones de alcohol.



Fuentes

A partir del | de enero de 2014, los conductores noveles estan sujetos a un
limite cero de alcohol durante sus primeros tres afios al volante. La misma
restriccidn se aplica a todos los conductores profesionales.

Una nueva prueba de aptitud para conducir es obligatoria para aquellos con-
denados por delitos como conducir bajo la influencia de drogas altamente
adictivas.

La Oficina Suiza para la Prevencidn de Accidentes ha intensificado las campa-
fias que destacan los peligros de la distraccidn en el tréfico.

Infraestructuras seguras:

En 2016 se activd una nueva base de datos en linea para la evaluacion de
medidas de seguridad vial infraestructural. Los primeros resultados, publicados
en 2018, mostraron que la calidad de los datos debe mejorarse y que se de-
ben tener en cuenta aln mds medidas para producir resultados validos. El
andlisis adicional se llevard a cabo en 2020.

Vehiculos seguros:

A partir de enero de 2014 es obligatorio el uso diurno de las luces en todos
los vehiculos a motor.

IRTAD - Road safety 2019 - Switzerland (Link PDF descargable)
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4.3.24.  SRAEL: National Road Safety Plan 2019-2030

1
|
Perfil

(Datos 2018)

Vision
Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Poblacion: 8,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos 2017): 3,5 mill. (86% turismos, 9% ca-
miones, 4% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 3,6

- Respecto al afio anterior: disminucion del 13,2%
- Respecto a hace |0 afios: disminucién del 15,7%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,9

Fallecidos por tipo de usuario: peatones: 31%; ocupantes de coches: 30%; mo-
toristas: |3%; ciclistas: 5%; ciclomotores: 1%

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 59%; vias urbanas: 29%;
autovias y autopistas: 12%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50-70 km/h: carreteras convencionales: 80-
90-100 km/h; autovias y autopistas: |00-110-120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,1 g/l profesionales, jévenes y
noveles.

Reduccién de las victimas por accidentes de tréfico.

El objetivo principal de este planes reducir el riesgo de muerte en carretera a no
mds de cinco muertes por cada mil millones de kildmetros-vehiculo.

*  Orientar las acciones de todos los organismos gubernamentales responsables
de la seguridad vial.

*  Aplicacion de las normas de tréfico en las zonas urbanas.
*  Elaboracion de medidas para gestionar y regular el uso de la micromovilidad

en las zonas urbanas

*  Para 2030: Reducir el riesgo de muerte en carretera a no mas de cinco muer-
tes por cada mil millones de kildmetros-vehiculo.

*  Programa de prevencién para las minorias.

*  Reduccidn de la velocidad en las zonas urbanas.

*  Aumento de patrullas policiales y cdmaras.

*  Construccién acelerada de carriles para bicicletas.

*  Uso obligatorio del casco para todos los usuarios de bicicletas eléctricas.

*  Obligacién de realizar un examen de conocimientos de conduccidn a los 16
afios de edad.

*  Obligacién de aumentar la visibilidad de los microvehiculos.

*  Autorizacién a los inspectores municipales locales para hacer cumplir las leyes
de seguridad vial.

*  Campafia especial para que los directivos de las empresas alienten a sus em-
pleados a no leer ni escribir mensajes de texto mientras conducen.

IRTAD - Road safety 2019 - Israel (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/israel-road-safety.pdf

3.4.25. JAPON: 10th Traffic Safety Programme 2016-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 26,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos 2017): 91,4 mill. (67% turismos, 6%
camiones, |2% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 3,3

- Respecto al afio anterior: disminucidn del 13,2%
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 15,7%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,5

Fallecidos por tipo de usuario: peatones: 36%; ocupantes de coches: 21%; ci-
clistas: | 5%; motoristas: | 1%; ciclomotores: 6%

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 58%; carreteras convencionales: 38%;
autovias y autopistas: 3%

Limites de velocidad: vias urbanas: 40-50-60 km/h; carreteras convencionales:
50-60 km/h; autovias v autopistas: 100 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,3 g/l.
Hacer de Japén el pais mas seguro del mundo en trifico rodado.

El décimo programa de seguridad intenta reducir las consecuencias de los acciden-
tes, en particular para la poblacion de adultos mayores v los nifios, y para la preven-
cion de accidentes de peatones v ciclistas, mediante el uso de nuevas tecnologfas,
andlisis en profundidad del trafico y datos de accidentes y la participacidon de la
comunidad.

*  Reducir las consecuencias de los accidentes.
»  Utilizacidén de nuevas tecnologfas.
*  Andlisis a fondo de los datos sobre trafico y accidentes.

*  Participacién de la comunidad.

*  Para 2020:menos de 2 500 muertes (en las 24 horas tras un accidente) al afio

*  Para 2020: menos de 500.000 muertos o heridos por accidente de tréfico
al afo.

*  Aplicacidn de la ley.

*  Sistema mejorado de rescate y de emergencias médicas.

*  Apoyo a las victimas, incluido un sistema adecuado de compensacion de da-
fos.

*  Investigacidn y desarrollo.

*  Seguridad del vehiculo.

*  Conducciodn segura.

*  Mantenimiento del entorno de la carretera.

*  Difusion y refuerzo de los mensajes de seguridad vial.
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Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

»  Cooperacidn entre los Ministerios, el resto del Sector Piblico y el sector pri-
vado.

*  Plan integral de seguridad para vehiculos comerciales 2020.

*  Difusion de la tecnologia de conduccién automatizada (establecimiento de un
entorno para la realizacion de pruebas de los sistemas).

*  Obligacidn de realizar un examen cognitivo para los conductores de 75 afios
0 mds que hayan cometido determinadas infracciones. Los conductores sos-
pechosos de padecer demencia deben someterse a un examen médico.

*  Ampliacién de las zonas de 30 km/h.
*  Aumento considerable de las multas por utilizar teléfonos maviles.

*  Desarrollo vy la aplicacién de los Sistemas Universales de Gestién del Tréfico
(UTMS).

*  Promocién del desarrollo de "Coches de apoyo a la seguridad" equipados con
un freno automdtico y "Coches de apoyo a la seguridad S" equipados con un
sistema para prevenir la aceleracién repentina e involuntaria.

IRTAD - Road safety 2019 - Japan (Link PDF descargable)

43.26 COREA DEL SUR: 8th National Safety Transport Plan 2017-2021
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Perfil
(Datos 2018)
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Vision
Resumen

Objetivos
estratégicos

Poblacion: 51,6 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos 2017): 26,9 mill. (70% turismos, |3%
camiones, 8% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 7,3

- Respecto al afio anterior: disminucién del 9,7%
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 31,3%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: | 4

Fallecidos por tipo de usuario peatones: 39%; ocupantes de coches: 19%; mo-
toristas: | 7%; ciclistas: 5%; ciclomotores: 3%

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 51%; carreteras convencionales: 41%;
autovias y autopistas: 8%

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 60-80
km/h; autovias y autopistas: | 10 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l.
Alcanzar los niveles de seguridad de los paises de la OCDE.

Reducir el nimero de victimas mortales en las carreteras a menos de 2.700 al afo.

*  Aumento de la educacidn en seguridad vial

*  Introduccidn de varias normas y reglamentos para los usuarios de las carre-
teras

*  Ley sobre el uso de cascos de bicicleta.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/japan-road-safety.pdf

Objetivos
numeéricos

Lineas de

Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Para 202 |: reducir el nimero de fallecidos a menos de 2.700 al afio, con metas
intermedias para cada afio de 2017 a 2021

Para 202 1: reducir la tasa de mortalidad por cada 100.000 habitantes a 5,2
Para 202 1: reducir la tasa de mortalidad por cada 10.000 vehiculos (incluidos
los ciclomotores) a menos de |,0.

Gestidn de la seguridad vial.

Gestidn de la velocidad.

Infraestructuras.

Uso obligatorio de los cinturones de seguridad traseros.
Creacidn de organismos policiales auténomos locales.

Obligatoriedad del uso del cinturdn de seguridad para todos los ocupantes de
automoviles en todo tipo de carreteras.

Reduccién del limite de velocidad de 60 km/h a 40 ¢ 50 km/h en las zonas
residenciales y comerciales (En las zonas residenciales donde hay una densa
actividad peatonal, el Iimite de velocidad ya se redujo a 30 km/h).

Construccion de rotondas adicionales.
Designacidn de zonas plateadas cerca de las instalaciones para ancianos.
Construccion de zonas de descanso adicionales a lo largo de las autopistas.

Construccidon de cruces peatonales adicionales para limitar a menos de 200
metros la distancia entre dos cruces.

Instalacion de vallas de seguridad para impedir el cruce de peatones.

IRTAD - Road safety 2019 - Korea (Link PDF descargable)
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43.27. MARRUECOS: Estrategia de Seguridad Vial 2017-2026

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos
Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas
(Informe IRTAD)

Poblacion: 32,5 mill.

Vehiculos de motor registrados: (2016): 3,8 mill. (7 1% turismos, 24% camiones,
[,5% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 9,9

- Respecto al afio anterior: disminucién del 6,5%

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 1,4%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados datos 2016): 10

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 30%; motoristas: 29%;
peatones: 28%; ciclistas: 6%

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 33%; carreteras convencionales: 60%;
autovias y autopistas: 7%

Limites de velocidad: vias urbanas: 60 km/h: carreteras convencionales: 100
km/h; autovias y autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/l.
Desarrollar un comportamiento responsable de los usuarios de las vias y un
sistema de carreteras seguro.

La estrategia actual de seguridad vial abarca el perfodo 2017-2026 vy se basa en
cinco pilares: peatones, motocicletas, accidentes de vehiculos individuales, nifios vy
transporte profesional. Tiene por objetivo reducir en un 20% los fallecidos por acci-
dente desde 2015 hasta 20121 vy llegar hasta el 50% en 2026.

. Control del exceso de velocidad.

*  Para 2021:Reducir el nimero de muertes a menos de 2.800 al afio (disminu-
cién del 20% de 2015 a 2021)

*  Para 2026: Reducir el nimero de muertes a menos de 1.900 al afio (disminu-
cién del 50% de 2015 a 2026)

*  Gestidn de la seguridad vial.
*  Usuarios de la via.

*  Infraestructura segura.

*  Vehiculos seguros.

*  Medidas post-accidente.

*  Creacidén de la Agencia Nacional de Seguridad vial.
*  Aumento considerable de radares fijos y mdviles.
*  Distribucién de 10.000 cascos de bicicleta y 10.000 cascos de motocicleta en 2017.

*  Campafias de comunicacidn (velocidad, cinturones de seguridad, uso de telé-
fonos mdviles mientras se conduce, respeto de los pasos de peatones).

*  Mejorar la aplicacidn de la ley y sus sanciones.

*  Reforzar la sefalizacién vial en 5 200 km de tramos de carretera peligrosos



Fuentes

*  Auditorfa de los centros de inspeccidn técnica sospechosos de entregar certi-
ficados de inspeccidn falsificados.

*  Vehiculos de transporte escolar equipados con un asiento y un cinturén de
seguridad para cada nifo.

*  Creacién de ocho nuevas unidades de emergencia médica de proximidad.
*  Adquisicién de 102 ambulancias equipadas con equipos técnicos especiales.
*  Construccidn de cinco unidades de emergencia de proteccidn civil y contrata-

cion de 200 trabajadores de proteccidn civil.

IRTAD - Road safety 2019 - Moroco (Link PDF descargable)

4.3.28.  NIGERIA: National Road Safety Strategy (NRSS 2016-2020)

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Poblacion: [86 mill.

Vehiculos de motor registrados: N/D.

Fallecidos por 100.000 habitantes: N/D.

- Respecto al afio anterior: disminucién del |,3%

- Respecto a hace 10 afios: disminucion del |,4%

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados datos 2016): |,4

Fallecidos por tipo de usuario: Alta mortalidad de motoristas y peatones.
Fallecidos por tipo de via: N/D.

Limites de velocidad: vias urbanas 50 km/h: carreteras convencionales: 60-80
km/h; autovias y autopistas: | 10 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales y noveles.

Reduccién del nimero de fallecidos, por medio de los Cinco Pilares de la
OMS.

La Estrategia de Seguridad Vial de Nigeria (NRSS 2016-20) fue aprobada por el
Consejo Ejecutivo Federal y respaldada por el Consejo Econdmico Nacional, que
incluye a todos los Ejecutivos Estatales (Gobernadores) de la Federacién. Se basa en
el Plan de las Naciones Unidas para el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial y
sus cinco pilares estratégicos, y su objetivo principal es reducir a la mitad el nimero
proyectado de muertes en 2020 en comparacién con el nivel de 2010. Para alcanzar
este objetivo, se han establecido objetivos intermedios. Para 2018, uno de los obje-
tivos corporativos de FRSC es mejorar los servicios de cumplimiento y rescate con
el objetivo de reducir los accidentes de trafico en un 15% y las muertes en un 30%.

*  Mejorar los servicios de aplicacién de la ley.

*  Mejorar los servicios de rescate.

*  Para 2020: Reducir en un 60% los fallecidos respecto al valor de referencia de 2009

*  Para 2018: Reducir en un 15% el nimero de accidentes respecto al valor de
referencia de 2009

*  Para 2018: Reducir en un 30% los fallecidos respecto al valor de referencia de 2009
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Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

b

Perfil
(Datos 2018)

Vision

*  Gestidn de la seguridad vial.

*  Aplicabilidad de la ley.

*  Gestién de la velocidad.

*  Usuarios

*  Vehiculos.

*  Infraestructuras

*  Atencidn post-accidente.

»  Esfuerzos para armonizar los registros de datos sobre accidentes de tréfico.

*  Continuacién del programa de asistencia del Banco Mundial que proporciona
mano de obra y equipo operacional para realizar evaluaciones de la seguridad
vial.

*  Operaciones especiales de patrullaje.

*  Dispositivos de limitacion de velocidad en todos los vehiculos comerciales.
*  Educacidn sobre seguridad vial en las escuelas primarias y secundarias.

*  Campafia importancia del uso del cinturdn.

*  Se establecieron mds Centros de Inspeccién Técnica Periddica de vehiculos, y
comprobaciones de seguridad gratuitas para todos los vehiculos.

*  Auditorfas de seguridad vial.
*  Auditorfa de sefalizacion vial.
*  Establecimiento de puntos de ambulancia de emergencia (llamados ZEBRA).

IRTAD - Road safety 2018 - Nigeria (Link PDF descargable)

43.29.  SUDAFRICA: National Road Safety Strategy 2016-2030

Poblacion: 57,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: | [,2 mill. (64% turismos, 26% camiones, 3%
motos, 3% autobuses)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 22,4
Respecto al afio anterior: disminucion del 8%

- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 71%

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 10,4

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes coches: 59%; peatones: 39%; moto-
ristas: 2%.

Fallecidos por tipo de via: N/D.

Limites de velocidad: vias urbanas 60 km/h; carreteras convencionales: 100
km/h; autovias v autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,2 g/l profesionales.

Convertirse en uno de los paises lideres en seguridad vial.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/nigeria-road-safety.pdf

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

La estrategia actual de seguridad vial abarca el periodo 2016-2030. El objetivo es
reducir para 2030 las muertes y lesiones en un 50% desde el valor de referencia de
2010. Pare ello se alinea con los 5 pilares de seguridad vial de la OMS.

La implementacién de la estrategia se ha dividido en tres fases:

- A corto plazo establecer una gestién de seguridad sdlida. Creacidn de institu-
ciones creibles para mejorar el comportamiento de los usuarios de la carrete-
ra.

- A medio plazo, el objetivo es reducir los accidentes y las lesiones, asi como sus
consecuencias para la sociedad.

- El objetivo a largo plazo es convertirse en uno de los pafses lideres en seguri-
dad vial.

*  Establecer una gestién de seguridad sdlida.

*  Creacién de instituciones creibles para mejorar el comportamiento de los
usuarios.

*  Reducir los accidentes v las lesiones, asi como sus consecuencias para la so-
ciedad.

. Para 2030: Reducir en un 50% los fallecidos respecto al nivel de referencia de
2010.

*  Mejorar la gestidn de la seguridad vial.

*  Mejoras en las infraestructuras.

*  Vehiculos seguros: implantacidn de estdndares de seguridad.

*  Usuarios vulnerables de la via.

*  Gestidn eficaz y efectiva de la atencidn post-accidente.

*  Gestidn de la seguridad vial:

- Acciones para mejorar la coordinacién v la gestidn, eliminar la corrupcidn,
mejorar los sistemas de datos, garantizar una financiacion y capacidad ade-
cuadas y mejorar el uso de la tecnologia para proteger a los usuarios de la
carretera.

*  Usuarios seguros

- Aumentar la proteccién de los usuarios vulnerables de la carretera, fortale-
cer la aplicacién y seguir involucrando a las comunidades en la seguridad
vial.

*  Vehiculos seguros:

- Aumentar los estdndares de seguridad del vehiculo y garantizar que los
vehiculos en la red de carreteras sean aptos para circular con seguridad.

. Infraestructuras seguras:

- Se llevan a cabo regularmente auditorfas viales y evaluaciones de seguridad
para identificar y abordar ubicaciones de alto riesgo ("puntos negros").

IRTAD - Road safety 2019 - South Africa (Link PDF descargable)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/south-africa-road-safety.pdf

4.3.30. ARGENTINA: Plan Federal de Seguridad Vial 2016-2026

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen
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Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 44,5 mill.

Vehiculos de motor registrados: 24,5 mill. (65% turismos, 34% motos)
Fallecidos por 100.000 habitantes: 12,3

- Respecto al afio anterior: aumento del 2%

- Respecto a hace 10 afios: ligero aumento.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados (datos de 2017):2,2

Fallecidos por tipo de usuario: motoristas: 44%, ocupantes coches: 27%; pea-
tones: | 1%; ciclistas: 4%.

Fallecidos por tipo de via: la mayorfa en vias urbanas.

Limites de velocidad: vias urbanas 40 km/h; carreteras convencionales: |10
km/h; autovias y autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0.2 g/l motoristas; 0.0 g/l con-
ductores noveles y profesionales.

Evitar y reducir las muertes y lesiones por accidentes de tréfico.

Argentina actualizd su estrategia de seguridad vial en 201 6 estableciendo el objetivo
de una reduccién del 30% en el nimero de personas muertas o heridas de grave-
dad para 2026. La estrategia se centrd en fortalecer la coordinacién institucional en
los diferentes niveles de gobierno, aplicacién de la ley de transito, campafias de
educacién y seguridad vial, vehiculos e infraestructura mds seguros y respuesta al
accidente; tomando como referencia la Década de Accidn por la Seguridad Vial de
la ONU vy sus cinco pilares.

Desde su inicio, el enfoque de la ANSV (Agencia Nacional de SeguridadVial) ha sido
la creacion de una licencia de conducir nacional, un plan nacional de educacion, un
plan nacional de monitorizacién y el desarrollo del Observatorio Nacional de Segu-
ridad Vial. Sin embargo, como Argentina es un pais federal, las provincias estdn facul-
tadas para aceptar o rechazar las recomendaciones que realice el gobierno por
medio de la ANSV.

*  Creacidn de una licencia de conducir nacional, Unica para todas las provincias.
*  Plan de educacidn vial nacional.

*  Plan nacional de supervision.

*  Desarrollo del Observatorio Nacional de Seguridad Vial.
*  Para 2026: Reducir en un 30% los fallecidos y heridos graves respecto a 2016.

*  Cooperacién interadministrativa entre provincias, municipios y estado federal.
*  Usuarios de las vias y carreteras.

*  Aplicacién de las leyes de tréfico y las correspondientes sanciones.

. Infraestructuras seguras.

*  Vehiculos seguros.



Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Promocién de Observatorios de Seguridad Vial provinciales.
»  Estdndares unificados para obtener la licencia de conducir.

*  Desarrollo de un sistema unico de recoleccidn y andlisis de datos de seguridad
vial.

*  Campafias uso del casco, cinturdn de seguridad, fuerza de las sanciones poli-
ciales.

*  Charlas y cursos de educacidn vial para formar a policfas, profesores, agentes
de tréfico, ciclistas, ciudadanos. ..

*  Charlas en colegios de Educacion vial para escolares.
*  Introduccién del SICAM (Sistema de infracciones por cdmaras mdviles).

*  Obligacién de introduccidn de estdndares minimos de seguridad en los vehiculos.

IRTAD - Road safety 2019 - Argentina (Link PDF descargable)

4331, CANADA: Road Safety Strategy (RSC) 2025

i~

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Poblacion: 36,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 24,6 mill. (92% turismos, 5% camiones, 3%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 5,0

- Respecto al afio anterior: disminucién del 2,8%
- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 37%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados:0,7

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 6 19%; peatones: | 6%; mo-
toristas: | 1%,; ciclistas: 3%; ciclomotores: 2%.

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 31%; vias urbanas: 33%;

autovias y autopistas: | 5%; (desconocido: 20%).

Limites de velocidad: vias urbanas 40-70 km/h; carreteras convencionales: 80-90
km/h; autovias y autopistas: 100-110 km/h.

Limites de alcohol en sangre (en la mayorfa de las provincias): 0,4-0,5 g/l en
general; 0,0 g/l jévenes (< 21) y noveles.

VISION CERO: Las carreteras mds seguras del mundo.

La Estrategia de Seguridad Vial (RSS) 2025 fue lanzada por el Consejo de Ministros
responsables de Transporte vy Seguridad Vial a principios de 2016. El objetivo sigue
siendo lograr tendencias a la baja en muertes y lesiones graves durante un periodo
de cinco afios, comparando promedios mdviles de varios aflos con el periodo de
referencia establecido.

El nuevo plan tiene un mayor énfasis en las tecnologias de vehiculos y la infraestruc-
tura vial. Canadd ha adoptado como objetivo enfoque de Visién Cero.

Se mantiene una base de datos de iniciativas de seguridad vial probadas y prome-
tedoras como parte de la estrategia y se alienta a cada jurisdiccidn a desarrollar su
propio plan de seguridad vial basado en las necesidades y condiciones regionales.
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Objetivos
estratégicos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)
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Mejorar la comunicacidn, la cooperacion y la colaboracidn entre las partes
interesadas.

Mejora de la legislacion y la aplicacion.
Mejorar la informacion sobre seguridad vial en apoyo de la investigacidn vy la
evaluacion.

Mejorar la seguridad de los vehiculos v la infraestructura vial.

Aprovechar la tecnologfa y la innovacion.

Buenas prdcticas: Base de datos de iniciativas de seguridad probadas y prome-
tedoras.

Vehiculos seguros: uso de la tecnologfa, vehiculos automatizados y conectados

Infraestructuras seguras

Gestidn de la seguridad vial:

- Elenfoque deVisidn Cero estd siendo adoptado por una serie de socios de
seguridad tales como municipios y departamentos de transporte.

- Transport Canada estd trabajando para desarrollar el Marco de seguridad
de Canadd para vehiculos automatizados y conectados (AV/CV), para pro-
porcionar un marco regulatorio completo y estable para todas las adminis-
traciones involucradas”

Usuarios de la carretera

- Desde 2019 es obligatorio el uso de dispositivos de registro electrdnico
(ELD) por parte de transportistas regulados por el gobierno federal v sus
conductores para controlar mejor las horas de servicio de un conductor en
un esfuerzo por mejorar el cumplimiento y reducir el riesgo de fatiga. rela-
cionadas con colisiones y promover una competencia mds justa entre los
transportistas.

- En 2016 se cred un grupo de trabajo con provincias, territorios y partes
interesadas para considerar medidas que podrian mejorar la seguridad de
los usuarios vulnerables de la carretera en relacién con los vehiculos pesa-
dos.

- Transport Canada estd investigando el desempefio humano y el estado del
conductor en un esfuerzo por comprender mejor su papel en los sistemas
de conduccién automatizados.

Vehiculos:

- Transport Canada continda evaluando una variedad de nuevos sistemas
automdticos de prevencion de accidentes.

- Los vehiculos que circulan sin luces en la oscuridad, o en condiciones de
poca luz, representan un grave riesgo de seguridad. También es importante
usar una iluminacidén adecuada en todas las condiciones de circulacion.
Transport Canada introdujo un nuevo estdndar de iluminacién para ayudar
a los vehiculos y conductores a ver y ser vistos que entrard en vigor en
2021.

- Sevan a realizar pruebas de prevencion de choques de autobuses automd-
ticos de baja velocidad en pista de pruebas. También se evaluardn las impre-
siones de los usuarios también respecto a estos vehiculos



Fuentes

- En febrero de 2019, el Gobierno de Canadd lanzd una nueva web publica
(www.canada.ca/automatedvehicles) para educar al publico canadiense so-
bre las nuevas tecnologfas de vehiculos. El sitio web ofrece informacion
sobre tecnologias automdticas y conectadas del vehiculo, incluidos los as-
pectos de seguridad de los sistemas avanzados de asistencia al conductor
que estdn disponibles actualmente.

. Infraestructura:

- La Asociacidn de Transporte de Canadéd (TAC) ha lanzado la edicién 2017
de la Guia de Disefio Geométrico para Carreteras Canadienses (GDG).

- Complementaria a la GDG es la Guia de disefio de rotondas canadienses
(CRDG) que proporciona informacién y orientacion relacionada con la
planificacion, disefio, construccidn, operacion, mantenimiento y seguridad
de rotondas en Canada.

- TAC ha lanzado la Guia Canadiense para Calmado el Trédfico (Segunda Edi-
cién), que presenta el calmado del trdfico como un método para reducir la
velocidad y o el volumen de trafico no local que se cruza por los vecindarios.

IRTAD - Road safety 2019 - Canada (Link PDF descargable)
Road Safaty Strategy (RSS) 2025 (Link web)

4332. CHILE: Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2020-2030

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Poblacion: |8,6 mill.

Vehiculos de motor registrados: 54 mill. (68% turismos, 26% camiones, 4%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 10,5

- Respecto al afio anterior: aumento del |,7%

- Respecto a hace |10 afios: disminucién del 5,6%.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados (datos de 2017): 3,6

Fallecidos por tipo de usuario: peatones: 36%, ocupantes coches: 30%; moto-
ristas: 9%; ciclistas: 6%.

Fallecidos por tipo de via: la mayorfa en vias urbanas.

Limites de velocidad: vias urbanas 50 km/h; carreteras convencionales: 100
km/h; autovias y autopistas: 120 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,3 g/l en general.

VISION CERO, por medio del SISTEMA SEGURO.

En 2017, Chile actualizé su Politica Nacional de Seguridad Vial, originalmente escrita
en 1993 y que servia hasta entonces como gufa estratégica general. Esta nueva
politica se cred a través de un proceso participativo con representantes de entida-
des publicas y privadas, asociaciones de ciudadanos, asociaciones de victimas de
accidentes, expertos y partes interesadas relevantes de la seguridad vial. Con esta
nueva Politica de Seguridad Vial, Chile busca adherirse al enfoque de Sistema Segu-
ro mediante la adopcidn de sus principios y adoptar la**Visién Cero” como objetivo
a largo plazo
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Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas
(Informe IRTAD)

.Chile anuncié el Acuerdo Nacional para la Seguridad Vial en septiembre de 2018,
que establece acciones prioritarias y el marco de accién para la Estrategia Nacional
de Seguridad Vial 2020-2030. El objetivo general de la nueva estrategia es reducir
las muertes por trafico en un 30% para el afio 2030 en comparacién con el prome-
dio del periodo 201 1-2019.

El documento del Acuerdo Nacional prioriza || temas e incluye 42 medidas de
accién asociadas que se llevardn a cabo durante 2019 para abordar la seguridad vial
en Chile.

Los | | temas prioritarios del Acuerdo Nacional:

El derecho de los nifios a ser transportados con seguridad.
La gestidn vy la financiacidn institucional.

Mejoras de las estadisticas.

Educacidn sobre seguridad vial.

Atencidn integral a las victimas de accidentes.
Procedimientos para la obtencidn de licencias de conducir.
Normas de los vehiculos.

Sefalizacién y disefio de carreteras.

Aplicacion de los limites de velocidad.

Seguridad vial en el lugar de trabajo y en los desplazamientos.

Certificacion y educacidn de conductores profesionales.

Para 2030: Reducir en un 30% los fallecidos respecto a la media de 201 1-2019.

Gestion de los limites de velocidad.
Usuarios.
Vehiculos.

Infraestructuras.

Reduccién del limite de velocidad urbana de 60 a 50 km/h.
Nuevo dispositivo de prueba de drogas que utiliza saliva.
Aumento de las penas por alcohol y drogas, y por el uso del mavil.

Propuesta de un proyecto de ley para crear subcategorfas para la licencia de
clase C segin la cilindrada de la motocicleta.

Nuevo examen practico para motocicletas.
Los nuevos vehiculos ligeros deberdn tener anclajes Isofix/Latch para instalar SRI.

Se requiere una acreditacién del Ministerio de Transporte y Telecomunicacio-
nes para los cascos de motocicleta.

Eliminacidn de la placa frontal de las motocicleta

Obligatoriedad de airbags para el asiento del conductor y del acompafante en
los vehiculos ligeros.



Fuentes

*  Elaboracion de un "Manual de recomendaciones" de alto nivel para el disefio

de carriles bici.

* Ley que permita el cobro de multas por infracciones de velocidad mediante

radares automadticos.
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4.3.33. C(OLOMBIA: Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numeéricos

Poblacion: 49,8 mill.

Vehiculos de motor registrados: 14,2 mill. (39% turismos, 2% camiones, 36%
motos, 3% autobuses)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 13,6

- Respecto al afio anterior: aumento del 2%

- Respecto a hace 10 afos: disminucién del 29,8%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 4,7

Fallecidos por tipo de usuario: motoristas: 44%; ocupantes de coches: 27%;
peatones: | |%; ciclistas: 4%

Fallecidos por tipo de via: la mayoria en vias urbanas.

Limites de velocidad: vias urbanas 60 km/h; carreteras convencionales: 80 km/h;
autovias y autopistas: 100 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,2 g/l en general.

El Decenio de accién para la seguridad vial 2011-2020 de la ONU.

El Plan Nacional de Seguridad Vial 201 1-2021 se basa en la politica las Naciones
Unidas liderada por la OMS;y por lo tanto en sus Cinco Pilares estratégicos.

Su objetivo principal es reducir en un 26% el nimero de muertes, e incluye una serie
de indicadores intermedios concretos: peatones, motoristas y alcohol vy drogas.

El gobierno de Colombia estd trabajando en la préxima estrategia de seguridad vial,
que cubrird el periodo 2022-2030, y que se basard en el Enfoque del Sistema Seguro.
Los cinco pilares de la OMS:

*  Gestidn de la seguridad vial

*  Usuarios seguros

. Infraestructura segura

*  Vehiculos seguros

*  Asistencia post-accidente.

*  Para 202!:Reducir un 26% las muertes en carretera respecto a 201 |.

*  Para2021:Reducirun 18% en el nimero de peatones muertos respecto a 201 .

*  Para 2021: Reducir un 27% en el nimero de motociclistas muertos respecto
a20ll.

. Para 202 |: Eliminacion del todos los accidentes mortales relacionados con el
alcohol vy las drogas.
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Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

. Gestion del tréfico.
. Mantenimiento infraestructuras.

*  Seguridad Vial.

*  Establecimiento de comités locales y consejos territoriales para la seguridad
vial por conducto del Organismo Nacional de Seguridad Vial, con el fin de
aplicar el concepto de responsabilidad compartida e involucrar a las autorida-
des locales

*  Programa para mejorar la infraestructura local: intervenciones eficientes en
puntos criticos para reducir el nimero de accidentes y calmar el tréfico.

*  Campafias de comunicacién centradas especialmente en la conduccién bajo
los efectos del alcohol, el exceso de velocidad y el uso de cascos

*  Introduccién de una norma nacional para los cascos de motocicleta

*  Introduccién de un reglamento sobre la publicidad de la venta de vehiculos
para incluir iconos relativos a las caracteristicas de seguridad de los vehiculos.

IRTAD - Road safety 2019 - Colombia (Link PDF descargable)
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4.3.34. ESTADOS UNIDOS: DOT STRATEGIC PLAN 2018-2022

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Poblacién: 325,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 290 mill. (46% turismos, 5 1% camiones inclui-
dos SUVs, 3% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: I 1,4

- Respecto al afio anterior: disminucion del |,8%

- Respecto a hace 10 afios: aumento del 12,5%

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: |,3

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 36%; camiones, SUVs,
pickups: 32%; peatones: | 6%; motoristas: | 4%; ciclistas: 2%

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 44%; carreteras convencionales: 40%;
autovias y autopistas: | 3%.

Limites de velocidad: varian segin el estado; autovias y autopistas: 88-129 km/h
(55-80 MPH, establecido por cada estado).

Limites de alcohol en sangre: 0,8 g/l en general en todos los estados (estable-
cido por cada estado).

Reducir muertos, heridos y pérdidas econémicas por accidentes de tréfico,
por medio del enfoque de SISTEMA SEGURO.

En 2010, el Departamento de Transportes (DOT) designd la reduccién de las muertes en
las carreteras como uno de sus objetivos de alta prioridad. Tres agencias trabajan juntas
para abordar muftiples dimensiones de la seguridad vial: la Administracién Nacional de
Seguridad del Tréfico en las Carreteras (NHTSA), la Administracién Federal de Carreteras
(FHWA) y la Administracidn Federal de Seguridad de Autotransportes (FMCSA).

El plan estratégico de NHTSA se extiende de 2016 a 2020 y centra su misién en
los objetivos estratégicos de Seguridad, Seguridad Proactiva de Vehiculos, Vehiculos
Automatizados, Factores Humanos y Excelencia Organizacional.


https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/colombia-road-safety.pdf
https://ansv.gov.co/public/documentos/PLAN%20NACIONAL%20DE%20SEGURIDAD%20VIAL.compressed.pdf

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

En febrero de 2018, el DOT anuncid su Plan Estratégico para los afios fiscales 201 8-
2022 (el afio fiscal del gobierno de EE. UU. se extiende del | de octubre al 30 de
septiembre). El plan reiterd el principio de seguridad como el principal objetivo
estratégico y organizativo del DOT, y planea mitigar los riesgos vy alentar el cambio
de infraestructura y comportamiento mediante el uso de un enfoque de Sistema
Seguro basado en datos para identificar riesgos, mejorar estdndares y programas vy
evaluar la efectividad.

* Infraestructuras seguras: Mejora la seguridad de las carreteras
*  Vehiculos seguros: Sistemas activos de seguridad y Vehiculos automatizados
*  Usuarios seguros

*  Mejora de la gestidn de la seguridad vial.

*  Para 2020:no mds de 1,01 fallecidos por cada millén de VMT (Vehiculo-Milla
Recorrida).

*  Gestidn de la seguridad vial:

En los EE. UU. se promueve un enfoque basado en datos para salvar vidas en todas
las carreteras publicas, apoyando el desarrollo de Planes Estatales Estratégicos de
Seguridad Vial y un enfoque de seguridad basada en objetivos para el gasto de los
presupuestos del Programa de Mejoramiento de la SeguridadVial y todos los demds
presupuestos para carreteras, tanto federales como estatales.

. Gestion de la velocidad:

En los Estados Unidos, los choques se definen como relacionados con el exceso de velocidad
si algiin conductor en el choque fue acusado de un delito relacionado con el exceso de ve-
locidad o si un oficial de policia indicé que correr; conducir demasiado rdpido para las condi-
ciones o exceder el limite de velocidad publicado era un factor contribuyente en el choque.
La Administracion Federal de Carreteras (FHWA) ha desarrollado medios para ayudar a las
agencias estatales y locales en los EE. UU. a abordar las muertes por exceso de velocidad.

*  Usuarios seguros (drogas):

La NHTSA vy la Asociacidn Internacional de Jefes de Policfa (IACP por sus siglas en
inglés) anunciaron en 2019 un nuevo programa la conduccién bajo efecto de drogas
en las carreteras de Estados Unidos.

* Infraestructuras seguras y Trasportes:

Programa BUILD: USD 900 millones de USD en subvenciones, dando especial rele-
vancia a proyectos que proporcionen acceso a servicios de transporte fiables, segu-
ros y asequibles para comunidades en dreas rurales.

*  Atencidn post-accidente:

HTSA alberga la Oficina del Programa Nacional 91 . Desde 2019, la NHTSA y el Departa-
mento de Comercio (DOC) colaboran en un programa para apoyar los sistemas 91 |, para
permitir la migracidn a una red de emergencia basada en el Protocolo de Interet conocida
como Next Generation 911 (NG9 1. Se espera que los premios se completen a fines de
2019. Esta transicion a NG9 | | implicard no sdlo nuevo hardware y software, sino un impor-
tante labor de coordinacidn de una gran variedad de entidades de emergencias, comunica-
ciones, seguridad publica, legislativas y de gobierno, a nivel de estados y condados.

IRTAD - Road safety 2019 - United States (Link PDF descargable)
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43.35.  MEXICO: Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020

Perfil
(Datos 2017)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: [24,7 mill.

Vehiculos de motor registrados: 45,5 mill. (68% turismos, 24% camiones, 8%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 12,8
- Respecto al afio anterior: disminucién del 2%
- Respecto a hace 10 afios: aumento del |3%.

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 3,5

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 14%; motoristas: 12%;
peatones: 24%; ciclistas: 1% (desconocido: 49%).

Fallecidos por tipo de via: N/D.

Limites de velocidad: vias urbanas: 20-80 km/h; carreteras convencionales: 60-
100 km/h, autopistas y autovias: | 10 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,8 g/l en general; 0,3 g/l profesionales.

Proteger la vida y la integridad fisica de las personas y sus movimientos en
las vias publicas del pals.

La Estrategia Nacional de SeguridadVial 201 |-21, se basa en la politica las Naciones
Unidas (“Decenio de accidn para la seguridad vial 201 1-2020") liderada por la
OMS;y por lo tanto en sus Cinco Pilares estratégicos.

Su objetivo principal es reducir en un 50% el nimero de muertes en carretera en-
tre 2010 y 2020.

*  Adopcidn de una ley general de seguridad vial.

*  Creacién de un organismo nacional de seguridad vial.

*  Creacidn de un consejo nacional de seguridad vial.

*  Reducir en la medida de lo posible las lesiones y discapacidades causadas por
los accidentes de tréfico.

. Para 2020: Reducir un 26% las muertes en carretera respecto al nivel de refe-
rencia de 2010.

Alineadas con los cinco pilares de la OMS:

*  Gestidn de la seguridad vial.

*  Infraestructura mas segura.

*  Vehiculos mds seguros.

*  Comportamiento de los usuarios de la carretera.

*  Atencidn post-accidente.



Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Desarrollar el programa Nacional de Infraestructura Vial 2018-2024 para
avanzar hacia una red de comunicaciones y transporte intermodal integrada,
eficiente, sostenible, segura y moderna

Mejorar la conectividad de las telecomunicaciones modernas;

Mejorar la infraestructura en las zonas urbanas y garantizar el transito seguro
de personas.

Mejora y construccién de proyectos viales que contribuyan a reducir los cos-
tos generales de los viajes y a aumentar la seguridad vial.

Fortalecimiento de la capacidad de supervisidn de la autoridad para garantizar
el cumplimiento de la normativa y asegurar que los centros de formacién de
conductores dispongan de las instalaciones y el equipo adecuados.

Exdmenes psicofisicos y toxicoldgicos

Desarrollar la infraestructura de transporte con un enfoque multimodal, sos-
tenible, competitivo y accesible que amplie la cobertura del transporte nacio-
nal y regional.

Elaboracion del Acuerdo de Acciones con las Cdmaras de Autotransporte
para incrementar la seguridad vial en las carreteras y puentes de jurisdiccion
federal.

Nueva normativa sobre cascos de motocicleta, acciones de promocién de la
salud, especificaciones de seguridad y métodos de prueba.

Creacion de los Consejos Estatales de Prevencidn de Accidentes.

Se han creado Observatorios Estatales para monitorizacion y andlisis de datos
a nivel estatal.

Inclusién de conceptos y temas en los exdmenes de conducir que permitan
fortalecer el aspecto actitudinal del conductor, a través de la promocion de
una cultura de seguridad vial y el respeto a las normas, asi como el conoci-
miento de las consecuencias negativas generadas por los diversos factores de
riesgo y los comportamientos peligrosos.

Mayores controles (especial atencidn a la deteccién de alcohol y drogas)

Creacién de una Certificacién en Actos de Trdnsito y Seguridad Vial para in-
vestigar los accidentes.

Manual de Auditorias de Seguridad Vial: asegurar que los proyectos de carre-
teras, desde sus primeras etapas, den prioridad a la seguridad de todos los
usuarios

Proyecto para evaluar el rendimiento y el estado de la red de carreteras fede-
rales utilizando la metodologia del Programa Internacional de Evaluacién de
Carreteras.

Instalacidn de barreras protectoras, la mejora de las intersecciones, los puentes
peatonales, las paradas de autobus, las marcas viales, las rampas de frenado de
emergencia, los cruces con el ferrocarril y la instalacion de marcas en el pavi-
mento con pintura termopldstica y amortiguadores de impacto.

IRTAD - Road safety 2019 - Mexico (Link PDF descargable)
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4.3.36. URUGUAY: Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Lineas de
Accion

Poblacion: 3,5 mill.

Vehiculos de motor registrados: (datos 2017): 2,5 mill. (44% turismos, 3% ca-
miones, 52% motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 15,1

- Respecto al afio anterior: aumento dell 12,3%
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 5%
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 3,5

Fallecidos por tipo de usuario: motoristas: 45%; ocupantes de coches: 31%;
peatones: | 6%; ciclistas: 6%

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 53%; carreteras convencionales: 47%
Limites de velocidad: vias urbanas: 45 km/h; carreteras convencionales: 90 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,0 g/l en general.

Reduccion del nimero de fallecidos, por medio de los Cinco Pilares de la
OMS.

En 201 I, Uruguay adoptd una estrategia de seguridad vial (201 1-20), adhiriéndose
a la Década de Accidn de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial. Se basa en los
cinco pilares del Plan de Accion del Decenio de Accidn de las Naciones Unidas:
fortalecimiento de la gestidn de la seguridad vial, infraestructura mds segura, vehicu-
los mds seguros; comportamiento del usuario de la carretera y atencién posterior
al accidente. La estrategia incluye como objetivo principal una reduccién del 50% en
el nimero de muertes entre 2010 y 2020. Sin embargo, el objetivo no se cumplird.

*  Para 2020: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2010.

Alineadas con los cinco pilares de la OMS:

*  Gestidn de la seguridad vial.

*  Infraestructura mds segura.

*  Vehiculos mds seguros.

*  Comportamiento de los usuarios de la carretera.

*  Atencidn post-accidente.



Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

Gestidn de la seguridad vial:
En 2016 se cred la Policia Nacional de Tréfico.
Gestion de la velocidad:

En 2016 se puso en marcha el Centro de gestidn del tréfico. para administrar
y monitorizar el trdfico en tiempo real en la ciudad de Montevideo.

Usuarios seguros

En 2016 UNASEV (Unidad Nacional de Seguridad Vial) lanzé un grupo inte-
rinstitucional para regular las ventas de motocicletas. Como resultado se legis-
|6 la capacitacion obligatoria para los trabajadores en motocicletas, incluido un
certificado de capacitacién profesional por parte de la autoridad competente.

En 2015 se aprobd la ley de “cero alcohol”, que entrd en vigencia en enero de
2016.

Infraestructuras seguras:

UNASEV estd trabajando desde 2017 junto con el Ministerio de Transporte
para hacer auditorfas de seguridad vial en las carreteras con malas estadisticas.

La Direccidn Nacional de Carreteras ha facilitado el desarrollo de un plan de
inversion para carreteras mas seguras. Se estan llevando a cabo varios proyec-
tos importantes de mejora de la infraestructura, como la instalacién de barre-
ras protectoras, intersecciones mejoradas, puentes peatonales, marcas viales y
sefales verticales obligatorias.

Vehiculos seguros:

Los sistemas de anclaje ISOfix o Latch para vehiculos nuevos con un peso de
3 500 kg o menos son obligatorios a partir de octubre de 2018.

Desde 2017 es obligatorio un certificado de importacién para neuméticos de
motocicleta.

Desde 2015 los sistemas antibloqueo de frenos (ABS), los airbags frontales
(para conductores y pasajeros), los cinturones de seguridad y los reposacabe-
zas contiguos a las puertas son obligatorios en los vehiculos nuevos.

Estan previstos nuevos requisitos para vehiculos: cinturones de seguridad de
tres puntos y reposacabezas para todos los pasajeros, proteccion contra im-
pactos frontales y limitador de velocidad (previsto para 2020), estabilidad elec-
trénica y recordatorio de cinturdn de seguridad (previsto para 2022), luces de
circulacion diurna, luces automadticas, y proteccidn frente a impacto lateral
(previsto para 2023), seguridad peatonal en vehiculos de mercancias con un
peso de 2 500 kg o menos (previsto para 2030).

Atencidn post-accidente:

El Sistema de Trauma y Emergencia (SITREM) se termind en 2018. Es un siste-
ma que permite digitalizar el historial médico de las personas lesionadas. Per-
mite el andlisis de lesiones por tipo de vehiculo, género y edad.

IRTAD - Road safety 2019 - Uruguay _(Link PDF descargable)
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4.3.37. AUSTRALIA: National Road Safety Strategy (NRSS) 2011-2020

] L
2

Perfil
(Datos 2018)

Vision

Resumen

Objetivos
numéricos

Lineas de
Accion

Poblacion: 24,9 mill.

Vehiculos de motor registrados: 19,2 mill. (75% turismos, 20% camiones, 5%
motos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 4,6

- Respecto al afio anterior: disminucidn del 6,7%
- Respecto a hace 10 afios: disminucién del 9,3%.
Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,6

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 48%; motoristas: 17%;
peatones: 14%; ciclistas: 3%.

Fallecidos por tipo de via: vias urbanas: 52%; vias interurbanas: 48%

Limites de velocidad: vias urbanas: 40-50 km/h; carreteras convencionales: 100
km/h, autopistas y autovias: | 10 km/h.

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales.
VISION CERO: ninguna persona debe morir o sufrir lesiones graves en las carre-

teras de Australia.

La Estrategia Nacional de Seguridad Vial 201 1-2020 se basa en los principios del
Sistema Seguro y se enmarca en la Vision Cero para las carreteras de Australia.
Como un paso hacia esta vision a largo plazo, la estrategia presenta un plan de 10
afios para reducir el nimero anual de muertes v lesiones graves en al menos un 30
por ciento.

La estrategia establece instrucciones e intervenciones de alto nivel que se centran
en las dreas principales donde hay evidencia de que un esfuerzo sostenido y coor-
dinado puede conducir a grandes ganancias. También hay un enfoque en medidas
que pueden no dar resultados por algin tiempo, pero que conducirdn a una mejo-
ra a largo plazo.

*  Para 2020: Reducir el nimero de fallecidos y heridos graves en un 30%.

+  Cooperacién interadministrativa.

*  Medidas de cumplimiento estrictas de los limites de velocidad.

*  Introduccidn de restricciones graduales para la concesidn de licencias.
*  Inversiones especificas de seguridad en la infraestructura vial.

*  Mejoras continuas en la seguridad de los vehiculos.



Medidas
destacadas

(Informe IR-
TAD)

Fuentes

*  Creacidn en 2919 de la Oficina de Seguridad Vial (Office of Road Safety) den-
tro del Ministerio de Infraestructuras y Trasportes.

*  Revisar los limites de velocidad en las carreteras regionales y remotas de alto
riesgo.

*  Dirigir la financiacién de las infraestructuras hacia iniciativas centradas en la
seguridad para reducir los traumatismos en las carreteras regionales.

*  Implementar tratamientos de seguridad para reducir los traumatismos causa-
dos por los accidentes en las intersecciones urbanas.

*  Aumentar el despliegue de la Frenada Auténoma de Emergencia (AEB) tanto
en vehiculos pesados como ligeros.

*  Aumentar significativamente los andlisis de drogas en las carreteras.

*  Sistema de bloqueo por alcohol (*Alcolock™) obligatorio para infractores rein-
cidentes.

*  Reducir los Iimites de velocidad a 40 km/h o menos en los lugares de convi-
vencia del trafico motorizado con peatones vy ciclistas.

*  Aumentar el despliegue de radares moviles.

*  Disposiciones relativas a las licencias y las leyes sobre la fatiga en vehiculos
pesados.

*  Aumentar la aceptacién en el mercado de vehiculos nuevos y usados mds se-
guros y de tecnologias emergentes con grandes beneficios de seguridad.

IRTAD - Road safety 2019 - Australia (Link PDF descargable)
National Road Safety Strategy (NRSS) 201 1-2020 (Link PDF descargable)

4.3.38. NUEVA ZELANDA:

Perfil
(Datos 2018)

Poblacion: 4,9 mill.

Vehiculos de motor registrados: 4 mill. (80% turismos, | 6% camiones, 3% mo-
tos)

Fallecidos por 100.000 habitantes: 7,7
Respecto al afio anterior: disminucién del 0,3%

- Respecto a hace 10 afios: aumento del 0,5%

Fallecidos por 10.000 vehiculos registrados: 0,9

Fallecidos por tipo de usuario: ocupantes de coches: 60%; motoristas: |4%;
peatones: 10%; ciclistas: 1%.

Fallecidos por tipo de via: carreteras convencionales: 64%; vias urbanas: 36%;
vias interurbanas: 2%.

Limites de velocidad: vias urbanas: 50 km/h; carreteras convencionales: 100
km/h, autopistas y autovias: 100 km/h

Limites de alcohol en sangre: 0,5 g/l en general; 0,0 g/l profesionales y noveles.
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/australia-road-safety.pdf
https://www.roadsafety.gov.au/sites/default/files/2019-11/nrss_2011_2020.pdf
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43.38.1 “Safer Journeys” (Road Safety Strategy 2010-2020)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Lineas de
Accion

Medidas
destacadas

(Informe IRTAD)

Fuentes

i ‘un si u vez mas li u
Sistema Seguro: un sistema de carreteras seguras cada vez mds libre de muerte
y lesiones graves.

“Viajes mds seguros” es la Estrategia de seguridad vial de Nueva Zelanda 2010-
2020, que se lanzé en marzo de 2010. La visidn de la estrategia e introduce el enfo-
que de Sistema seguro en Nueva Zelanda. La Estrategia de seguridad no incluye un
objetivo general sobre mortalidad, pero tiene varios objetivos secundarios e indica-
dores de desempefio.

Las medidas concretas se han llevado a cabo por medio de Planes de Accién
bienales.

Elaboracidon de un programa de gestidn de la velocidad.
Revisidn normas de velocidad.
Actualizar la metodologia de fijacién de velocidad.

Sistema de transporte seguro y libre de muertes y lesiones.

Gestion de la seguridad vial.
Usuarios.

Infraestructuras.

Aumento de la edad minima para conducir de |5 a |6 afios.

Reduccidn de los limites legales de concentracidn de alcohol en sangre.
introduccién de dispositivos “Alcolock” como parte del régimen de sanciones.
Medidas disuasorias mds eficaces para reducir el nimero de conductores que
huyen de las fuerzas del orden.

Campaiia “Let Driving Distract You" dirigida a conductores de entre 20 y 30

afios que utilizan sus teléfonos mientras conducen.

Campafias "Lineas de vida" y "Supervivientes de cinturdén", dirigidas a los varo-
nes de zonas rurales de 20 a 40 afios de edad.Vallas publicitarias en bares y
pubs de toda Nueva Zelandia, y contenidos especificos de televisidn, cine vy
medios sociales.

Medidas como bandas rugosas, ensanchamiento de los arcenes, barreras de
seguridad y una mejor sefializacion.

Mejoras de seguridad de bajo costo a fin de hacer mds seguras 30 carreteras
regionales. Las mejoras incluyen bandas rugosas, mejor sefializacidn, barreras
de seguridad y zonas de velocidad de interseccion.

Aumento de la financiacidn de las mejoras y el mantenimiento de las carrete-
ras locales, la promocién de la seguridad vial y la vigilancia de las carreteras.

Aumentar la aceptacion en el mercado de vehiculos nuevos y usados mads se-
guros y de tecnologias emergentes con grandes beneficios de seguridad.

IRTAD - Road safety 2019 - New Zealand (Link PDF descargable)
“Safer Journeys"” (Strategy 2010-2020) (Link Web)



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/new-zealand-road-safety.pdf
https://www.saferjourneys.govt.nz/

4338.2. “Road to Zero” (Road Safety Strategy 2020-2030)

Vision

Resumen

Objetivos
estratégicos

Lineas de
Accion

Fuentes

VISION CERO: Una Nueva Zelanda donde nadie resulte muerto o herido en la
carretera.

La nueva estrategia de seguridad vial del Gobierno de Nueva Zelanda para el pe-
rfodo 2020-2030, “Road to Zero, introduce el enfoque de "“Vision Cero” de la filo-
soffa de seguridad vial, por el cual se establece un objetivo a largo plazo de eliminar
las muertes en la carretera.

Los fundamentos de esta visidon son siete principios rectores:

I. Promovemos buenas decisiones, pero planificamos contando con los errores.
Disefiamos para la vulnerabilidad humana.

Fortalecemos todas las partes del sistema de transporte terrestre.

Tenemos una responsabilidad compartida para mejorar la seguridad vial.

Nuestras acciones se basan en evidencia y se evaldan.

S

Nuestras acciones de seguridad vial apoyan la salud, el bienestar y lugares ha-
bitables.

7. Hacemos de la seguridad una prioridad critica en la toma de decisiones.

La estrategia incluye un claro objetivo mensurable: la reduccidn de fallecidos y heri-
dos graves en un 40 % entre 2020 y 2030; y para ello establece el seguimiento de
indicadores de resultados y de desempefio.

Como en la estrategia anterior, las medidas concretas para alcanzar esos objetivos
se llevardn a cabo por medio de Planes de Accidn bienales, el primero de los cuales
es el “Road To Zero” Action Plan 2020-2022.

*  Para 2030: reduccidon en un 40% del nimero de fallecidos y heridos graves.

5 Areas Claves con sus correspondientes objetivos:
*  Infraestructura.

*  Vehiculo.

*  Trabajo y Seguridad Vial.

*  Usuarios de laVfa.

. Sistema de Gestidn.

“Road to Zero” (Strategy 2020-2030) (Link Web)
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https://www.transport.govt.nz/multi-modal/keystrategiesandplans/road-safety-strategy/
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/germany-road-safety.pdf
https://www.bmk.gv.at/en/topics/roads/safety/programmes_annualreports/rsp2020.html
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/austria-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/belgium-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151210_2_dk_nat_rsap_2013-2020_-_in_english.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/denmark-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/npvcp_2013_g2805_web_en.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/slovenia-road-safety.pdf
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/finland-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/france-road-safety.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/loi-mobilites
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/greece-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/hungary-road-safety.pdf
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https://www.rsa.ie/Documents/About%20Us/RSA_STRATEGY_2013-2020%20.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/ireland-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/erso-country-overview-2016-iceland_en.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/italy-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/lithuania-road-safety.pdf
https://gouvernement.lu/dam-assets/documents/actualites/2019/05-mai/Plan-d-%20action-securite-routiere.pdf
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https://www.vegvesen.no/_attachment/2322975/binary/1261865?fast_title=National+Plan+of+Action+for+Road+Safety+2018-2021+%28short+version%29.pdf.
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/norway-road-safety.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151210_1_netherland.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/netherlands-road-safety.pdf
https://www.noord-holland.nl/Onderwerpen/Verkeer_vervoer/Verkeersveiligheid/Documenten/Strategisch_Plan_Verkeersveiligheid_2030_Veilig_van_deur_tot_deur
http://www.krbrd.gov.pl/files/file/Programy/KRBRD-Program-P1a-20140422-S2-K3d-EN.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/poland-road-safety.pdf
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http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/PlanosdeSegurancaRodoviaria/Documents/Resolu%C3%A7%C3%A3oPENSE.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/united-kingdom-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/czech-republic-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/serbia-road-safety.pdf
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https://trafikverket.ineko.se/se/action-plan-for-safe-road-traffic-20192022
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/sweden-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/switzerland-road-safety.pdf
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/israel-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/israel-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/israel-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/morocco-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/nigeria-road-safety.pdf
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/south-africa-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/argentina-road-safety.pdf
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https://roadsafetystrategy.ca/en/strategy
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/canada-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/chile-road-safety.pdf
https://ansv.gov.co/public/documentos/PLAN%20NACIONAL%20DE%20SEGURIDAD%20VIAL.compressed.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/colombia-road-safety.pdf
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https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/united-states-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/mexico-road-safety.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/uruguay-road-safety.pdf
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https://www.roadsafety.gov.au/sites/default/files/2019-11/nrss_2011_2020.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/australia-road-safety.pdf
http://www.saferjourneys.govt.nz/
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/new-zealand-road-safety.pdf
https://www.transport.govt.nz/multi-modal/keystrategiesandplans/road-safety-strategy/

4.5 Resumen de laVision y los Objetivos Estratégicos propuestos

Al'igual que sucedia en el capftulo de las estrategias supranacionales, el haber analizado documen-
tos de planes y estrategias de numerosos paises de todo el mundo nos permite tener una vision
bastante general del enfoque actual de las politicas de seguridad, de su visidn a largo plazo, de los
objetivos que se plantean para lograrla y de las lineas de accion concretas para llevarla a cabo;
especialmente en las dreas y pafses con un mejor desempefio en la materia.

Ademds, al haber considerado documentos relevantes de los uftimos 10 afios, se puede hacer un
andlisis de la evolucién de estas politicas a lo largo del tiempo, y de los principales problemas vy
desafios que se plantean para el futuro a corto y medio plazo; que es, uno de los objetivos que se
persiguen con la estrategia de Seguridad Vial para 202 1-2030.

En este sentido, se han podido analizar tanto planes que se han desarrollado en el mismo marco
temporal de la actual Estrategia de Seguridad Vial, es decir, la década 201 1-2020; como otros que
abarcan también los préximos afos. Ademds, en algunos paises ya se estdn planteando, como en
Espafia, estrategias para abordar la siguiente década 202 1-2030,Y alguno de ellos ya las han hecho
publicas, como Paises Bajos, Luxemburgo y Noruega.

Puesto que la década que acaba coincide con el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 201 |-
2020 de la OMS (documento en 3.2.5) y con las Orientaciones Politicas 201 1-2020 de la Unidn
Europea (documento en 3.2.25), no es de extraiar que las estrategias de la mayoria de los paises
analizados, y particularmente los europeos, coincidan con este marco temporal.

De la misma forma, los planes y estrategias que miran hacia el futuro lo hacen apoydndose en el
Marco de la Polftica de la UE en materia de seguridad vial para 202 1-2030 (documento en 3.2.32),
en el caso de los paises europeos; y en la renovada apuesta por parte de la OMS en los Cinco
Pilares de la seguridad vial; expresada recientemente en la Declaracién de Estocolmo, en el marco
de la 3% Conferencia mundial sobre Seguridad Vial (documento en 3.2.1 1) vy en el proyecto de re-
solucién de la ONU para declarar un nuevo Decenio de Accién por la Seguridad Vial 202 1-2030
(documento en 3.2.2). Ambos planteamientos presentan sus objetivos estratégicos concretos con
la vista puesta en el afio 2030,y a largo plazo en laVisidon Cero para el afio 2050.

Esta evolucidn temporal se analiza de forma mds clara, igual que hicimos para los documentos
supranacionales, si colocamos la lista de documentos analizados en orden cronoldgico, como se ha
hecho en la tabla de la pdg. 180. Se ha ordenado en primer lugar por el afio objetivo de cada es-
trategia y en segundo lugar por su afio de edicidn. Esto permite distinguir las estrategias que esta-
ban concebidas para el decenio de accidn actual (marcadas en gris en la tabla) y las que se orientan
al decenio de accidn préximo (marcadas en azul en la tabla). También se han incluido en la tabla
datos sobre la visidn a largo plazo y el enfoque estratégico que plantea cada una de ellas, y el dato
bdsico de siniestralidad de cada pafs (por 100.000 habitantes en el dltimo aifo disponible y su va-
riacion en el decenio de accidn actual), que serdn Utiles para el andlisis posterior.

Y aungue no es objeto del presente documento, se ha incluido también en la tabla la actual estra-
tegia de SeguridadVial 201 1-2020 de Espafia, como punto de referencia.
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4.5.1.

Vision y enfoque propuestos en los documentos analizados

Respecto a la visidn, se observa lo siguiente:

En el decenio hasta 2020 ya es mayoritaria la “Vision Cero’’ entre los paises europeos,
quienes plantearon sus estrategias para ese decenio adoptando las orientaciones de la UE:
“Vision Cero” por medio del enfoque de “Sistema Seguro”. En su mayorfa son paises que
tenfan valores bajos se siniestralidad, o que los han alcanzado precisamente a lo largo de estos
diez afios. También fue adoptada por Australia (que tiene cifras de siniestralidad similares a las
de los pafses de la UE).

En los documentos orientados hacia el préximo decenio la “Visién Cero” sigue siendo pre-
sente en los paises de la UE, pero también aparece asumida por paises de otros am-
bitos. Es el caso de Canadd y de Chile, con las mejores cifras de siniestralidad de sus respec-
tivas regiones; asi como de Nueva Zelanda. Los tres se plantean mejorar alin mds sus cifras de
siniestralidad en los préximos aflos mediante el enfoque de “Sistema Seguro™ y con la vista
puesta a largo plazo en la“Vision Cero™.

En cuanto al enfoque con el que las distintas politicas se plantean alcanzar esa vision a largo plazo,
podemos ver una cierta evolucion en el tiempo que nos lleva hasta los planteamientos para el
préximo decenio:

4.5.2.

En el decenio hasta 2020 ya es mayoritario el planteamiento de “Sistema Seguro”. Desde
luego, estaba plenamente asumido por la inmensa mayoria de los paises europeos, en conso-
nancia con el planteamiento de la UE, como medio para avanzar hacia la “Vision Cero”. Tam-
bién Australia adoptd este mismo enfoque.

Otros pafses fuera del dmbito europeo adoptaron el enfoque de ONU/OMS vy sus “Cinco
Pilares”, mediante el cual se plantaron una reduccién notable de la siniestralidad en sus ca-
rreteras durante el decenio.

En las estrategias orientadas hacia el préximo decenio, el enfoque de “Sistema Seguro”’
sigue presente en los paises europeos y Australia; pero también aparece asumido cada vez
por un mayor nimero de paises de otros dmbitos, tales como Canadd y Chile, antes mencio-
nados, y también Estados Unidos y Nueva Zelanda.

En otros dmbitos geogréficos, también son cada vez mds los paises que adoptan el enfoque
de los “Cinco Pilares” de la OMS como medio para reducir su siniestralidad vial en los
proximos afos. Es el caso de Argentina, Colombia, México, Uruguay y Sudafrica.

Objetivos Estratégicos propuestos en los documentos analizados

El principal objetivo estratégico de todos los documentos analizados es, como no podia ser de otra
forma, la reduccion de la accidentalidad y de la mortalidad causadas por el trafico.

Como se indicd en el capitulo 3.4.2, la forma en que deben establecerse los objetivos para alcanzar
esta ansiada reduccidn es mediante los siguientes tres pasos:

Establecer un objetivo estratégico principal a largo plazo (Visidén de la estrategia).

Establecer objetivos cuantitativos intermedios (Objetivos de la estrategia).



*  Establecer indicadores claves de la seguridad, para poder monitorizar el avance hacia los ob-
jetivos intermedios; tanto indicadores de resultados, como de rendimiento (KPI:). Es decir:
adoptar el método de “Gestién por Objetivos”.

El primer paso, el objetivo a largo plazo, depende de la situacidn actual de cada pafs:

*  Para los paises con un buen desempefio actual en este sentido y que han adoptado la
“Vision Cero”’, este es su principal meta a largo plazo: cero muertos y heridos para 2050.

»  Paralos paises con peores cifras de siniestralidad la“Vision Cero” parece excesivamente uté-
pica, por lo que, en general, se fijan como objetivo a largo plazo alcanzar los valores de
los paises en los primeros puestos.

En cuanto a objetivos intermedios, el principal de ellos es, en todos los casos, establecer una
meta de reduccion de mortalidad en un plazo determinado. Es lo que aparece recogido
en la anterior tabla, en la columna “Objetivo de la estrategia™

*  En el decenio que termina, tanto para los paises que adoptaron las orientaciones de la UE,
como lo que siguieron los “Cinco Pilares” de la OMS, este objetivo se concretd en logar en
2020 una disminucion del 50% en el nimero de muertes respecto a 2010.

*  Enotros paises que empezaban el decenio actual con peores cifras de siniestralidad, la reduc-
cion del 50% parecia demasiado ambiciosa, y algunos necesitaban cumplir antes con otros
objetivos de gestidn de la Seguridad Vial a mds corto plazo. Aun asf, todos marcaron objeti-
vos de reduccion de la siniestralidad suficientemente ambiciosos de acuerdo con su
situacién particulan

*  Algunos paises, tanto de uno como de otro grupo, establecieron también metas de reduc-
cion del nimero de heridos graves, no sélo de fallecidos.Y también, en funcién de los
problemas de seguridad vial mds acuciantes en cada caso, muchos establecieron sub-objeti-
vos parciales en temas concretos: excesos de velocidad alcohol y drogas, motoristas,
etc., con sus correspondientes indicadores de resultados, ademds del indicador principal del
numero total de muertos y heridos. (De forma similar a la ESV 21-30 de Espafia con sus |3
indicadores).

*  Algunos paises fueron mds alld y establecieron objetivos provisionales a mas corto
plazo, dentro del periodo de vigencia de la estrategia, para monitorizar el camino hacia el
objetivo principal de la estrategia de reduccion de la siniestralidad. Esto es lo que aparece
recogido en la tabla anterior, en la columna “Otros objetivos intermedios”. Se puede observar
que casi todos los que actuaron asi han conseguido una reduccién notable de su cifra
de siniestralidad durante el decenio que termina. Es el caso, por ejemplo, de Norue-
ga, Grecia y Austria, en Europa, y de Canadd y Corea del Sur, en otros continentes.

En tercer lugar, respecto a los objetivos mds operativos de cada una de las estrategias (con sus
correspondientes indicadores de seguimiento), hay mucha disparidad entre unos paises y
otros en funcidn de su situacién en cuanto a siniestralidad y, sobre todo, a capacidad y organiza-
cion de gestion de la seguridad vial.

Los paises que adoptaron en el decenio que termina el enfoque de “Sistema Seguro” organizan
generalmente sus objetivos (y en consecuencia sus lineas o planes de accidn concretos) segun los
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elementos de tal enfoque.Y lo mismo puede decirse respecto a los “Cinco Pilares” para aquellos
pafses que adoptaron el enfoque de la OMS.

No obstante, los “Cinco Pilares” pueden servir para recopilar de manera ordenada los objetivos
operativos mads representativos de todas las estrategias analizadas:

* |.Gestion de la Seguridad Vial:

- Mejorar la comunicacion, la cooperacidn y la colaboracién entre todas las partes interesa-
das en la gestion de la seguridad vial.

- Cooperacién entre administraciones y sociedad civil.
- Enfoque integral del sistema de tréfico.

- Mejoras legales, y mejoras en los sistemas de aplicacidn de la ley y de gestidn de las san-
ciones., segln la situacion de cada pais.

- Adopcién de una ley general de seguridad vial, en paises donde no existfa.

- Creacion de un organismo nacional de seguridad vial, en paises donde no existfa.

- Desarrollo de un Observatorio Nacional de Seguridad Vial, en paises donde no existfa.
- Mejoras de los procedimientos para la obtencidn de licencias de conducir.

- Creacidn de una licencia de conduccién nacional Unica, en paises donde no existia.

- Introduccién del control automdtico de la velocidad, en pafses donde no existia

- Mejoras en la recoleccién y andlisis de los datos de accidentes.

L]
N

Usuarios seguros:
- Involucrar a todos los ciudadanos en la mejora de la seguridad vial.
- Enfasis en la formacién y educacién vial. Campafias de informacién y concienciacién.
- Seguridad vial en el lugar de trabajo y en los desplazamientos al trabajo.
- Proteger a todos los usuarios de la carretera, en especial a los mds vulnerables.
- Reduccidn de la accidentalidad de ciclistas y peatones, particularmente.
- Introduccidn de legislacidon que incluya los dispositivos de bloqueo por alcohol.
* 3.Infraestructura segura
- Reduccidn de la accidentalidad y siniestralidad en las carreteras convencionales.
- Mejoras en la sefalizacion y disefio de carreteras.
- En general, mejoras en las infraestructuras, segin la situacién de cada pais.
*  4.Vehiculos seguros:

- Nuevas tecnologias: ADAS, vehiculo conectado, ITS, etc.



- Anticiparse para poner nuevas tecnologias al servicio de la seguridad vial.
5.Asistencia post-accidente:
- Atencidn integral a las victimas de accidentes

- Mejora de los tiempos de respuesta y de la calidad de la atencidén a las victimas, segin la
situacion de cada pafs.

- En general, reducir las consecuencias de los accidentes.

Y, por ultimo, si miramos en concreto los objetivos que aparecen en las estrategias analizadas
que apuntan ya hacia el siguiente decenio de accién, vemos que se plantean hacer frente
a los siguientes desafios:

Involucrar realmente a todos los ciudadanos en la seguridad vial, como una de los
componentes esenciales del enfoque de Sistema Seguro; posiblemente en el que menos se
ha llegado a profundizar durante el decenio que termina, en comparacion con los importan-
tes avances conseguidos en los otros cuatro componentes.

El cambio demografico, que se concreta, especialmente en Europa, en un envejecimiento
de la poblacion. Esto plantea el desafio de atender de forma segura a las necesidades de
movilidad de la creciente poblacion de edad avanzada. Este es un objetivo que ya estaba pre-
sente en muchas de las estrategias del decenio actual, pero cuya magnitud crece con el tiem-

po.

La integracion de forma segura en el trafico de nuevas formas de movilidad,
especialmente micro movilidad urbana (patinetes, bicicletas eléctricas, etc.) y movilidad activa
(peatones vy ciclistas). Es el problema que la estrategia de los Paises Bajos denomina:“hetero-
geneidad en el trafico”.

Atencidn especial a la seguridad de los usuarios vulnerables de la via. Este asunto ya
estaba plenamente presente en la mayorfa de las estrategias del decenio actual, pero crece en
importancia de cara al futuro, entre otras cosas por los dos temas anteriores: la poblacién de
edad avanzada y los nuevos modos de movilidad.

Integracién de avances tecnolégicos que redunden en beneficio de la seguridad
vial, tanto en las infraestructuras y sistemas de vigilancia y gestion de trdfico (conectividad).
como en los vehiculos (ADAS, conectividad, ITS, conduccion automadtica, propulsién eléctrica,
etc.). En este apartado, la principal preocupacion es integrar adecuadamente la tecnologia
garantizando que no se creen nuevos riesgos para la seguridad.

Y otros aspectos concretos que ya estaban presentes en la mayoria de las estrategias del
decenio actual, pero que siguen siendo problemas acuciantes de seguridad:

- Seguridad vial en las carreteras convencionales.
- Excesos de velocidad.
- Accidentes provocados por distracciones, especialmente por dispositivos electrdnicos.

- Conduccién bajo los efectos del alcohol y otras drogas, especialmente en el caso de infrac-
tores reincidentes.
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4.6. Resumen de Objetivos Numéricos propuestos

Los objetivos numéricos son la cuantificacion de los objetivos intermedios a los que se hacia refe-
rencia en el capftulo 4.4.2. Si nos fiamos en los que aparecen en las estrategias que apuntan hacia
el préximo decenio, nos encontramos los siguientes:

*  Noruega:

- Para 2022: menos de 550 muertes vy lesiones graves en accidentes de trafico al afo
- Para 2024: menos de 500 muertes vy lesiones graves en accidentes de trafico al afo
- Para 2030: menos de 350 muertes vy lesiones graves en accidentes de trafico al afo
* Lituania:
- Para 2030: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2017.
*  Suiza:
- Para 2030: menos de 100 fallecidos al afio por accidentes de tréfico.
- Para 2030: menos de 2.500 heridos graves al aflo por accidentes de tréfico.

. Israel:

- Para 2030: Reducir el riesgo de muerte en carretera a no mds de cinco muertes por cada
mil millones de kildmetros-vehiculo.

*  Chile:

- Para 2030: Reducir en un 30% los fallecidos respecto al nivel de referencia medio del pe-
riodo 201 1-2019.

* Marruecos:
- Para 2021: Reducir en un 20% el nimero de muertes respecto a 2015
- Para 2026: Reducir en un 50% el nimero de muertes respecto a 2015
*  Sudafrica:
- Para 2030: Reducir en un 50% los fallecidos respecto a 2010.

. Nueva Zelanda:

- Para 2030: reduccién en un 40% del ndmero de fallecidos y heridos graves.

4.7. Resumen de Indicadores propuestos

En consonancia con lo indicado en el capftulo anterior, para poder medir el grado de avance de los
diferentes objetivos, se establecen los correspondientes indicadores.

Si nos fiamos en las estrategias que apuntan hacia el préoximo decenio, nos encontramos varias
baterfas de indicadores muy detallados, asi como plenamente alineados con los objetivos que se
pretende monitorizar:



* Indicadores de rendimiento propuestos por Noruegaen el National Plan of Action for Road
Safety 2018-2021 (documento en 4.3.15).

* Indicadores de resultado y de rendimiento propuestos por Suecia en su enfoque de gestidn
por objetivos, que aparecen referenciados en el documento de la UE: Preparatory Work for an
EU Road Safety Strategy (documento en 3.2.31).

* Indicadores de rendimiento propuestos por Reino Unido.

* Indicadores de resultado y de rendimiento propuestos por Nueva Zelanda en la Road Safety
Strategy 2020-2030 (documento en 4.3.38.2).

Pilares ‘ Indicadores de rendimiento

I. Gestidn de la seguridad vial. Nidmero de municipios aprobados como “municipios seguros”.

% de vehiculos que circulan excediendo el limite de velocidad.

% de conductores u ocupantes de plazas delanteras que usan el cinturdn de seguridad.

% de conductores de vehiculos pesados que usan el cinturén de seguridad.

% de nifios menores de 3 afios que viajan en asientos adecuados en sentido inverso a
la marcha.

% de vehiculos cuyo conductor supera el 0,02% de alcohol en sangre.

% de vehiculos cuyo conductor supera los limites legales de consumo de drogas.

% de nifios (0-14 afos) que viajan con SRI adecuados para su talla y peso.

Riesgo de fallecer o resultar herido grave por un conductor de |8-19 afios, por km re-
2. Usuarios seguros corrido.

Riesgo de fallecer o resultar herido grave por un conductor mayor de 75 afios, por km
recorrido.

Riesgo de fallecer o resultar herido grave por un peatdn mayor de 75 afios, por km
caminado.

Riesgo de fallecer o resultar herido grave un conductor de moto o ciclomotor, por km
recorrido.

% de ciclistas que utilizan casco.

Numero de peatones que utilizan prendas reflectantes por la noche.

Porcentaje del trifico de vehiculos automotores realizado por vehiculos que tienen
sistema de frenado de emergencia auténomo para evitar colisiones con peatones y ci-
clistas (AEB peatonal).

Porcentaje del trifico de vehiculos automotores realizado por vehiculos que tienen
sistema de frenado de emergencia auténomo (AEB).

Porcentaje del tréfico de vehiculos automotores realizado por vehiculos que tienen

3.Vehiculos seguros i - i )
sistema de advertencia de salida de carril.

Porcentaje de vehiculos pesados con una MMA de mds de 7,500 kg que pasan la [TV
sin deficiencias graves.

Porcentaje del trafico de vehiculos de motor en carreteras nacionales con limite de
velocidad de 70 km/h o superior que circula por carreteras con barreras medianas.

Numero de kilémetros de carreteras nacionales con limite de velocidad de 70 km/h o
4. Infraestructura segura superior que se hayan evaluado y que cumplan con los estdndares minimos establecidos
en el NTP para evitar accidentes graves por salida de la via.

Numero de kildmetros de carreteras nacionales y locales adaptadas para peatones y
ciclistas.
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Indicadores de resultado

Numero total de victimas mortales en las carreteras.

| Numero total de heridos graves en las carreteras. |

Indicadores de rendimiento

% del trafico dentro de los Iimites de velocidad, en la red de carreteras nacionales.

% del tréfico dentro de los Iimites de velocidad, en la red de carreteras municipales.

% del trdfico con conductores "“sobrios” (dentro de los limites legales de alcohol)

% de ocupantes de las plazas delanteras de vehiculos que usan el cinturdn de seguridad.

% de ciclistas que usan casco.

% de conductores de ciclomotores que usan correctamente el casco.

% de turismos nuevos con la maxima calificacién EuroNCAR

% de motocicletas que disponen de ABS

% del trafico que discurre por carreteras con limite de velocidad de 80 km/h o menor y que disponen de barrera mediana.

% de cruces para peatones, bicicletas y ciclomotores en las principales carreteras municipales que estdn calificados como
seguros.

% de Ayuntamientos que realizan un buen mantenimiento de las vias para peatones vy ciclistas

Indicadores de rendimiento

Porcentaje de trafico que cumple con los limites de velocidad en carreteras nacionales.

Porcentaje de tréfico que cumple con los limites de velocidad en las carreteras locales.

Porcentaje de conductores que no conducen después de consumir alcohol o drogas.

Porcentaje de ocupantes de automdviles que usan cinturén de seguridad / SRI.

Proporcién de conductores que no usan un teléfono en el automdvil (de mano o manos libres).

Porcentaje de turismos nuevos con la mdxima calificacién de seguridad Euro NCAPR

Porcentaje de carreteras con clasificacion de seguridad iRAP adecuada.

Porcentaje ocasiones en las que los servicios médicos de emergencia que llegan a la escena del accidente en |8 minutos o
menos.




I Infraestructura y velocidad.

Indicadores de resultados

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves por choche frontal o salida de la via.

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves en intersecciones.

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves con la velocidad como factor con-
tribuyente.

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves donde el limite de velocidad no se
alinea con el Sistema seguro.

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves que involucran a un usuario vulnerable.

Numero de reclamaciones de seguros relacionadas con lesiones al caminar y andar en
bicicleta.

2. Seguridad del vehiculo

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves que involucran a un vehiculo con
una baja calificacién de seguridad.

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves relacionados con motociclismo.

Nudmero de reclamaciones de seguros relacionadas con lesiones de motociclismo.

3.Seguridad vial relacionada
con el trabajo

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves que involucran a una persona que
viaja hacia / desde el trabajo.

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves que involucran a una persona que
viaja como parte del trabajo.

Nuimero de accidentes con fallecidos y heridos graves que involucran un vehiculo pesado.

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves en sitios de obras viales.

Nudmero de accidentes con fallecidos y heridos graves con fatiga como factor contribuyente.

Porcentaje de victimas mortales y lesiones graves relacionadas con el trabajo que involu-

cran vehiculos automdviles.

4.Comportamiento
de los usuarios

NUmero de accidentes con fallecidos y heridos graves relacionados con alcohol y / o drogas.

Numero de accidentes con fallecidos y heridos graves con fatiga como factor contribuyente.

Nidmero de accidentes con fallecidos y heridos graves con distraccion como factor

contribuyente.

Numero de muertes de ocupantes de vehiculos que no usaban sistemas de retencidn.

Numero de conductores sin licencia o descalificados involucrados en un accidente con
fallecidos y heridos graves.

Nudmero de conductores noveles involucrados en un bloqueo con fallecidos y heridos graves

5. Gestién del sistema

Porcentaje del sector satisfecho con su acceso a la informacién relevante para la toma de
decisiones de seguridad vial.

Porcentaje de gobiernos locales satisfechos con el apoyo que recibieron de las agencias de
transporte del gobierno central.
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Area de enfoque

I Infraestructura y velocidad.

Indicadores de rendimiento

Porcentaje de VKT (vehiculo x kilémetros recorridos) en carreteras con limite de velo-

cidad superior a 80 km / h que tienen una barrera mediana.

Porcentaje de VKT en la red rural que tiene una calificacion equivalente de 3 estrellas
o mejorn.

Porcentaje de intersecciones de alto riesgo tratadas para operar dentro de los limites
del Sistema Seguro.

Kilémetros de la red de carreteras adaptadas para el uso seguro de peatones y
ciclistas.

Kilémetros de la red de carreteras con tratamiento de seguridad para motociclismo.

Seguridad percibida para caminar y andar en bicicleta (por centros rurales, urbanos,

urbanos y alrededor de las escuelas).

Porcentaje de la red de carreteras donde los limites de velocidad se alinean con la ve-
locidad segura y adecuada.

Porcentaje de la red de carreteras donde los limites de velocidad se alinean con el
Sistema Seguro.

Porcentaje del tréfico que circula dentro de los limites de velocidad (por centros rura-

les y urbanos).

Velocidad media de los vehiculos (por centros rurales y urbanos)

Porcentaje del publico en general que comprende el riesgo asociado con la velocidad
de conduccidn.

Porcentaje del publico en general que estd de acuerdo en que es probable que los
atrapen cuando conducen por encima del Iimite de velocidad publicado.

Porcentaje de la red vial cubierta por cdmaras de seguridad automatizadas.

Porcentaje del publico en general que estd de acuerdo en que las cdmaras de seguridad

son una intervencién importante para reducir el nimero de muertes en la carretera.

2. Seguridad del vehiculo

Porcentaje de la flota de vehiculos con un alto indice de seguridad

Porcentaje del publico en general comprende la informacién de seguridad del vehi-
culo.

Porcentaje del publico en general que estd de acuerdo en que es importante tener un

vehiculo que tenga una alta calificacion de seguridad.

Porcentaje de motocicletas de mds de 125 cc equipadas con ABS

3.Seguridad vial relacionada
con el trabajo

Numero de organizaciones con planes de salud y seguridad implementados que reco-
nocen la seguridad vial como un problema critico de salud y seguridad.

Porcentaje del sector satisfecho con su acceso a datos relevantes sobre viajes de segu-
ridad vial relacionados con el trabajo




Area de enfoque

4.Comportamiento
de los usuarios

Indicadores de rendimiento

Porcentaje de conductores afectados por el alcohol.

Porcentaje de conductores afectados por drogas.

Porcentaje de conductores que usan teléfonos mdviles mientras conducen

Porcentaje de ocupantes de automdviles que usan cinturdn de seguridad o sistema de

retencién infantil.

Porcentaje del publico en general que estd de acuerdo en que es probable que los
atrapen por llevar a cabo comportamientos de riesgo.

Participacién en un accidente de motociclismo después de participar en un curso de
capacitaciéon de motociclismo aprobado

Ndmero de licencias de conducir emitidas de cada tipo.

Proporcién de conductores aprendices que han progresado a restringido.

Proporcién de conductores restringidos que han progresado al mdximo.

5. Gestién del sistema

Porcentaje del publico en general que comprende y apoya el enfoque de Visién Cero.

Porcentaje del publico en general que muestra aceptacién por las intervenciones de

seguridad vial.

Porcentaje de personas que han completado un curso de capacitacion aprobado sobre
el Sistema Seguro que mostrdé una mejor comprensién del Sistema Seguro.

Porcentaje de proyectos de infraestructura vial que han sido objeto de una auditorfa
de seguridad vial o evaluacién de sistema seguro.

Porcentaje de indicadores que se pueden medir, rastrear e informar anualmente.
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Conclusiones de los documentos supranacionales
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5.1. Identificacion de Problemas
) Diagnosis:

Cifras y Datos sobre el estado de la Seguridad Vial.
2) Determinacion de Causas:

Negligencia, incumplimiento de normas: velocidad, alcohol, drogas, distraccidn, etc.

5.2. Planteamiento de Soluciones

Principios, objetivos y enfoques predominantes para su consecucién:
|) Establecimiento de Principios:

Alcanzar la médxima seguridad (Documento de Orientaciones Politicas).
2) Fijaciéon de Objetivos y Metas de Seguridad Vial cuantificables:

* Vision Cero. 2025: Cero Fallecidos.

(Marco de la politica de la UE en materia de SV para 202 1-2030. Préximos pasos hacia la
Vision Cero)

* Objetivo Cero. 2030: Reducir el nimero de heridos graves en la UE respecto a 2020.
* ONU. Objetivos de desarrollo Sostenible (ODS)

- Meta 3.6. Accidentes de Trafico: Reduccion del 50% de fallecidos y heridos graves.

- Meta | 1.2.Transporte Publico.

- Meta 7.A. Investigacidn e inversion en energfas limpias.

* OMS. 2030: Todos los vehiculos producidos y vendidos estén equipados con los niveles
adecuados de seguridad.



232

3)

5.3.

¢ Desarrollo General Sostenible.

¢ Desarrollo Urbano Sostenible.

Movilidad Sostenible.

OMS: 12 Compromisos Voluntarios.
Enfoques predominantes para la consecucién de los Objetivos y Metas de S.V.
* Soluciones Preventivas
* Sistema Seguro (UE)
* 5 Pilares (OMS):
- Pilar |: Gestién de la seguridad vial.
- Pilar 2:Vias de trdnsito y movilidad mds seguras.
- Pilar 3:Vehiculos mds seguros.
- Pilar 4: Usuarios de vias de transito mds seguros.
- Pilar 5: Respuesta tras los accidentes.
* Marcos De Gobernanza.
* Recomendaciones.
* Propuestas.
* Guifas, Catdlogos, Manuales.
* Orientaciones.
+ Definicién De Ambitos De Actuacién (Colectivos, Temas, Areas).
* Mejores Précticas Internacionales.
* Intervenciones.
* Medidas Eficaces De Seguridad Vial.
* Acciones.
* Iniciativas.

e Actividades.

Diseno de estrategias seguridad vial. Propuestas
FERSI (Towards an evidence-based national road safety programm.A two-stage approach)
* Diagnosis basada en evidencia (estadisticas y estudios):

- Basarse en datos reales y fiables de accidentalidad y sus causas.



- Establecer indicadores de rendimiento (KPI's) para medir los progresos.
* Acciones (‘‘Terapia”) para solucionar los problemas detectados:
- Usando de nuevo evidencias sobre su efectividad y su ratio coste/eficacia:

- Identificar las acciones o combinaciones de acciones mds apropiadas para resolver los
problemas.

- Medir la eficiencia de las mismas mediante los costes y los beneficios esperados.

- Monitorizar la implementacion de las medidas y su efecto en la seguridad vial, para ajus-
tarlas si es necesario

- Establecer indicadores de rendimiento (KPI's) para medir los progresos.
2)  GRA (Toward Sustainable Mobility. Annex |I: Safety)
* Definicion de Objetivos:
- Objetivo estratégico principal a largo plazo.
- Objetivos cuantitativos intermedios.
* Indicadores claves de la seguridad:
- Indicadores de resultados.

- Indicadores de rendimiento (KPI: Key Performance Indicator).

5.4. Nuevas tendencias destacadas

) UE, a corto plazo: Conectividad entre vehiculos y vias.

(Estrategia europea sobre STI cooperativos)

* Prioridades para la implantacidn de los servicios de los STl cooperativos.
* Seguridad de las comunicaciones de los ST cooperativos.

* Garantfas de privacidad y proteccién de datos.

» Tecnologfas y frecuencias de comunicacion.

* Interoperabilidad en todos los niveles.

* Evaluacién del cumplimiento.

* Marco juridico.

» Cooperacién internacional.

2) UE,a largo plazo: Conduccién automatizada.
(Estrategia de la UE para la movilidad del futuro)

233



* Refuerzo de la UE en materia de tecnologfas e infraestructuras para la movilidad automa-
tizada.

* Garantizar un mercado interior para la adopcion segura de la movilidad automatizada
» Garantizar la seguridad juridica.

* Anticiparse a los efectos de la movilidad automatizada en la sociedad y la economfa.

234



CGonclusiones de las estrategias,
planes y programas de seguridad vial de paises IRTAD

6.1.

Contexto de la Seguridad Vial

Paises con menor tasa de fallecidos por 100.000 habitantes (2018) ®

Noruega (2,0) / Suiza / UK/ Irlanda / Dinamarca / Suecia / Japdn / Israel / Espana (3,9)

Paises con menor tasa de fallecidos por 100.000 vehiculos (2017) ®

Noruega (0,3) / Suiza / Suecia / UK/ Japdn / Islandia / Finlandia / Espafia (0,5)

(*) Fuente: IRTAD Road Safety Annual Report 2019

6.2. Horizonte de las Estrategias, Planes o Programas de Seguridad Vial

Periodo predominante: 2011-2020

Mas longevo:

Horizonte 2021:
Horizonte 2022:
Horizonte 2023:
Horizonte 2025:
Horizonte 2026:
Horizonte 2029:

Horizonte 2030:

HUNGRIA: 2001-2020

COREA DEL SUR

EE.UU. ESLOVENIA, ISLANDIA

LUXEMBURGO

CANADA

MARRUECOS

NORUEGA

CHILE, ISRAEL, NUEVA ZELANDA, PAISES BAJOS, SUDAFRICA
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6.3. Aspectos estratégicos destacados

* NORUEGA

- Usuarios de las carreteras de alto riesgo: jdvenes y conductores noveles, mayores y perso-
nas con discapacidad, peatones v ciclistas, motos vy ciclomotores.

- Intoxicacién: alcohol y drogas.
- Vehiculos pesados y vehiculos conectados/ITS
- PAISES BAJOS
- 3 Pilares: Cooperacion, Enfoque Integral v Seguridad Sostenible.
- Acuerdo Estrella para el nuevo Plan 2020-2030.
* PORTUGAL
- Inspirado en Planes de Australia, Noruega y Suiza.
- PENSE 2020: Programa de proteccidn peatonal y lucha contra los atropellos.
* REINO UNIDO
- Grupos de usuarios prioritarios: Jévenes, Motociclistas, Mayores.
- Vehiculos, Infraestructura y Velocidad Segura.
«  JAPON
- Uso de la tecnologfa.
236 - Andlisis de profundidad sobre tréfico y datos de accidentes.
- Participacion de la comunidad.

«  CANADA

- Enfasis en Tecnologfa de vehiculos, Infraestructura vial, Bases de Datos y actuaciones de
seguridad vial probadas.

+ EE.UU.
- Seguridad proactiva del vehiculo.
- Vehiculos automatizados.
- Factores humanos.

- Excelencia organizacional.



6.4. Areas de actuacion y colectivos

Se han recogido 426 medidas, encuadradas en 20 grupos (Areas de actuacién/Colectivos)

*  Grupos con mas medidas:

Normativa sobre comportamiento: 58 medidas. 28 paises.
Infraestructura interurbana: 46 medidas. 21 paises.
Comunicacion: 34 medidas. |/ pafses

Motoristas. 32 medidas. | /7 paises

Educacién y formacion: 30 medidas. |8 paises.

Ciclistas: 23 medidas. | 3 pafses.

Nifios, jévenes y mayores: 22 medidas. | 3 paises
Normativa general: 22 medidas. |3 paises

Infraestructura urbana. 2| medidas. 14 paises.
Ciudades. 2| medidas

Datos: 2| medidas. |2 paises.

*  Grupos con menos medidas:

Reincidentes: 3 medidas. 3 paises.

VMP: 4 medidas. 4 paises.

Vehiculos auténomos: 8 medidas. 6 paises.
Peatones: |0 medidas. 9 pafses.

Victimas y post-accidente. | | medidas. 9 paises.

* Paises con mas medidas en un grupo:

HUNGRIA: Normativa sobre comportamiento (6)
LUXEMBURGO: Motoristas (6)

AUSTRALIA:  Normativa sobre comportamiento (5)
JAPON:ADAS (5)

NORUEGA: Comunicacion (5), investigacidn (5), ciclistas (5), nifos, jdvenes y mayores (5)

MEXICO: Infraestructuras (5)
CANADA: ADAS (4)
CHILE: Motos (4)
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- MARRUECOS: Medidas victimas post-accidente (3)

- REINO UNIDO:  Comunicacién (3)

- NUEVA ZELANDA: Comunicacién (3)

- CANADA: Vehiculo auténomo (3), Planes colaborativos (3)
- EEUU.: Planes colaborativos (3)

6.5. Algunas medidas destacadas

Se presentan aquf las mds destacadas, las que se consideran de mayor interés de cara a la elabora-
cion de la ESV 202 1-2030. El listado exhaustivo se recoge en el Anexo |.
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NORMATIVA SOBRE COMPORTAMIENTO

- FINLANDIA y GRECIA: Cuantfa de las sanciones en funcién del nivel de renta del infractor.
VELOCIDAD

- AUSTRALIA:  Revisién de limites de velocidad en carreteras de alto riesgo.

Expansién del limite mdximo 40 km/h en zonas con alta concentracién de
peatones y ciclistas.

- ALEMANIA: Estudios previos para implementar 30km/h en ciudades.

- NORUEGA:  2018: Conclusion de trabajos sobre nuevos criterios de limite de velocidad.
- JAPON: Ampliacién de las zonas 30km/h

- IRLANDA: V. mdxima 30km/h en nicleos con alta concentracidn de vulnerables.

- REINO UNIDO: Informe para implementas el limite de 20mph.

DATOS

- FRANCIA: Modelos de simulacién dindmica de poblacidn para obtener proyecciones
de fallecidos en carreteras.

INVESTIGACION

- NORUEGA:  Creacidn del “Inter-Agency-Forum” para evaluar la investigacidn en se-
guridad vial.

Promocién de la investigacidn multidisciplinar de accidentes de tréfico.

- REINO UNIDO,
SUECIA
y PORTUGAL: Investigacion y promocion de la ISO39001 como sistema para la se-
guridad vial.



COMUNICACION

IRLANDA: Campafia “Drunken Pedestrian”planificar viajes de vuelta a casa por la noche.

“Track Research” para evaluar el nivel de calado de las campafas.

PORTUGAL:  Clasificacion EuroNCAP en mensajes publicitarios de vehiculos nuevos.

Guidn para establecer métricas y objetivos de evaluacion de las campafas.

REINO UNIDO: Website recopilatorio de datos “Drinking-Driving”.

CANADA: Website educativa sobre tecnologias del vehiculo auténomo y conectado.

EDUCACION y FORMACION

IRLANDA: Programa de realidad virtual en escuelas de conduccion para jévenes en-
tre 15y |7 afios.

NORUEGA:  Cursos para peatones mayores.

PAISES BAJOS: Exdmenes de conducir desde los 17 afios. Si se supera, se permite la con-
duccién acompafiado por otro conductor experimentado (2todrive).

SUIZA: Permitida conduccidn a partir de los |7 afios (desde 2021).

Conductores menores de 20 aios: en periodo de prueba al menos | afio hasta
obtener la licencia definitiva.

- SUECIA:E-learning sobre Vision Zero para transportistas profesionales.
CICLISTAS
- COREA DEL SUR: Elaboracién de una ley sobre el uso del casco en la bicicleta.
- REPUBLICA CHECA:  Uso obligatorio del casco en bicicleta.
- SUECIA: Estrategia Nacional del Ciclismo.
MOTORISTAS
- NORUEGA:  Medidas para motoristas mayores de 65 aios.
Consejos profesionales para compra de cascos y equipamiento de seguridad.

- URUGUAY: Certificado de capacitacién profesional obligatoria para todos los trabaja-
dores en motocicletas.

VEHICULOS

- ALEMANIA: Incentivos para implementar asistentes “turn-off” de ayuda a la visualiza-
cion dngulos muertos camiones.

- NIGERIA: Implementacién de dispositivos de limitacion de velocidad en los vehiculos
comerciales.
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Anexo 1:

Areas, Colectivos y medidas destacadas por los paises 4l

+  VEHICULOS AUTONOMOS
- CANADA: Revisidn de normas regulatorias para vehiculos auténomos y conectados.
- ALEMANIA: Ley sobre conduccion auténoma (2017).

* INFRAESTRUCTURAS

- REINO UNIDO: Fondo Safer Roads (100M£). Mejora de tramos mds peligrosos de las ca-
rreteras “A".

- SUECIA: Nuevo Plan de Infraestructuras 2018-2029.
«  VICTIMAS.ATENCION POST-ACCIDENTE

- NORUEGA: Entrenamiento de toda la poblacidn, a lo largo de la vida, en primeros
auxilios.
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En este anexo se recoge el listado exhaustivo de las principales medidas planteadas en todas las
estrategias y planes de seguridad vial analizados de los diferentes paises.

Se presentan a lo largo de las pdginas siguientes, en forma de tablas ordenadas (siguiendo los Cin-
co Pilares de la seguridad vial) por las distintas dreas y colectivos a los que van dirigidas.

El ndmero total de medidas recogidas es el siguiente, agrupadas por Area / Colectivo:

N° de paises que proponen

Area | Colectivo N° Medidas e At
Normativa general 22 13
Normativa sobre comportamiento vial 58 28
Reincidentes 3 3
Datos sobre Seguridad Vial 21 12
Investigacion 14 8
Comunicacién 34 |7
Planes colaborativos 16 9
Educacion y formacioén vial 30 18
Transporte profesional 18 12
Niios, Jovenes y Personas mayores 22 I3
Peatones 10 9
Ciclistas 23 13
Motoristas 32 |7
Vehiculos de motor, en general I5 10
Vehiculos, sistemas ADAS y Conectividad 18 9
Vehiculos auténomos 8 6
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) 4 4
Infraestructuras y movilidad interurbana segura 46 23
Infraestructuras y movilidad urbana segura 21 14
Victimas.Tratamiento post-accidente I 9
Total 426 " 2453

(1) Algunas medidas estdn aplicadas en mds de un grupo

(2) Numero total de paises que proponen o aplican las medidas

Agrupadas por paises quedarfan de la siguiente forma:

No

Medidas

Continente ‘ Mas numerosas

EUROPA ALEMANIA 20 Hﬁﬁ;ﬁﬁ;ﬁgﬁgﬁgi (3), Normativa (3),
AUSTRIA 6 Normativa comportamiento (4)
BELGICA 8 Normativa comportamiento (5)
DINAMARCA 2 Infraestructuras, Normativa comportamiento
ESLOVENIA 5 Infraestructuras (2)
FINLANDIA 8 Normativa general (2)
FRANCIA 8 Normativa comportamiento (4)
GRECIA 6 Infraest. Interurbanas (2), Normativa comportamiento (2)




HUNGRIA 6 Normativa comportamiento (6)
IRLANDA 28 Motoristas (4)
ISLANDIA 6 Infraestructuras Interurbanas (3)
ITALIA 16 Comunicacién (4)
LITUANIA 8 Normativa comportamiento (2)
LUXEMBURGO Il Motoristas (6)
NORUEGA 47 Sl(;;tizisczz;i)én (5), Investigacion (5), Ciclistas (5), Nifios-Jévenes-
PAISES BAJOS Il Normativa comportamiento (3)
POLONIA 8 Normativa general (2)
PORTUGAL 29 Normativa, Comunicacién, Datos, ADAS (4)
REINO UNIDO I3 Comunicacién (3)
REPUBLICA CHECA 10 Normativa, Normativa comportamiento, Comunicacion (2)
SERBIA 3 Infraestructuras Interurbanas, Formacién, Datos
SUECIA Il Infraestructuras Interurbanas (3)
SUIZA I5 Normativa comportamiento, Formacién
ASIA ISRAEL 16 Infraestructuras urbanas (3), Niflos-Jdvenes-Mayores (3)
JAPON 10 Vehiculo y ADAS (3)
COREA DEL SUR 8 Infraestructuras Interurbanas (3)
AFRICA MARRUECOS 9 Victimas y Post-accidente (3)
NIGERIA 9 Infraestructuras, Vehiculos (2)
SUDAFRICA 3 Vehiculos (2)
AMERICA ARGENTINA 9 Formacién (3), Datos (3)
CANADA 19 ADAS (4),Vehiculo auténomo (3)
CHILE 14 Motoristas (4)
COLOMBIA 6 Normativa (2)
ESTADOS UNIDOS 5 Planes colaborativos (3)
MEXICO Il Infraestructuras Interurbanas (5)
URUGUAY 12 Vehiculos (3)
OCEANIA AUSTRALIA |7 Normativa comportamiento (5), Infraestructuras (4)
NUEVA ZELANDA 5 Comunicacién (3)
Total 4380

(1) Algunas medidas estdn aplicadas por mds de un pais

-
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