PLAN ITS DE LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

Sistemas Inteligentes de Transporte

S Ensy T MINISTERIO =~ J
AR, DL INTeRIOR —
‘) d '- Direccion General
de Tréfico




FICHAS DESCRIPTIVAS DE SISTEMAS

BLOQUE I: SEGURIDAD VIAL

I.1. Desvio automatizado por condiciones meteoroldgicas
adversas (niebla o viento)

I.2. Desvio automatizado en infraestructuras singulares por
incidentes, accidentes o catdstrofes naturales

[.3. Sistema para el guiado del trafico en condiciones de
meteorologia adversa

I.4. Cruces inteligentes

I.5. Deteccién automatica de animales en calzada

I.6. Deteccidn de usuarios vulnerables en arcén

I.7. Semaforo inteligente en travesias

1.8. Pulsadores para la activacion de sefializacién luminosa en
puntos de especial riesgo para la seguridad vial de los
peatones

BLOQUE |1: GESTION DEL TRAFICO

[I.1. Carriles reversibles
[1.2. Carriles Bus-VAO
[1.3. Tiempos de recorrido — Smart Routing

[1.4. Desvio automatizado en areas de embolsamiento en
situacion de vialidad invernal

[1.5. Adaptacion dinamica de los limites de velocidad

[I.6. Sistema de control y gestién de accesos en vias con
medidas excepcionales de circulacion

BLOQUE llI: VIGILANCIA Y CONTROL

[1l.1. Control del exceso de velocidad puntual a través de
radares fijos

[11.2. Control del exceso de velocidad en secciones a través de
radares de tramo

[11.3. Adaptacion dindmica de los limites de velocidad con
vinculacion a radar

[Il.4. Sistema de control semaférico de paso de vehiculos en
fase roja (foto-rojo)

[11.5. Sistema para el control de la correcta realizacion de la
detencidn en stop (video-stop)

[11.6. Deteccién del uso del cinturén de seguridad

[11.7. Tramos con avisadores de incumplimiento del limite de
velocidad mostrando matricula

l11.8. Tramos que muestran advertencia tras deteccion del
incumplimiento de la distancia de seguridad

32

33
34

38

39

40

41

42
43

44



FICHAS EJEMPLO DE CASOS TIPO

BLOQUE I: SEGURIDAD VIAL

I.1. Desvio automatizado por condiciones meteoroldgicas
adversas (niebla o viento)

I.2. Desvio automatizado en infraestructuras singulares por
incidentes, accidentes o catdstrofes naturales

I.3. Sistema para el guiado del trafico en condiciones de
meteorologia adversa

I.4. Cruces inteligentes

I.5. Deteccidn automatica de animales en calzada

I.6. Deteccidn de usuarios vulnerables en arcén

I.7. Semaforo inteligente en travesias

I.8. Pulsadores para la activacion de sefializacién luminosa en
puntos de especial riesgo para la seguridad vial de los
peatones

BLOQUE Il: GESTION DEL TRAFICO

[I.1. Carriles reversibles

[1.2. Carriles Bus-VAO

[1.3. Tiempos de recorrido — Smart Routing

[I.4. Desvio automatizado en areas de embolsamiento en
situacién de vialidad invernal

[1.5. Adaptacion dinamica de los limites de velocidad

I1.6. Sistema de control y gestion de accesos en vias con
medidas excepcionales de circulacion

BLOQUE 1lI: VIGILANCIA 'Y CONTROL

[l1.1. Control del exceso de velocidad puntual a través de
radares fijos

[11.2. Control del exceso de velocidad en secciones a través de
radares de tramo

[1l.3. Adaptaciéon dinamica de los limites de velocidad con
vinculacion a radar

[1l.4. Sistema de control semafdrico de paso de vehiculos en
fase roja (foto-rojo)

[11.5. Sistema para el control de la correcta realizacién de la
detencidn en stop (video-stop)

[11.6. Deteccidn del uso del cinturén de seguridad

[1l.7. Tramos con avisadores de incumplimiento del limite de
velocidad mostrando matricula

[11.8. Tramos que muestran advertencia tras detecciéon del
incumplimiento de la distancia de seguridad

ANEXO I. EQUIPAMIENTO INDIVIDUAL

ANEXO Il. ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA

68

69

70

71

72
73

74



==DGT

-
o

oo Construyendo un Sistema Seguro




Los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) engloban todas aquellas aplicaciones de tecnologia avanzada que permiten
contribuiral incremento de la seguridad vial y aportar mayor eficiencia a la gestion del trafico por carretera. Su instalacion
favorece la resolucion de problemas en la red viaria y también proporcionan herramientas a los gestores del tréafico para
conseguir un flujo mas seguro, fluido y sostenible.

La Direccion General de Trafico (DGT), como organismo competente de la regulacion, ordenacion y gestion del trafico en
vias interurbanas y en travesias segtin recoge el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacidn de Vehiculos a Motory Seguridad Vial, lleva décadas fomentando,
apoyando e impulsando el despliegue de estos sistemas, esfuerzo que vino a ratificar la Directiva 2010/40/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo por la que se establece el marco para la implantacion de los sistemas de transporte
inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos. Por tanto, no se trata sélo de
una voluntad a nivel nacional, si no que coincide con la ambicion de la Unién Europea de extender el uso de los ITS a
través de su Plan de Accion, reglamentos delegados y proyectos de implantacion, en apoyo de una movilidad sostenible
e inteligente.

A partir de la experiencia acumulada en el despliegue de sistemas ITS y como resultado de un analisis en la materia, la
DGT ha elaborado este Plan ITS de la Direccion General de Trafico en el que se organizan y clasifican los servicios ITS
pormenorizando el equipamiento necesario, coste estimado y criterios basicos de implantacién como referente técnico
para orientary facilitar la toma de decisiones en la seleccion y utilizacion de estos sistemas.
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FICHAS DESCRIPTIVAS: Para cada servicio ITS con indicacion de los equipos que los forman
FICHAS EJEMPLO: Para cada caso tipo de cada sistema

ANEXO I: Equipamiento Individual
ANEXO IlI: Elementos de la Infraestructura
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FICHA DESCRIPTIVA DE SISTEMAS

Esta parte del documento se compone de un conjunto de fichas de
sistemas ITS en las que se reflejan los equipos que los componen y el
servicio que prestan.

Se estructuran en los siguientes tres bloques:

e BLOQUE I: SEGURIDAD VIAL: se trata de sistemas cuya funcidn
principal es contribuir a la mejora de la seguridad vial.

e BLOQUE II: GESTION DEL TRAFICO: lo componen sistemas destinados
a mejorar la gestion eficiente del trafico.

e BLOQUE lll: VIGILANCIA Y CONTROL: recoge sistemas que velan por
el cumplimiento de las normas de circulacion y sefalizacion
existente.

Si los equipos precisan de conexion a una estacion remota universal o a
una estacion de toma de datos, dicha necesidad se representa a la
derecha de cada una mediante este simbolo:

@ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU) @ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

Por ultimo, en las fichas queda reflejada la necesidad de establecer una
conexion bien fisica o inalambrica entre el Centro de Gestidon de Trafico
y el sistema para llevar a cabo la monitorizacion y control de los equipos
y asegurar su correcto funcionamiento.

CONEXION

@)

El siguiente esquema representa el esquema tipo de las fichas

.

BLOQUE I:

SEGURIDAD VIAL

BLOQUE II:

GESTION DEL

BLOQUE IlII: (
VIGILANCIAY

TRAFICO

CONTROL

En la estructura de fichas se distinguen hasta tres secciones segun la
funcidn principal que realizan los distintos equipos de los que puede
estar compuesto el sistema: aportar informacién dinamica de la
movilidad y seguridad vial o deteccidn; realizar la adaptacion dinamica
de la infraestructura; y por ultimo, informacién al usuario. En cada ficha
se particulariza para cada una de las secciones el servicio que prestan
los equipos.
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INFORMACION DINAMICA DE [l ADAPTACION DINAMICA DE LA
MOVILIDAD Y SEGURIDAD INFRAESTRUCTURA INFORMACION AL USUARIO
VIAL casuismica casuismica
casuismica
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CONEXIONES caT
FiSICAS O
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[ NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL E] ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)
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FICHA EJEMPLO DE UN CASOTIPO

Se estructuran en los mismos tres bloques anteriores.

Cada ficha describe un caso tipo incluyendo la descripcién del mismo, los equipos minimos necesarios, criterios de implantacién, un esquema tipo

del sistema, asi como un presupuesto orientativo y el tiempo estimado para su puesta instalacion y puesta en funcionamiento. Se incorpora
también un documento grafico ilustrativo del sistema.

[ DESCRIPCION DEL SISTEMA [ | ESQUEMATIPO DEL SISTEMA
Descripcidn del sistema Esquema tipo del sistema
| TIEMPO PARA LA IMPLATACION |

INFORMACION DINAMICA DE [l “2FTACION DINAMICA DELA I \FORMACION AL USUARIO El tiempo estimado de implantacién es de : XX mes
MOVILIDAD Y SEGURIDAD kb CASUETICA
ViAL |

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMATIPO I

IMPORTE -€

EQUIPO {A PARTIR DE) OBSERVACIONES

Tipo de equipo o

sistema A0, XX € Descripcion del equipo o sistema

KEXXK KX €

INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
. o cioN O (CA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL G ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
(@ ~0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA iy

) FoRMACION AL USUARD Q ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

CRITERIOS DE IMPLANTACION | Documento Gréfico

e Criteriol
¢ Criterio2
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AMBITOS DE ACTUACION
PRIORITARIA
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SEGURIDAD VIAL GESTION DEL TRAFICO VIGILANCIA'Y CONTROL

* Puntos singulares /
despliegues estratégicos
(ej. Fronteras,
embolsamiento de
camiones, islas)

. ré
-L * Travesias
e * Uso del transporte publico
LINEAS * Carretera convencional 5 .
ESTRATEGICAS . e Zonas de congestion . Tramo,s.con nec?s.ldad.es
* Tramos con presencia de recurrente especificas de vigilancia

usuarios vulnerables
* Zonas de condiciones
* Intersecciones meteorologicas adversas

* Interfaz zona urbana /
interurbana

* Ampliacion de cobertura

. AN AN /
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FIGHAS DESCRIPTIVAS DE
SISTEMAS
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BLOQUE I: SEGURIDAD VIAL

-

.

En este bloque se aborda un conjunto de sistemas ITS que contribuyen de forma decisiva a la
mejora de la seguridad vial. Se enmarcan dentro de la vision de Sistema Seguro al apoyar a los

gque se comentan errores que desencadenen en accidentes de trafico.

~N

usuarios en la toma de decisiones y mejorar la comprensidon de la via, con lo que se consigue evitar

J
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I.1. DESVIO AUTOMATIZADO POR CONDICIONES METEOROLOGICAS ADVERSAS (NIEBLA O VIENTO)

-
INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES
METEOROLOGICAS EN LA
INFRAESTRUCTURA

T2 DEL AIRE, Hr DEL AIRE, VISIBILIDAD, INT. DE
PRECIPITACIONES, NATURALEZA DE LAS
PRECIPITACIONES, H. PELICULA DE AGUA, H. CAPA DE
NIEVE, VELOCIDAD DEL VIENTO, DIRECCION DEL VIENTO,
TIPO DEL VIENTO, T2 DE LA SUPERFICIE DEL SUELO, T2
DE CONGELACION DEL SUELO, SALINIDAD, H. PELICULA
DE HIELO

DETECCION DE INCIDENTES
ESPIRAS MAGNETICAS :
ESPIRAS VIRTUALES Q’

e i

MAGNETOMETRO

SENSORES PIEZOELECTRICOS ’

!

;

BLUETOOTH ¥

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

AEMET

REDES NACIONALES, AUTONOMICAS O
LOCALES [ATGC

CORTE DINAMICO DE VIAS

FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS
(NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC)

PANELES ASPA-FLECHA

SEMAFOROS + REGULADORES

BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL E "

BALIZAS (EN PAVIME!\&TO Y/0O MARGENE, -
DE ViA)

INFORMACION SOBRE
CONDICIONES DE
CIRCULACION QUE AFECTAN
ESPECIALMENTE A LA
SEGURIDAD VIAL

VISIBILIDAD, INTENSIDAD DE PRECIPITACIONES,
NATURALEZA DE LAS PRECIPITACIONES,
VELOCIDAD DEL VIENTO

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

CONEXIONES
TELEFONOS DE INFORMACION FISICAS O
CONTACTO CON DGT INALA BRICAS

APLICACIONES MOVILES
SISTEMAS WEB DGT

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

o ol

T

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

@ NFORMACION AL USUARIO

EJ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

S ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

@ﬁ‘"
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1.2. DESVIO AUTOMATIZADO EN INFRAESTRUCTURAS SINGULARES POR INCIDENTES, ACCIDENTES O
CATASTROFES NATURALES

I N \
ADAPTACION CORTE
DINAMICO DE CARRIL, CORTE
DINAMICO DE VIAS,
ADAPTACION DINAMICA DE

LOS LIMITES DE VELOCIDAD

CATASTROFES NATURALES (INCENDIOS,
INUNDACIONES, ETC) Y OTROS EVENTOS QUE
PUEDAN PROVOCAR ACCIDENTES (P.EJ. FIRME

DESLIZANTE POR VERTIDOS)

INFORMACION SOBRE
CONDICIONES DE
CIRCULACION QUE AFECTAN
ESPECIALMENTE A LA
SEGURIDAD VIAL

DETECCION DE INCIDENTES Y
ACCIDENTES

RETENCIONES/CONGESTION, DERRAMAMIENTO,
HUMO/POLVO, INCENDIOS,
OBRAS/MANTENIMIENTOS EN LA ViA, OBSTACULO
FLIO O MOVIL, KAMIKAZES, INCUMPLIMIENTO DE
SEMAL/SEGURIDAD EN INTERSECCION ATROPELLO,

COLISION, SALIDA DE VIiA, VUELCO g

s (1

ESPIRAS VIRTUALES

MAGNETOMETRO

ESPIRAS MAGNETICAS
GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

TELEFONOS DE INFORMACION CONEXIONES

PANELES ASPA-FLECHA CONTACTO CON DGT

_ Fisicas O
SENSORES PIEZOELECTRICOS 3 APLICACIONES MOVILES INALAMBRICAS
SENSORES LASER DE INFRARROJOS *s SISTEMAS WEB DGT ;‘I ((T))
a SEMAFOROS + REGULADORES g

BLUETOOTH RADIO

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL g
SENALES GRAFICAS DE CARRIL ’

DAl

CCTV BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL ’

FOTO-ROJO

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O MARGEN _
DE Via) ’

E-CALL

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

, ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
B NFORMACION AL USUARIO

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T




.3. SISTEMA PARA EL GUIADO DEL TRAFICO EN CONDICIONES DE METEOROLOGIA ADVERSA

3N

/_

ADAPTACION DE LA INFORMACION Y
INFRAESTRUCTURA A LAS RESTRICCIONES SOBRE
CONDICIONES FACTORES METEOROLOGICOS
METEOROLOGICAS EXISTENTES ADVERSOS

FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS VISIBILIDAD
(NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC)

INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES
METEOROLOGICAS EN LA
INFRAESTRUCTURA

VISIBILIDAD

VISIBILIMETRO

CONEXIONES
FiSICAS O
INALAMBRICAS

BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O ’

MARGEN DE ViA)

PMV FLJO, PORTATIL O VIRTUAL g

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

REDES NACIONALES, AUTONOMICAS Y
LOCALES

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
% | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
fk.

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

, % | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
. INFORMACION AL USUARIO oo
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1.4. CRUCES INTELIGENTES

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION

DETECCION DE VEHicULOS

ESPIRAS MAGNETICAS

ESPIRAS VIRTUALES

MAGNETOMETRO

SENSORES PIEZOELECTRICOS

SENSOR LASER DE INFRARROJOS

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

AVISO DE APROXIMACION DE VEHICULO EN INTERSECCION
(CRUCE INTELIGENTE)

PMV FLIO, PORTATIL O VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

SENALIZACION VERTICAL

CONEXIONES
Fisicas o
INALAMBRICAS

=

CGT
)

w

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

- INFORMACION AL USUARIO

a ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.5. DETECCION AUTOMATICA DE ANIMALES EN CALZADA

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
DETECCION DE ANIMALES EN CALZADA LA SEGURIDAD VIAL

PRESENCIA DE ANIMALES EN CALZADA

) GPS'Y OTRAS FUENTES DE DATOS
SENSOR LASER DE INFRARROJOS
APLICACIONES MOVILES

SISTEMAS WEB DGT CONEXIONES CGT

FiSICAS O
VALLADO CINEGETICO RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB INALAMBRICAS @

= P

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

BARRERA DE OLOR

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

SENALIZACION VERTICAL

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL -
\ | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

, % | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@ NFORMACION AL USUARIO 3
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1.6. DETECCION DE USUARIOS VULNERABLES EN ARCEN

DETECCION DE USUARIOS VULNERABLES EN ARCEN

SENSOR LASER INFRARROJOS

SENSOR DOPPLER

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A

LA SEGURIDAD VIAL

USUARIOS VULNERABLES EN ARCEN

APLICACIONES MOVILES

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

SENALIZACION VERTICAL

CONEXIONES
FiSICAS O
INALAMBRICAS

=) e

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION AL USUARIO

ﬂ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
A

B | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
&
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1.7. SEMAFORO INTELIGENTE EN TRAVESIAS

ﬁ ﬁ

INFORMACION SOBRE ) ) INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES DE ADAPTACION SEMAFORICA CONDICIONES DE
CIRCULACION DINAMICA CIRCULACION

: SEMAFORO INTELIGENTE EN TRAVESIAS ADVERTENCIA VELOCIDAD OPTIMA CONFORME
DETECCION DE VEHIcULO EL LIMITE DE VELOCIDAD DE LA ViA

ESPIRAS MAGNETICAS ‘ ‘

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

_ CONEXIONES
ESPIRAS VIRTUALES FisICAS O

INALAMBRICAS

=)

MAGNETOMETRO SEMAFOROS + REGULADORES & PMV FLJO, PORTATIL O VIRTUAL &,

SENSORES PIEZOELECTRICOS *@

SEMAFOROS + REGULADORES i
SENSORES LASER INFRARROJDS

@ 'NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
% | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

% | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

. INFORMACION AL USUARIO
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1.8. PULSADORES PARA LA ACTIVACION DE SENALIZACION LUMINOSA EN PUNTOS DE ESPECIAL RIESGO PARA
LA SEGURIDAD VIAL DE LOS PEATONES

” ADAPTACION SEMAFORICA ,
INFORMACION SOBRE y
DINAMICA INFORMACION SOBRE LAS

CONDICIONES DE CONDICIONES DE

CIRCU LAC'C')N CONTROL SEMAFORICO / PRIORIDAD DE PASO

PEATONAL CIRCULACION

ACTIVACION LUMINOSA — PULSADORES PRIORIDAD DE PASO PEATOMNAL
PEATONES

CONEXIONES
FISICAS O
INALAMBRICAS

SEMAFOROS + REGULADORES  [5 | lI/ owR

SEMAFOROS + REGULADORES

PULSADORES PEATONES

SENALIZACION VERTICAL

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
% | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
Ey

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

, S | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@ INFORMACION AL UsUARIO &9
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BLOQUE II: GESTION DEL TRAFICO

En este bloque se va a presentar un conjunto de sistemas ITS que principalmente inciden sobre la gestion del
trafico. Los sistemas ITS se constituyen como una herramienta que permite al gestor de trafico conseguir un
uso mas eficiente de la infraestructura al optimizarse el acceso a informacion en tiempo real sobre las
condiciones de circulacion, el estado de la red de carreteras y condicionantes externos que afectan a la
circulacion.

. J
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11.1. CARRILES REVERSIBLES

/‘

DETECCION DE INCIDENTES

RETENCIONES/CONGESTION

ESPIRAS MAGNETICAS

id

ESPIRAS VIRTUALES

MAGNETOMETRO

SENSORES PIEZOELECTRICOS : ’

SENSORES LASER DE INFRARROIOS ’

£y

)

LPR

BLUETOOTH

CCTvV

CAMARAS TERMICAS
DAI

OPERADORES DE TELEFONIA

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

ADAPTACION DINAMICA DE LA ll ADAPTACION DINAMICA DE LA
INFRAESTRUCTURA A LAS INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES DEL TRAFICO CONDICIONES DE
AT CIRCULACION

CARRILES REVERSIBLES CARRILES REVERSIBLES

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS
PANELES ASPA-FLECHA

TELEFONOS DE INFORMACION
CONTACTO CON DGT

5 APLICACIONES MOVILES
PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL ’
SISTEMAS WEB DGT

RADIO

SEMAFOROS + REGULADORES ’

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL 2 PMV FUO, PORTATIL O VIRTUAL ‘
BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O MARGEN_ SENALES GRAFICAS DE CARRIL .
DE VIA) ‘ )

CONEXIONES
FISICAS O
INALAMBRICAS

=

Y

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION AL USUARIO

a ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
fk &

S I ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
FDG T




11.2. CARRILES BUS-VAO

/‘

SENSORES PIEZOELECTRICOS $’

SENSORES DE LASER INFRARROJOS 4’
= I

LPR

CAMARA DE VISION ARTIFICIAL

SEMAFOROS + REGULADORES

BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL ‘

BALIZAS ) ’
(EN PAVIMENTO Y/O MARGEN DE Via) &

SISTEMA WEB DGT

RADIO

RRSS ¥ OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIIO, PORTATIL O VIRTUAL g

SENALES GRAFICAS DE CARRIL ’

\\
N2 DE OCUPANTES & ADIANI;E:\CI;?TI\ILSENFTJII%!\C:&ES i INFORMACION SOBRE LAS
CLASIFICACION DE VEHICULOS CONDICIONES DEL TRAFICO COND!CIONE§ DE
EN BASE A SUS EMISIONES EXISTENTES CIRCULACION
CARRIL BUS-VAO CARRIL BUS-VAO
CARRIL BUS-VAO
= | IF
I PANELES ASPA-FLECHA GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS
e
3 APLICACIONES MOVILES FfS’lCAS o
MAGNETOMETROS INALAMBRICAS

=

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION AL USUARIO

a ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
fk &

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
FDE T




11.3. TIEMPOS DE RECORRIDO - SMART ROUTING

INFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES DE
CIRCULACION

TIEMPOS DE RECORRIDO

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION

TIEMPOS DE RECORRIDO f SMART ROUTING

ESPIRAS MAGNETICAS

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

e S s TELEFONOS DE INFORMACION CONTACTO CON DGT

MAGNETOMETRO APLICACIONES MOVILES CONEXIONES
Fisicas o
SENSORES PIEZOELECTRICOS SISTEMAS WEB DGT INALAMBRICAS
» ; RADIO
SENSORES LASER DE INFRARROJOS 5 ‘ owR

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB
LPR

BLUETOOTH

CCTV PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL g

OPERADORES DE TELEFONIA

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS SENALES GRAFICAS BETARRIL 3

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
@) ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA
% | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

Ay

@ NFORMACION AL USUARIO

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DG T



1.4. DESVIO AUTOMATIZADO EN AREAS DE EMBOLSAMIENTO EN SITUACION DE VIALIDAD INVERNAL

-

INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES
METEOROLOGICAS EN LA
INFRAESTRUCTURA PARA
PROVISION DE SERVICIOS ITS
SOBRE SEGURIDAD VIAL

INTENSIDAD Y NATURALEZA DE LAS
PRECIPITACIONES, ALTURA DE LA CAPA DE NIEVE

ANEMOMETRO Y/O

VISIBILIMETRO

CORTE DINAMICO DE CARRIL
CORTE DINAMICO DE VIAS

FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS
(NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC.)

PMV FIJO, PORTATIL Y VIRTUAL § _

PANELES ASPA — FLECHA

SENALES GRAFICAS DE CARRILRA_
CIERRE DE CARRIL 5

BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O _
MARGEN DE VIA) :

’ R
INFORMACION DE

CAMPANAS, INFORMACION Y
RESTRICCIONES SOBRE
FACTORES METEOROLOGICOS
ADVERSOS

VIALIDAD INVERNAL, INTENSIDAD Y
NATURALEZA DE LAS PRECIPITACIONES

GPS 'Y OTRAS FUENTES DE DATOS

TELEFONOS DE INFORMACION

CONTACTO CON DGT CONEXIONES
FISICAS O
APLICACIONES MOVILES INALAMBRICAS

SISTEMAS WEB DGT

=

RADIO

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

~

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

@ NFORMACION AL USUARIO

g ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

g 5 :

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
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11.5. ADAPTACION DINAMICA DE LOS LiMITES DE VELOCIDAD

/‘

) ; INFORMACION Y
ADAPTACION DINAMICA DE RESTRICCIONES SOBRE

Lyl DE ks e FACTORES METEOROLOGICOS
FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS
(NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC.) ADVERSOS

INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES
METEOROLOGICAS DE LA
INFRAESTRUCTURA

T2 DEL AIRE, HR DEL AIRE, VISIBILIDAD, INT.
PRECIPITACIONES, NATURALEZA...

VISIBILIDAD, INTENSIDAD DE PRECIPITACIONES,
NATURALEZA DE LAS PRECIPITACIONES,
VELOCIDAD DEL VIENTO

ESPIRAS MAGNETICAS
GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS
ESPIRAS VIRTUALES ) )
PMV FIIO, PORTATILY VIRTUAL | | APLICACIONES MOVILES
MAGNETOMETRO CONEXIONES
SISTEMAS WEB DGT F‘SICAS (0]
REVETEH RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB INALAMBRICAS

ANEMOMETRO Y/O VISIBILIMETRO ;|

=) e

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

REDES NACIONALES, AUTONOMICAS Y
LOCALES

QRERACGRES O FELEEDRIA SERIALES GRAFICAS DE CARRIL

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
% | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
%.

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

, % | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
. INFORMACION AL USUARIO L

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DG T



11.6. SISTEMA DE CONTROL Y GESTION DE ACCESOS EN ViAS CON MEDIDAS EXCEPCIONALES DE CIRCULACION

-

ADAPTACION DE LA
INFRAESTRUCTURA A LAS

IDENTIFICACION DE

NEHIEMIES CONDICIONES DE TRAFICO

EXISTENTES

CONTROL DE ACCESOS

CONTROL DE ACCESOS (LISTAS NEGRAS / LISTAS
BLANCAS)

PMV FIIO, PORTATIL Y VIRTUAL

ESPIRAS MAGNETICAS

PANELES ASPA — FLECHA

&4

ESPIRAS VIRTUALES

SENALES GRAFICAS DE CARRIL 3

BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL g

LPR
BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O MARGEN
DE Via) @

MR

RESTRICCIONES A LA
CIRCULACION

CARRETERAS CON MEDIDAS EXCEPCIONALES DE
CIRCULACION POR ELEVADA CONCENTRACION
DE VEHICULOS EN DETERMINADOS LUGARES DE
ESPECIAL PROTECCION, ACONTECIMIENTOS
DEPORTIVOS Y OTROS EVENTOS

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

TELEFONOS CON INFORMACION

CONTACTO CON DGT CONEXIONES | CGT

FISICAS O
INALAMBRICAS

=) e

APLICACIONES MOVILES
SISTEMAS WEB DGT

RADIO

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

- INFORMACION AL USUARIO

g ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
ks

X | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
&

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
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BLOQUE lll: VIGILANGIA Y CONTROL

-

La vigilancia del cumplimiento de las normas de circulacion repercute positivamente en la seguridad de los
desplazamientos. Se exponen a continuacién un conjunto de sistemas ITS que mejoran en gran medida la
eficacia en el control de la norma.

~

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
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111.1. CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD PUNTUAL A TRAVES DE RADARES FIJOS

/—_ \
TN
) ) INFORI\{IACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
EXCESO DE VELOCIDAD PUNTUAL LA SEGURIDAD VIAL
CONTROL DE VELOCIDAD (RADARES)
GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS
RADAR INSTANTANEO + CABINA e T CONEXIONES CGT
FiSICAS O

SISTEMAS WEB DGT

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

SENALES GRAFICAS DE CARRIL g

INALAMBRICAS

= e

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

@ INFORMACION AL USUARIO

@ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

= I ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

-
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111.2. CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD EN SECCIONES A TRAVES DE RADARES DE TRAMO

/_ \

) ) INFORI\{IACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
EXCESO DE VELOCIDAD EN TRAMO LA SEGURIDAD VIAL

CONTROL DE VELOCIDAD (RADARES)

APLICACIONES MOVILES

CGT
SISTEMAS WEB DGT CONEXIONES

FisicAS O
RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB INALAMBRICAS @

=
PMV FLJO, PORTATIL O VIRTUAL
SENALES GRAF!CAS DE CARRIL ;

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

RADAR DE TRAMO + CABINA

g ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. % | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
. INFORMACION AL USUARIO &

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T




111.3. ADAPTACION DINAMICA DE LOS LiMITES DE VELOCIDAD CON VINCULACION A RADAR

INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES
METEOROLOGICAS DE LA
INFRAESTRUCTURA

T2 DEL AIRE, HR DEL AIRE, VISIBILIDAD, INT.
PRECIPITACIONES, NATURALEZA...

ESPIRAS MAGNETICAS

ESPIRAS VIRTUALES

MAGNETOMETRO

BLUETDOTH

ANEMOMETRO Y/O VISIBILIMETRO

EMAC

SISTEMA DE VIDEOVIGILANCIA

AEMET

REDES NACIONALES, AUTONOMICAS Y LOCALES

OPERADORES DE TELEFONIA

GPSY OTRAS FUENTES DE DATOS

RADARES INSTANTANEOQS + CABINA

ADAPTACION DINAMICA DE
LOS LIMITES DE VELOCIDAD

FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS
(NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC.)

RADARES INSTANTANEOS + CABINA

PMV FIIO, PORTATIL Y VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

INFORMACION Y
RESTRICCIONES SOBRE
FACTORES METEOROLOGICOS
ADVERSOS

VISIBILIDAD, INTENSIDAD DE PRECIPITACIONES,
NATURALEZA DE LAS PRECIPITACIONES,
VELOCIDAD DEL VIENTO

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS
APLICACIONES MOVILES
SISTEMAS WEB DGT

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

CONEXIONES

Fisicas O

INALAMBRICAS

=) e

MR

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION AL USUARIO

o

ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
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111.4. SISTEMA DE CONTROL SEMAFORICO DE PASO DE VEHICULOS EN FASE ROJA (FOTO-ROJO)

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

DETENCION DE VEHICULO

INCUMPLIMIENTO DE SENAL / SEGURIDAD EN INTERSECCION

FOTO-ROJO SENALIZACION VERTICAL

CONEXIONES
FiSICAS O
INALAMBRICAS

=) P

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA -

@ NFORMACION AL USUARIO

,‘\:/w] ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
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11.5. SISTEMA PARA EL CONTROL DE LA CORRECTA REALIZACION DE LA DETENCION EN STOP (VIDEO-STOP)

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECC'ON DE LA |NFRACC|ON CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

DETECCION DE VEHICULO

INCUMPLIMIENTO DE SENAL / SEGURIDAD EN INTERSECCION

VIDEO-STOP SENALIZACION VERTICAL

CONEXIONES
FisicAs O
INALAMBRICAS

=) P

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA -

. INFORMACION AL USUARIO

g ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
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111.6. DETECCION DEL USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD

INFORI\{IACI@N SOBRE CONDICIONES DE
DETECC'C)N DE LA |NFRACC|ON CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

DETECCION DEL USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD

INFORMACION SOBRE VIGILANCIA

CONEXIONES
FiSICAS O
INALAMBRICAS

=) P

CAMARAS DE VISION ARTIFICIAL PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

,‘a ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
&

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

S ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

@ NFORMACION AL USUARIO

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T




111.7. TRAMOS CON AVISADORES DE INCUMPLIMIENTO DEL LIMITE DE VELOCIDAD MOSTRANDO MATRICULA

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECC'ON DE LA |NFRACC|ON CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

DETECCION DEL EXCESO DE VELOCIDAD

INFORMACION SOBRE VIGILANCIA

CONEXIONES
Fisicas 0
INALAMBRICAS

=) P

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
= ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA ®

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

. INFORMACION AL USUARIO

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DG T



111.8. TRAMOS QUE MUESTRAN ADVERTENCIA TRAS DETECCION DEL INCUMPLIMIENTO DE DISTANCIA DE
SEGURIDAD

’ ) INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A

LA SEGURIDAD VIAL
DETECCION DEL INCUMPLIMIENTO DE LA

DISTANCIA DE SEGURIDAD
INFORMACION SOBRE VIGILANCIA

ESPIRAS MAGNETICAS
CONEXIONES
FisicAs O
INALAMBRICAS

=) e

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
X ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
&

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA
% | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

. INFORMACION AL USUARIO

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T



FIGHAS EJEMPLO DE CASOS TIPO
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BLOQUE I: SEGURIDAD VIAL
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1.1. DESVIO AUTOMATIZADO POR CONDICIONES METEOROLOGICAS ADVERSAS (NIEBLA O VIENTO)

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

B
1

Sistema semaforizado vigilado con cdmara CCTV y camara Foto-Rojo
para corte y desvio de circulacion en calzada por condiciones
meteoroldgicas adversas. Dicho sistema esta precedido de paneles de
mensaje variable, aspa-flechas, sefiales graficas de carril y balizas a
modo de guia en el pavimento, con el objeto de informar a los
usuarios sobre las nuevas condiciones de circulacidon y garantizar el
abandono de la via de forma segura por la ruta alternativa definida
por medio del desvio automatizado.

Sentido A Corufia

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
T~
i . Y . . . .,
INFORMACION SOBRE LAS CORTE DINAMICO DE ViAS INFORMACION SOBRE El tiempo estimado de implantacidn es de : 3 meses
CONDICIONES FACTORES METEORGLOGICOS ADVERSOS CONDICIONES DE
METEOROLOGICAS EN LA (NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC) CIRCULACION QUE AFECTAN
INFRAESTRUCTURA ESPECIALMENTE A LA PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
m R
NA ¥ LAS | IMPORTE -€-
EL VIENTO EQUIP! BSERVACIONE!
CHIRY (A PARTIR DE) o EIONES
GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS CORERIGRES: | 06T DESViO Sistema compuesto por tres paneles de mensaje variable (PMV), cinco
SEMAFORDS + REGULADORES TELEFOMOS DE INFORMACION Fisicas 0 a AUTOMATIZADO POR paneles aspa-flecha, tres sefiales graficas de carril, tres semaforos con sistema
FOREAIG 0N D61 INALAMBRICAS % CONDICIONES Foto-Rojo, un regulador, tres detectores dobles y 275 balizas que indicaran la
- . 250.000,00 . .. . . N .
APLICACIONES MOVILES ; «ﬁ METEOROLOGICAS direccidn a seguir en caso de desvio, todos estos equipos por sentido de
SISTEMAS WEB DGT ADVERSAS (NIEBLA O circulacién. También estard formado por un sistema de CCTV con dos
BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL RASS Y GTROS ENTORNOS WEB. VIENTO) unidades, un anemémetro y/o visibilimetro una ETD y dos ERUs.

| ANEMOMETRO /0 VIIBIIMETRO L Presupuesto de ejecucion material* 250.000,00 €

BALIZAS (EN mmazrio /0 MARGE] Seccion tipo dos carriles/sentido+ramal de salida. Un solo sentido de circulacién.

REDES NACIONALES, AUTONGMICAS O
- SERALES GRAFICAS DE CARRIL

&J ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

@ 'NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
(@ ~0DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

= | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@ NFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos con frecuentes episodios meteoroldgicos adversos (niebla
o viento).

* Previo al acceso a infraestructuras singulares de gran longitud
(viaductos, puentes, etc.).

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE



.2. DESVIO AUTOMATIZADO EN INFRAESTRUCTURAS SINGULARES POR INCIDENTES, ACCIDENTES O
CATASTROFES NATURALES

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema semaforizado vigilado con cdmara CCTV y cdmara Foto-Rojo
para corte de circulacién en calzada por incidentes, accidentes o

catastrofes naturales. Dicho sistema esta precedido de paneles de <:I_g.,
mensaje variable, aspa-flechas, sefiales graficas de carril y balizas a e fg
modo de guia en el pavimento, con el objeto de informar a los <_§
usuarios sobre las nuevas condiciones de circulacién y garantizar el =
abandono de la via de forma segura por la ruta alternativa definida =

por medio del desvio automatizado.

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

DETECCION DE INCIDENTES ¥ AUAPKAGON CORTE INFORMACION SOBRE El tiempo estimado de implantacién es de : 3 meses
ACCIDENTES

DINAMICO DE CARRIL, CORTE CONDICIONES DE
DINAMICO DE VIAS, CIRCULACION QUE AFECTAN

ADAPTRCIIN DINAMCA DE ESPECIALMENTE A LA PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

SEGURIDAD VIAL

IMPORTE -€-
EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
DESVIO
<] AUTOMATIZADO EN Sistema compuesto por un panel de mensaje variable (PMV), cinco paneles
= INFRAESTRUCTURAS aspa-flecha, cuatro sefiales graficas de carril, tres detectores dobles, tres
SINGULARES POR 190.000,00 seméaforos y un regulador con una camara Foto-Rojo y 190 balizas que
[ someow o INCIDENTES, e indicaran la direccién a seguir en caso de desvio, todos estos sistemas por
[ v ] ACCIDENTES O sentido de circulacion. También estara formado por un CCTV, una ETD y dos
CATASTROFES ERUs.
NATURALES
PMV FUO, PORTATIL O VIRTUAL
" A P
i A Presupuesto de ejecucién material 190.000,00 €

* Seccion tipo dos carriles/sentido+ramal de salida. Un solo sentido de circulacion.

E}j ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

(@ ~0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
@B NFORMACION AL USUARIO

EJ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Previo al acceso a infraestructuras singulares de gran longitud
(tuneles, viaductos, puentes, etc.).

* Tramos con frecuentes catdstrofes naturales (desprendimientos,
inundaciones, etc.).
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.3. SISTEMA PARA EL GUIADO DEL TRAFICO EN CONDICIONES DE METEOROLOGIA ADVERSA

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema de mejora de la visibilidad basado en la colocacién de balizas
LED dotadas de un sistema de deteccidon que advierte al usuario de la
presencia de vehiculos a una distancia reducida, favoreciendo asi su
guiado en episodios de niebla densa o episodios meteoroldgicos

adversos.
T - — ———
N —
INFORMACION SOBRE LAS ADAPTACION DE LA INFORMACION Y
CONDICIONES INFRAESTRUCTURA A LAS RESTRICCIONES SOBRE
METEOROLOGICAS EN LA CONDICIONES FACTORES METEOROLOGICOS
INFRAESTRUCTURA METEOROLOGICAS EXISTENTES ADVERSOS
g o TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
VISBILIMETRO . . . .,
- El tiempo estimado de implantacidn es de : 3 meses
¢ CONEXIONES | CGT
PMV FLIO, PORTATIL O VIRTUAL
Fisicas 0 : q
INALAMBRICAS ‘@
n £ PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
RALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O
MARGEN DE ViA)
IMPORTE -€-
SENALES GRAFICAS DE CARRIL  §
REDES NACIONALES, AUTONGOMICAS
SISTEDME'?_ ::E'I?ICEEGEEMDO Sistema compuesto de 40 balizas, un repetidor, un controlador de
CONDICIONES DE 55.000,00 balizas, un visibilimetro, unaJ:ir;\:rrsaaICCTV y una Estacion Remota
£ 4 METEOROLOGIA ADVERSA

E\J ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERV)
) ~DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA g

) > 1k
@ FoRMACON AL USUARIO E; ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD) Presupuesto de ejecucion material 55.000,00 € |

* Tramo de estudio de 1 km en un solo sentido

L @ 'NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

|

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos con frecuentes condiciones meteoroldgicas adversas.

* Episodios de baja visibilidad.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.4. CRUCES INTELIGENTES

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Refuerzo de la sefializacion convencional con un sistema de
deteccion-sefalizaciéon dindamica luminosa de LEDs que la hace mas
visible y llamativa. En la calzada se disponen sensores de espira
inductiva que detectan la aproximacion de un vehiculo al cruce. Esta
informacién se comunica mediante una sefial luminosa, colocada en -
el arcén, al conductor que circula por la via principal y le avisa de que
se encuentra otro vehiculo esperando en el cruce.

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A

St Mokt El tiempo estimado de implantacidn es de : 3 meses

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

PV FLRO, PORTATIL O VIRTUAL

IMPORTE -€-

(A PARTIR DE) OBSERVACIONES

EQUIPO

Sistema 2 detectores dobles, una unidad de control remota de sistema de
recoleccion de datos y receptor de sefiales, conexion mediante cable a
CRUCE INTELIGENTE 13.500.00 fuente de alimentacidn, sea panel solar o directamente a la red. 2 sefiales
CON ESPIRAS T fijas LED de advertencia dindamica con pictograma troquelado. 2
Transceptor/Receptor inaldmbrico Radio Frecuencia para comunicacion del

equipo multifuncional inteligente con las sefiales de LED.

SENSOR LASER DE INFRARROSOS ¢ L
4 Presupuesto de ejecucion material 13.500,00 €

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

E:] ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)
(@ ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

& | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@B NFORMACION AL USUARIO Q {€0)

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Interseccion entre dos carreteras, generalmente con regulacion
mediante sefal fijo de STOP.

* Glorieta partida con escasa visibilidad.

* Interseccidn con carril de detencién y carril de incorporacion.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE



I.5. DETECCION AUTOMATICA DE ANIMALES EN CALZADA

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Conjunto de medidas independientes para prevenir los accidentes
causados por la presencia de animales en calzada. Dicho sistema se
puede componer de:

* Barreras fisicas y de olor

* Equipos para la deteccién de los animales

* Dispositivos para la transmisién de la deteccién

* Sistemas para la sefalizacion

Fuente: Memoria para la ampliacion y mejora de un tramo de deteccion de fauna de la Junta

SN de Castillay Ledn.
INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE 4
CIRCULACION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
DETECCION DE ANIMALES EN CALZADA LA SEGURIDAD VIAL
A TR El tiempo estimado de implantacion es de : 3 meses

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

CONEXIONES
Fisicas o 2 IMPORTE -€-
INALAMBRICAS \@ EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES

v
AV R0, PORTATR O VKTUAL é & Sistema de deteccion de cruce de fauna por barrera de infrarrojos de tramo de
300 m, sistema de deteccidn de un total de 1.200 m y pulverizacion de
repelente cinegético en el tramo de 2.500 m, todos ellos por sentido. Contara
también con cuatro camaras disuasorias, cebreado de todos los arcenes de

SENALIZACION
DINAMICA DE

ANIMALES EN 42.000,00 ambos sentidos con pintura acrilica blanca reflexiva en el tramo de deteccidn, y
dos sefiales de inicio de tramo mediante cartel de lamas y sefial de velocidad
CALZADA S .
recomendada de 70 km/h. Incluye obra civil, cimentaciones, estructuras,
equipos, excavacion en todo tipo de terreno, carga y transporte a vertedero,
J A canones de residuos, medios auxiliares y costes indirectos.
@ 'NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL E] ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)
. ” -
(B #04PTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA Presupuesto de ejecucidon material 42.000,00 € |
X . > P E— . "
I Esquema tipo de sefializacion dindmica de animales en calzada. Tramo tipo de 4 Km.
@ FoRMACION AL USUARIO @ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD) q p p

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos en zonas con alta presencia de animales y con elevada
densidad de trafico.

* Informes ATGC.

* Tramos con elevado numero de accidentes cuya causa principal
esta relacionada con la presencia de animales.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.6. DETECCION DE USUARIOS VULNERABLES EN ARCEN

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema para la prevencién de accidentes con peatones y/o ciclistas
involucrados consistente en una sefializacién capaz de detectar
peatones, ciclistas, aislados o en grupo, que circulen por tramos de
carretera con escasa visibilidad, como curvas cerradas o cambios de
rasante, o0 ambas circunstancias, y que mediante una sefal luminosa
gue se mantiene encendida durante un tiempo programable avisa a
los conductores del mismo sentido que circulan tras ellos por ese
tramo de la presencia de usuarios vulnerables.

LUZ ENCENDIDA
EICLISTA PROXIMO

/—._——_-—'\
N
INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACIGN SOBRE CONDICIONES DE TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
CIRCULACION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL
A W R L T USUAIOS VULNERADLES N ARCEN El tiempo estimado de implantacién es de : 1 mes
APLICACIONES MOVILES
e oo romcs s PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
SENSOR LASER INFRARROIOS g CONEXIONES | CGT
FiSICAS O IMPORTE -€-
PMV FIIO, PORTATIL O VIRTUAL £ INALAMBRICAS @ EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
4 & DETECCION DE Sefial avisadora activa de presencia de peatones y/o ciclistas mediante doble
USUARIOS 2.500,00 detector (doppler e infrarrojo). Consta ademas de una sefial triangular vertical de
S A BRI VULNERABLES EN " un pictograma y elementos intermitentes situados en los vértices de la sefial o
ARCEN panel reflectante. Totalmente ejecutado, instalado y funcionando.
SENSOR DOPPLER
Presupuesto de ejecucién material 2.500,00 € |
SENALIZACION VERTICAL
JJ

INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL -
- 8 ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

[ #0RPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. ESTACIGN DE TOMA DE DATOS (ETD)
I NFORMACIGN AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* [ltinerarios incluidos en las Rutas Ciclistas Protegidas de la DGT.

* Tramos de carretera con escasa visibilidad (curvas cerradas,
cambios de rasante, etc.).

* Tramos de carretera con elevada siniestralidad donde se hayan
registrado atropellos y/o accidentes con ciclistas involucrados.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.7. SEMAFORO INTELIGENTE EN TRAVESIAS

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema para la regulacion de paso de camiones y conjuntos de
vehiculos. Consta de un sistema de deteccion que identifica el
volumen y tipologia de cada vehiculo enviando una orden al semaforo
contrario para ponerse en rojo cuando verifica que hay peligro de que
se produzca una obstruccién en el tramo que recorre o cuando la
velocidad de circulacion es excesiva. El objetivo principal del sistema
es priorizar la seguridad y la comodidad de los usuarios.

A=B
Semaforo A:Verde
Seméforo B: Rojo

» W

e

e N
INFORMACION SOBRE : : INFORMACION SOBRE LAS TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
CONDICIONES DE ADAPTACION SEMAFORICA CONDICIONES DE
CIRCULACION DINAMICA CIRCULACION . . . L,
CETECOIGN DEVEHICULD SEMAFORO INTELIGENTE EN TRAVESIAS ADVERTENCIA VELOCIDAD GPTIVA CONFORME El tiempo estimado de Imp|a ntacion es de : 6 meses
ESPIRAS MAGNETICAS (G PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

CONEXIONES CGT

ESPIRAS VIRTUALES 3 Fisicas 0 IMPORTE -€-
,NAU;MBR,CAS @ (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
, . ; 5 & SEMAFORO Este sistema esta compuesto por dos semaforos equipados con equipo
MAGNETOMETRO SEMAFOROS + REGULADORES 4 PV O, PORTATILO VIRTUAL £ INTELIGENTE EN 7.700,00 electrénicoy recepcion de informacion a través de lazos magnéticos para el
TRAVESIAS calculo de tipo de vehiculo.
SENSORES PIEZOELECTRICOS ;.3
° Presupuesto de ejecuciéon material* 7.700,00 € |

SEMAFOROS + REGULADORES £ *Varia en funcion del cruce. Minimo 2 semdforos

SENSORES LASER \NFRARRDJDS

INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL -
. Ej ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

(I ~0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

Y

. ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
[ INFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos con caracteristicas geométricas muy limitadas con elevado
transito de vehiculos pesados de grandes dimensiones.
* Informes y peticiones de travesias peligrosas.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.8. PULSADORES PARA LA ACTIVACION DE SENALIZACION LUMINOSA EN PUNTOS DE ESPECIAL RIESGO PARA
LA SEGURIDAD VIAL DE LOS PEATONES

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Este sistema estd compuesto por sefiales de advertencia de peligro de
paso de peatones tipo P-20 con 3 balizas luminosas instaladas en sus
vértices y dotadas de pulsador para que el peatén pueda accionarlas y
advertir al resto de usuarios de la via de su presencia.

@ ST
INFORMACION SOBRE ADAPTAE&%:E’&AFORICA INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES DE R . CONDICIONES DE
CIRCULA(]ON CONTROL 5!h1.\l(lil::’z..P‘:ITIQEIDAﬂ DE PASD c |RCU LAC'ON —
e — RS e TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
El tiempo estimado de implantacién es de : 1 mes
& CONEXIONES 6T
SEMAFOROS » REGULADORES
FISICAS O a PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
INALAMBRICAS @
| v
SEMAFOROS + REGULADORES é &
IMPORTE -€-
PULSADORES PEATONES
EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
PULSADORES PARA LA
AS(I;E\A/G(Z:ETO?\IE Este sistema esta compuesto por dos sefiales dinamicas de aviso de paso
LUMINOSA EN PUNTOS 3.300,00 -de peatgnes mediante pulsadorah[nentadas mediante un sistema de
alimentacioén solar compuesto por mddulos solares capaces de generar 20
DE ESPECIAL RIESGO Wp, bateria de gel con capacidad de 17 Aha 12V
) PARA LA SEGURIDAD P 8 P :
4 VIAL DE LOS PEATONES
. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

£ ] ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
@ #0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

P
I i
- INFORMACION AL USUARIO e ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

Presupuesto de ejecucion material* 3.300,00 €

* Presupuesto de sefializacion luminosa en seccidn, una unidad por sentido de circulacion.

CRITERIOS DE IMPLANTACION

Tramos con elevado numero de accidentes en intersecciones con
pasos de peatones.

* Pasos de peatones con escasa visibilidad.

Tramos con recurrentes intersecciones con rutas peatonales.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T
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11.1. CARRILES REVERSIBLES

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Por medio de distintos equipos se consigue adaptar un carril para ser
utilizado en ambos sentido para adaptar la oferta vial a la demanda
del trafico y asi mejorar su fluidez.

DETECCION DE INCIDENTES | ADAPTACION DINAMICA DE LA Jll ADAPTACION DINAMICA DE LA TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
S ——— INFRAESTRUCTURA A LAS INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES DEL TRAFICO CONDICIONES DE . . . .,

EXISTENTES CIRCULACION El tiempo estimado de implantacién es de : 6 meses

CARRILES REVERSIBLES CARRILES REVERSIBLES.

ESPIRAS MAGNETICAS 3
[y g ]
’ PANELES ASPA-FLECHA 3 ey FUENTES DEDATOS PRESU PU ESTO APROXI MADO DEL ESQU EMATI PO
= £ TELEFONOS DE INFORMACION
TSRS DAL TR FisicAs 0 IMPORTE -€-
SENSORES LASER DE INFRARROJOS »:’ SISTEMAS WEB DGT INAI'AVMBRICA'S @ (A PART'R DE) OBSERVACIONES
LR . Ry é & El sistema esta compuesto por tres paneles aspa-flecha por sentido de
SEMAFOROS = REGULADORES RESS Y OTROS ENTORNOS WEB circulacion, dos sefiales graficas de carril -una por sentido de circulacién-, tres
semaforos con un regulador por sentido de circulaciéon, una camara CCTV al
BARRERAS PARA CIERRE DE CARRIL [ PMV FUC, PORTATILO VIRTUAL | CARRILES REVERSIBLES | 270.000,00 inicio y otra al fin del carril reversible, balizas dispuestas a lo largo de 600

metros para indicar la apertura o cierre del carril y nueve detectores dobles

ubicados al inicio, en el medio y en la parte final de la geometria del sistema.
BALZAS EN PAVIVENTO /0 MARGENY SERIALES GRAFICAS DECARRIL [ |
DE Via)

Ademas se contempla la ejecucion de 5 ERUs y 3 ETDs para garantizar la
comunicacion de los equipos con el CGT.

Presupuesto de ejecucion material* 270.000,00 €

* Seccidn tipo 1 carril por sentido + 1 adicional. Tramo de cambio de carril (600m)

GP5 Y OTRAS FUENTES DE DATOS

E:] ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
[ ~DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

[ NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
@ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD) i

[ NFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Vias urbanas que presentan elevado trafico de manera alterna en
cada sentido de circulacién segun la franja horaria.

* Red vial con capacidad suficiente para absorber la carga vehicular
en la entrada/salida del carril. Conexiones que no generen cuellos
de botella.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE =ZpGT



11.2. CARRIL BUS-VAO

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Es un carril destinado a autobuses y vehiculos de alta ocupaciéon. Con
su implantacién se persigue dotar a estos vehiculos de mayor fluidez,
reservandoles un espacio de la via, y potenciar su uso. Pueden estar
separados fisicamente del resto de carriles con barreras permanentes
y utilizarse también como carriles reversibles.

N
N2 DE GCUPANTES_& Aﬁzﬁ;:cgsrtggﬁmlf:&iu INFORMACION SOBRE LAS
CLASIFICACION DE VEHICULOS CONDICIONES DEL TRAFICO CONDICIONES DE
EN BASE A SUS EMISIONES EXISTENTES CIRCULACION =
i TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
m El tiempo estimado de implantacidn es de : 12 meses
CONEXIONES 6T
Fisicaso | o PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
INALAMBRICAS .\@
SENSORES PIEZOELECTRICOS | 4 &
— = IBORLE 6 OBSERVACIONES
SENSORES DE LASER INFRARROOS ¢ & (A PARTIR DE)
RARENIILLEIRE OE LN e ——— Este sistema cuenta con cuatro sefiales graficas de carril, dos por sentido de
SRR & circulacion -ubicadas al inicio y al fin del mismo-, 14 paneles de mensaje variable
OARARS GRS TG dotados de un panel gréfico y uno alfanumérico (3 lineas 12 caracteres), 14
SR CARRIL BUS-VAO 450.000,00 estaaones'multlfu'naona‘k’es |ntgllge;ntes (ERU, IP, ETD)_, 6 detectpres dgbles, 3
e ) s : por sentido de circulacidn -al inicio, en la parte media del carril y al fin del
mismo-, 6 camaras de CCTV -una cada 2/3 km para cubrir toda la longitud del

. 4 carril-, 4 equipos de reconocimiento de matricula, 4 cdmaras de vision artificial y
4 barreras automaticas ubicadas al inicio y el fin del carril Bus VAO

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
P ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

@ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD) Presupuesto de ejecucion material 450.000,00 € |

- INFORMACION AL USUARIO * Se considera un tramo tipo con un carril por sentido y dotado de equipamiento para poder funcionar como carriles reversibles.
Tramo tipo de 14 km.

R

CRITERIOS DE IMPLANTACION

Villalbs
A Corufia

* En los accesos a grandes ciudades

* Tramos de via con intensidad estimada de personas transportadas
en periodos punta en estos vehiculos mayor que la estimada para
el uso convencional de los carriles.

e Corredores en los que quiera fomentar el uso del transporte
publico.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




11.3. TIEMPOS DE RECORRIDO — SMART ROUTING

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

~

Marbella

ERU + ETD

El sistema informa al usuario mediante paneles de mensaje variable
de los tiempos de recorrido por distintas rutas alternativas para
alcanzar un mismo destino.

A7
sentido Decreciente
L AP-7
tido Decrecient
INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE INFORMACION zg’gz&‘éﬁﬁ?”mc'o”“ DE sentido Decreciente
CIRCULACION gt =
o e Acaies o e o TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

ESPIRAS MAGNETICAS

rr— Lo D B El tiempo estimado de implantacién es de : 6 meses

MAGNETOMETRO CONEXIONES | CGT

Fisicas o Q

SENSORES PIEZOELECTRICOS s INALAMBRICAS \ré:/l

e < o PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
? RASS ¥ OTAOS ENTORNOS WER
PR
IMPORTE -€-
SRR (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
. S PUVEIO; ORTAIR ONATUML TIEMPOS DE Este sistema esta formado por un equipo de reconocimiento de matricula, un

OPERADORES DE TELEFONIA RECORRIDO — 85.500.00 panel de mensaje variable, una cdmara CCTV y 9 detectores dobles, considerando

e A FUBTES DEDARSE SERALES GRAFICAS DE CARRIL £ SMART ROUTING T la geometria tipo del esquema. Ademas se contempla la ejecucion de 5 ERUs y 5
ETDs para garantizar la comunicacién de los equipos con el CGT.

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL i Presupuesto de ejecucion material* 85.500,00 €
E) ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

. ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA * Propuesta tipo para una via de 2 carriles de circulacion, una conexion con via alternativa y un solo sentido de circulacion.

. | ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@ NFORMACION AL USUARIO

MARBELLA POR

e A-7 26 MIN
* Tramos con vias en paralelo: autovia y autopista
* Tramos con retencion recurrentes AP-7 1 5 M | N

» Tramos con retenciones en operaciones especiales

CRITERIOS DE IMPLANTACION

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




1.4. DESVIO AUTOMATIZADO EN AREAS DE EMBOLSAMIENTO EN SITUACION DE VIALIDAD INVERNAL

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA
Sistema vigilado para llevar a cabo el desvio de vehiculos de forma ﬁ
automatizada por condiciones meteorolégicas adversas mediante
sefializacion en la via. Los vehiculos seran conducidos hacia una zona dezare
segura por medio de los mensajes e indicaciones de direccidn de los T
paneles de mensaje variable, pudiendo reanudar la marcha una vez E B = e = m J w M
las condiciones en la via sean las adecuadas. = :

INFORMACION DE \ L L )

INFORMACION SOBRE LAS
CONDICIONES

CORTE DINAMICO DE CARRIL CAMPANAS, INFORMACION Y | - I
RESTRICCIONES SOBRE

METEOROLOGICAS EN LA CORTE DINAMICO DE ViAs FACTORES METEOROLOGICOS
INFRAESTRUCTURA PARA FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSOS ADVERSOS
PROVISIGN DE SERV'CIOS ITS (NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC} AR R S
SOBRE SEGURIDAD VIAL WATURALEZA DE 1S PRECIPITACIONES. TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
INTENSIDAD ¥ NATURALEZA OF LAS GPS ¥ OTRAS FUENTES DE DATOS
PRECIPITACIONES, ALTURA DE LA CAPA DE KIEVE PMV FIO, PORTATIL ¥ VIRTUAL | ,
TrLifonos oE wromvacion B conexiones | €GT El tiempo estimado de implantacién es de : 3 meses
Fisicas o Q
wvm%m & APLICACIONES MOVILES INALAMBRICAS \'{d
PANELES ASPA - FLECHA [ v
SISTEMAS WEB DGT (4)
o == PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
SERALES GRAFICAS DE CARRILRA - RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB ITAEGRTERE
CIERRE DE CARRIL & -€-
. EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
M::,Gm‘; vin) o 3 AUTOMATIZADO Este sistema esta compuesto por una camara de vigilancia en el propio drea de
b EN AREAS DE embolsamiento, un LPR después del desvio hacia el drea de embolsamiento para
EMBOLSAMIENTO 107.000,00 cerciorarse de que ninguno vehiculo se ha saltado la prohibicidn, tres Paneles de
EN SITUACION DE Mensajeria Variable previos al desvio (el primero a una distancia de entre 0y 1 km

@ NFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL E_y ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU) VIALIDAD del desvio, el segundo entre 1y 3 kmyy el tercero entre 3y 5 km) y una ERU.

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA . INVERNAL

. INFORMACION AL USUARIO EG] ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

Presupuesto de ejecucion material 107.000,00 €

DESVIO
CRITERIOS DE IMPLANTACION OBLIGATORIO
+ Areas de embolsamiento de camiones. — CAMIONES

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE %DE T



11.5. ADAPTACION DINAMICA DE LOS LiMITES DE VELOCIDAD

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema de adaptacion de la velocidad atendiendo a las condiciones
del trafico o las condiciones externas: meteoroldgicas que da lugar a
un limite de velocidad temporal.

INFORMACION Y
RESTRICCIONES SOBRE
FACTORES METEOROLOGICOS
ADVERSOS

INFORMACION SOBRE LAS ADAPTACION DINAMICA DE

CONDICIONES LOS LIMITES DE VELOCIDAD
METEOROLOGICAS DE LA FACTORES METEOROLOGICOS ADVERSGS
INFRAESTRUCTURA (NIEBLA, VIENTO, LLUVIA, NIEVE, ETC.)

TIEMPO PARA LA IMPLATACION

GRS Y OIRAG 6 ENTES DE DTS El tiempo estimado de implantacién es de : 1 mes
PMV FUO, FORTATRL YVARTUAL | APLICACIGNES MOVILES
SISTEMAS WEB DGT
RRSS Y OTROS ENTORNOS WeB X PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO
IMPORTE -€-
(A PARTIR DE) OBSERVACIONES
wiisa i ADAPTACION Este sistema esta formado por una sefial grafica de carril que indica el nuevo
DINAMICA DE LOS 22.700.00 limite de velocidad y un detector doble por sentido de circulacién. Ademas se
LIMITES DE U contempla la ejecucion de una ERU y una ETD para garantizar la comunicacion
VELOCIDAD de los equipos con el CGT.

Presupuesto de ejecucion material* 22.700,00 €

’ * Propuesta para una seccion compuesta por 1 carril por sentido de circulacion.

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

- ADAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. INFORMACION AL USUARIO @ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos con alto nimero de episodios meteoroldgicos adversos.

* Tramos con elevado numero de accidentes derivados de las
condiciones meteoroldgicas adversas.

* Tramos con una elevada densidad de trafico.
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1.6 SISTEMA DE CONTROL Y GESTION DE ACCESOS EN VIAS CON MEDIDAS EXCEPCIONALES DE CIRCULACION

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Se trata de un sistema que permite realizar la gestién del acceso de
vehiculos a una zona restringida. El sistema esta compuesto por
distintos equipos: barreras de entrada y de salida, panel de mensaje
prefijado (vehiculo autorizado/no autorizado), LPR, espiras vy
servidores. Normalmente, puede funcionar en modo abierto si la
barrera se mantiene abierta, modo cerrado si ésta se mantiene
cerrada o modo automdtico que permite el acceso a vehiculos
autorizados.

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

)
RN R B LA RESTRICCIONES A LA El tiempo estimado de implantacion es de : 2 meses
LTS INFRAESTRUCTURA A LAS CIRCULACION
CONDICIONES DE TRAFICO CARRETERAS CON MEDIDAS EXCEPCIONALES DE
CONTROL DE ACCESOS (LISTAS NEGRAS / LISTAS EXISTENTES ;E":,cfﬂ"?ﬁ'gé :g'lgg%mz:‘,xgggmmcgg& PRESU PU ESTO APROXI MADO DE L ESQU E MA TI PO
BLANCAS) CONTROL DE ACCESQS ESPECIAL PROTECCION, ACONTECIMIENTOS
DEPORTIVOS Y OTROS EVENTOS
IMPORTE -€-
OBSERVACIONES
ESPIRAS MAGNETICAS 1" PIMV FIIO, PORTATIL Y VIRTUAL s ER R FUETE EEILTES (A PARTIR DE)
TELEFg;V,?TSAngICNOFS%MON CONEXIONES | CGT %gﬁmgf& Este sistema estd compuesto por una camara de vigilancia en el acceso a la zona
FISICAS O P . PR .
! PANELES ASPA—FLECHA ¢ . INALAMBRICAS @ GESTION DE restringida, un detector a la entrada y otro‘a la salida d-e la zon§ restrlngda asi
ESPIRAS VIRTUALES 8 = p como una barrera a la entrada y otra a la salida, una serie de balizas de tipo H-50
SISTEMAS WEB DGT () ACCESOS EN VIAS 27.500,00 ) i
é oo CON MEDIDAS alrededor del drea en la se ubiquen el LPR, las barreras y el panel, en este caso se
SR B E RS IR [T RADIO han considerado 12 balizas, un LPR y un PMV a la entrada del area restringida y
EXCEPCIONALES una ERU
BARRERAS PARA CIERRE DE Y OTROR ENTORNOS HED DE CIRCULAC|ON + i
CARRIL - S
Presupuesto de ejecucion material 27.500,00 € |
BALIZAS (EN PAVIMENTO Y/O
MARGEN DE ViA) & SENALES GRAFICAS DE CARRIL §
J

- INFORMACIGN DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

@ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (E RU)
[ ~0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

N

i ESTACION DE TOMA DE DATOS [ETD)
[ 'NFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Lugares de aglomeraciones turisticas en vehiculo a motor
* Lugares de proteccién ambiental, zonas de bajas emisiones
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111.1. CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD PUNTUAL A TRAVES DE RADARES FIJOS

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Instalacion de radar fijo como medida disuasoria para que los
conductores adecuen la velocidad de su vehiculo a la permitida, lo
que conlleva a una conduccidon mas segura para todos los usuarios.

El radar del esquema tipo es un radar lateral dotado con sistema de
videovigilancia antivanddlico. Incluye un Panel de Mensajeria Variable
de preaviso de control de velocidad.

/—-—'—_———'—\
~ z
h TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A . i i .
EXCES0 O VELOCIDAD PUNTUAL LA SEGURIDAD VIAL El tiempo estimado de implantacidn es de : 1 mes

CONTROL DE VELOCIDAD (RADARES)

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

‘GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

RADAR INSTANTANEO + CABINA o CONEXIONES | CGT IMPORTE -€-
APLICACIONES MOVILES
FiS:ICAS @ EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES
SISTEMAS WEB DGT INALAMBRICAS @ CONTROL DEL EXCESO ) . N
) DE VELOCIDAD Este sistema esta compuesto por un cinemémetro doppler lateral con
RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB S i i i ioi i i i i o)
é oxim PUNTUAL A TRAVES DE 60.000,00 cabina, un sistema de wdeowgllalrjmrc]? :;S\Iandahsmo para cinemoémetros
RADARES FIJOS v '
SISTEMA DE VIDEOVIGILANCIA PMV FLIO, PORTATIL O VIRTUAL Presupuesto de ejecucion material 60.000,00 €

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL @ ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)

[ ~DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
[ NFORMACIGN AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos de elevada siniestralidad con puntos especialmente
conflictivos.

* Tramos de especial interés por destacar el nimero de accidentes
gue son debidos a excesos de velocidad.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




111.2. CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD EN SECCIONES A TRAVES DE RADARES DE TRAMO

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Instalacidon de radar de tramo como medida disuasoria para que los
conductores adecuen la velocidad de su vehiculo a la permitida en el
tramo que cubren, lo que conlleva a una conducciéon mds segura para
todos los usuarios.

El radar del esquema tipo es un radar lateral con LPR dotado con
sistema de videovigilancia antivandalico. Incluye un Panel de
Mensajeria Variable de preaviso de control de velocidad.

/-—-.———_‘—-\
B z
) TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
. ) INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A H H H iA .
e oo LA SEGURIDAD IAL El tiempo estimado de implantacién es de : 1 mes

CONTROL DE VELOCIDAD (RADARES)

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

APLICACIONES MOVILES

CONEXIONES CGT IMPORTE -€-
e W R
» CONTROL DEL EXCESO
RADAR DE TRAMO + CABINA & s DE VELOCIDAD EN Este sistema estd compuesto por un cinemdémetro automatico para velocidad
SECCIONES A TRAVES 44.000,00 |media que incluye 2 camaras de control, 2 carcasas IP 66, 2 iluminadores flash IR,
DE RADARES DE 2 unidades de PC de control LPR y unidades de sincronizacion horaria y una ERU.
PMV FLIO, PORTATIL O VIRTUAL £ TRAMO

44.000,00 € |

SENALES GRAFICAS DE CARRIL

Presupuesto de ejecucion material

[ ADAPTACIGN DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

@ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

(@ 1%FORMACIGN DINAMICA DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL Q ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
@ 'NFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos de elevada siniestralidad con puntos especialmente
conflictivos.

* Tramos de especial interés por destacar el nimero de accidentes
gue son debidos a excesos de velocidad.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




111.3. ADAPTACION DINAMICA DE LOS LiMITES DE VELOCIDAD CON VINCULACION A RADAR

DESCRIPCION DEL SISTEMA

ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema que consiste en la adaptacion de los limites de velocidad de
los radares en funcién de los nuevos limites establecidos por la
adaptacién dindmica de la velocidad segun las condiciones del trafico
y meteoroldgicas en tiempo real. Los radares estaran conectados con
los paneles de mensaje variable que indican la nueva velocidad
maxima de la via.

INFORMACION Y
RESTRICCIONES SOBRE
FACTORES METEOROLOGICOS

INFORMACION SOBRE LAS ADAPTACION DINAMICA DE
CONDICIONES LOS LIMITES DE VELOCIDAD
MHEOROI-OGICAS DE LA FACTORES METE 1C0S ADVERSOS
INFRAESTRUCTURA MIEBLA, VIENT A, NIEVE, ETC.)

TE DAL AJRE HR DEL AIRE, VISISILIDAD, INT
PRECIPITACIONES, NATURALEZA

GPSY OTRAS FUENTES DE DATOS
APLICACIONES MOVILES
SISTEMAS WEB BGT

)

ESMAS VTLALE

L.

RRSS Y OTROS ENTORNOS WEB

PMV F0. PORTATILOVIRTUAL

HOES MADOMALLS, ALTOROMICAS ¥ (OCALEY

GPS ¥ OITRAS FUENTES D BATOS.

RADAALS (S TANTANIOS « CARSNA

MAGN] TOMETEO

TIEMPO PARA LA IMPLATACION

El tiempo estimado de implantacidn es de : 2 meses

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

IMPORTE -€-
EQUIPO (A PARTIR DE) OBSERVACIONES

Este sistema esta formado una sefal gréafica de carril que indica el nuevo
limite de velocidad, un detector doble, un cinemémetro de velocidad
75.500,00 instantdnea fijo -tipo doppler-, cabina de proteccion y sistema de
videovigilancia. Ademas se contempla la instalacion de una ERU y una ETD

ADAPTACION DINAMICA
DE LOS LIMITES DE
VELOCIDAD CON

. INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

@ ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)
(@ ~DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
@B NFORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Tramos con alto nimero de episodios meteoroldgicos adversos.

* Tramos con elevado numero de accidentes derivados de las
condiciones meteoroldgicas adversas.

* Tramos con elevada densidad de trafico.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

VINCULACION A RADAR . L .
| para garantizar la comunicacion de los equipos con el CGT.

Presupuesto de ejecucion material*

75.500,00 €

* Propuesta para un carril y un solo sentido de circulacion.
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111.4. SISTEMA DE CONTROL SEMAFORICO DE PASO DE VEHICULOS EN FASE ROJA (FOTO-ROJO)

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema de vigilancia y control sobre la obligacién de detencién ante
la luz roja de un semaforo. Consiste en un sistema “todo en uno” el
cual integra dos camaras, iluminacidn infrarroja y una unidad de
procesamiento. Se sitlia en la zona de control de manera que es capaz
de recoger imagenes de la infraccion antes, durante y después de la
misma. El equipo es capaz de extraer informacién exacta de
matricula, fecha, hora y ubicacion.

CAMARA T e

AR TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
DETECCION DE LA INFRACCION INFDRH{IACI(’)N SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A H H H TA .
T L SEGURIDAD VIAL El tiempo estimado de implantacién es de : 2 meses

INCUMPLINBENTO DE SERAL / SEGURIDAD EN INTERSECCION

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

CONEXIONES CET

FiSIICM.SO @
INALAMBRICAS
éf’ e (L'\V'P:C:QT; D€E) OBSERVACIONES
SERALIZACION VERTICAL SISTEMA DE CONTROL Este sistema esta compuesto por un equipo de foto-rojo, incluyendo camara de
SEMAF@RICO DE PASO 9.000.00 color de lectura de matriculas, unidad de control integrada, iluminacién
DE VEHICULOS EN FASE U infrarroja, carcasa de proteccion y comunicaciones, ademas de la sefial de
ROJA (FOTO-ROJO) preaviso.

Presupuesto de ejecucion material 9.000,00 € |

*Presupuesto para un solo sentido de circulacion

() miFORMACIGN DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL .
ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)

() 20AFTACION DIMAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

. ESTACIGN DE TONMA DE DATOS (ETD)
- INFORMACIGN AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Secciones en las que se haya detectado un continuado
incumplimiento de la obligacion de detencidn ante la luz roja del
semaforo tras estudiar el resto de factores que caracterizan la
seccion.

* Secciones en las que sea necesario realizar un control de
vulneracién de restricciones (p.ej. carretera cortada)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




111.5. SISTEMA PARA EL CONTROL DE LA CORRECTA REALIZACION DE LA DETENCION EN STOP (VIDEO-STOP)

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Sistema de deteccion del incumplimiento de la obligacién de
detencién ante una sefial de STOP. Consiste en un sistema “todo en
uno” el cual integra dos camaras, iluminacién infrarroja y una unidad
de procesamiento.

Se sitla en la zona de control de manera que es capaz de recoger
imagenes de la infraccién antes, durante y después de la misma. El
equipo es capaz de extraer informacién exacta de matricula, fecha,
hora y ubicacion.

s TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE

DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULAC'ON&USEEGA;E‘%QP;ij:EC'ALMENTE A El tiempo estimado de implantacidn es de : 2 meses

DETECCION DE VEM: icuio

INCUMPUMIENTO DE SERAL / SEGURIDAD EN INTERSECCION PRESU PU ESTO APROXI MADO DEL ESQU EMA TI Po
conpioaes]| sv EQUIPO K"'P:?;:T; D€E OBSERVACIONES 71
FisSICAS O [v} ( )
INALAMBRICAS | ) - SISTEMA PARA EL

Y W = CONTROL DE LA Este sistema esta compuesto por un equipo de video-stop para 2 carriles, con
SERALEACION VERTICAL | & oxim CORRECTA REALI;ACION 5.200,00 |SW analitica de video y captura en alejamiento y acercamiento, ademas de la

DE LA DETECCION EN sefial de preaviso.

STOP (VIDEO-STOP)
Presupuesto de ejecucion material 5.200,00 €
b

@ NFORMACIGN DINAMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
% | ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU)

@ A0APTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

@ oRMACN AL USUARIO tﬂj ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Este sistema debe implantarse en aquellas secciones en las que se
hayan detectado siniestros por no respetar la sefializacion.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE



111.6. DETECCION DEL USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD

DESCRIPCION DEL SISTEMA ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Estd compuesto por camaras capaces de realizar hasta 50 fotografias
por segundo, que son analizadas por un software disefiado para
identificar si el usuario hace uso del cinturén de seguridad. Si este
programa detecta que no es asi (o hay duda), traslada de forma
automatica esta imagen a un sistema en el que un agente se
encargard de revisarla y decidird si procede la sancion.

Ademas, este tipo de camaras no se centran Unicamente en detectar
el uso del cinturdn. Son igualmente capaces de determinar el uso del
teléfono mavil , asi como de comprobar que los vehiculos tienen la
ITV y el seguro en vigor. Para ello, recurren a los datos obtenidos en la
fotografia.

- RUEEN TIEMPO PARA LA IMPLANTACION
INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE
DETECCION DE LA INFRACCION CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A . . . .,
LA SEGURIDAD VIAL El tiempo estimado de implantacion es de : 1 mes

DETECCIGN DEL USO DEL CINTURGN DE SEGURIDAD

INFORMACION SOBRE VIGILANCIA

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

CONEXIONES caT

IMPORTE -€-

FiSICAS O
INALAMBRICAS @ (A PARTIR DE) OBSERVACIONES

) ’ ) é’ & DETECCION DEL Suministro e instalacion de camara de vision artificial (sistema de deteccion de
CLAREEREDEE AR R G RN, PRTARIL @ L EAL USO DEL uso cinturén o uso del teléfono camara de color de contextoy B/N de lectura de
CINTURON DE matriculas), unidad de control integrada , iluminacién mévil, incluyendo
SEGURIDAD | infrarroja, carcasa de proteccién IP67, comunicaciones 10/100/1000 Base-TX.

7.000,00 € |

Presupuesto de ejecucion material

- INFORMACION DINAMICA DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL Q ESTACIGN REMOTA UNIVERSAL (ERU)

[ ~04PTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

i ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)
[ FORMACION AL USUARIO

CRITERIOS DE IMPLANTACION

e Las camaras de vision artificial de deteccidon de uso del cinturdn
deben colocarse en tramos tanto de carreteras convencionales
como de vias de alta ocupacién, con accidentabilidad elevada.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE




11.7. TRAMOS CON AVISADORES DE INCUMPLIMIENTO DEL LIMITE DE VELOCIDAD MOSTRANDO MATRICULA

DESCRIPCION DEL SISTEMA

ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Mediante el uso de lectores de matricula situados en los pdrticos de
las carreteras, se calcula la velocidad media de los vehiculos que
circulan por esa secciéon de la via. En caso de que esta velocidad
media calculada exceda el limite de velocidad fijado en el tramo, de
manera automatizada se avisa al conductor del vehiculo en el panel
de mensaje variable ubicado aguas abajo mostrando junto al mensaje
"modere su velocidad" la matricula del vehiculo.

INFORN]ACIC')N SOBRE CONDICIONES DE
CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A
LA SEGURIDAD VIAL

DETECCION DE LA INFRACCION

DETECCION DEL EXCESO DE VELOCIDAD
INFORMACION SOBRE VIGILANCIA.

CONEXIONES €GT

= o

PMV FIJO, PORTATIL O VIRTUAL

GP5 Y OTRAS FUENTES DE DATOS

[ DAPTACION DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

Ej ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU) J

@ ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

[ NFORMACIGN DINAWMICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
B NFORMACION AL USUARIO

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

El tiempo estimado de implantaciéon es de : 3 mes

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

FISICAS O
INALAMBRICAS @

IMPORTE -€-

(A PARTIR DE) OBSERVACIONES

EQUIPO
TRAMOS CON
AVISADORES DE
INCUMPLIMIENTO DEL
LIMITE DE VELOCIDAD

46.500,00

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Vias de alta capacidad
* Tramos con especial interés por destacar el nUmero de accidentes
asociados a velocidad inadecuada.

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

MOSTRANDO MATRICULA

Sistema compuesto por dos equipos LPR situados en pdrticos existentes
en la via, un PMV avisador y una ERU.

Presupuesto de ejecucion material

46.500,00 €

-Lﬁi i -_-ll___-_n,_ 5
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111.8. TRAMOS QUE MUESTRAN ADVERTENCIA TRAS DETECCION DEL INCUMPLIMIENTO DE LA DISTANCIA DE
SEGURIDAD

DESCRIPCION DEL SISTEMA

ESQUEMA TIPO DEL SISTEMA

Desarrollo e implementacion de aplicacion que detecta y sefializa de
forma automatizada la advertencia de mantener la distancia de
seguridad a partir de datos de intensidades, velocidades y distancias
entre vehiculos obtenidos a partir de los detectores dobles instalados.

DETECCION DE LA INFRACCION

DETECCION DEL INCUMPLIMIENTO DE LA
DISTANCIA DE SEGURIDAD

ESPIRAS MAGNETICAS

INFORMACION SOBRE CONDICIONES DE

CIRCULACION QUE AFECTAN ESPECIALMENTE A

LA SEGURIDAD VIAL

INFORMACION SOBRE VIGILANCIA

TIEMPO PARA LA IMPLANTACION

El tiempo estimado de implantacion es de : 3 mes

PMV FLIO, PORTATIL O VIRTUAL

‘GPS Y OTRAS FUENTES DE DATOS

CONEXIONES
FiSICAS O
INALAMBRICAS

o ot

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL ESQUEMA TIPO

EQUIPO

TRAMOS QUE MUESTRAN
ADVERTENCIA TRAS
DETECCION DEL
INCUMPLIMIENTO DE LA
DISTANCIA DE SEGURIDAD

J

IMPORTE -€-
(A PARTIR DE)

34.500,00

OBSERVACIONES

Sistema formado por un detector doble por carril, un PMVy una ERU.

[ ~DAPTACIGN DINAMICA DE LA INFRAESTRUCTURA

[ 'NFORMACIGN DINAMICA DE MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL
[ 'NFORMACION AL USUARIO

Q ESTACION DE TOMA DE DATOS (ETD)

g ESTACION REMOTA UNIVERSAL (ERU) J

* Seccidn tipo de un carril

CRITERIOS DE IMPLANTACION

* Vias de alta capacidad
e Tramos con elevado numero de accidentes
consecuencia de no mantener la distancia de seguridad.

por

alcance

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Presupuesto de ejecucion material

34.500,00 €




ANEXO 1. EQUIPAMIENTO INDIVIDUAL
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EQUIPAMIENTO INDIVIDUAL

Se Recogen en este Anexo ciertos dispositivos que, de manera
individual, son capaces de prestar por si solos servicios a los usuarios y
gestores de las vias.

Estos equipos son:

* Paneles de Mensaje Variable (PMV) y/o Circuito Cerrado de
Television (CCTV)

* Sensores de Variables Atmosféricas en Carretera (anemodmetros vy
visibilimetros)

* Detectores

* Equipos de Reconocimiento de Matricula (LPR)

SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

En las siguientes matrices se representa de forma esquematica los
servicios (filas) que prestan cada uno de los equipos listados
anteriormente (columnas).

Atendiendo a la funcion principal del equipo se utiliza la siguiente
clasificacion:
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EQUIPAMIENTO INDIVIDUAL
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Los precios indicados estan actualizados segun el preciario de DGT 2021,
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ANEXO II. ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUGTURA
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ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA

A pesar de que la presente publicacion se centra en el estudio de los De forma andloga al anexo anterior, se representan en este caso los
servicios que se pueden prestar a través del equipamiento ITS, es servicios en filas que proporcionan cada una de las actuaciones a
interesante destacar que es posible informar también al usuario a través  ejecutar sobre la infraestructura (columnas).
de ciertas actuaciones sobre la infraestructura.

Atendiendo a la funcidn principal de las actuaciones se utiliza la
Se incluyen a modo informativo en el Anexo Il un conjunto de estas  siguiente clasificacidn:
actuaciones basadas en el “sistema seguro”. Para mayor informacion
acerca de este tipo de medidas se invita a consultar la publicacién sobre
“Recomendaciones para la mejora de la Seguridad Vial en entornos - INFORMACION AL USUARIO Y CALMADO DE TRAFICO
Interurbanos” publicado por la Subdireccion General de Movilidad y
Tecnologia de la Direccion General de Trafico.
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ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA
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ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA
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Los precios indicados estan actualizados segun el preciario de DGT 2021.
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