Segtin los e

pertos, los conductores

son mas imprudentes cuando
conducen mejores vehiculos

ACC APenas unos
anos, algunos ele-
mentos de seguri-
dad que hoy son
conocidos por la
mavoria de los conductores
comuo ¢l ABS o el airbag

estaban reservados anica-
mente a los automoviles de
las gamas mas altas, Bl de

sarrollo teenoldgico experi-
mentado por los vehiculos
en las dlimas décadas ha
conseguido que muchos de
estos avanzados elementos
de seouridad —tanto activa
COMO PasIvi— se vayan in-
corporande o cada ver mas
modelos, mdependiente-
mente de su tamane v ocasi
de su precio de venta. Esta
circunstancia se traduce en
autemoyviles mas seguros,
que “arropan’ [Ccmcamente
al conductor v son capaces
de responder mejor en una
situacion comprometida,

Sin embargo, este impor-
tante avance teenoldgico de
los vehiculos no se traduce,
como serfa de esperar. en
una reduccion proporcional
de os acculentes: sobre to-
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Los automoviles incorporan cada vez mas ele-
mentos como el airbag o el ABS que, sin duda,
les hacen mas seguros. Sin embargo, los conduc-
tores “compensan’ estos avances con una con-
duccion mds arriesgada, con lo que la accidenta-
lidad no disminuye en la proporcion que cabria
esperar. Segun los expertos, el fallo hay que bus-
carlo en el tremendo desfase existente entre la
alta tecnologia de los vehiculos y la escasa for-
macion de los conductores.

do. teniendo en cuenta que,
paralelamente a los vehicu-
los, también las vias han
mejorado sensiblemente,

La razon. segin los ex-
pertos, apunta i que el con-
ductor “compensa’” las ven-
tajus que ofrece su coche
asumiendo al conducir co-
tas mas altas de riesgo. José
M? Sdnches Pardo, psicolo-

go de la Direccion General
de Trdflico (DGT). asegura
que se trata de un “mecanis-
mo” generalizado que, en
distinta medida. se produce
en todos los conductores v
(ue varia segun las caracte-
risticas persenales v las
condiciones en las que habi-
tualmente conduce: “Todo
conductor asuine un nivel
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ARRIESEAUOS. Algunos conduc-
tores asumen mds viesgos
cuanto mejores son las presta-

cienes de su vehiculo,

do riesgo deternmnado, don-
de se encuentra comaoda
porgeee siente goe Ccontrofa’
st veliento v cualguier si
tacten que s e pueda pre
sentar”. Es, por tanto. una
percepeion subjetiva que no
solo depende de las caracte-
risticas del automovil, pero
que normalmente aumenta
cuando se conduce un co-
che con mejor equipamicn-
to. “Sin cmbargo, esta
adaptacion no necesaria
Mente ey pegatiyg —aseeuri
el psicologo—, Ef condieror
nevel, consciente de su po-
cd experiencia, suele ser
nids pricdente: comao el de
micha edad que nota g
v perdiendo veflejos ™
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Sin embargo, esa adapta
cion hace que, en ocasiones,
quicn conduce un coche con
los tltimos elementos de se-
guridad crea estar fuera de
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CONDUCTORES
mado al mismo nivel.

la probabilidad de sufrir un
accidente. Un exceso de
confianza en las prestacio-
nes del automovil —basado,
muchas veces, en lalta de
informacion sobre lus posi-
bilidades reales de cada ele-
mento— puede resultar Fatal:
aun hay quien piensa que si
el coche estd equipado con
airbag. deju de tener impor-
tancia abrocharse el cintu-
ron de segundad o que si el
vehiculo lleva frenos ABS,
puede apurar el momento
de Irenar o acortar la distan-
cia de seguridad respecto al
coche que circula delante,
Luis Montoro. catedréitico
v director del Instituto Uni-
versitario de Trialico v Se-
guridad Vial (INTRAS),
atirma que ¢l riesgo que
asume el conductor es di-
rectamente proporcional al
nivel de seguridad que
aporta el antomévil v ore-
cuerda que los avances tée-
nicos siempre han supuesto
“incluso cuando se viaja-
ba en cochies de caballos”
un aumento de los acciden-

tes, “Eso no significa, por

supeesto, gue tas mejoras
tecnoldgicas sean negati-
vas. Solo (o son cuando
confunden al conducior en
su papel de wltimo respon-
sahle de su seeuridod v la
de Tos demas™. En su opi-
nion, el gran problema es ¢l
tremendo desfase que existe
entre la teenelogia que
aporta el vehiculo, la mejo-
rade las vias v la formacion
del conductor: “Los coches
son cada veo miay inteligen-
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tes. Las carreteras, ti-
hien: v pronto lo serd la se-
nalizacion, gue cambiard
ent funcion de las condicio-
nes del trafico, Pero los
conductores no son Cintedi-
genies's estdan fornados co-
mo en los afios yveinie, pero
conducen veliiculos con feq-
nologia punia”

Existe, ademds, otro fac-
tor a lener en cuentid. Segun
Sanchez Pardo (DGT), el
contacto cotidiano con el
automovil ha producido
una adecuacton sensorial
que falsea en el conductor v
en los pasajeros aspectos
como la velocidad o T esta-
bilidad del vehiculo en mo-

DISENO. La ingenieria del automaovil ha conseguido que los velnea-
los incorporen clementos de alta teenologia.

CONDUCTORES DESINFORMADOS

Los fabricantes de automoviles también detectan una
gran desinformacién entre los conductores sobre las ven-
tajas reales que apartan los elementos de seguridad que
incerpora su vehiculo y la forma adecuada de utilizarlos,
Por eso, ademas de las Indicaciones especificas que se
detallan los correspondientes manuates de los vehiculos,
algunos como Renault realizan campanas divulgativas v
otros, come Mercedes, ofrecen a sus clientes cursos de
formacidn. Para los responsables de las matoas, es obvio
que la incorporacién de la tecnologla mas avanzada al

automovil es altamente positiva,

“aungue algunos conduc-

tores utilicen estos avances de forma incorrecta”.
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Los automoviles y las vias han mejorado sensiblemente, pero los conductoves no se han for-

vimiento, "Hov los coches
N SuHenain, noe vibran, Loy
dasienios seat comodaos v ouno
e Hene sensacion de reco-
rrev kildmetros ni de ir a
mucha velocidud. Sin eni-
bargo, recordamos todavia
coma era tn atormon hace
0 witos: circalar o 100
kil era todo an o acontect-
miento famitiar”

[INCIDENCIAS CUBIERTAS

Por otra parte. al generali-
rarse el acceso a la conduc-
cion, los servicios reluciona-
dos con el automovil 1am-
bién se extienden: talleres
“sobre ruedas” que cubren
cualguier incidencia, asis-
tencia en vigge o telefonos
moviles —con los que pedir
ayuda o informacion desde
cualguier punto de la carre
tera- evitan que ¢l condue
Lor necesite conocer ¢asi Lo
do de su aio, por otri parte,
cada vez mis complejo. Pa
ra Luis Nunes, también ST
t'l;'ll‘}_-"“ de la DGT. estos
avances hacen que para con
ducir un coche cada vez ha
ga Talta saber menos; “Por
O EN Y Tportanic edu-
cor al conductor mejorando
vit formacion en cuanio d
elementos de securidad, pa-
Fob e conosed realmende o
gue Heva emtve manos. Un
cxceso de confignza f”.‘('xh'
traducirse en aceidente™
En su opiion, en la indus-
tria lIL'l aute mmil vy en lo
que o seguridad vial se re-
Frere, ngenieros v psicolo-
pos han trabgjado demasta-
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do separados. Por eso. tde
vetucidos con altas cotays de
seguridad han salido en
avastondes restliadios vefos
108 en f';:.n'frr | sfrtestrali-
dad. Adn asi, hay quien
pientsa q'fr‘l et sinfect sofucion
ex o recortando of Ir*"c:" lel
conductor. Ea todo caso, en
ctitlgiier aspecte cotidicno,
fa mavor calidad de vida

ABS, EI sistema ABS
de frenado solo an-
menta la seguridad

con el p:‘l\fmt'mn mo-
jado. Hay conductores

e no lo saben.

\5 Reducir la distancia de segurvidad porvgue ¢l co-
che ey “me jor” s una bmprudencia que puede acabar en accidente

siempre Heva apdrejados
mavaores nivetes de riesego”

JOVEN Y ACOMPANADO

Por otra parte. parece
comprobado que el conduc-
tor acostumbrado & un vehi-
culo mis seguro no acaby de
“cambiar el chip™ cuando
conduce uno peor equipado.

Luis Montoro, explica que
esi adaptacion es refativa-
mente fiell de hacer en la
parte voluntaria de la con-
duccion, pero no en esa otra
parte mecdnica ¢ instinfiva,
que el conductor realiza au-
tomuiticamente, sin pararse 4
pensar. “hn ese senndo, la
tecnafagia crea dependen-
clet, porgue modifica las res-
puestas reflejas de la perso-
ia. Pero noocurre solo con
fa conduceion: guien estd
habituade a usar el telefono
movil se Heva la mano al
bolsillo cuando ove sonar
o, esté donde esté™

bn coanto a como influye
esle mecanismo psicoldgico
en el conductor v s presenta
variaciones en funcion de la
edad o del hecho de condu-
cir sulo o acompanado,
Montoro se¢ queja de que no
existan estudios suficientes
que eviltien estos aspeclos.
En su opinion.“utifizandeo la
friicion, porgue apenas
hay datos ™, quizas los mis
jovenes, mucho mis agresi-
vos v exhibivionistas, pon-
ean i su vehiculo en una te-
situri mals apurada. especial
mente sio van acompanados,
para demostrar su destreza y
valentia. Por el contrario, los
adultos seran probablemente
mas imprudentes cuando cir-
culen solos v entonces pre-
tenderdn sacar las maximas
presta wiones a suovehiculo,
“En uno v otro caso, o gran
probiema ey la confianza ex-
cexiva en la teenologia: un
coche mds sofisticado per
mite prenores posibiliciades
de riesgo, pero resulta cfa-
ramente nids peligrose si ve
conduce conio no condicir-
amos un cochie peor”, ¥

VENTAJAS QUE SE ANULAN

Algunos investigadores se han

planteado si la actitud de los
conductores que “compen-
san” la mayor seguridad de
su vehiculo con una con
duccion mas arriesgada
podria llegar a anular las
ventajas que aportan ele-
mentos como al ABS (sis-
tema antibloqueo de fre-
nos) o el airbag. En este
sentido, una investigacion
realizada hace dlgunos anos

en Alemania comparo el com-
portamiento de un grupo de con-
ductores que circulaba con vehiculos

dotados de ABS con otro cuyos
automaoviles no iban provistos
de él. Segun las conclusiones
del estudio, realizado con

taxistas de una sociedad
profesional que se presto a
elio, no existlan grandes
diferencias entra@ ambos
grupos en condiciones de
trafico normales, pero en

situaciones extramas —por

ejemple, con suelo mojado-
los conductores de vehiculos

con ABS confiaban mas en las
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cualidades de su sistema y apura-
ban el momento de frenar,
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Psicalogo
de la DGT

“Todo conductor asume
un nivel de riesgo donde
se encuentra comodo,
porque siente que
‘controla’ su vehiculo y
cualquier situacion que se
le pueda presentar”

N Director
- del Insti-
tuto de
Trafico y
Seguridad
Vial

“Los coches y las
carreteras son cada vez
mas “inteligentes”, pero

los conductores estan
formados como en los
anos veinte, aunque
conducen vehiculos con
tecnologia punta”

Psicologo
de la DGT

“Es muy importante edu-
car al conductor, mejoran-
do su formacion en cuan-
to a elementos de seguri-

dad, para que conozca

realmente lo que lleva
entre manos. Un exceso
de confianza puede tradu-
cirse en accidente”
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