Evita que las ruedas se bloqueen en un frenazo brusco y permite
mantener el control del coche

CUMPLE

El ABS fue incluido por
primera vez en un coche
en 1978. Hoy, uno de
cada cuatro automoviles
nuevos del mundo 1o
llevan. Evita el blogueo de
las ruedas en los frenazos
pruscos, consiguiendo que
el conductor mantenga el
control. Bosch, el
fabricante que lo invento,
asegura gue se evitarian el
10% de los accidentes si
todos los coches lo
equiparan.
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e le conoce por las si-

— glas de su denomina-
" cién inglesa: ABS
\ (Antilock Braking
System, Sistema An-

\ J tibloqueo de Frenos),
y es uno de los siste-

mas de seguridad activa mds importante
del automdvil. Su funcién es evitar que
las ruedas se bloqueen en un frenazo
brusco y conseguir, asi, que el conduc-
tor mantenga el control de vehiculo. “Se
estima —aseguran fuentes del fabricante
de componentes de automocién Bosch—
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que dlrededor del 10% de todos los acci-
dentes podrian evitarse si se pudiese pre-
venir el bloqueo de las redas durante la
frenada”.

Este afio se cumplen 30 desde que el
fabricante aleman Mercedes Benz lo
ofreci6 por primera vez como opcién en
uno de sus modelos, el “Clase S de
1978. Como ocurre con la mayoria de
las nuevas tecnologias, al principio
s6lo llegd a los vehiculos de gama alta.
Muy pronto fue seguido por BMW, que
lo introdujo en su “Serie 7”. A partir de
ese momento su carrera fue imparable:
en 1986, el Ford “Scorpio” fue el pri-
mer vehiculo de la gama media que in-
trodujo el ABS como equipamiento de
serie. Desde 1992 todos los modelos de
Mercedes salen equipados de serie con
ABS y los primeros coches espanoles
que lo llevaron fueron el Renault “19”y
el Citroén “ZX”, en 1993. En 1998
mas de la mitad de los coches que se
vendieron ese afio lo incorporaban y
desde 2003, en Europa, es obligatorio
que lo equipen todos los vehiculos nue-
vos. Hoy tres de cada cuatro vehiculos
de nueva produccién en todo el mundo
estan equipados con ABS.

Todo se habia iniciado muchos afios
antes, cuando en la década de los 30, los
ingenieros de Robert Bosch buscaban
una solucién que mejorara el tren de ate-
rrizaje de los aviones. Pronto se empezd
a investigar para aplicarlo a los automo-
viles y en 1936, Bosch patent6 un rudi-
mentario sistema ‘para impedir el blo-
queo de las ruedas de un vehiculo moto-
rizado”. En 1964 comenzé a trabajar
con Mercedes Benz y, de esa colabora-
cién, nacié en 1970 la primera genera-

Por lo general, se reduce la
distancia de frenado, compa-
rando con la frenada con las
ruedas bloqueadas.

LAS SIGLAS HERMANAS

Cuando en 1978 se lanza al mercado

el ABS, se pone la primera piedra de

una serie de sistemas electrénicos

que ayudan y optimizan la frenada
del vehiculo, que se llena de siglas: ESC, ASR,
EBV, TCS, BAS... Pero sin duda, los dos siste-
mas mas importantes y que funcionan como un
complemento del ABS son:

ASR. También llamado TCS, es el sistema de
control de traccion 6 sistema antiderrapaje.
Evita que las ruedas patinen al acelerar, so-
bre todo cuando se circula por superficies
deslizantes como agua, hielo o nieve. Un
calculador detecta cuando aumenta anor-
malmente la velocidad de rotacion de una
rueda. Entonces acttia en el freno para re-
ducir esa velocidad y que el coche no de-
rrape. Se empezd a producir en serie en
1987.

ESC. EI control de estabilidad, mas conocido
como ESP, ayuda a mantener la trayectoria
del vehiculo en situaciones de emergencia
como curvas muy cerradas, obstaculos
inesperados en la calzada... Si el sistema
de captadores de-

cién de lo que conocemos como ABS.
Fue el primer dispositivo electronico
que se incorpord a los frenos de un ve-
hiculo, pero sus resultados no eran muy
satisfactorios, sobre todo porque pesaba
mucho y llevaba alrededor de mil com-
ponentes.

La llegada de la tecnologia digital en
los afios 70 permitié el desarrollo de un
sistema verdaderamente eficaz. En sep-
tiembre de 1978 se presentaba la segun-
da generacion del ABS y en diciembre
de ese mismo afio llegaba a un vehiculo
de serie: el mencionado Mercedes “Clase
C”. El pasado 2007 de las fabricas de
Bosch salieron 150 millones de unida-
des y durante este 2008 se espera llegar
alos 170 millones.

ASi FUNCIONA. El ABS funciona a par-
tir de unos sensores de revoluciones co-
locados en las ruedas que controlan
constantemente la velocidad de las mis-
mas. Si una o varias de las ruedas tiende
a bloquearse debido a un frenazo brusco,
el ABS reacciona rdpidamente, reducien-
do la presién de frenado en la rueda o
ruedas que lo necesiten, impidiendo que
se paren totalmente.

Esta regulacidén
electronica con-
sigue asi me-
jorar la ma-

TAMBIEN....

niobrabili- Hay sistemas electrénicos
dad y au- como el regulador/limitador de
mentar la  yelocidad o el de control de la
estabilidad |

presion de los neumaticos que
utilizan directamente o basan
su funcionamiento en la in-
formacion que propor-
ciona el ABS.

del coche.
Ademais, y
por lo ge-
neral, redu-
cen la distan-
cia de frenado,
sobre todo en el ca-
so de calzadas mojadas,
si se compra con las frenadas producidas
con las ruedas totalmente bloqueadas.
Una curiosidad. Es tal la eficacia de
este sistema y la incidencia que ha teni-
do en la seguridad del automévil, que
todos los fabricantes de coches utilizan
las mismas siglas para designar este
sistema. Algo muy anormal, y que no
ha ocurrido con ninguno de otros siste-
mas que han ido

tecta una pérdida
de estabilidad, en-
via las ordenes al
sistema de frenos
para generar una
presion de frenado
adecuada a cada
rueda, incluso pue-
de reducir el regi-
men del motor, para
que el coche reto-
me la trayectoria
correcta. En el mer-
cado desde 1995.
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llegando al merca-
do, como el con-
trol de traccion, la
ayuda a la frenada
de emergencia o
incluso el sistema
de control de esta-
bilidad, para los
que cada uno utili-
za unas siglas dife-
rentes. @



Mas del 90% de los
conductores afirma
gue el proximo coche
que se compre ira
equipado con ABS,
pero el
desconocimiento que
sobre su
funcionamiento,
sobre como se nota
gue ha actuado, asi
como la falsa
creencia de que
reduce la distancia
de frenada, son
todavia
generalizados, segun
un informe de la
Fundacion Mapfre.
Todo ello, en el ano
en el que se cumple
el 30 aniversario de
su comercializacion.

ABS: menos de la mitad de los conductores sabe si alguna vez lo ha utilizado

L PERO SIGUE SIENDO
UN DESCONOCIDO
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Irededor del 40% de

los conductores en-
A cuestados no sabe si
. alguna vez ha entrado
en funcionamiento el
ABS de su coche y
mds de la mitad
(55%) indica que no
recibié ninguna informacién sobre el
funcionamiento de este sistema cuando
compré el vehiculo. Estas son dos de
las importantes conclusiones que se des-
prenden de un informe realizado por la
Fundacién Mapfre.

Y es que, a pesar de que mas del 99%
de los conductores asegura que su proxi-
mo coche tendrd ABS, y que casi 7 de
cada 10 consultaron el manual del vehi-
culo para informase sobre su funciona-
miento, el desconocimiento que ain
existe sobre este sistema de seguridad
es muy alto. Lo que los conductores tie-
nen més claro (el 86%) es que el vehi-
culo dispone de un testigo de funciona-
miento del ABS y saben identificarlo,
pero s6lo algo més de la mitad de los
consultados explicaron correctamente

como se nota que ha actuado el ABS.
Muy preocupante resulté saber, asi lo
indican en las conclusiones del estudio,
que para més del 20% el testigo del cua-
dro de instrumentos es la referencia para
saber el momento en que actda el ABS.

SE CONFUNDE GON EL ESC. Asimismo,
hay que destacar que un alto porcentaje
(superior al 70%) de los conductores sa-
ben que la funcién esencial del ABS es
impedir el bloqueo de las ruedas, pero el
nimero desciende a un 60% entre los
que saben explicar correcta-
mente como actuaba. Y
sobre todo, hay que des-
tacar que casi el 30%
confundieron su
funcién con la del
control de estabi-
lidad (ESC ¢
ESP). Y unos da-
tos muy alarman-
tes: mas del 20%
de los encuestados
estdn convencidos
de que el ABS per-
mite apurar las frena-

das y mas del 70% cree
que el sistema antibloqueo
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EL
4° DE LA FILA

El ABS esta considerado por los
conductores como el cuarto ele-

mento de seguridad mas importante.

Los mas valorados son el cinturdn de
seguridad, el airbag delantero y el repo-
sacabezas. En los ultimos puestos que-
daron el control de velocidad, las lu-
ces de xenon y el encendido auto-

matico de luces. El ESP quedo
el octavo de una lista de
doce.

de frenos reduce siempre la distancia de
frenado.

Ademas, los autores del estudio resal-
tan el hecho de que “sdlo tres de cada
cuatro tendrian posibilidades de evitar
un accidente en caso de una frenada de
emergencia”. Y es que, explican, si el
coche va equipado con ABS es funda-
mental, en una frenada, aplicar la maxi-
ma presion al pedal del freno y pisar al
mismo tiempo el pedal del embrague.
Pero sélo el 67% conocia como actuar
de forma correcta, mientras que el resto
crefa que era mejor reducir primero la
marcha, o bien preferia frenar de forma
intermitente, utilizar el freno motor o
frenar con suavidad.

Este estudio ha sido realizado dentro
de la campafa de seguridad vial 'Frena a
tiempo' que la Fundacion Mapfre realiza

periédicamente y que estd orien-

tada hacia los conductores
jovenes, para que apren-
dan a utilizar el ABS y
a actuar correctamente
en caso de emergen-
cia. En 2007 reco-
rrieron seis ciuda-

des (Logrofio, Ma-

drid, Oviedo, Pam-

plona, Sevilla y
Zaragoza) y contd
con la participacion
de mds de dos mil
alumnos. ¢





