Motoristas: El casco, la moto, las cazadoras. .
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Al mercado dirigido al
sector de las dos
ruedas estan llegando
numMmerosas novedades
cuyo objetivo es reducir
las lesiones de los
motoristas en caso de
accidente. La mayoria
tiene un elemento en
comun: el airbag. Y es
gue cascos, cazadoras
e incluso motos se
estan equipando con
estas bolsas de aire.
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Mercedes LOPEZ

uando un motorista su-
fre un accidente de trafi-
co se dice que su cuerpo
es la nica carroceria que
le protege. Hasta ahora,
sélo el casco —con mate-
riales cada dia més lige-

(“_

. se llenan de airbags

ros y resistentes y con sistemas de ajus-
te y aireacion muy perfeccionados— y los
protectores para el cuerpo distribuidos
por cazadoras, pantalones, botas y guan-
tes, eran los Unicos elementos que prote-
gian al motorista.

EN EL CASCO

En caso de accidente, una pequena
centralita colocada junto a la bate-
ria y de tamafo similar a la mitad

de un mavil emite una sefial por ra-
diofrecuencia que llega a un dispositivo
(del tamafio de una cajetilla de tabaco)
que va acoplado a la parte posterior del
casco, activando el airbag en 0,15 se-

Trafico y Seguridad Vial Marzo-abril 2008

N

ESTA

Ellos lo saben y también reconocen,
asi lo afirma Juan Manuel Reyes, presi-
dente de la Asociacion Mutua Motera,
‘que implementar nuestra seguridad pa-
siva es muy dificil”, mientras que en se-
guridad activa si se han producido im-
portantes aportaciones en la moto: so-
fisticados sistemas de freno con ABS,
direcciones mas estables, eficaces siste-
mas de iluminacién, suspensiones con-
troladas electronicamente... Por ello,
Reyes indica que ‘“cudlquier innovacion
es muy bienvenida”.

En estos momentos, las investigacio-
nes estdn dando sus primeros frutos y en

gundos. Este se despliega alrededor de
las cervicales y, ademas, cubre y pro-
tege la mitad de la espalda. El sistema
se recarga periddicamente (un testigo
lo indica) a través de una entrada USB.
Cuando se ha activado es aconsejable
no reutilizarlo. Este casco con airbag
aun no se comercializa.




EL AIRBAG DE MOTO

REDUCIRIA EL RIESGO

DE LESIONES EN, AL
MENOS, UN TERCIO
DE LOS ACCIDENTES

el mercado estdn apareciendo novedosos
sistemas, muchos de ellos con un ele-
mento comun: el airbag. Desde el cas-
co a la moto, pasando por las cazado-
ras, el motorista va a estar rodeado de
‘aire’.

LA PRIMERA. La gran aportacion la
realiz6 Honda al poner en el mercado,
en 2006, la “Goldwing”, la primera
motocicleta equipada con airbag. Con
ella, Honda buscaba reducir la inciden-
cia y gravedad de las lesiones en las co-
lisiones frontales, dado que, segun sus
datos, ‘muchas de las lesiones son cau-
sadas por el impacto del conductor con
otro vehiculo o con la carretera. Alrede-
dor de la mitad del total de los acciden-
tes”. Para determinar su eficacia, el
RACC sometié al vehiculo a una serie
de pruebas de choque comparativas entre
una moto sin airbag y otra con él. Los
resultados fueron muy satisfactorios y la
conclusién aplastante: “El airbag de la
moto tendria como efecto una reduccion
del riesgo de lesiones en al menos un
tercio de los accidentes de motos contra
coches o camiones”.

Sin embargo, Juan Manuel Reyes
opina que ‘su utilidad es muy limitada,
porque se ha incorporado en una de las
motos mds grandes del mundo y muy
cara”. Por ello augura que “serd muy di-
ficil que se generdlice”. Ademds explica
que, para ‘instalarlo, necesitan motos de
gran carenado y es muy complicado in-
corporar el airbag en otro tipo de mo-
tos”.

El airbag también ha llegado al casco.
Jordi Arédnega, gerente de APC System,
la empresa que lo estd desarrollando,
asegura que ‘podria evitar el 10% de
las lesiones que se producen
en el cuello”,
puesto que el
airbag que in-
corpora el g
casco al

EN LA CAZADORA

Tiene un chaleco interior que cubre pecho,
espalda y nuca y que, en caso de caida, se in-
fla en un tiempo maximo de 0,8 segundos. Su
funcionamiento es muy simple: la cazadora
dispone de un enganche que debe ir anclado en una
parte rigida de la moto. Un cartucho de gas (C02)
hincha el chaleco en el momento en que el conduc-
tor pierde el control de la moto, pero sdlo cuando
se ejercen unas fuerzas predeterminadas, para
impedir que funcione de manera accidental (por
ejemplo, al bajarse de la moto). Por tltimo, el
sistema se desengancha, evitando que el pi-

loto sea arrastrado. Su precio, en funcion del
modelo, esta entre 420 y 600 €.

Sometidas a prueba

Para comprobar la eficacia de estas cazadoras, en
los laboratorios de la empresa que fabrica los air-
bags de Ford, General Motors, Chrysler y Honda se han
realizado diferentes pruebas de impacto: frontal directo y
pendular, para comprobar la proteccion de pecho y esto-
mago, y posterior, para verificar la proteccion de columna,
cuello, rifiones y costillas.

EN LA MOTO

N

Es la primera motocicleta del mun-
do que incorpora airbag: se llama
“Goldwing” y la fabrica Honda.
Cuando se produce una colision
frontal, los sensores de impacto trans-
miten los datos e inmediatamente un
inflador suelta el gas nitrégeno nece-
sario para inflar el airbag. El proceso
dura aproximadamente 0,15 segundos.
Este airbag esta realizado con el mis-
mo material que el de los coches (ny-
lon con una capa interior de silicona),
tiene forma de V para ayudar a mante-
ner al conductor en su posicion y va
asegurado a la moto con un arnés. Pa-
ra amortiguar el impacto del airbag
contra el conducto, hay dos valvulas
de desinflado situadas a cada lado del
airbag. En el mercado desde 31.449
euros.

El crash test

Los resultados de un choque frontal demostraron que, con
airbag, el conductor de la moto salva la vida (sélo sufre
fracturas en la tibias), mientras que sin €l sufre lesio-
nes mortales (la nuca se dobla de forma que se
fractura el cuello). La prueba fue realizada por
el RACC para determinar el efecto protector
- de este sistema de seguridad. El choque se
" ajusto a las caracteristicas que, segun las es-
4 tadisticas, tienen la mayoria de los accidentes:
A una colision lateral de una moto contra el lateral de

Y un coche aparcado a 72 km/h.
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PARECIDO A UN

Se llama ‘Neck Brace’ y naci6
de la mano de BMW y KTM.

COLLARIN
Es una especie de collarin

compuesto por una estructu-

ra de fibra de carbono reforzada con
carbono y plastico, y recubierta de una
capa de gomaespuma suave, agradable
a la piel y absorbente de golpes. Se co-
loca alrededor del cuello como un collar,

lleva dos cierres ajustables y descansa so-

bre los hombros. Se debe utilizar sélo con
cascos tipo integral. Su peso no llega a 800
gramos y se comercializa por 482 €. Su objetivo
es reducir las lesiones en la zona de la nuca, las vér-

tebras cervicales y la clavicula.
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=3 Laprueba

Durante mas de 10.000 kilometros y usando dife-
rentes tipos de motocicletas y ciclomotores (custom,
trail, turisticas, deportivas, naked, scooter...), dos pi-
lotos de pruebas de la Asociacion Mutua Motera utiliza-
ron el ‘Neck Brace’. Juan Carlos Toribio, jefe de pruebas
de esta asociacion, indica que “sin temor a dudas, en
seguridad pasiva no puede proteger contra todos los im-
pactos o tipo de lesiones, pero si garantiza parcialmente
las lesiones de columna en la zona del cuello, dentro de
determinados limites biomecanicos y, por tanto, es una garantia mas

de seguridad”. Ademas, detectaron una reduccion minima de movilidad,
que no repercute “para nada en la seguridad”. Destacan su facil colocacion y su
escaso peso, que facilita su uso sin molestias durante horas.

inflarse protege la zona de las cervicales
del motorista. El sistema va integrado
en el casco ‘porque, aunque en principio
—subraya Ardnega- se penso en un kit
que pudiera acoplarse en cudlquier casco,
fue imposible encontrar una pieza uni-
versal”. Aun no se comercializa.

Otra de las mejoras viene de la mano
de Dirbike, que ha puesto en el mercado
unas cazadoras que incorporan un chale-
co interior hinchable, que mediante un
enganche va anclado en una parte rigida
de la moto. Un sistema del que Juan
Manuel Reyes tiene dudas sobre su uti-
lidad: “No lo conozco, pero puede ser
que, dl bajarte, no te acuerdes de soltarte
y salte”. Un problema que Javier Valls,
director comercial de la empresa, afirma
que no existe, porque ‘cuando se infla el
chdleco, se activa un sistema que libera
al piloto del enganche y evita que sea
arrastrado por lamoto”.

SIN AIRE. Un sistema similar y que
plantea las mismas dudas es el conocido
como “D-air”, una especie de collarin
destinado a los pilotos profesionales que
la pasada temporada fue probado en el
circuito de Cheste (Valencia) por los pi-
lotos Grozky, Ranseder y Simonelle.

Sus impresiones fueron buenas, pero
Jorge Lorenzo plante6 una duda: “;Se
quitard rdpido en caso de accidente para
poder volver a la pista?”. Los promoto-
res afirman que ‘puede desprenderse en
dos o tres segundos”.

También es un collarin, pero rigido.
Es conocido como ‘Neck Brace' y fue
introducido en el mercado en 2007 por
BMW y desarrollado con KTM para pro-
teger la nuca, porque, como sefialan des-
de BMW, ‘las lesiones en esta parte son
menos frecuentes, pero, representan un
peligro mucho mayor para el motorista,
porque son muy graves”.

Finalmente, se puede mencionar el de-

YA HAY CAZADORAS
QUE INCORPORAN
UN AIRBAG QUE SE
HINCHA EN 0,8
SEGUNDOS Y
PROTEGE NUCA,
PECHO Y ESPALDA
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L EN LAS CARRERAS

Un sofisticado sistema situado en
la ‘chepa’ del mono, en caso de
caida del piloto, infla en menos

de 40 milisegundos una holsa

de aire de 37 litros, que envuel-

ve la parte superior del torax,

los hombros y el cuello. Una

vez inflado se puede quitar con

un simple movimiento del piloto.

Ha sido desarrollada por la em-

presa Dainese y esta destinado,

exclusivamente al uso en pista por

pilotos profesionales, aunque se si-

gue trabajando para llegar a todos los
motoristas.

nominado casco de alta seguridad, que
estd siendo desarrollado por el ingeniero
Antonio Vargas. Este casco impide que
la moto alcance una velocidad superior
a 20 km/h si no se coloca correctamen-
te, a partir de un dispositivo electrénico
integrado en el casco que emite una se-
fal a un receptor que va instalado en el
manillar.

En 2007, segtin datos de la DGT (Di-
reccion General de Trafico) el nimero
de motoristas muertos en accidente de
carretera se increment6 casi un 30% res-
pecto al afio anterior. ¢



