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Objetivos

— Fomentar los viajes no motorizados
frente a los realizados en automavil.

— Alcanzar una distribucion equitativa
del espacio publico y mejorar la
convivencia entre todos los modos
de transporte,.

— Reducir la accidentalidad con el
objetivo de cero victimas.

— Promocionar la utilizacion de
vehiculos limpios con el objeto
de reducir las emisiones de
gases contaminantes y de efecto
invernadero.

— Introducir medidas para promover
un modelo de planificacion y
gestion integral sostenible de la
movilidad.

— Integrar y coordinar las politicas de
movilidad y las urbanisticas.

Ambitos de actuacion

9I2]0,

M » seguridad vial

%& » peatones / movilidad reducida
%1 » bicicleta / VMP

Z= » planificacion

El » normativa

1l municipio Carballo, con 186

km?2 de superficie y mas de 300
entidades de poblacién, se carac-
teriza por tener un nucleo urbano
que concentra al 60 % de la pobla-
cion. Desde el punto de vista de la
movilidad, presenta una estructura
viaria compleja, una elevada den-
sidad de trafico de vehiculos priva-
dos y pesados, y escasos trazados
peatonales y/o de bicicleta. El cas-
co urbano es, ademas, el centro ad-
ministrativo y de servicios de refe-
rencia para el 40 % de la poblacion
que reside en la zona rural, lo que
provoca un flujo circulatorio con-
tinuado con el vehiculo particular
como protagonista y, en muchisi-
ma menor medida, el transporte
publico.

SINERGIAS ENTRE LOS ESPACIOS
URBANO Y RURAL

Carballo ha experimentado en los
ultimos aflos un importante pro-
ceso de transformacion de su
espacio publico urbano. Las me-
didas, tanto estructurales como
no estructurales, orientadas a la
humanizacion de la ciudad, el cal-
mado del trafico, la creacion de
aparcamientos de proximidad o la
promocioén de la movilidad peato-
nal forman parte de la Estrategia
de mejora y gestion del espacio
publico, un documento elaborado
en 2019, de forma paralela a la Or-
denanza reguladora del trafico,
la movilidad y la seguridad vial
en el Concello de Carballo, y que,




entre otras muchas medidas, esta-
blece la limitacién de la velocidad
a 30 km/h en todo el casco urbano.

La puesta en marcha de dicha es-
trategia permite avanzar hacia la
consecucion de un entorno urba-
no mas habitable y de mayor cali-
dad ambiental, creando sinergias
entre lo urbano y lo rural, y pri-
mando las actuaciones dirigidas
hacia la accesibilidad universal,
como la creacion de itinerarios sin
barreras o la implantacion de dis-
positivos sonoros en los semaforos
que las personas invidentes pue-
den activar directamente median-
te un dispositivo bluetooth.

NUEVA ORDENANZA
REGULADORA DE LA MOVILIDAD

La Ordenanza reguladora del trafi-
co, la movilidad y la seguridad vial
introduce novedades encamina-
das a mejorar la proteccion de los
peatones, el gran objetivo. Una de
ellas es la reduccion de las velo-
cidades maximas en las vias ur-
banas, que quedan limitadas a 30
km/h en todo el casco urbano, y a
20 km/h en las vias de plataforma
unica y los entornos escolares.

Carballo se suma, de este modo, al
movimiento cada vez mas exten-
dido en Europa de actuar sobre
la velocidad del trafico a motor,
lo que contribuye a disminuir los
atropellos y la gravedad de lesio-
nes, mejora la calidad ambiental
del entorno urbano, facilita la in-
tegracién de la bicicleta en la cal-
zada, reduce la necesidad de se-
maforos y seflalizacion, favorece
la disuasion del uso del vehiculo
motorizado, y facilita la creacion
de zonas con prioridad peatonal
y coexistencia, sin segregacion
entre aceras y calzada. En el resto
de la red viaria municipal se esta-
blecen también 30 km/h para las
denominadas travesias de nucleo,
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= Carballo, como muchas ciudades hoy en dia, sufre un

conflicto entre calidad de vida y movilidad. El uso indis-
criminado de los vehiculos privados provoca numerosos impactos
ambientales, sociales y econdmicos, asi como sobre el bienestar y la

salud de las personas.

Contribuye a esto el modelo de ocupacion del suelo, caracterizado
por la dispersion residencial y la segregacion espacial de este uso
respecto a las actividades productivas, siendo caracteristico de este
fendmeno el Poligono industrial de Bértoa o las instalaciones de
Calvo, en la carretera A Coruria-Cee. Este modelo promovié anti-
guamente una primacia del automovil frente al transporte publico,
asi como los viajes no motorizados en los desplazamientos dentro
de la propia ciudad de Carballo y en los movimientos desde las pa-

rroquias y las areas industriales.

El proceso en el que esta inmerso el concello de Carballo pretende
revertir esa situacion, avanzando hacia un entorno urbano mas ha-
bitable y de mayor calidad ambiental, tanto en los espacios urbanos

como en los rurales.

excepto si cuentan con aceras o
arcenes laterales para peones y ci-
clistas, cuando se amplia el limite
hasta 40 km/h.

La ordenanza da respuesta tam-
bién a las necesidades creadas
a raiz de la transformacion del
espacio publico, regulando, por
ejemplo, la utilizacién de las vias
de plataforma unica o la circu-
lacién de vehiculos de movilidad
personal (VMP), que, con caracter
general, tienen una consideracion
similar a la de las bicicletas y no
pueden circular por aceras ni zo-
nas peatonales.

Areas implicadas
- Area de Movilidad
— Area de Planificacion Urbana

Datos de contacto
Juan Manuel Seoane Collazo
Concejal de Movilidad

Concello de Carballo (A Corufia)
juanmanuelseoane@carballo.gal

CATALOGO DE EXPERIENCIAS URBANAS EN MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE

NIPO: 128-22-050-6



