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Objetivos

— Crear espacios de socializacion
accesibles y seguros en el entorno
urbano.

— Revitalizar la actividad econoémica
del centro historico.

— Fomentar la movilidad activa a pie,
en bicicleta y el uso del transporte
publico.

— Reducir los indices de
contaminacion ambiental.

— Gestion y ordenacion del trafico en
el termino municipal.

— Desarrollo del entramado de
carriles bicis y vias ciclables de la
ciudad y su actualizacion.

Ambitos de actuacién
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M » seguridad vial

&3 » urbanismo tactico

%+ » peatones / movilidad reducida
“% » bicicleta / VMP

Las actuaciones impulsadas se
realizan en consonancia con las
directrices que marca el nuevo Plan
de Movilidad Urbana y Sostenible
(PMUS) local, en proceso de trami-
tacion ambiental. El nuevo PMUS
desarrolla una jerarquizacion viaria
para buscar la pacificacion de las
vias urbanas centrales, reordenan-
do asi el trafico hacia las rondas.

CONVIVENCIA SEGURA
CON EL TRAFICO A MOTOR

En este contexto, el Ajuntament
d'Elx ha ampliado la red de carri-
les bici y vias ciclables que ya al-
canza los 28 km en el entorno ur-
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bano (2,6 km carril bici exclusivo
en 2020) y 58 km de vias ciclables
y carriles en el término munici-
pal. Se han realizado dos tipos de
actuaciones en cuanto al tipo de
carriles: uno de mayor tamario
mediante proyecto y obra licitada
(avenida alcalde Ramon Pastor), y
uno que se aviene a las nuevas ac-
tuaciones de urbanismo tactico.
Este ultimo se desarrolla a partir
de la eliminacion de un carril para
vehiculos en una via de doble ca-
rril y unico sentido. Mediante pin-
tura y elementos de separacion,
que combinan hitos y maodulos
zicla zebra, se configuran estos
nuevos carriles de wurbanismo
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tactico, estando previsto para los
anos 2021 y 2022 ampliar las pla-
taformas de carriles exclusivos en
mas de 5,00 km, cerrando anillos
y circuitos de comunicaciones
primarios dentro de los ejes de
trafico principales de la ciudad.

Se ha querido privar la seguridad
en el modelo tactico. Por ello, to-
das las intersecciones importan-
tes estan mediadas por semaforos
cuyas frecuencias de paso hacen
posible la convivencia segura de
peatones, ciclistas y conductores
de automovil. La reduccion de la
velocidad de los carriles para co-
che paralelos a estos nuevos carri-
les persigue este objetivo, ademas
de comportar beneficios respec-
to a la contaminacién acustica.
La movilidad a pie y en bicicleta
o VMP son, asimismo, formas de
transporte de bajo impacto am-
biental y, a su vez, sanitariamente
seguras, porque posibilitan la dis-
tancia interpersonal y en un con-
texto al aire libre.

EJES CICLISTAS
VERTEBRADORES

Como ejemplo, se puede destacar
la actuacion impulsada en la ave-
nida Juan Carlos I, una via de alta
capacidad inicialmente, aun tran-
sitando entre huertos de palme-
rales protegidos. La creacién del
carril bici ha unido, de este modo,
uno de los principales barrios ur-
banos con el centro y ha conlleva-
do una pacificacién de la via y una
mejora de la calidad ambiental de
la zona. Segun las mediciones
realizadas por lel departamento de
Trafico, el transito automovilistico
se ha reducido a mas de la mitad.

Esta actuacion tendra su conti-
nuidad con nuevos carriles que
irdn completando la malla ciclista
que marca el nuevo PMUS. Asi, el
trazado de la Avenida Juan Car-
los I continuara por la Avenida de
Alicante hasta la entrada urbana
del municipio, creando un eje ci-
clista central para la zona este del
municipio. El carril de la avenida
alcalde Ramodn Pastor tendra su
continuidad perpendicular con
el proyecto de carril que se estd
desarrollando para la calle Pedro

MOVILIDAD Y PROTECCION DEL PATRIMONIO

La necesidad de reordenar el trafico también viene impulsada por
la obligacion de proteger y dar un contexto adecuado a la riqueza
patrimonial del municipio. Buena parte del centro urbano ilicitano
esta vertebrado por el Palmeral, Patrimonio Mundial de la Huma-
nidad.

Las obras de peatonalizacion se realizan con un escrupuloso se-
guimiento de la legislacion patrimonial por lo que respecta al le-
gado arqueolodgico. La excavacion de algunas de las vias sobre las
que se estd actuando, ha comportado el hallazgo y catalogacion de
nuevos restos arqueoldgicos que ayudan a profundizar en el cono-
cimiento de la historia del municipio ilicitano.




Juan Perpifidn hasta conectar con
el Hospital, creando otro eje ciclis-
ta vertebrador, en este caso en la
zona oeste de la ciudad.

CALLES MAS ACCESIBLES Y
SEGURAS

Con respecto a la movilidad a pie,
el Plan Centro local es el docu- o
mento estratégico que marca el [ _ \_’.
desarrollo de la peatonalizacién ' 1 | Al

del centro histdérico con un sis- |8 Vg
tema de plataformas unicas. La
peatonalizacién de la Corredora
y la Plaza de Baix supone uno de
los hitos en esta actuacion, que
se complementa con otras plata-
formas que se impulsa en 2020 y
cuya ejecucion esta finalizando.

La humanizacién urbana a partir
de plazas y calles peatonales, o de
acceso solo a residentes y a velo-
cidad limitada, supone diferentes
mejoras: por un lado, la mejora de
los niveles de contaminacion am-
biental y sonora; por el otro, la ac-
cesibilidad de unas calles que mu-
chas veces contaban con aceras
estrechas por las que no podian
transitar ciudadanos con movi-
lidad reducida, en un barrio con
una media de edad elevada.

sé' LO APRENDIDO HASTA AHORA
E E La peatonalizacién de nuevos espacios y el fomento de
la movilidad activa revitaliza la funcidén social del espacio
publico, asi como sus actividades humanas y posibilidades comer-
ciales. La reduccion del trafico y de la velocidad de circulaciéon en
las vias centrales, ha incentivado el uso de la bicicleta y los VMP con
nuevos trayectos, mejorando también la seguridad en entornos es-
colares, vecinales y patrimoniales.
Desde el primer dia, se han visto miles de vecinos transitando por Concejalia implicada
sus calles para pasear o hacer compras. Los testimonios de los ven- — Movilidad Sostenible, Medio
dedores trasladan también un aumento de la actividad comercial. Se Ambiente y Trafico
estan reformando edificios y locales comerciales y se estan abrien- -
do nuevos negocios, algo que en la zona del centro era dificil ver

en los ultimos arios. Los fines de semana, el centro histérico se ha Datos de contacto

convertido en un hervidero de vecinos y familias que vienen desde é\nldr((ejs FTusfte r

los diferentes barrios a disfrutar de su ocio en un espacio abierto y ?a ¢l IC,O
bl Ajuntament d’Elx

accesible. afuster@elche.es

CATALOGO DE EXPERIENCIAS URBANAS EN MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE
NIPO: 128-22-050-6



