“BILBAO, TODOS A 30”
LIMITACION A 30 KM/H EN EL ESPACIO URBAN

BILBAO

Pais Vasco

Objetivos

— Mejorar la seguridad vial y reducir
la accidentalidad.

— Contribuir a la mejora de la calidad
del aire y la reduccion de la
contaminacion acustica.

— Fomentar la movilidad en bicicleta
y ampliar su uso a quienes tienen
temor al trafico a motor.

— Apoyar la bicicleta y el caminar
como alternativas para mejorar el
bienestar fisico.

— Contribuir al ahorro energético
con la reduccion del consumo de
combustible y el cambio de habitos
de conduccion.

— Mejorar la velocidad comercial
del transporte publico y de los
vehiculos de distribucion de
mercancias (reparto de Ultima
milla).

Ambitos de actuacion

OOO

calmado trafico
£ » ciudad 30
&3 » urbanismo tactico
% » peatones / movilidad reducida
“% » bicicleta / VMP
& » comunicacion

n 2018, el Ayuntamiento de
Bilbao aprueba su Plan de

Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS), el documento estraté-
gico que define el modelo de
movilidad sostenible y plantea
lineas de actuacién de acuer-
do a los criterios de mejora de
calidad de vida, en términos
de salud e igualdad de género,
desarrollo y modernizacion. El
PMUS se elabora tras un amplio
proceso participativo y cuenta
con el respaldo de todos los gru-
pos politicos representados en el
Ayuntamiento.

PRIMERA GRAN CIUDAD DEL
MUNDO A 30 KM/H

El PMUS establece 8 ambitos es-
tratégicos sobre los que aplicar
las medidas concretas disefiadas:
Urbanismo y Ordenacion Terri-
torial, Movilidad peatonal, Trans-
porte publico, Movilidad ciclista,
Vehiculo privado y Aparcamiento,
Carga y Descarga, Seguridad vial y
Medio Ambiente. De forma trans-
versal figuran dos acciones para
responder a los objetivos de salud e
igualdad de género: el Plan de Ac-
cion de Género, que busca avan-
zar en los objetivos de igualdad de
género, y el Bilbao 30, referido a la
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LA COMUNICACION DEL PROYECTO

Antes de llevar a cabo las medidas de reduccién de la
velocidad, el Ayuntamiento de Bilbao realizé una rue-
da de prensa anunciando los cambios, los motivos y
los objetivos que se perseguian. Todo ello se comple-
t6 con una camparia publicitaria en prensa y radio,
mediante soportes municipales (con carteles con el
lema “Todo Bilbao a 307, y a través de un folleto infor-
mativo que se repartio por practicamente en todos los
domicilios de la ciudad (150.000).

BILBAGH!
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En los folletos se incluyd un mapa con las calles
donde se establecia el limite de velocidad, acompa-
flado del lema: "En Bilbao vivimos 30 veces mejor”.
Esta camparia informativa, que se prolongé durante
varias semanas, se combind con acciones de street
marketing en las principales arterias de entrada a la
ciudad, donde se repartié este mismo folleto.

jerarquizacion y reduccion de la
velocidad en el viario de la ciudad.
En junio de 2018 se establece la
limitacion de velocidad de cir-
culaciéon a 30 km/h en el 87 % de
los viales de titularidad municipal
(477 km de calles), a excepcioén de
aquellos que sirven de conexion y
que por capacidad y funcionalidad
dan fluidez al trafico, en los que se
permite la circulacion a 50 km/h.

Tres anios después, en septiembre
de 2020, la limitacion de 30 km/h
se extiende a los 75 tramos o calles
donde todavia se puede circular
a 50 km/h. Bilbao se convierte de
este modo en la primera ciudad
del mundo de mas de 300.000 ha-
bitantes en llevar a cabo esta me-
dida; tener el limite de 30 km/h en
toda su trama urbana.

LA SENALIZACION
COMO ELEMENTO
CLAVE DE INFORMACION

Para llevar a cabo la implantacion
del limite de velocidad, en una pri-
mera fase se colocan seriales verti-
cales en todos los accesos al casco
urbano, con la leyenda “En cas-
co urbano”. En las calles o tramos
donde la limitacion de velocidad
se mantiene a 50 km/h se sefializa
mediante marca vial, con sefales
termoselladas, mas duraderas y
rapidas de ejecutar. Se comienza
por la senalizacién horizontal y
se continua progresivamente con
la vertical, instalando en total 30
nuevas senales verticales y 400
horizontales.




En una segunda fase, de amplia-
cion de la medida a toda la ciu-
dad, las seriales de 50 km/h y 40
km/h se retiran, y se refuerza el
mensaje mediante sefiales hori-
zontales de 30 km/h en las calles
de intensidad de trafico alta. En
los viales situados fuera de la tra-
ma urbana, parte diseminada, se
sefializa la limitacién con placas
verticales en el comienzo y mar-
cas vial de 30 km/h en los puntos
intermedios, delimitando tam-
bién el punto final.

COORDINACION
CON LA POLICIA MUNICIPAL

El 22 de septiembre de 2020,
coincidiendo con el "Dia sin mi
Coche” que anualmente se ce-
lebra en el marco de la Semana
Europea de la Movilidad, entra en
vigor la segunda fase de la me-
dida: la ampliaciéon definitiva del
limite de 30 km/h a todas las ca-
lles de Bilbao.

Tanto en la primera, como en la
segunda fase, todas las actuacio-
nes se coordinan con el Area de
Seguridad Ciudadana y la Policia
Municipal. Desde la implanta-
cién de los limites la Policia ha
seguido realizando mediciones
y controles de velocidad para
llevar a cabo un seguimiento y
control de los mismos.

Ademas de llevar a cabo un re-
gistro y analisis de los datos dia-
rio y en continuo, se realizan
informes con balances periddi-
cos para conocer el progreso y
resultados de la actuacion. Du-
rante 2021, se implantan radares
pedagdgicos (seriales que infor-
man de la velocidad de circula-
cioén a las personas conductoras).
La correcta introduccion de las
areas 30 contribuye también a
reducir el numero de semaforos
y de seriales de trafico.

’ LO CONSEGUIDO Y APRENDIDO HASTA AHORA

E = A la hora de realizar el balance de la informacidén recopi-
lada y analizada hasta el momento, la situacion sanitaria
vivida ha distorsionado las cifras relacionadas con la movilidad. Sin
embargo, los primeros datos apuntan hacia una mejoria en todos
los parametros analizados: contaminacion, siniestros, velocidad...,
si bien también esos mismos indicadores parecen demostrar una
cierta relajacion entre los conductores y conductoras a la hora de
cumplir las limitaciones segun avanza el tiempo.

Areas implicadas
— Area de Movilidad y Sostenibilidad
— Area de Seguridad

Datos de contacto

Alfonso Gil Invernén

Teniente de Alcalde. Delegado del Area
de Movilidad y Sostenibilidad
Ayuntamiento de Bilbao
delegacion-mys@bilbao.eus
www.bilbao.eus

CATALOGO DE EXPERIENCIAS URBANAS EN MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE

NIPO: 128-22-050-6



