
E n 2018, el Ayuntamiento de 
Bilbao aprueba su Plan de 

Movilidad Urbana Sostenible 
(PMUS), el documento estraté-
gico que define el modelo de 
movilidad sostenible y plantea 
líneas de actuación de acuer-
do a los criterios de mejora de 
calidad de vida, en términos 
de salud e igualdad de género, 
desarrollo y modernización. El 
PMUS se elabora tras un amplio 
proceso participativo y cuenta 
con el respaldo de todos los gru-
pos políticos representados en el 
Ayuntamiento.

PRIMERA GRAN CIUDAD DEL 
MUNDO A 30 KM/H 

El PMUS establece 8 ámbitos es-
tratégicos sobre los que aplicar 
las medidas concretas diseñadas: 
Urbanismo y Ordenación Terri-
torial, Movilidad peatonal, Trans-
porte público, Movilidad ciclista, 
Vehículo privado y Aparcamiento, 
Carga y Descarga, Seguridad vial y 
Medio Ambiente. De forma trans-
versal figuran dos acciones para 
responder a los objetivos de salud e 
igualdad de género: el Plan de Ac-
ción de Género, que busca avan-
zar en los objetivos de igualdad de 
género, y el Bilbao 30, referido a la 

“BILBAO, TODOS A 30” 
LIMITACIÓN A 30 KM/H EN EL ESPACIO URBANO 

Ámbitos de actuación

 � calmado tráfico
 � ciudad 30
 � urbanismo táctico
 � peatones / movilidad reducida
 � bicicleta / VMP
 � comunicación

SV MA CE

Objetivos
– Mejorar la seguridad vial y reducir 

la accidentalidad.
– Contribuir a la mejora de la calidad 

del aire y la reducción de la 
contaminación acústica.

– Fomentar la movilidad en bicicleta 
y ampliar su uso a quienes tienen 
temor al tráfico a motor.

– Apoyar la bicicleta y el caminar 
como alternativas para mejorar el 
bienestar físico.

– Contribuir al ahorro energético 
con la reducción del consumo de 
combustible y el cambio de hábitos 
de conducción.

– Mejorar la velocidad comercial 
del transporte público y de los 
vehículos de distribución de 
mercancías (reparto de última 
milla).
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jerarquización y reducción de la 
velocidad en el viario de la ciudad.
En junio de 2018 se establece la 
limitación de velocidad de cir-
culación a 30 km/h en el 87 % de 
los viales de titularidad municipal 
(477 km de calles), a excepción de 
aquellos que sirven de conexión y 
que por capacidad y funcionalidad 
dan fluidez al tráfico, en los que se 
permite la circulación a 50 km/h.

Tres años después, en septiembre 
de 2020, la limitación de 30 km/h 
se extiende a los 75 tramos o calles 
donde todavía se puede circular 
a 50 km/h. Bilbao se convierte de 
este modo en la primera ciudad 
del mundo de más de 300.000 ha-
bitantes en llevar a cabo esta me-
dida; tener el límite de 30 km/h en 
toda su trama urbana.

LA SEÑALIZACIÓN 
COMO ELEMENTO 
CLAVE DE INFORMACIÓN

Para llevar a cabo la implantación 
del límite de velocidad, en una pri-
mera fase se colocan señales verti-
cales en todos los accesos al casco 
urbano, con la leyenda “En cas-
co urbano”. En las calles o tramos 
donde la limitación de velocidad 
se mantiene a 50 km/h se señaliza 
mediante marca vial, con señales 
termoselladas, más duraderas y 
rápidas de ejecutar. Se comienza 
por la señalización horizontal y 
se continúa progresivamente con 
la vertical, instalando en total 30 
nuevas señales verticales y 400 
horizontales.

Antes de llevar a cabo las medidas de reducción de la 
velocidad, el Ayuntamiento de Bilbao realizó una rue-
da de prensa anunciando los cambios, los motivos y 
los objetivos que se perseguían. Todo ello se comple-
tó con una campaña publicitaria en prensa y radio, 
mediante soportes municipales (con carteles con el 
lema “Todo Bilbao a 30”, y a través de un folleto infor-
mativo que se repartió por prácticamente en todos los 
domicilios de la ciudad (150.000).

En los folletos se incluyó un mapa con las calles 
donde se establecía el límite de velocidad, acompa-
ñado del lema: “En Bilbao vivimos 30 veces mejor”. 
Esta campaña informativa, que se prolongó durante 
varias semanas, se combinó con acciones de street 
marketing en las principales arterias de entrada a la 
ciudad, donde se repartió este mismo folleto.

Más información: www.bilbao.eus · 010

1 ABANDOIBARRA, et/av
2  AGIRRE ANAIEN /AGUIRRE HERMANOS, k/c
3  AGIRRE LEHENDAKARIAREN / 

AGUIRRE  LEHENDAKARI, et/av
4 AGUIRRE MAXIMO, k/c
5 ARANA SABINO, et/av
6 ARANEKOBIDEA, b/c
7 ARESTI GABRIEL, et/av
8 ARTALANDIO, k/c
9 ASKATASUNA, et/av
10 ATXURI, k/c
11 AUTONOMIA, k/c
12 BALLETS OLAETA, k/c
13 BASURTU-KASTREXANA, e/cr
14 BEGOÑAKO ANDRAMARI, k/c
15 BERTENDONA, k/c

16 BILBAO-GALDAKAO, e/cr
17 BIRIBILA/CIRCULAR, pl
18 BIRJINETXE, pz
19 BOTIKAZAR/BOTICA VIEJA, Er/Ri
20 BRIÑAS LUIS, k/c
21 BROUARD SANTIAGO, k/c
22 BUENOS AIRES, k/c
23 CAMPO VOLANTIN, ps
24 CHAVARRI VICTOR, pl
25 CLUB DEPORTIVOREN ZIRKO AMATEURRAREN/         
 CIRCO AMATER DEL CLUB DEPORTIVO, k/c
26 CIUDADELA, k/c
27 CONCHA JENERALAREN/CONCHA GENERAL, k/c
28 DEUSTUKO/DE DEUSTO, z/pt
29 DIAZ HAROKO MARIA/DIAZ DE HARO MARIA, k/c
30 EGIA JENERALAREN/EGUIA GENERAL, k/c

Guía de vías en las 
que se permite 
circular a 50 km/h

TEURRAREN/         
TIVO, k/c

GENERAL, k/c

RO MARIA, k/c
AL, k/c
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31 ENEKURI, et/av
32 ERKOREKA ERNESTO, pl
33 ERREKALDE-LARRASKITU, e/cr
34 EUSKADI, pl
35 EUSKALDUNA, z/pt
36 FRAY JUAN, k/c
37 GAIARRE JULIAN, et/av
38 GALINDEZ JESUS, et/av
39 GALLASTEGI O. CLAUDIO/ 

GALLASTEGUI DON CLAUDIO, k/c
40 GARAT TXOMIN, et/av
41 GARAY JUAN DE, k/c
42 GARCIA SALAZAR, k/c
43 GORDONIZ, k/c
44 GORTAZAR JUAN CARLOS DE, k/c
45 GURIDI MUSIKARIAREN/GURIDI MUSICO, pl

46 GUTURBAY, k/c
47 HURTADO DE AMEZAGA, k/c
48 IBAÑEZ DE BILBAO, k/c
49 IBARREKOLANDA, k/c
50 IBARRETA ENRIQUE, k/c
51 JESUSEN BIHOTZA/ 

SAGRADO CORAZON DE JESUS, pl
52 KALE NAGUSIA ON DIEGO LOPEZ HAROKO/ 

GRAN VÍA DON DIEGO LOPEZ DE HARO
53 MAZARREDO, zu/al
54 MIRAFLORES, et/av
55 MONTEVIDEO, et/av
56 MORGAN, k/c
57 ORNILLA DOKTOREAREN/ORNILLA DOCTOR, k/c
58 PONTONBIDEA, b/c
59 PRIETO INDALECIO, et/av

60 RAVEL MAURICE, et/av
61 RECALDE, zu/al
62 SALBE/SALVE LA, z/pt
63 SAN ADRIAN, et/av
64 SAN ANTONGO/SAN ANTON DE, z/pt
65 SAN ISIDRO, k/c
66 SAN PIO X.AREN/SAN PIO X, pl
67 TRENBIDEKO/FERROCARRIL DEL, et/av
68 UDALETXEKO/AYUNTAMIENTO DEL, z/pt
69 UGASKO, b/c
70 UNIBERTSITATE/UNIVERSIDADES, et/av
71 URKIXO/URQUIJO, zu/al
72 ZABALBIDE, k/c
73 ZABALBURU, pl
74 ZUMALAKARREGUI, et/av
75 ZUNZUNEGI JUAN ANTONIO, et/av

Papel ecológico  
libre de cloro

veces más
segura,

más cómoda,
más ecológica
y más amable.

Si circulamos con nuestro
vehículo o en un vehículo público
a 30 Km/h por las calles de
Bilbao, ganamos todos.
Conductores y viandantes.

Guía práctica
para una vida...

Por cierto, has pensado
alguna vez, ¿por qué

nunca coges todos los
semáforos en verde,
por ejemplo de Alda.

Recalde?
Prueba a 30 y ya verás.

Nuestra circulación será
más segura, con

menos riesgos. Será más
cómoda, sin perder

los nervios.

Seremos más
ecológicos, con
menos humos y
menos ruidos. Y
seremos más
amables, con
nosotros mismos y
con los que no
rodean.
Unas treinta veces
más.

Info
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LA COMUNICACIÓN DEL PROYECTO



LO CONSEGUIDO Y APRENDIDO HASTA AHORA

A la hora de realizar el balance de la información recopi-
lada y analizada hasta el momento, la situación sanitaria 

vivida ha distorsionado las cifras relacionadas con la movilidad. Sin 
embargo, los primeros datos apuntan hacia una mejoría en todos 
los parámetros analizados: contaminación, siniestros, velocidad…, 
si bien también esos mismos indicadores parecen demostrar una 
cierta relajación entre los conductores y conductoras a la hora de 
cumplir las limitaciones según avanza el tiempo.

Áreas implicadas
– Área de Movilidad y Sostenibilidad
– Área de Seguridad

Datos de contacto
Alfonso Gil Invernón
Teniente de Alcalde. Delegado del Área 
de Movilidad y Sostenibilidad
Ayuntamiento de Bilbao
delegacion-mys@bilbao.eus
www.bilbao.eus

En una segunda fase, de amplia-
ción de la medida a toda la ciu-
dad, las señales de 50 km/h y 40 
km/h se retiran, y se refuerza el 
mensaje mediante señales hori-
zontales de 30 km/h en las calles 
de intensidad de tráfico alta. En 
los viales situados fuera de la tra-
ma urbana, parte diseminada, se 
señaliza la limitación con placas 
verticales en el comienzo y mar-
cas vial de 30 km/h en los puntos 
intermedios, delimitando tam-
bién el punto final.

COORDINACIÓN 
CON LA POLICÍA MUNICIPAL

El 22 de septiembre de 2020, 
coincidiendo con el “Día sin mi 
Coche” que anualmente se ce-
lebra en el marco de la Semana 
Europea de la Movilidad, entra en 
vigor la segunda fase de la me-
dida: la ampliación definitiva del 
límite de 30 km/h a todas las ca-
lles de Bilbao.

Tanto en la primera, como en la 
segunda fase, todas las actuacio-
nes se coordinan con el Área de 
Seguridad Ciudadana y la Policía 
Municipal. Desde la implanta-
ción de los límites la Policía ha 
seguido realizando mediciones 
y controles de velocidad para 
llevar a cabo un seguimiento y 
control de los mismos.

Además de llevar a cabo un re-
gistro y análisis de los datos dia-
rio y en continuo, se realizan 
informes con balances periódi-
cos para conocer el progreso y 
resultados de la actuación. Du-
rante 2021, se implantan radares 
pedagógicos (señales que infor-
man de la velocidad de circula-
ción a las personas conductoras). 
La correcta introducción de las 
áreas 30 contribuye también a 
reducir el número de semáforos 
y de señales de tráfico.

CATÁLOGO DE EXPERIENCIAS URBANAS EN MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE
NIPO: 128-22-050-6


