La seguridad de las furgonetas:
Situacion actual y propuestas de accion
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1) INTRODUCCION
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INTRODUCCION
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Por furgoneta se entiende todo vehiculo automoévil, no camidén, destinado exclusiva o
principalmente al transporte de mercancias.

Para conducir este tipo de vehiculos se requiere el mismo permiso que para conducir turismos
(siempre que no supere los 3500 kg de masa).

Aunque se conduzca con una licencia tipo «B» presentan una serie de particularidades por las
gue no se conducen igual que los turismos y no se comportan de la misma manera que éstos.

Representan el 7,3 % del total del parque de vehiculos y el 8,6% de los accidentes con victimas.
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PECULIARIDADES DE LAS FURGONETAS
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Las furgonetas presentan unas caracteristicas dinamicas y de utilizacidon distintivas a otros
vehiculos, que las hace diferentes no solo en lo que a conduccion se refiere sino también a la
accidentalidad.

Suelen ser utilizadas para transporte rapido de mercancias a cortas distancias, sobre todo en el
ambito urbano.

El estilo de conduccion de algunos de estos vehiculos se aproxima mas al de un turismo que al
de un vehiculo pesado de transporte de mercancias.

La normativa que se aplica a los vehiculos pesados de transporte de mercancias no afecta a los
vehiculos ligeros de transporte de mercancias

El peso total del vehiculo es 2 6 3 veces mas elevado que el de un turismo, hecho que afecta a
la conduccién y no siempre se tiene en cuenta.

Ademas del peso, la correcta sujecion de la carga es vital en caso de accidente tanto para el
conductor como para los ocupantes del otro vehiculo o vehiculos implicados.
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PERFIL DEL CONDUCTORES DE FURGONETAS
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La mayor parte de los conductores de furgonetas estan adscritos al Régimen Especial de
Auténomos.

Principales actividades y servicios:

= Distribuciéon y reparto de mercancias en cortos recorridos

* Transporte urgentes

= Reparto de presa en largo recorrido
Es muy habitual que se enfrenten a largas jornadas de hasta 12 horas.
Normalmente también se tienen que dedicar a la carga y descarga de la mercancia.

En los servicios urgentes y de reparto de prensa el transporte se suele realizar de noche.
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2) ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD



2) Estadisticas Accidentalidad ==DGT
Direccion General

ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD

O En los ultimos afios la accidentalidad de las furgonetas ha ido disminuyendo, asi en el afio 2013
el nimero de fallecidos en furgonetas ha sido de 52 lo que supone una reduccion del 37%

0 Sin embargo esta tendencia se ha invertido segun los ultimos datos que se veran a continuacion.

Como es la accidentalidad de las furgonetas .
: Depende del vehiculo

e

Una década bajando las cifras
9.301 10.235

7.224 1.217
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ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD

O Segun los datos de siniestralidad del verano pasado hubo un descenso global del 4% en los
fallecidos pero un incremento considerable en las victimas mortales en furgonetas.

VICTIMAS
Por tipo de usuario
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ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD

O Sinos fijamos en la variacidén de datos para victimas en furgonetas de enero a septiembre entre
los afios 2013 y 2014 los resultados son aun peores:
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43 victimas mas que el aio
anterior en el mismo periodo!!!!
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ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD

O Enlo referente a la siniestralidad de furgonetas en el entorno laboral:
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Como cabia esperar la mayor parte de los accidentes se producen de lunes a viernes y

en horario de reparto (de 9 a 13 h)
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ESTADISTICAS ACCIDENTALIDAD

O En cuanto a la distribucion por tipo de accidente el mas habitual es la colision multiple y por

alcance:

Colision por alcance, lo mas frecuente
N Colisén multiple - 36%
y por alcance
& i_%j Colision frontolateral - 22% J]

B Salidas de via

Resta Atropello
g4 Colision lateral

am@ COlision frontal

Colision con
; 0
®f %€ obstaculo en calzada ' 3%

Fuente: Datos accidentalidad de 2012 de la DGT
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3) TIPOS DE ACCIDENTES
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TIPOS DE ACCIDENTES

1) Colisidon multiple y por alcance:

O Este es el tipo de accidente mas habitual con un 36 % de los casos.

0 La distancia de frenado en una furgoneta aumenta debido a la mayor masa del vehiculo y al
mal estado de frenos, neumaticos y amortiguadores.

0 Ademas las consecuencias del accidente son mas graves para el vehiculo contrario
precisamente por la mayor masa y dimensiones de la furgoneta.



#0657
TIPOS DE ACCIDENTES

2) Colisién frontolateral:

O Representa el 22 % de los casos. Junto con la colisién por alcance suponen un 58 % de los
accident

s decir, aumento de la
frenos, neumaticos vy
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TIPOS DE ACCIDENTES

3) Salidas de la via:

0 En un 12% de los accidentes de furgoneta se producen derrapes peligrosos que terminan
con salidas de la via.

O Las principales causas son:

Mal estado de los neumaticos

Colocacion y sujecidn de la carga. Al desplazarse la carga es mas facil perder el control
del vehiculo.

Vehiculos antiguos sin ESP. El programa electréonico de estabilidad (ESP) reduce
considerablemente el riesgo de sufrir perdidas de control en las curvas.
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4) FACTORES DE RIESGO
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FACTORES DE RIESGO ESPECIFICOS
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Los factores de riesgo se pueden dividir en humanos y del vehiculo

d Factores de riesgo humanos
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FACTORES DE RIESGO ESPECIFICOS

= Centro de gravedad: Al tener mayor altura, el centro de gravedad es mas lato por lo que
son mas inestables y mas sensibles a vientos laterales.

= Colocacion de la carga: No se debe sobrepasar la carga maxima autorizada para cada
vehiculo; ademas debe ir sujeta y distribuida uniformemente, colocando los objetos de
mayor peso sobre la plataforma interior y preferiblemente entre los dos ejes.

Por tu seguridad, coloca y sujeta |a carga




207

FACTORES DE RIESGO ESPECIFICOS

(J Factores de riesgo de las furgonetas

= Velocidad inadecuada: La velocidad inadecuada esta presente en un 27% de los accidentes
con victimas. Una velocidad inadecuada, por ejemplo en una curva, puede provocar
facilmente un accidente por salida de via o vuelco. Conviene recordar los limites de
velocidad especificos para las furgonetas:

Turlsmos | Furgonetas

Autopistas y aubovias

Carreteras
convencionales

Resto de wvias fuera de

poblado

‘ias urbanas
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FACTORES DE RIESGO ESPECIFICOS

 Factores de riesgo de las furgonetas

= Angulo muerto: La mayoria de furgonetas carecen de retrovisor interior, esto dificulta la
maniobra de marcha atras porque existe un espacio a cada lado del que no se tiene vision.

Se estima que en Europa mueren 400 personas
cada aino debido a estas circunstancias.

= Distancia de seguridad: La mayor masa de la furgoneta hace que debamos mantener una
mayor distancia de seguridad, para ser capaces de detenernos a tiempo con seguridad ante
cualquier imprevisto.
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FACTORES DE RIESGO ESPECIFICOS
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J Factores de riesgo de las furgonetas

= Antigliiedad: La antigiedad media del parque de furgonetas en Espana es de mas de 12
afos y estos vehiculos no estan equipados con dispositivos de seguridad.

= Mantenimiento: El 33% de los defectos graves detectados
en las inspecciones afectan a los frenos, neumaticos vy
suspension, lo que puede provocar fallos en la respuesta del
vehiculo ante un incidente.

Segun el INSIA (Instituto de Investigacion del Automoévil) el
grado de cumplimiento de la ITV es inferior a la
recomendables con un 39% de rechazos.
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5) ACTUACIONES DE MEJORA
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RECOMENDACION DE LA OMS @ﬂ’&:&'ﬁ?ﬁ‘ﬂa Salud

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

Alentar el despliegue universal de mejores tecnologias de seguridad pasiva
y activa de los vehiculos, combinando la armonizaciéon de las normas
mundiales pertinentes, los sistemas de informacion a los consumidores y
los incentivos destinados a acelerar la introduccion de nuevas tecnologias.

Actividad 7: Alentar a los responsables de la gestion de las flotas
de vehiculos de los sectores publico y privado a que compren,
utilicen y mantengan vehiculos que ofrezcan tecnologias de
seguridad modernas y altos niveles de proteccion de los pasajeros.
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ACTUACIONES MEJORA

Puesta en marcha del plan PIMA AIRE (actualmente por la versidon 4) para incentivar la
adquisicion de nuevos vehiculos. Es fundamental renovar el parque de furgonetas puesto
que se han incorporado importantes medidas de seguridad pasiva (22 medida mas efectiva

segun “Handbook for Road traffic safety measures”)

ANALISIS INTERVENCIONES PARA DISMINUIR LESIONADQS

RIESGO (vs. REF) | FALLECIDOS | HERIDOS

S oo ro%
5 "top”
Limites de velocidad 17% 12%
Poca Seg. Pasiva 15% 4%
Ocupantes Yulnerables B85% 5%
Servicios Médicos 8% 4%

Ohstaculoen via % 280,
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ACTUACIONES MEJORA

0 Uno de los objetivos de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 es “Reducir los riesgos de
los desplazamientos relacionados con el trabajo” y mas concretamente en el ambito de
intervencion de “Las furgonetas”:

=  Consensuar la definicién de furgoneta y promover en la UE la homogeneizacidon vy
regulacion de las furgonetas.

=  Mejorar la informacidén sobre accidentalidad y movilidad de las furgonetas.

L Elaboracién de distintas campanias:
= Campafia camiones y furgonetas

= Campana distracciones

AL VOLANTE, EL 99% DE TU ATENCION NO ES SUFICIENTE.

HAZ TG mi
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8. Empresa y transporte profesional

8.3. Ambito de intervencion “Las furgonetas”

8.3.1

Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE
la homogenizacion y regulacién de las furgonetas.

8.3.2

Mejorar la informacién sobre accidentalidad y movilidad de
las furgonetas.

Agentes implicados Plazos

Propietario Participante g I\P/l

L
P

MCF(DGTT)

MCF(DGTT)
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ACTUACIONES MEJORA

O Puesta en marcha del portal de seguridad vial laboral: www.seguridadviallaboral.es

€ - C #i [1 wwwseguridadviallaborales

SVL

Seguridad vial laboral

:

Cada dia se producen 143
accidentes de trafico
laborales

Descubre como mas de 60 empresas
previenen esos accidentes

Leer mas
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O Hoja de rescate

= Se incluirda en el Registro de Vehiculos la Hoja de Rescate. Con esta informacion se puede
determinar los mejores punto de corte de la carroceria para la extraccion de pasajeros
atrapados.

| Centralita
Alrbag

| Amortiguador -2 | Depésito de
de gas | _] cambustible

J
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ACTUACIONES MEJORA
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e Exceso de velocidad. Tal y como se ha comentado las
furgonetas tienen limitada la velocidad maxima en
autopistas y autovias a 90 km/h. En 2015 los radares
fijos y moviles detectaran los vehiculos con limitacion
especial.

N u evas » Sobrecarga. El Plan Nacional de Inspeccion de
Transporte de 2015 incluira entre sus actividades
prioritarias el control de peso en las furgonetas.

I I l e d I d a.S e La DGT implantara las ITV mavil.

. e Comunicacion al empresario de las pérdidas de
2 O 1 5 . vigencia del permiso de conduccién de sus
conductores (requiere modificacion del Reglamento de
Circulacién)

e Aumento del control de documentacion de furgonetas
para detectar las que realizan transporte publico sin
autorizacion.
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6) NUEVAS TECNOLOGIAS
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NUEVAS TECNOLOGIAS

= ABS (Sistema Antibloqueo de ruedas) y ESP (Control de electrénico de estabilidad). El ABS
reduce un 6% el riesgo de colisiéon mientras que el ESP reduce un 22% los accidentes por
salida de la via y un 32% los siniestros en condiciones climaticas adversas.

Prawrba @ 54 KR sim oo ESF

= Reguladores y limitadores de velocidad. Permiten al conductor no sobrepasar cierta
velocidad o mantener una fijada.
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NUEVAS TECNOLOGIAS

= Dispositivos de visién indirecta para evitar dngulos muertos (Directiva 2003/97/CE) vy
monitorizacion de dngulos muertos (BSM). Detectan la presencia de vehiculos fuera del
alcance visual de los espejos retrovisores. Podria reducir los accidentes con victimas
principalmente en los adelantamientos indebidos en carreteras secundarias.

* Frenado de emergencia auténomo (AEB). Ayuda al conductor a evitar o mitigar una colision
contra un obstaculo.




NUEVAS TECNOLOGIAS

= Ayuda al mantenimiento de carril (LKA) o sistema de aviso de cambio de carril. La UE esta
valorando su obligatoriedad a partir del 2016. Podria reducir los accidentes con victimas un

: i

= Deteccidon de fatiga (DDD). Analiza el nivel de atencion del conductor y le avisa mediante
sefales acusticas y visuales. Podria reducir los accidentes con victimas un 5%.
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NUEVAS TECNOLOGIAS

= QOtros sistemas:
- Luz de circulacion diurna
- Control de traccién (TCS). Previene la perdida de adherencia de las ruedas.
- Reparto electrdnico de la Frenada. Distribuye la frenada entre ejes.
- Aviso de pérdida de presion en los neumaticos
- Aviso de no uso de los cinturones de seguridad
- Sistema de reconocimiento de sefiales de trafico.

- Sistema de pre-colision. Reconoce situaciones de accidente inminente y prepara tanto
el coche como a pasajeros para minimizar los dainos (por ejemplo activa los
pretensores)




