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1. INTRODUCCION

Entre los dias 9 y 15 de febrero de 2026, la Direccién General de Trafico llevard a cabo una nueva
campana de vigilancia y control del trafico. Esta campafa estard centrada especialmente en Ia
supervisién de camiones y autobuses, con el objetivo de reforzar la seguridad vial en este ambito.

Durante esta semana se intensificaran las labores de inspeccidon de los vehiculos destinados al
transporte de mercancias y pasajeros, comprobando la documentacidn y las condiciones técnicas del
propio vehiculo en relacidn a sus condiciones técnicas y elementos de seguridad. Se prestara especial
atencién al conductor profesional, habilitacion, permisos, asi como sus tiempos estipulados de
conduccién y descanso. Asi mismo, serd objeto de atencidn las causas concurrentes generales de la
siniestralidad en la carretera, como son los excesos de velocidad y el consumo de alcohol y drogas al
volante.

Con el animo de intensificar los resultados de la campafia y extender las intervenciones a las vias
urbanas de circulacién, se invitara a los ayuntamientos a sumarse a la misma, estableciendo medidas
de vigilancia y control sobre el transporte de mercancias en camiones y de viajeros en autobuses
durante esas fechas.

El Plan mundial del Decenio de accién para la seguridad vial 2021-2030 propone un enfoque de
sistemas seguros integrados que identifica el vehiculo como un elemento bésico de seguridad: los
vehiculos deben disefiarse para garantizar la seguridad de los que estan dentro del vehiculo y fuera
de ellos’.

El Marco de la politica de seguridad vial de la Unidn europea 2021-2030: Préximos pasos hacia la
“Visidn Zero” asume que determinados elementos de seguridad de los vehiculos son esenciales asi
mismo para la seguridad vial>. Y mas alld de la fabricacién bajo disefios seguros, se propone la
necesidad de reglamentar la necesidad de inspecciones técnicas periddicas a lo largo de su vida util
de los vehiculos, lo que supone establecer mecanismos de “evaluacién periddica de los vehiculos” a
fin de garantizar que todos los vehiculos nuevos, como de los vehiculos ya uso, para cumplan las
normas basicas de seguridad pertinentes.

Los comportamientos de los usuarios también estan muy influenciados por las caracteristicas de
seguridad de los vehiculos y el disefio de la infraestructura vial, que deben tener en cuenta las
necesidades de todos sus usuarios y aplicarse de una manera intuitiva y facil de entender, y que
garantice que las acciones mas faciles y obvias sean las mas seguras.

La Estrategia Espafiola de Seguridad Vial 2030 identifica como un area estratégica la “tolerancia cero
con comportamientos de riesgo” potenciando la vigilancia sobre las causas concurrentes mas
habituales en la siniestralidad: distracciones, velocidad y alcohol y drogas. Asi mismo, identifica
también como un area estratégica las “administraciones, empresas y organizaciones seguras” y, en
general “se promovera la adopcion de politicas activas de control de velocidad por parte de todo tipo
de vehiculos destinados al transporte de personas®”.

1 Naciones Unidas: Plan mundial del Decenio de accidn para la seguridad vial 2021-2030. P4gina 13.
2 Unidn Europea: Marco de politica de seguridad vial de la Unidén europea 2021-2030: Proximos pasos hacia la “Vision Zero”. Pagina 36.
3 Direccidén General de Trafico: Estrategia de Seguridad Vial 2030 (Espafia). Pagina 254.



~ 4
00T

e Trifica

Observatorio Nacional de Seguridad Vial

2. CONTEXTO GENERAL

El parque nacional de camiones en 2024 supera los 2,4 millones de vehiculos, mientras que el parque
de autobuses superé los 67.000 vehiculos.

Tablal. Parque de vehiculos y tipos (agregado). Ao 2024.

Antigiiedad Camiones Furgonetas Autobuses, Turismos Motocicletas IJ;:;";;:‘: . :r:::‘r:*;';f: ¥ Obosvehiculos  Total

Hasta 4 afos 7050 464E11| 14665 4236012 21967 78.857 50,936 BE.370 | 6.162 668
De 5 a3 ahos 655 | 508417 18150 SES3GA0|  740E9D 72.130 55151 60.238 | 7.455.507
De 10 2 14 afos 219341 | 273555 10061 3655066  S07.022 13534 56,959 32.130 | 4787.708
De 15 2 13 afios B4A032| 409550 | 10878 5346934 GILEZT 31.818 103,857 162.177 | 7.647.063
De 20 y més Ahos 1021451 | 1084677 | 13728 635058 | 1.237.175 43.078 207,608 230581 10,168,838
Tetal 2462435 | 2741010 | 67432 25244531 | 4 330681 259,417 554,502 573,436 36.241.754

Fuente: Direccion General de Trafico: Anuario Estadistico General (2024). Pagina 84. https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-
cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Anuario-Estadistico-General-2024/

Tabla2. Antigiiedad del parque de automoviles. Espafia, 2015-2024.

Edad del parque - Cifras absolutas

Camiones Camiones Tractores N .
$3.500kg >3.500kg industriales Furgonetas Autobuses Turismos Motocicletas
2015 12 13 9 12 10 I 10
2024 15 14 9 12 10 12 Il

*: Unicamente se tienen en cuenta los vehiculos de menos de 25 afos.

Fuente: Direccion General de Trafico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Pagina 63.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

Una variable relevante del parque es la antigliedad de los vehiculos. La antigliedad del parque de
camiones de mas de 3.500 kg es de 14 afios, mientras que el de autobuses es de 10 afos.

Un informe de la Universidad Carlos Ill de Madrid para la Asociaciéon Espafola de Entidades
Colaboradoras de la Administracion en la Inspeccion Técnica de Vehiculos concluye que los vehiculos
de mayor antigliedad presentan para todos los tipos de vehiculos mayor nimero de defectos, por lo
que son vehiculos mas inseguros y menos respetuosos con el medio ambiente®.

La Asociacidn Espafiola de Entidades Colaboradoras de la Administracién en la Inspeccidn Técnica de
Vehiculos (AECA-ITV) ha realizado un analisis de los datos publicados por el Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo sobre las inspecciones técnicas de vehiculos realizadas en el pais durante el afio
2022. Segun estas cifras, las furgonetas y camiones de mas de 3.500 kg son los vehiculos que se
encuentran en peor estado, pues son los que mas ITV desfavorables tienen; de hecho, un 28,8% de
ellos no supera la ITV a la primera. En segundo lugar, estan los autobuses y autocares, con un 25,7%
de suspensos; y, luego, se encuentran las furgonetas y camiones de menos de 3.500 Kg con un 24,4%
de ITV desfavorable. En el lado contrario, los vehiculos agricolas son los que se encuentran en mejor
estado, con un total de 85,8% de inspecciones favorables.®

4 Gomez Amador et al (2022), Contribucién de la Inspeccién Técnica de Vehiculos a la seguridad vial y al medioambiente. Universidad
Carlos Il de Madrid, Asociacién Espafiola de Entidades Colaboradoras de la Administracién en la Inspeccidn Técnica de Vehiculos.
https://www.aeca-itv.com/asociacion-espanola-de-entidades-colaboradoras-itv/contribucion-itv-seguridad-vial-medio-ambiente-2022/

5 Asociacion Espafiola de Entidades Colaboradoras de la Administracion en la Inspeccién Técnica de Vehiculos: Nota de prensa, 7 de
noviembre de 2023.
https://www.aeca-itv.com/sala-de-prensa/noticia/el-814-de-los-vehiculos-supera-la-itv-favorablemente-en-la-primera-inspeccion/
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El informe de 2025 de la Comisién Europea "Conductores profesionales de camiones y autobuses",
expone que los accidentes que involucran vehiculos pesados de mercancias (HGVs) y autobuses
representan una proporcién significativa de las muertes en carretera en la UE. El informe propone
diversas estrategias dentro del Sistema Seguro (Safe System Approach) para reducir los accidentes
como son: la mejor formacidn y gestion de seguridad, vehiculos mas seguros (nuevas normativas de
seguridad) y una infraestructura vial adaptada.®

3. FACTORES DE RIESGO

3.1. Mortalidad vinculada al tipo de vehiculo siniestrado

3.1.1. Camiones de hasta 3.500 kg

Los camiones de hasta 3.500 kg de masa maxima autorizada implicados en siniestros de trafico con
victimas, fueran fallecidos y/o heridos, han descendido pasando de 1.635 siniestros durante el afio
2023 a un total de 1.614 siniestros durante el afio 2024, y su incidencia continuda siendo superior en
vias urbanas (54%) que en vias interurbanas (46%). Respecto del afio 2019, como linea de base de la
Estrategia de Seguridad Vial 2030, el nimero de siniestros mortales con implicacién de dichos
vehiculos se ha incrementado un 5,15% pasando de 1.535 siniestros con victimas a 1.614 en 2024.

En lo que respecta a los camiones de hasta 3.500 kg de MMA, en 2024 se registraron 13 personas
ocupantes fallecidas, lo que supone 7 mas que en 2019 (6 fallecidos). Todas estas muertes se
produjeron en vias interurbanas (13, el 100% del total de ocupantes fallecidos), frente a ninguna en
vias urbanas. En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, en 2024 se registraron 43 casos, lo que
supone un aumento de 15 personas respecto a 2019 (28). De ellas, 40 (93%) se produjeron en vias
interurbanas, mientras que Unicamente 3 se produjeron en vias urbanas.

Tabla3. Siniestros viales con camiones de hasta 3.500kg de MMA implicados en vias urbanas e
interurbanas. Espafia, 2024
Camiones de hasta 3.500kg de MMA
Cifras absolutas 2024
Siniestros Personas Personas
Personas Perzonas
ofupantes ocupantes

it fallecid
P " heridas  heridas no
hospitaliz. hospitaliz.

can
wickimas :
fallecidas Berceros

Total

Wias interurbanias

Wias urbaras

Camiones de hasta 3.500kg de MMA

Distribuciones 2024

Siniestros Personas Personas
SE Lo ocupantes ocupantes

it Tallecid
e "™ heridas  heridas no
hospitaliz. hospitaliz.

can Personas

wictimas fallecidas falecidas .

Total

‘Wias interurbanas 6% =P 100% e
‘Wias wrbanas L4k 5% % 3%

Fuente: Direccion General de Trafico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Pagina 52.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

6Professional drivers of HGVs and buses 2025
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/document/download/c4e0c16c-0416-49b9-b0ae-669021e5313b en?filename=ERSO-TR-
ProfessionalDrivers-2025.pdfc4e0c16¢c-0416-49b9-b0ae-669021e5313b _en
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Grafico 1. Evolucidn de las personas fallecidas y heridas hospitalizadas en camiones de hasta 3.500kg de
MMA vias interurbanas y urbanas. Espafia, 2015-2024
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Fuente: Direccion General de Trafico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Pagina 51.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

El nimero de fallecidos en vias interurbanas en 2024 ha aumentado con respecto al afio anterior,
pasando de 8 a 13 fallecidos, mientras que en vias urbanas ha descendido pasando de 3 a O fallecidos.
Respecto a la linea base de la Estrategia Espaiola de Seguridad Vial con relacién a 2019, el numero
total de victimas mortales ha pasado de 6 fallecidos en 2019, a 13 fallecidos en 2024.

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, en 2024 se registraron 43 casos, lo que supone un
aumento de 15 personas respecto a 2019 (28). De ellas, 40 (93%) se produjeron en vias interurbanas,
mientras que Unicamente 3 se produjeron en vias urbanas.
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3.1.2. Camiones de mas de 3.500 kg

Los camiones de mas de 3.500 kg de masa maxima autorizada que se vieron implicados en siniestros
de trafico crecié en el afio 2024 frente a 2023, pasando de 3.584 siniestros en 2023, a 3.653 siniestros
en 2024, sucediendo mayoritariamente en vias interurbanas (74%), frente a los sucedidos en vias
urbanas (26%). Respecto del afio 2019, linea de base de la Estrategia de Seguridad Vial 2030, el
numero de siniestros mortales con implicacién de dichos vehiculos ha descendido pasando de 4.252
siniestros con victimas en 2019 a 3.653 siniestros con victimas en 2024.

Tabla 4. Siniestros viales con personas implicadas en camiones de mas de 3.500 kg de MMA en vias
urbanas e interurbanas. Espafia, 2024

Camiones de mas de 31.500kg de MMA

Cifras absolutas 1014

Siniestroz Personas Personas
Personas Persomnas
con Personas X oCfupantes ocupantes
.. . o upantes Tallecidas
wvictimas fallecidas

fallecidas BErcEros R heridas no

hospitaliz. hospitaliz.

Total

YWas imerurbanas

Camiones de mas de 3.500kg de MMA
Distribuciones 2024

Siniestros Personas Personas
Personas Perzonas
con Personas ali—— EaBeridas ocupantes ocupantes
victimas fallecidas F heridas heridas no

fallecidas bEroaros " na " am
hospitaliz. hospitaliz.

Fuente: Direccion General de Trafico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Péagina 53.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

En 2024, un total de 39 personas usuarias de camiones de mas de 3.500kg de MMA fallecieron, 16
menos que en 2019. De ellas, el 92% se concentraron en vias interurbanas. Por su parte, se
registraron 112 personas heridas hospitalizadas, 6 menos que en 2019, localizando un 92% del total
en vias interurbanas.


https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-siniestralidad-vial-2024/
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-siniestralidad-vial-2024/
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Grafico 2. Evolucidn de las personas fallecidas y heridas hospitalizadas en camiones de mas de 3.500kg de
MMA vias interurbanas y urbanas. Espaia, 2015-2024
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Fuente: Direccion General de Tréfico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Péagina 52 vy 53.

https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

3.1.3. Autobuses

El nimero siniestros con autobuses implicados se incrementé en 2024 pasando de 2.662 siniestros
en 2023 a 2.855 siniestros en 2024, sucediendo mayoritariamente en vias urbanas (89%), frente a los
sucedidos en vias interurbanas (11%).

Tabla 5. Siniestros viales con autobuses implicados en vias urbanas e interurbanas. Espafia, 2024

Autobuses

Cifras absolutas 1024

Siniestros Personas Personas
Fersonas Personas
con Personas . ocupantes ocupantes
- \ oCupantes fallecidas " M
wictimas fallecidas " heridas heridas no
fallecidas beroeros

hospitaliz. hospitaliz.



https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-siniestralidad-vial-2024/
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-siniestralidad-vial-2024/

MINISTERIO J

DEL INTERIOR —1
DirecGidn Genmeral
e Trdfica

Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Autobuses

Distribuciones 10214

Siniestros Personas Personas
Personas Personas
L] Personas

o upantes fallecidas
fallecidas berceros

ocupantes ocupantes
heridas heridas no
hospitaliz. hospitaliz.

wictimas fallecidas

Taotal

Wias int=rurbanas 45% 4T 3% 12%
Wias wrbanas 55% G 53% T ER%

Fuente: Direccion General de Tréfico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Péagina 54 vy 55.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

En el afio 2024 fallecieron 6 personas ocupantes de autobus, las mismas personas que en 2023, de
los cuales 2 fallecidos fueron en vias interurbanas y 4 fallecidos en vias urbanas. Respecto a la linea
base de la Estrategia Espaiola de Seguridad Vial con relacién a 2019, el nimero victimas mortales ha
pasado de 3 fallecidos durante ese afio 2019 a 6 fallecidos durante 2024.

Grafico 3. Evolucidn de las personas fallecidas y heridas hospitalizadas en autobuses en vias interurbanas y
urbanas. Espaiia, 2015-2024

Personas ocupantes fallecidas
25

21

20

15 18 12 3

5 3 3/ 3, 3 5 4
1 —

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2
0 . s

s Vias interurbanas = \/ias urbanas Total
Personas ocupantes hendas hospitalizadas
100
83 76 - 77
80

60 49 45

36 ~— 59

40 | &8 E z z = a8
36
“ 5 2E0 n
3 5 318
. i A | sh 28 gl I!

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= Vias interurbanas  ssm Vias urbanas Total

Fuente: Direccion General de Trafico: Las principales cifras de la Siniestralidad Vial Espafia (2024). Péagina 54.
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/Las-principales-cifras-de-la-
siniestralidad-vial-2024/

En 2024, fallecieron 6 personas usuarias de autobuses, 3 mas respecto a 2019, concentrando la
mayoria (4) en vias urbanas. En cuanto a las personas heridas hospitalizadas (77), han aumentado
también respecto a 2019 en 41 personas, con 18 personas heridas hospitalizadas en vias interurbanas
y 59 personas en vias urbanas.
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3.2. Antigiiedad de los vehiculos implicados en siniestros

El factor antigliedad en su relacion con la siniestralidad, se observa al considerar la antigiedad media
de los vehiculos implicados en siniestros mortales y de los vehiculos en los que se desplazaban las
personas fallecidas.

En las vias interurbanas en 2024, para el caso de las motocicletas, los turismos, y las furgonetas la
antigiedad media de los vehiculos implicados en siniestros mortales es inferior a la de los vehiculos
en los que viajaban las personas fallecidas. En vias urbanas, en turismos, la diferencia es de 12,3 afios
de antigiiedad media en los vehiculos implicados en siniestros y 15,7 afios en los que viajaban las
personas fallecidas.

Grafico 4. Antigiiedad media de los vehiculos implicados en siniestros mortales y de los vehiculos en los
que se desplazaban las personas fallecidas. Vias interurbanas. Espaia, 2024
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Grafico 5. Antigliedad media de los vehiculos implicados en siniestros mortales y de los vehiculos en los
que se desplazaban las personas fallecidas. Vias urbanas. Espafia, 2024
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3.3. Mantenimiento de los vehiculos implicados en siniestros

En vias interurbanas, existe relacion entre la antigliedad del vehiculo implicado en el siniestro y el
estado de su inspeccidn técnica. En las furgonetas y camiones hasta 3.500 kg, el porcentaje de
vehiculos con la inspeccidn caducada oscila entre un 5% para el intervalo 5-9 afios y un 15% a partir
de los 15 afios. En los camiones de mds de 3.500kg, la variacion estd entre un 1% (caso 0-4 afios) y
un 9% (mas de 15 afios).

Grafico 6. Porcentaje de vehiculos con la inspeccidn técnica caducada en el momento del siniestro segun
antigiiedad del vehiculo. Vehiculos implicados en siniestros viales en vias interurbanas. Espaina, 2024.
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Respecto a las vias urbanas, las furgonetas y camiones, alcanza el 20% en los vehiculos con la
inspeccién caducada de 20 a 24 afos de antigliedad. En los camiones de mas de 3.500kg, la variacion
esta entre un 3% (0-4 afios) y un 8% (mds de 15 afos).

Grafico 7. Porcentaje de vehiculos con la inspeccidn técnica caducada en el momento del siniestro segun
antigiiedad del vehiculo. Vehiculos implicados en siniestros viales en vias urbanas. Espafia, 2024
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4. RESULTADOS ULTIMA CAMPANA

La ultima campafiia especial de vigilancia y control del tréfico sobre camiones y autobuses se celebrd
del 17 al 23 de febrero de 2025. Durante la misma la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil detuvo
y controlé a mas de 26.000 camiones de los cuales algo mds de 6.000 debieron ser sancionados por
distintos motivos y 95 tuvieron que ser inmovilizados por la gravedad de sus infracciones para poder
mantener su circulacion. Al tiempo se detuvo y controlé a mas de 2.000 autobuses y 310 fueron
sancionados por distintos motivos y 5 autobuses tuvieron que ser inmovilizados por irregularidades
graves durante la campana.

Desde el ambito municipal, se registrdé una importante participacién en la campafa por parte de las
policias municipales de 287 ayuntamientos. La contribucién de la policia local de los 287
ayuntamientos participantes durante la presente campafia ha supuesto la realizacién de 14.558
verificaciones sobre los vehiculos objeto de control, de las cuales 1.329 verificaciones observaron
incidencias objeto de sancién que representaron un 9,13% respecto del total de las verificaciones
realizadas.

Los motivos de denuncia mas habituales en el dmbito municipal estuvieron relacionados con las
condiciones técnicas del vehiculo y las relacionadas con la documentacidn. De todos ellos un total de
28 vehiculos debieron de ser inmovilizados por infracciones graves que impedian su circulacién por
las vias urbanas de forma segura.

Desagregados por Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y policias municipales de los diferentes
ayuntamientos participantes, resultan los siguientes datos y porcentajes sobre el total de vehiculos
controlados, total de infracciones denunciadas y porcentaje infracciones tramitadas respecto
vehiculos controlados:

Resultados globales obtenidos por la Agrupacidn de Trafico de la Guardia Civil
Vehiculos controlados Vehiculos denunciados % denunciados sobre total controlados
28.334 6.490 22,91%
Resultados globales obtenidos por policia municipal de los ayuntamientos participantes

Vehiculos controlados Vehiculos denunciados % denunciados sobre total controlados

14.558 1.329 9,13%
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5. NORMATIVA DE REFERENCIA

5.1. Tiempos de Conduccion y Descanso

El RDL 6/2015, de 30 de octubre por el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial

e Articulo 48. Por razones de seguridad podran regularse los tiempos de conduccién vy
descanso. También podra exigirse la presencia de mas de una persona habilitada para la
conduccién de un sélo vehiculo.

e Articulo 77). Son infracciones muy graves, cuando no sean constitutivas de delito, las
conductas tipificadas en esta ley referidas a: i) Aumentar en mas del 50 por ciento los
tiempos de conduccidn o minorar en mds del 50 por ciento los tiempos de descanso
establecidos en la legislacién sobre transporte terrestre. Dicha infraccidon sera sancionada
con multa de 500 euros (articulo 80.1).

e Articulo 104.1. f) Inmovilizacién del vehiculo. Los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico en el ejercicio de las funciones que tienen encomendadas podran
proceder a la inmovilizacién del vehiculo, como consecuencia de presuntas infracciones a lo
dispuesto en esta ley, cuando se observe un exceso en los tiempos de conduccién o una
minoracién en los tiempos de descanso que sean superiores al 50 por ciento de los tiempos
establecidos reglamentariamente, salvo que el conductor sea sustituido por otro.

¢ El Anexo Il.- Infracciones que llevan aparejada la pérdida de puntos:

6. El exceso en mds del 50 por ciento en los tiempos de conduccidn o la minoracién en
mas del 50 por ciento en los tiempos de descanso establecidos en la legislacion sobre 6
transporte terrestre

El Reglamento UE 2020/1054, que modifica el Reglamento (CE) 561/2006

Las modificaciones afectan a los requisitos minimos sobre los tiempos de conduccién maximos diarios
y semanales, las pausas minimas y los periodos de descanso diarios y semanales. En concreto a los
siguientes aspectos:

e Pausa de 45 min si se trata de conduccién en equipo.

e Prohibicidn del descanso semanal en cabina.

¢ Descansos semanales reducidos consecutivos, si se trata de un transporte internacional.

e Obligacién de volver a casa.

e Aumento del tiempo de conduccién excepcionalmente en algunos casos y cumpliendo
ciertos requisitos.

e Descanso semanal en ferry o tren.

11
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Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres

Establece las sanciones por incumplimiento de esta norma en relacién con los tiempos de conduccion
y descanso. La infraccién a esta norma puede ser catalogada como leve, grave o muy grave, en
funcién de que supere o no el 50% el exceso en los tiempos de conduccién o la minoracién de los
descansos.

Ideas fuerza

1. Elexceso en el tiempo de conduccion genera fatiga y distracciones, aumentando el riesgo
de sufrir un siniestro.

2. Laley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres establece las
sanciones por incumplimiento de esta norma.

3. Lainfraccion a esta norma puede ser catalogada como leve, grave o muy grave, en funcion
de porcentaje de exceso en los tiempos de conduccidn o en la minoracidn de los descansos.

5.2. Velocidad

El Real Decreto 1514/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre establece la modificacion del articulo 48 del Reglamento
General de Circulacidn.

Con ella, desaparece la diferenciacion de limitaciones genéricas entre 90 y 100 km/h existente para
los turismos y las motocicletas, reduciéndolo a una limitacién general de 90 km/h. Formalmente, se
introduce un cuadro que simplifica los limites genéricos para las vias y para los vehiculos, clasificando
a los mismos en tres bloques. De esta forma, las limitaciones para vehiculos mas especificos se
detallan en apartados sucesivos, buscando facilitar cada tipo, aunque en estos casos no se han
introducido cambios significativos.

. . Camiones, tractocamiones, Autobuses,
Turismos, motocicletas, ,
furgonetas, autocaravanas de vehiculos
autocaravanas de masa . . . .
.. . masa maxima autorizada derivados de
maxima autorizada K , .
. . . superior a 3.500 kg, vehiculos turismoy
igual o inferior a 3.500 . . . .
. articulados, automéviles con vehiculos mixtos
kg, Pick-up ,
remolque y resto de vehiculos adaptables
Autopista
pistay 120 90 100
autovia
Convencional 90 80 90

Otro de los objetivos de la modificacion es el tratamiento de los limites de velocidad existentes en
las carreteras convencionales para los vehiculos de transporte de viajeros y de mercancias. En estos
casos, a través de la simplificacidon de los limites en general, se adectan las limitaciones de estos
vehiculos reduciendo el diferencial de velocidad respecto de los turismos. De esta forma, se pretende
que las diferencias entre los grandes tipos de vehiculos no sean superiores a 10 km/h en estas vias.
En el supuesto de los camiones implica que en un bloque de carreteras se uniformiza la velocidad
a 80 km/h, limite que es comtin en la gran mayoria de los paises de la Unién Europea. En el caso de
los autobuses, la limitacion genérica a 90 km/h es debido a la baja siniestralidad continuada de
este tipo de vehiculos, si bien aquellos que no estén dotados de cinturdn de seguridad no podran
circular a mas de 80 km/h.
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5.3. Tacografo

Reglamento UE 2020/1054

e En vigor desde el 02/02/2022. Se implementa la obligacion para el conductor de introducir
en su tacégrafo el simbolo del pais en el que entre después de cruzar la frontera de un Estado
miembro, al principio de la primera parada en ese Estado miembro.

e Envigordesde el 01/12/2024. Sustitucion de tacdgrafo analdgico o digital no inteligente, por
uno inteligente de segunda generacidn en transporte internacional.

e Envigor desde 31/12/2024. Obligacion de presentar los registros o discos del tacdgrafo del
dia en curso y de los 56 dias anteriores.

e En vigor desde el 01/07/2026. Obligacion de instalacion y cumplimiento de tiempos de
conduccién y descanso, para los vehiculos ligeros de mds de 2.5 toneladas, que realicen
transporte internacional o de cabotaje.

El RDL 6/2015, de 30 de octubre por el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Articulo 77). Son infracciones muy graves, cuando no sean constitutivas de delito, las conductas
tipificadas en esta ley referidas a: i) Aumentar en mas del 50 por ciento los tiempos de conduccion
o minorar en mas del 50 por ciento los tiempos de descanso establecidos en la legislacién sobre
transporte terrestre.

El Anexo Il.- Infracciones que llevan aparejada la pérdida de puntos:

7. La participacion o colaboracion necesaria de los conductores en la colocacidn o puesta
en funcionamiento de elementos que alteren el normal funcionamiento del uso del 6
tacdgrafo o del limitador de velocidad

El tacdgrafo o aparato de control, es un instrumento que registra la marcha del vehiculo, su velocidad,
los kildmetros recorridos, los tiempos de conduccién y descanso, asi como otras actividades de las
personas conductoras profesionales.

El tacdgrafo analitico ha sido sustituido por el digital. Este es un aparato electrénico de control mas
preciso que permite registrar, en la tarjeta de la persona conductora, las actividades de su titular
durante, al menos, los ultimos 28 dias y en la memoria del aparato la actividad del vehiculo, asi como
la de todas personas conductoras que lo hayan utilizado durante los ultimos doce meses.

El empresario debe conservar los discos diagrama y/o los datos transferidos desde las tarjetas de sus
personas conductoras y desde los tacégrafos digitales, durante un afio desde su utilizacidon a
disposicion de los Servicios de Inspeccion.
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5.4. Homologacion de los Vehiculos de motor

Reglamento UE 2019/2144. Relativo a los requisitos de homologacién de los vehiculos de
motor

El reglamento UE 2019/2144 relativo a los requisitos de homologacién de los vehiculos de motor
prevé la implantacion de nuevos sistemas ADA (Advanced Driver Assistance) en tres fases: julio de
2022, julio de 2024 y enero de 2026.

En julio de 2022, los siguientes ADAS serdn obligatorios en vehiculos de nueva homologacidn:

e Advertencia de colision con peatones y personas usuarias de bicicleta (autobuses vy
camiones).

e Sistema de informacidn sobre angulos muertos (autobuses y camiones).

e Detector de marcha atras.

¢ Sistema de emergencia de mantenimiento del carril (turismos y furgonetas).

e Sistema avanzado de frenado de emergencia (turismos y furgonetas).

e Control de la presidon de neumaticos (furgonetas, autobuses y camiones).

e Asistente de velocidad inteligente.

e Sefal de frenado de emergencia.

e Interfaz para la instalacién de alcoholimetros antiarranque.

e Sistema de advertencia de somnolencia y pérdida de atenciéon del conductor.
e Registrador de datos de incidencias (turismos y furgonetas).

En la segunda fase, julio de 2024, estd prevista la incorporacion de los siguientes sistemas para
vehiculos de nueva homologacién:

e Ampliacion de la zona de impacto en la cabeza (turismos y furgonetas).
e Frenado de emergencia avanzado para peatones y ciclistas (turismos y furgonetas).
e Sistema avanzado de advertencia de distracciones en el conductor.

Por ultimo, en la tercera y uUltima fase, enero de 2026, los sistemas obligatorios seran los siguientes:

e Campo de visidon directa (autobuses y camiones)
e Registrador de datos de incidencias (autobuses y camiones)

5.5. Circulacién de conjuntos de vehiculos en configuracion euro-modular

Modificacion del anexo IX del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre

A partir de la entrada en vigor de la modificacion (24 de diciembre de 2015), se podra autorizar por
el érgano competente en materia de trafico, previo informe vinculante del titular de via, la circulacion
de conjuntos de vehiculos en configuracidn euro-modular, con una masa maxima de hasta 60
toneladas y una longitud maxima de hasta 25,25 metros por un plazo determinado, en las
condiciones que se fijen en la autorizacion.

La carga no podra sobresalir de la proyeccién en planta del vehiculo. Siempre que sea posible, los
itinerarios de estos transportes deberdn transcurrir por autopistas y autovias.

No se podra conceder la autorizacion a la que se refiere el parrafo anterior cuando se pretenda
realizar transporte de mercancias peligrosas por carretera.
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5.6. Seial V-23 de marcado de contorno

Anexo Xl. Reglamentos General de Vehiculos. Dispositivo reflectante para vehiculos de transporte.

El Reglamento General de Vehiculos recoge en su anexo Xl un nuevo apartado que regula las
caracteristicas técnicas y la colocacion de la Sefal V-23.

Se trata de una cinta adhesiva para marcar el contorno de la parte trasera y lateral de los vehiculos
de transporte. El distintivo de marcado reflectante homologado segutn el Reglamento CEPE/ONU
104R y que se respeten los colores que contempla la regulacion legal: amarillo o rojo para la parte
trasera y amarillo o blanco para los laterales del vehiculo.

La instalacion se realizard segun los requisitos del Reglamento CEPE/ONU 48R.

e Instalacion obligatoria: Vehiculos con peso maximo superior a 7,5 Tm y de mas de 6 m de
largo y 2,1 m de ancho, asi como remolques y semirremolques de peso maximo superior a
3,5Tm, matriculados desde el 10 de julio de 2011.

e Instalacion prohibida: Vehiculos de motor dedicados al transporte de personas, con 8 plazas
como maximo y para remolques y semirremolques con masa maxima inferior a 0,75 Tm.

e Instalacion Voluntaria: Vehiculos destinados al transporte de mercancias no obligados por
estar matriculados antes del 10 de julio de 2011 y para todos aquellos vehiculos de
transporte de mercancias y de personas que no tengan prohibida su instalacién.

5.7. Dispositivos alcoholimetros anti arranque

Disposicion adicional decimoquinta Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, relativo al uso de dispositivos alcoholimetros antiarranque:

“A partir del 6 de julio de 2022, los vehiculos de categoria M2 y M3 que dispongan
de interface normalizada para la instalacion de alcoholimetros antiarranque destinados al transporte
de viajeros deberdn disponer de alcoholimetros antiarranque. Los conductores de estos vehiculos
vendrdn obligados a utilizar estos dispositivos de control del vehiculo”.

Esta modificacidn se afiade, con efectos de 21 de marzo de 2022, por el art. Unico.40 de la Ley
18/2021, de 20 de diciembre.

¢Cudles son los vehiculos de las categorias M2 y M3?

e Categoria M2: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de ocho asientos ademas del
asiento del conductor, y que no excedan el peso maximo de 5 toneladas.

e Categoria M3: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de ocho asientos ademas del
asiento del conductor, y que tengan un peso maximo mayor a las 5 toneladas.
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