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VIl ASAMBLEA  GENERAL  DEL
O|SEV| OBSERVATORIO IBEROAMERICANO  DE

SEGURIDAD VIAL, CELEBRADA EN MADRID
DEL 6 AL 8 DE MAYO DE 2019

Este numero del Boletin Iberoamericano se dedica en exclusiva a la
celebracién de la VIl Asamblea de OISEVI que se celebré en Madrid el
pasado mes de mayo, inaugurado por el Ministro del Interior, la
Subsecretaria de Estado, el Director General de Trafico de Espaia, asi
como el Presidente del Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial.
Durante las dos jornadas del evento todos los participantes
compartieron sus experiencias, problemas y soluciones de la Seguridad
Vial y Movilidad con la perspectiva de la regiéon iberoamericana
incluyendo a participantes también de la Peninsula Ibérica: Portugal,
Andorra y Espafia, que completaron el grupo de asistentes de los
siguientes paises:
Asistieron asimismo miembros de los Organismos Multilaterales que
facilitan su apoyo al desarrollo de la Seguridad Vial en la Regidon como
son:

IRTAD

Fundacién FIA

MAPFRE

OPS

FICVI

Fundacién G. Rodriguez

Banco Mundial

CAF, etc.

Fueron dos intensas y fructiferas jornadas que tomaron el pulso a la
actual situacidn y facilitaron el intercambio de las mejores practicas de
todos los paises, pero lo mas importante fue que a partir de esta reunién
OISEVI se ha transformado en un proyecto de la SEGIB contando con su
apoyo y dedicaciéon dentro de todos los programas iberoamericanos,
materializando la propuesta que se realizd tras la Reunién de Consejo de
Ministros celebrada en noviembre de 2018 a partir de la cual se pone en
marcha esta iniciativa de fortalecimiento y nueva estructura del OISEVI.
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A continuacién se facilita un extracto de cada una de las presentaciones que se realizaron
durante dichas jornadas, con el link a la presentacién completa de las mismas, incluyendo su
video y audio.

BN |3 experiencia espafiola en seguridad vial.
& L g -
mmmmmm Pere Navarro. Direccion General de Trafico. Espaiia.

Ante las cifras tan preocupantes que los siniestros viales arrojan a la sociedad, se proponen
varias medidas de impacto sobre los mismos:

1) Laimportancia del discurso
a. No hay soluciones milagrosas. El Unico camino es la toma de decisiones
coherentes y perseverantes en el tiempo.
b. Laseguridad vial es un tema transversal y una responsabilidad compartida.
c. Habra “los muertos” que la sociedad esté dispuesta a aceptar.

2) La importancia de los datos: CREACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL:
a. Recoge datos de los siniestros.

b. Elaboraindicadores de seguimiento.
c. Metodologia IRTAD de la OCDE.

d. Elaborainformes tematicos.

e. Fomentay coordina la investigacion.

3) Las victimas: Colocar a las victimas en el centro de la politica de seguridad vial.

Pero ademds se contempla el programa europeo en el que concentrar esfuerzos en los
elementos basicos de seguridad vial:

e Alcohol y conduccién

e Cinturdn de seguridad y casco

e Velocidades excesivas e inadecuadas
e Distracciones

e Conductores reincidentes

Pues el gran objetivo es cambiar el comportamiento en cuanto el alcohol y las drogas, el uso del
cinturodn, la velocidad, el Permiso Por Puntos...
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RESULTADOS ESPANA

Muertos Espafia accidentes de trafico a 2015

FEEETREREEEEHNBEEEERERE

OISEVI VIl ASAMELEA GENERAL MADRID 2019

ESPANA es un referente mundial

39 fallecidos por millén de habitantes.

Suecia (27), U.K. (29), Holanda (37), Dinamarca (37).
Espafia es el 52 pais europeo.

Media E.U. 51.

A tener en cuenta.........

YV VYVYVY

80 M de turistas.
5,2 M de motocicletas.

Los datos de la siniestralidad del 2017 nos indican hacia donde concentrar los
esfuerzos.

CARRETERAS CONVENCIONALES

En Espaia, el 77% de los fallecidos en carretera se concentran en las carreteras convencionales.
El 36% son por salidas de la via (velocidad excesiva mas distracciones) y el 28% son por choques
frontales (velocidad excesiva mas alcohol).

LAS DISTRACCIONES Y EL MOVIL
Las distracciones (33%) aparecen como primera causa de los accidentes mortales desde el 2016,
por delante del alcohol (26%) y la Velocidad (29%).

@ LA CIUDAD Y LOS VULNERABLES
509 fallecidos en las ciudades (vulnerables 82% en ciudad)
-
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LAS MOTOCICLETAS
Las motos representan el 16% del parque de vehiculos y el 23% de los fallecidos.

Y como ultimos aspectos de su ponencia destaco:
e DE LA SEGURIDAD VIAL A LA MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE
e LAS NUEVAS TECNOLOGIAS Y LA SEGURIDAD VIAL

Lecciones aprendidas :
e Laimportancia del cumplimiento de la ley
e Laimportancia de los medios de comunicacion.
e Laimportancia de la sociedad civil.
e No buscar culpables, buscar soluciones. Es un sistema integral.
e Participar el ambito internacional. Banco Mundial, CAF, BID, FIA, OISEVI...

Los vehiculos y la seguridad vial.
I Susana Gomez. Direccion General de Trafico. Espaia.

En el andlisis de las intervenciones que disminuyen los lesionados y la gravedad de los mismos se
destacan 5 aspectos:

e Limites de velocidad

e Poca seguridad pasiva

e QOcupantes vulnerables

e Servicios médicos

e Obstaculos en la via

La OMS como tercer pilar de la Seguridad Vial recomienda vehiculos mds seguros. Asimismo la
Unidn Europea determina un marco reglamentario sobre la seguridad de los vehiculos:

e Dispositivos de frenado

e Proteccién de los ocupantes en caso de colision frontal / lateral

e Proteccidon de peatones y otros usuarios vulnerables

e Sistema antibloqueo de ruedas, ABS...

Y es que el riesgo de muerte se multiplica con la edad del vehiculo; dos estudios demuestran
que:
e El riesgo de fallecer se duplica para los ocupantes de vehiculos con una antigiiedad de 7
anos o superior.
e El riesgo de fallecer se triplica para los ocupantes de vehiculos con una antigliedad entre
10y 14 afos.

Los elementos de seguridad pasiva que se recogen en el informe masivo para el sector de
automocién son:
e Sistema antibloqueo de ruedas (ABS).
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e Sistema de asistencia a la frenada (BAS).

e Proteccién de choque frontal y lateral. ISOFIX.
e Sistema de control de estabilidad (ESP).

e Avisadores de cinturdn de seguridad (SBR).

e Sistemas de control de velocidad.

I Zosr | o5 talleres tienen la posibilidad de registrar las

reparaciones que se hacen en los vehiculos en libro
digital.

Renault ZOE 2013 [REeReey

o5 . ieix @u A la hora de realizar un rescate es muy importante

;w_"",:u e O que los servicios de emergencia (bomberos, etc.)
== mons” S dispongan de las hojas de rescate del fabricante para

ADULT OCCUPANT Total 22 pts | 89%

g ,L‘, e w weew . | ganar tiempoy salvar asi mas vidas.
A J . L] o
¥ob oW =T

T Las bandas reflectantes en el contorno de los camiones.
EEEEE [VI2 Anuncia Ocampo Sanchez. Direccion General de Trafico. Espaia.

Accidentalidad en noche sin iluminacion.
La falta de visibilidad es un factor concurrente que aumenta el riesgo de accidente y la gravedad
de las consecuencias del mismo.

ACCIDENTES EN 2017 ENTRE 20:00Y 7:59 (10.083) FALLECIDOS EN 2017 ENTRE 20:00 Y 7:59 (483)

Crepusculo
16%

Crepusculo

19% Noche

¢/iluminacién
Noche 10%
sfiluminacién
74%

Noche
s/iluminacién

59%

Noche
¢/iluminacién
22%

Senal V-23: seializacion de contorno
En qué consiste: es una cinta adhesiva reflectante que marca el contorno de la parte trasera y
lateral de los vehiculos de transporte.

Mejora la percepcion del vehiculo desde ,///
cualquier angulo en condiciones de
escasa visibilidad (noche o climatologia

adversa), mediante reflexion de la luz de
una fuente luminosa externa.
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Evaluacion de la medida

Resultados

La medida resulta efectiva sobre todo en carreteras convencionales (una sola calzada y doble
sentido de la circulacion).

Para este tipo de vias, se observa que se puede atribuir a la instalacion de la V-23 una reduccién

del:
e 15% de las colisiones* laterales y frontolaterales entre las 20:00 y 7:59 horas.
e 25% de las colisiones* traseras y multiples entre 20:00 y 7:59 horas.
* Con vehiculos de transporte de mercancias de masde 7,5 T
T El Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

mmmms Alvaro Gomez Méndez. Direccién General de Trafico. Espaiia.

Las Funciones de un Observatorio son
e Observar, registrar, tratar, difundir. Datos, indicadores, estadisticas.
e Detectar, alertar, explicar, evaluar. Andlisis, informes, investigaciones.
e Consultar, implicar, planificar, monitorizar. Consejos, estrategias, planes.

El caso espafiol

OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

= Innovacion.

= Estudios.
* Coordinacidén con

Investigacién

* Consulta.
= Participacidn.
Consejo » Consenso.

superior

de trafico

Relaciones

internacionales Estadistica
* Representacion

en organismos

nacionales

e intemacinoales

en materia de

seguridad vial.

= Analisis de datos.

= Registro nacional
de victimas de at.

= Indicadores.

Unidad dentro de la autoridad de transito

Conexidn directa de policias.

Incorporacion de fuentes sanitarias y forenses.

Registros de conductores, vehiculos, denuncias, Permiso por Puntos.
Herramientas analiticas.

EEREER

=

Funcionarios/ empleados publicos con perfiles multidisciplinares.
Participacién en grupos internacionales.
¥ Contacto con instituciones cientificas.

=
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¥ Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible.
Proyecto de colaboracidn con forenses

Homogeneizar la definicion de fallecido en accidente de trafico.
Enriquecer la informacién de cada fuente.

Identificar fallecidos no contenidos en los registros policiales.
Disponer de informacién toxicoldgica de los conductores fallecidos.

Al F R M

Implicar a forenses en toma de decisiones

30% -
26%
25% 1 Porcentaje de pruebas de alcohol con resultado
20% - positivo en conductores implicados en accidentes
15% | 15% con victimas. Afio 2017
10% - 8% 7%
H B
0% . : : .
Fallecido 30 dias Herido hospitalizado Herido no lleso
hospitalizado
Tasa accidentes por aiio y por mil
conductores
6,000
5,000 /’/
4,000 /
Siniestralidad y perfil infractor. 3,000 ——Tasa accidenles por afivy
Datos de 2015, 2015, 2016 5000 / por mil conductores
o /
1,000
0,000 ‘ .
Sin sanciones opv 1PV 2PV

Plan de Medidas Especiales para Motoristas

A través de las cifras se puede realizar un Diagnostico

Y a través de la Consulta

Se puede construir un Plan para adoptar dichas medidas que permitan mejorar las cifras de
siniestrabilidad en el colectivo escogido.
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Fernando Longo. UNSV. Uruguay.

Sistema Unico de Datos de siniestralidad en Uruguay.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

OISEVI . . .
Esquema general swwasenog A partir del 2012 comienza a funcionar
el Sistema de Informaciéon Nacional de
@ Winiteri dellnteror Transito, donde se concentran todos los
Departamentales. . .7 7 .
e ‘ ’ e datos que.tlenen. relacion c.on el tralnS|to
= | y la seguridad vial, cumpliendo asi con
o . .
| SINATRAN las distintas leyes y.cllecretos wgentgs en
cuanto a la creacién de los registros
@ ' Ministerio de Salud Piblica Unicos.
SAME 911
Centros sanitarias
BPS
hmndenuulk:mmﬂes Centros de rehabilitscié
P
MTOP
Centros de Inspeccidn Tonica Intzndenciss Departsmentslzs
BAcademins de conduccidn
EEEEE principales acciones y resultados sobre el alcohol y otras drogas en la

mmmmmm conduccion.

Pilar del Real Suarez. Direccion General de Trafico. Espaina.

Conceptos generales

Amphetamines

=2

Cocaine
Alcohol, BAC T - T g

Large increase
(5- 30 times)

Alcohol, BAC

\
%%  Moderate
. [ increase
- (2-10 times)

Benzodiazepines,

i

Extremely high increascagg,
(20 - 200 times) ‘

Smallincrease

Cannabis [Iess than 3 times)

200 [N

Medicinal
opiates

lllegal opiates

¥

Multiple drugs La ponente
introdujo la
presentacion
definiendo los
principales
efectos de
estas
sustancias en
general,y
especialmente
en relacion con
la conduccién.

Alcohol, BAC

1900

Alcohol-drug combinations

e

=

= DGT
.- Direccion General

de Trdfico



Regulacién
e Legislacién TOLERANCIA CERO
* Vigilancia
e Sancién. Desde 2019: Si se comete un delito contra la seguridad vial causando fallecidos o
heridos esta conducta pasard automaticamente a ser considerada imprudencia grave. Las
penas seran de entre 1 y 4 afios de cdrcel en caso de muerte y hasta 1 afio en caso de
lesiones.

Los Proyectos que impulsaron esta legislacion, junto con la situacidon que existia en Espaiia
fueron
e Estudios epidemiolégicos, destacando entre los mismos el estudio DRUID
¢ Determinacion del consumo en conductores fallecidos, mediante analisis forense.El
alcohol esta presente en casi uno de cada tres conductores fallecidos.

= Principales acciones y resultados sobre el control del alcohol en la
conduccion.
Roy Rojas. Consejo de Seguridad Vial. Costa Rica.

Algunos obstaculos en América Latina

*  Procesos desordenados de urbanizacion

* Deficientes infraestructura en ciudades y PROTOCOLO PABA LA
entre ciudades IMPLEMENTACION DE
e Entremezcla de usuarios vulnerables y PUNTOS DE CONTROL
transito no motorizado DE ALCOHOLIMETRIA

* Mayor densidad y diversidad de vehiculos

* Insuficientes politicas para la regulacion del
consumo nocivo genera alta disponibilidad y
accesibilidad de bebidas con alcohol a los
potenciales conductores de un vehiculo

* En América Latina el consumo promedio de
alcohol es alto como sefiala la OMS, 2018

* Untema fuera de la Agenda Politica

* Operacion insuficiente de programas de
control de conductores ebrios

* Insuficiente disponibilidad de los datos
Insuficiente participacion de la sociedad civil — CONAPRA @z @e—..
facultada - -
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_— Panel sobre fiscalizacion y seguridad vial en Iberoamérica.
mmmmmm  R2MoOn Ledesma Muiiiz. PONS. Espaiia.

La Fiscalizacidn es el sistema de gestion publica que garantiza el cumplimiento de la norma de
trafico.

« Sin fiscalizacién no hay resultados en seguridad vial.

e Lafiscalizacion eficiente baja la siniestralidad.

* El objetivo clave es reducir la tasa de mortalidad en un 40%.

1. Comportamiento y fiscalizacién

E problema y E solucién.

2. El procedimiento sandonador

Com",pﬂnimn:sinﬂihlc

3. Priorizar & priorizar

No perderse: SIN fiscalizacion m hay resultados.

4. Los latinos

Si fiscalizamos, Pcldernus. 'IC];!:m que Edﬂmﬂs !

I El cambio de velocidades en Espana. La fiscalizacion automatica: la
velocidad y otros controles.
Jorge Ordas Alonso. Direccion General de Trafico. Espana.

e El problema de la velocidad . r
Factor concurrente en el 29% de LOS NUEVOS LIMITES DE VELOCIDAD
. —o TIPO DE VEHICULO AUTOVIAS / AUTOPISTAS CRTA. CONVENCIONAL
los accidentes de los accidentes [ o
H H « Motocicleta
mortales. Influencia directa enla | Motockleta G 120 920
H H MMA < 3.500kg OO
ocurrencia de Iqs acudentfes de [EEE =
trafico. La velocidad también +Autobls ﬁ
o . . »Vehiculo derivado
ejerce una Influencia directa en la | detuismo % 100 90
. . «Vehiculo mixt
severidad de los accidentes de aceptable (e
Afi « Camién/Tractocamion
trafico. « Furgén/Furgoneta O—a
H «Aut d
e En carreteras convencionales. Aucomernts SN 90 {80
i « Automévil con remolque
e Envias urbanas. amn i ol
En 2017 murieron en Espafia por - o
accidentes de trafico un total de | ooooae o 45 45
*Solo bicicletas en autovia salvo prohibicion expresa

1.830 personas, de las cuales
509 sucedieron en vias urbanas. En concreto, 248 peatones.

Segun el informe de la Organizacién Mundial de la Salud, los peatones incurren en un riesgo
alrededor de un 80% de morir atropellados con 50 km/h como velocidad de impacto, mientras que
ese riesgo se reduce a un 10% con una velocidad de 30 km/h.
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T Qué supone OISEVI para las victimas de la region.
BN Jeanne Picard. FICVI. Espaiia.

(|
. . /
Nuestras esperanzas, demandas, exigencias... \Q ;/\/_,
Seguridad Vial = Politica Prioritaria de Estado = Justicia = Educacién = Salud et

COMPROMISOS MUTUOS: implantar politicas publicas de seguridad vial

OISEVI FICVI

Agencias lider con Datos y “sin trampa” Crear Observatorios Nacionales, Locales

Tipificar ley sobre alcoholemia, velocidad, etc. Fiscales de Seguridad Vial / impunidad
Leyes de seguridad vial y Cédigo Penal
Planes de seguridad vial, de Movilidad urbana, Aplicar y Cumplir las Normas
etc.

Fiscalizacion con Policias de Transito
Formacion de las policias de Transito

Control y Sancién “sin corrupcion”

Educacidn Vial transversal obligatoria Valores de Ciudadania

il

Licencias de conducir y Transportistas: tiempos de Formacion rigurosa / Permisividad

conduccién, etc.

OBETIVO CERO VICTIMAS

Es, dar prioridad a politicas publicas de seguridad vial
Es, transformar las palabras en actos.

Es, decir la verdad de los datos

Es, un compromiso solidario de toda la sociedad.

Es, una obligacion moral de quienes nos gobiernan.
Es saber convivir, ser responsable y co-responsable

VVVYVYVYY

=ssmmm Presentacion del Informe de siniestralidad 2017, en la region
B iberoamericana 2017 y a partir de la reunién de Coordinadores de
| “

Datos 2018".
Teresita Guzman. Comision de Coordinadores de Datos de OISEVI. Costa Rica.

Dispositivos de seguridad.

Estudios Observacionales

Antes de 2011 las autoridades de los paises miembros del OISEVI a excepcién de Costa rica, no
tenian datos del uso de cinturdn de seguridad.

Se suman en la ultima década a esta practica: Argentina, Chile, Paraguay, Perd y Uruguay.

Medicidn en heridos y fallecidos.
Solo lo realiza Espafia.
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Situacion de la seguridad vial de la regidn.

Objetivol.
Promover la estandarizacién y difusién del proceso de registro, toma de datos e
investigacion.
Objetivo2.
Desarrollar e implementar un proceso de monitorizacién comun para dar seguimiento a
la situacidn de la seguridad vial de la region y evaluacidn de las politicas publicas.
Objetivo3.
Compartir buenas practicas en materia de recoleccién, sistematizaciéon y analisis de
informacidn; asi como los efectos de las politicas publicas sobre la seguridad vial.
Objetivo4.
Establecer canales de comunicaciéon y difusion de las actividades, productos y avances.

Presentacion de la herramienta IRTAD-LAC y de los informes
't’ > International . . . ,
Transport Forum SObre Benchmarking en Latinoameérica y Calles mas Seguras.
Veronique Feypell.

Benchmarking de la Seguridad Vial en América &C Interational

Latina

* Co-autores: Fred Wegman, Sandra Vieira, Véronique
Feypell

* Expertos nacionales

* Secretaria de OISEVI

° Revisores Benchmarking dela
seguridad vial en
* Consultores América Latina :
* En total, mas de 35 personas contribuyeron a este e,
proyecto
* Apoyo de la FIA y el Banco Mundial R tor0 ey O1sEV]

* Cuestionario excel enviado por el Secretariado de ITF/IRTAD (en espafiol)
* Dos veces al afio: septiembre y diciembre

* Los paises rellenan el cuestionario
* |dealmente, OISEVI apoya en este proceso

OPERATIVA DE IRTAD LAC

» Datos procesados por el Secretariado de ITF / IRTAD, después de
comprobar su consistencia. Si es necesario, contacto con los paises.

* Base de datos IRTAD LAC disponible en el portal estadistico de la OCDE
para todos los miembros del OISEVI

€KL
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Calles Mas Seguras
Benchmarking Mundial de Seguridad Vial Urbana 7~ International

Transport Forum

, . | I 1 B
* Calles Mas Seguras: red de profesionales de la TS

seguridad vial del ambito de las ciudades
* Inspirado en el modelo de IRTAD
* 45 ciudades:
— Barcelona, Buenos Aires, Aguascalientes,
Bogotd, Fortaleza, Guadalajara, La Paz,
Madrid, Mexico City, Morelia, Rio de Janeiro,
Sao Paulo
* Resultados:
— Red de profesionales de la seguridad vial
— Base de datos (31 ciudades)
— Investigacidn y analisis conjuntas
* Conapoyo de la FIA

=

"

I Buenas practicas y recomendaciones para el abordaje de la
i_ situacion de seguridad vial de las motos en la Region”.

Anna Ferrer Giménez, Consultora. Espaia.
Hilda Maria Gdmez, Consultora. Colombia.
El uso de la motocicleta.

* La motocicleta es cada vez mas popular.

A menudo es el Unico transporte ALGUNOS RESULTADOS DE LA OBSERVACION

. e . 0
motorizado individual asequible. 61% "\ noowsan / 82%
* En las grandes ciudades es la alternativa Cree quelos ifosvigan  NaDItUalmente oo -y
., L. i seguros en las motocicletas trasladan a nifios P visible. posic:éni pa
a la congestion, y a la poca eficiencia y (muy, bastante 0 algo sequros) en motos '
alto precio del transporte publico. '.!
* La motocicleta es una oportunidad para 70% \
H H H 2 Cree tener -
mejorar la calidad de vida de los mas o i \ -
A H reglamentacion ,
pobres. Es también una forma (vehiculo) e 190/0:?::522812
de tra bajo. molociclta afios viajan en
* En algunos paises, las motocicletas se e
b , 0 De los menores de 12 afios
utilizan como vehiculo para las entregas 58gviainenmoosin egara

. , posapié
0 como taxi, aunque esta sea una

practica no legal.

Guia de Buenas Practicas
Internacionales para Motociclistas
Medidas de Seguridad Vial

‘_b Enlace para descargar la guia

Q O%O
tap

CF s () wmomcomson.
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http://scioteca.caf.com/handle/123456789/1149

Aspectos criticos a tener en cuenta para la seguridad de motociclistas
1. Abordaje de Planes de Seguridad Vial para Motociclistas

Educacidn, control y concientizacién

Vehiculo y equipamiento

Infraestructura segura

El trabajo en moto

Recoleccidn de datos y atencién post siniestro

ouhkwnN

Niveles de seguridad por modo de transporte
Dar a conocer la inseguridad de las motos y promover el uso de modos mas seguros

Aspectos urgentes

Compartir la via de . La moto como :
forma segura y sin Mejoraide fos vehiculo familiar, gigt.](l)amentar s
conflictos. esqueg\ag de transporte de nifios :
aprenalzale, escolar, pubico g
Efecto Venturi entrenamiento y tamiliar " . Responsabilizar al
= =iecio Ve : empleador y contratante
- Concientizacién a proceso.de por la seguridad del
todos los actores c_;torga_mlento de - Prohibir transporte o
licencias de nifios en moto moCocw 'ia'..
- Tipo de vehiculo: ) ng?rzll aelon
g:,:?: a;:?e SoElaE - Dotacién de elementos
. P de seguridad

Acciones efectivas
e Mejorar la fiscalizacion de motociclistas: practicas de riesgo asociadas a campafias de
concientizacion
e Regular y promover el uso de cascos seguros y bien abrochados, por parte de todos los
usuarios
e Regular la obligatoriedad de frenos ABS o CBS

I Peatones y Seguridad Vial. Nuevos enfoques. El caso de las travesias
& Alfonso Sanz, GEA 21. Espaia.
Pedro Tomas. Direccion General de Trafico. Espaia.

Las travesias
e Espacios de friccion motorizados-vulnerables.
e Espacio de encuentro entre carretera y ciudad.
e (Quién pisa a quién?.
e Laciudad que vive de la travesia, pero también muere de la travesia.
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e Definiciones heterogéneas.
e |nventariado complejo.
e Tratamientos heterogéneos.
e Competitividad vs Seguridad/Habitabilidad. Un nuevo marco para abordar o ratamiento de las ravesias
e Enfoque metodoldgico comun.
e Multifuncionalidad del espacio.
e Convivencia de modos y usos.
e Ejemplos de tratamientos viarios.
e Enfoque integrado:
o Modificar la jerarquia viaria.
o Contemplar todas las funciones.
o Tratamiento apoyado en institucion,
participacién y evaluacion.
e No es sélo un documento.
e Divulgacién técnica y formacion.
e Proyectos piloto: DGT y resto.
e Evaluacién y normativa.

Informe de estado de aplicacion de la Carta Iberoamericana de
& licencias de conducir.
EEEE Antoni Riu, Consultor. Espaiia.

Como nace la carta
Abril, Mayo, Junio de 2019
¥ Antigua (Guatemala) Curso
¥ Santa Cruz (Bolivia)  Curso
¥ Santiago de Chile Encuentro de Responsables de Transito y SV

Primera decision:

Proponer que los tipos de licencias para conducir vehiculos de motor, las edades para obtenerlas
y sus periodos de vigencia sean las mismas para todos los paises de Iberoamérica, y en concreto
las que se exponen a continuacion.

Segunda Decision:

PROPONER QUE LAS PRUEBAS TEORICAS PARA OBTENER LA LICENCIA DE CONDUCIR SE
REALICEN DE LA SIGUIENTE FORMA:

Los nuevos conductores deben demostrar que, ademas de conocer las normas y senales que
regulan el transito, tienen un buen conocimiento de seguridad vial.

Tercera decision:

PROPONER QUE, PARA OBTENER UNA LICENCIA DE CONDUCIR, ANTES DE CIRCULAR EN
PRACTICAS POR LAS VIAS PUBLICAS ABIERTAS AL TRANSITO, EL ASPIRANTE DEBA DEMOSTRAR
QUE TIENE UN DOMINIO SUFICIENTE DEL VEHICULO SUPERANDO LAS PRUEBAS QUE SE
DETERMINEN EN UN CIRCUITO CERRADO.

= DGT
—
.- Direccion General

de Trafico



Cuarta Decision:
PROPONER QUE PARA OBTENER UNA LICENCIA DE CONDUCIR DEBA DEDICARSE, COMO

MINIMO, EL SIGUIENTE TIEMPO A REALIZAR MERCANGAS | COLECTVG
Z MOTO LIVIANO MERCANCIAS | ARTICULADO
UNA PRUEBA DE CIRCULACION POR VIAS AreENTA | A a2 a | sLez z EBE> €3 D1, 02,03
ABIERTAS AL TRANSITO DE LAS CLASES QUE SE BOLVIA Motocicista | Partioular | A,8,C < ABC
BRASIL ACC*, A B c C+E D
INDICAN. i < 5 m I3 a2,
Licencias de las clases Motociclista 1: 15 EELER AL A2 BLa i £ 8
. , [COSTARICA Al,A2,A3 Bl B2,B3 B4 c2
minutos, preferentemente vias urbanas. cuea AT, A B ac e G bLD
Licencias de la clases Motociclista 2 y 3: 15 o T T e s
minutos, preferentemente vias interurbanas. FLSALVADOR | Uuven) | Uuvenl) | Pesada
ESPANA AM’, A1,A2,A B C1,C C1+E, C+E D1,D
Licencias de la clase auto: 15 minutos, vias GUATEMALA ™ B A A A
. Especial Liviana. No articulado Pesada No articulado.
urbanas e interurbanas. HONDURAS i ; i Articulada. | Pesada Artic.
. . ’ . . MEXICO A A D D c
Licencias para vehiculos profesionales: 20 e e e Py oAt eer g Crrpmates
minutos, preferentemente vias interurbanas. :L‘:mi”" D:S _ 5‘”;’:’" 7: _ Ef:z _
PARAGUAY Motociclista Particular B, BSUPERIOR| B SUPERIOR Profesional A
. o o 7 . PERU B-lI-A, B-lI-C A-l, Al IA-11-B, A-llI-A A-ll A-11, A-lll
QUInta deCI5|on . R.DOMINICANA| Categoria 1 Categoria2 | Cat.3C,3D | Categoria3D Cat.3C,3D
PROPONER QUE PARA GARANTIZAR QUE LA [|Rusuar | ene26s A B.CDEF o CDF

VENEZUELA 2A,2B 3A,3B 4,5 5 4,5

CALIFICACION DE LAS PRUEBAS PRACTICAS SE
REALIZA DE FORMA RIGUROSA, SE ADOPTEN LAS SIGUIENTES MEDIDAS.

Debe ser la Administracion la que cuide, directamente o a través de una Empresa Publica, de la
realizacion y calificacidn de las pruebas.

Las Autoescuelas o Centros Privados de Formacidn pueden preparar, pero en ningln caso
calificar las pruebas o certificar la capacidad de los alumnos.

Los examinadores deberdn recibir una formacién suficiente para desarrollar con objetividad y
correccion su trabajo, que debe ser evaluado de forma constante.

La sociedad civil hacia oir su voz (apoyando la carta)

ler Encuentro Iberoamericano de Asociaciones de Victimas de Accidentes de Transito, en
Medellin, 5-6 de Febrero de 2010, hacen una declaracién, en la que: “Exigimos a nuestros
gobiernos un sistema riguroso y estricto de otorgamiento de licencias de conducir.”

IV Congreso Iberoamericano de Centros de Educacion y Formacidn Vial en Cartagena de Indias
20-22 de octubre de 2010, en sus Conclusiones dicen: “Los Centros de Formacion son los
encargados de preparar a los alumnos, pero en ningln caso han de calificar y/o certificar la
capacidad de los mismos. Debe ser la administracion publica, directamente o a través de
terceros, la encargada de la realizacion y calificacion de las pruebas”.

Avances
Chile marca el camino a seguir. Prepara dos libros:

* Libro del nuevo conductor automovilista.

e Libro del nuevo conductor motociclista.
Paraguay sigue la estela
Colombia apunta en la misma direccién
Costa Rica 2105. Nuevo Manual del Conductor. Las preguntas son extraidas del mismo
Ecuador. Prepara nuevo banco de preguntas para todo tipo de licencias y las publica
Paraguay 2016. Todas las intendencias empiezan a utilizar test preparados por la ANSV
Uruguay. Base Unica de preguntas para todo el pais.
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Motocicletas. Avances

Argentina 2012

Empieza a aplicar la prueba que se propone en la Carta Iberoamericana*.

Primero en Buenos Aires. Después se extiende a otras 37 ciudades.

Paraguay 2017

Agentes de 35 municipios reciben formacion para poder realizar las pruebas que propone la
Carta.

Los beneficios de pruebas rigurosas

5400

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

TOTAL FALLECIDOS MOTOCICLISTAS FALLECIDOS

— Presentacion del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI
I Carlos Alberto Pérez y Josefina de los Heros.

mmmm Agencia Nacional de Seguridad Vial. Argentina.

L Laura Ruiz Jiménez. SEGIB. Espaia

Se presento la inauguracién del programa por parate de la reunién del Consejo de Ministos
celebrada en Guatemala en noviembre de 2018.

“El acompanamiento a la regidn y las propuestas al
WORLDBANKGROUP  Programa Iberoamericano. Seguridad Vial/OISEVI de
los organismos multilaterales”.
Aurelio Menéndez y Veronica Raffo (Banco Mundial).

Banco Mundial alberga la secretaria técnica del GRSF

Alianza con la Iniciativa Bloomberg, en apoyo a la definicion de acciones y a la

investigacion

> Evaluacién y definicién de politicas bajo programas como el SSATP en Africa, en apoyo
de aquellos paises que no cuentan con el mentu de politicas y regulaciones adecuada
para reducir el nimero de accidentes y el impacto en el capital humano

» Apoyo al lanzamiento del UN Road Safety Trust Fund, y miembros del Advisory Board,
con, entre otros objetivos, atraer mayores recursos para la Seguridad Vial.

» Apoyo al intercambio de experiencias y a la mejora de la recolecciéon de datos, ahora

con iniciativas similares al OISEVI para Africa y Asia, en alianza con el International
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Transport Forum (ITF) y la FIA.

“El acompainamiento a la region y las propuestas al Programa Iberoamericano.
Seguridad Vial/OISEVI de los organismos multilaterales”.
Posibles colaboraciones con OISEVI/ (ahora ya)Programa Seguridad
Vial SEGIB.
Maria Segui y Rita Cuypers (FIA/Fundacion FIA). Espaiia

Movernos Seguros - Seguridad Vial a través del Seguro Automotor

Iniciativa liderada por la Federacién Internacional del Automaévil (FIA) y el Banco Interamericano
de Desarrollo (BID), que busca el mejoramiento de la seguridad vial en la regién (América Latina
y Caribe) a través de la colaboracién con los gobiernos y el sector asegurador, asi como con otros
agentes relevantes (automaviles club, asociaciones de victimas, etc.)

Objetivos

Desarrollo del mercado de seguros de automdviles (y motocicletas) para ayudar a fomentar una
conduccion mas responsable (incorporando, por ejemplo, incentivos bonus/malus en el disefio
de las primas)

“El acompainamiento a la region y las propuestas al
Programa Iberoamericano. Seguridad Vial/OISEVI de
los organismos multilaterales”. Jesus Monclus. Espaiia
Objetivo estratégico:
Prevenir lesiones no intencionadas de todo tipo, prestando una
particular atencidn a la seguridad vial.
Principales ejes de actuacion:

o Laeducacion de nifios y jévenes en la prevencion de

lesiones.
o Laconcienciacion en general de la sociedad.
o Lainvestigacion: estudios, congresos, etc.

Fundaciéon MAPFRE

Conferencia Internacional “; De la Vision

Caravana de educacion vial e L Syt
Talleres de conduccién segura de bicis (mini-Caravana) i une 1 e b 3518
Objetivo cero: R B

e Cero nifios lesionados en el trafico.
® Cero pasajeros de autobus sin cinturén.
® Cero ciclistas heridos graves o fallecidos
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MADRID, DEL 6 AL 8 DE MAYO DE 2019
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