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LA UE INTRODUCIRA, A PARTIR DE JULIO DE 2026,
NUEVOS SISTEMAS DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS, ENTRE LOS QUE SE INCLUYEN LAS
LUCES DE FRENO INTERMITENTES

A partir del 7 de julio de 2026, todos los vehiculos de nueva matriculacion
en la Unidn Europea deberdn incorporar un nuevo conjunto de
tecnologias de seguridad avanzadas, entre las que se incluye un sistema
por el que las luces de freno parpadean rdapidamente cada vez que un
vehiculo frena bruscamente. La medida tiene como objetivo mejorar la
atencidén de las personas al volante y reducir las colisiones por alcance, al
facilitar la distincién entre una desaceleracion normal y una frenada de
emergencia, lo que proporciona a las personas que circulan por detras
mas tiempo de reaccion.

Esta normativa forma parte de una iniciativa mas amplia de la UE para
reducir los siniestros viales causados por errores humanos mediante la
instalacion obligatoria de sistemas de asistencia al conductor. Los
vehiculos nuevos también incluiran caracteristicas como los sistemas
automaticos de frenado de emergencia, el sistema avanzado de
mantenimiento de carril, los sistemas de advertencia de somnolencia y
distraccion, el asistente inteligente de velocidad y los registradores de
datos de incidentes. Estas normas solo se aplicaran a las matriculaciones
de vehiculos nuevos, lo que significa que no serd obligatorio adaptar los
coches que ya estan en circulacién, y los cambios se introduciran de
manera gradual a medida que se vaya renovando con el tiempo el parque
automovilistico.
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LA OMS INSTA A ADOPTAR MEDIDAS MAS FIRMES PARA
ALCANZAR LOS OBIJETIVOS GLOBALES DE SEGURIDAD VIAL PARA
2030

Expertos en seguridad vial a escala mundial, responsables politicos y partes interesadas se
reunieron en la sede de las Naciones Unidas en Nueva York con el fin de preparar la préxima
Reunidn de alto nivel sobre la mejora de la seguridad vial mundial, con el propdsito de hacer un
llamamiento a la adopcién de medidas urgentes para reducir el nimero de muertes y lesiones
en siniestros viales. En los debates, se puso de relieve el coste humano de los siniestros viales,
gue se cobran casi 1,2 millones de vidas al afo, y se subrayé que la seguridad vial esta
estrechamente vinculada a la salud publica, el desarrollo econdmico y la sostenibilidad. Los
participantes coincidieron en que es necesario realizar mayores esfuerzos para cumplir el
compromiso mundial de reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones graves en siniestros
viales para el aifio 2030.

Tedros Adhanom Ghebreyesus, director general de la OMS,
instd a los Gobiernos a «redoblar los esfuerzos» mediante
la implantacién de sistemas de carreteras mas seguros,
disefiados para proteger a todos los usuarios, con el
respaldo de una mejor gobernanza, datos fiables y una
financiacion sostenible. Tanto los representantes de la
sociedad civil como los expertos hicieron hincapié en que el reto no es que haya una falta de
conocimientos, sino que no se apliquen soluciones de eficacia probada. Entre las
recomendaciones clave figuraban mecanismos de rendicién de cuentas mas sélidos,
infraestructuras mas seguras, una mejor gestién de la velocidad, normas de seguridad mas
estrictas para vehiculos y motocicletas, una mejor atencién posaccidente y una mayor
integracion de la seguridad vial en las politicas de transporte, urbanismo, salud, climay finanzas
publicas. La reunion concluyd con un llamamiento a convertir los compromisos en acciones
concretas y a cerrar la brecha entre las promesas y los resultados reales.
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LA OMS Y SUS ASOCIADOS ABOGAN POR NORMAS DE SEGURIDAD
VIAL MAS ESTRICTAS PARA PROTEGER A LOS USUARIOS
VULNERABLES DE LA ViA PUBLICA

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) y el Centro de Investigacion y Tecnologia Automotriz
de China (CATARC) han reunido a mas de 100 expertos de todo el mundo para debatir cémo la
evolucion de las tecnologias de los vehiculos y unas normativas mas estrictas pueden mejorar
la seguridad vial. El seminario, celebrado en Shenzhen en paralelo a la Conferencia mundial
sobre normas e innovacion automovilistica, se centré en subsanar las deficiencias en las normas
de seguridad de los vehiculos, especialmente en los paises de ingresos bajos y medios, los cuales
registran la gran mayoria de las muertes en carretera.
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https://www.who.int/news/item/20-05-2026-world-must--double-down-on-delivery--for-global-road-safety--says-who

Los participantes subrayaron que cada afio
fallecen alrededor de 1,2 millones de personas
en las carreteras de todo el mundo y que los
motociclistas, los peatones y los ciclistas
representan mds de la mitad de las victimas
mortales. Hicieron también hincapié en Ia
necesidad de contar con normativas de seguridad globales mas estrictas, normas mejoradas
relativas a las pruebas y una mayor integracion de las nuevas tecnologias, como los sistemas
conectados y automatizados. Asimismo, se puso en marcha una nueva iniciativa global para
garantizar una mayor proteccion de los usuarios vulnerables de la via publica, mediante la
actualizacion de las normas de disefio de los vehiculos, el refuerzo de la cooperacidon
internacional y una adopcién mads generalizada de tecnologias de seguridad de eficacia probada.
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IRU PIDE REFORMAS PRACTICAS PARA REFORZAR LA RESILIENCIA
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA EN LA CUMBRE DE ITF DE 2026

En la Cumbre del Foro Internacional del Transporte (ITF) de 2026, celebrada en Leipzig, la Unidn
Internacional de Transportes por Carretera (IRU) instd a los Gobiernos a aplicar reformas
practicas para mejorar la resiliencia del sector del transporte por carretera en un contexto de
creciente inestabilidad mundial. En su intervencidén durante una sesién ministerial, Umberto de
Pretto, secretario general de IRU, destacd que el transporte desempefia un papel fundamental
a la hora de hacer frente a las crisis y mantener las cadenas de suministro. Hizo un llamamiento
a los responsables politicos para que se reduzcan las barreras relacionadas con los tramites
fronterizos, la burocracia y la digitalizacion, al argumentar que unos sistemas de transporte mas
eficientes y bien gestionados son esenciales para garantizar la resiliencia.

IRU también organizd un evento paralelo cuyo tema principal se centraba en cdmo la reforma
del sector del transporte puede impulsar las inversiones y favorecer un crecimiento econdémico
mas seguro, justo y ecoldgico. En los debates, se destacd la importancia de formalizar y
modernizar el transporte comercial por carretera, reforzar las alianzas publico-privadas y
garantizar que las inversiones en infraestructuras aporten beneficios sociales y econdmicos mas
amplios. En paralelo a la cumbre, IRU celebro reuniones con Gobiernos, bancos de desarrollo y
partes interesadas del sector sobre temas como las infraestructuras, la facilitacion del comercio,
el desarrollo de la mano de obra y la movilidad sostenible, y contribuyd a los debates sobre
tecnologias ecoldgicas, innovacién y sistemas de transporte resilientes ante los desastres.
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https://www.who.int/philippines/news/detail-global/14-06-2026-global-experts-strengthen-vehicle-safety-regulations--apply-new-road-safety-technologies
https://www.iru.org/news-resources/newsroom/reform-and-resilience-iru-itf-summit-2026

lRAP» iRAP PRESENTA UN MODELO ACTUALIZADO DE CLASIFICACION

POR ESTRELLAS PARA EVALUAR MEJOR LA SEGURIDAD VIAL EN
TODO EL MUNDO

El Programa Internacional de Evaluacion de Carreteras
(iRAP) ha publicado la versién 3.10 de su modelo de
clasificacién por estrellas, un sistema global que se utiliza
para evaluar el nivel de seguridad de las infraestructuras
viarias para los distintos usuarios, como conductores,
motociclistas, peatones y ciclistas. Esta actualizacion es
fruto de una revision de cinco afnos y se aplica actualmente
en mas de 140 paises para ayudar a identificar los riesgos
de seguridad vial y orientar las decisiones en materia de
inversion.

La nueva version incorpora herramientas mas detalladas para evaluar mejor los riesgos,
especialmente para los usuarios vulnerables de la via publica. Entre las principales novedades,
se incluyen una mejora de los modelos para peatones y ciclistas, nuevos escenarios de accidente
como el «cruce de ciclistas», la introduccién de una categoria de «cero estrellas» para las vias
mas peligrosas y puntuaciones decimales para hacer un seguimiento de las mejoras graduales
en materia de seguridad. Estos cambios se producen en un contexto de preocupacién constante
en Europa por el estancamiento de los avances en materia de seguridad de los ciclistas y los
expertos sostienen que es esencial contar con herramientas de evaluacién de riesgos mas
precisas, con el fin de respaldar las mejoras especificas en las infraestructuras y reducir el
numero de victimas mortales en carretera.

Mas informacion

ALEMANIA APRUEBA UNA REFORMA DEL PERMISO DE
CONDUCCION QUE SUSCITA PREOCUPACIONES SOBRE LA
SEGURIDAD VIAL

El Consejo de Ministros federal aleman ha aprobado un proyecto de reforma del sistema de
formacidn de conductores del pais, cuyo objetivo es reducir el coste de la obtencién del permiso
de conduccion. Entre los cambios propuestos, se incluyen la posibilidad de seguir las clases
tedricas en linea o a través de aplicaciones, el aumento del uso de simuladores de conduccién,
la reduccion de las clases practicas especiales obligatorias (como las de conduccidn nocturna y
en autopista) y la reduccién de la extensién del examen tedrico. La legislacion se debatira en el
Bundestag y su entrada en vigor esta prevista para principios de 2027.
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https://etsc.eu/irap-launches-updated-star-rating-model-for-road-infrastructure-safety/

La reforma ha suscitado una reaccion cautelosa por parte del Consejo Alemdan de Seguridad Vial
(DVR), que acoge con satisfaccién la modernizacién, pero advierte de que el énfasis en abaratar
la formacién podria debilitar las normas de seguridad vial. EIl DVR sostiene que cambiar el
enfoque hacia la preparacién del examen puede socavar el objetivo fundamental de la
formacidn de conductores, que es la participacion segura en el trafico. Ademads, se opone a que
el aprendizaje tedrico se realice integramente a través de aplicaciones, sin interaccion en el aula,
y destaca la importancia de desarrollar la percepcién de los riesgos, la responsabilidad y la
gestidn del estrés mediante una formacidon guiada. Aunque apoya el uso de simuladores y cierta
flexibilidad en la formacidn, el Consejo aboga por unas normas nacionales claras y controles de
calidad para garantizar que no se vea comprometida la seguridad.
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UNA ENCUESTA REVELA QUE EL ALUMNADO ALEMAN NO ESTA LO

SUFICIENTEMENTE PREPARADO EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL
Una encuesta realizada entre docentes en Alemania sugiere que muchos alumnos de las
escuelas no estdn lo suficientemente preparados para desenvolverse en entornos de trafico
cada vez mds complejos. Segun un estudio de la Fundaciéon ADAC, casi la mitad de los menores
muestran importantes déficits de atencion en situaciones de trafico, mientras que mas de un
tercio tienen dificultades para reaccionar de forma adecuada ante situaciones de trafico reales.
En particular, los alumnos de primaria tienen dificultades para calcular las distancias y reconocer
posibles peligros.

Los docentes que han participado en el estudio reclaman que se refuerce la educacion vial en
los colegios, alegando que las clases actuales son insuficientes. Aunque las escuelas de
educacion primaria ya imparten unas trece horas de educacién vial al afio, las personas
encuestadas recomendaron anadir al menos cinco horas adicionales al afio en la educacidn
secundaria, como parte de una formacién mdas amplia en materia de movilidad. El estudio
también destaca el aumento de los riesgos a los que se enfrentan los menores de camino al
colegio y sefala que mas de 27 000 de entre 6 y 14 afios se vieron implicados en siniestros viales
en 2024, y que un porcentaje considerable de estos se produjo durante las horas punta de la
mafiana.

Mas informacion

=DGT
r Direccion General
de Trafico


https://etsc.eu/germany-cabinet-approves-driving-licence-reform-amid-safety-concerns/
https://www.zeit.de/mobilitaet/2026-05/schulkinder-sicherheit-strassenverkehr-unfaelle-adac-gxe

EMERGENCIA OBLIGATORIOS POR ALTERNATIVAS MAS SEGURAS

l] BELGICA TIENE PREVISTO SUSTITUIR LOS TRIANGULOS DE
PARA 2027

Bélgica tiene previsto eliminar la obligaciéon de utilizar los triangulos de preseializacién de
peligro tradicionales de su normativa de seguridad vial en junio de 2027, como parte de una
revision mas amplia de su Cddigo de Circulacion. El cambio se debe a la preocupacién de que
colocar el tridngulo en la carretera pueda exponer a los conductores a un peligro adicional,
especialmente en las vias de alta velocidad. Segun la nueva normativa, por lo general, se
considerara suficiente encender las luces de emergencia cuando un vehiculo sufra una averia 'y
solo serd necesario colocar el tridngulo en caso de que los intermitentes del vehiculo no
funcionen.

Los expertos en seguridad vial y organizaciones como VIAS y Touring respaldan la reforma,
argumentando que el tridngulo ha quedado obsoleto y que, a menudo, se utiliza de forma
incorrecta o poco segura. También se estd prestando atencidn a soluciones alternativas, como
el dispositivo de presefializacién V-16 espafiol, una baliza que se coloca en el techo del vehiculo
y que ofrece una gran visibilidad, a la vez que permite a los conductores permanecer dentro de
su vehiculo en caso de averia. Se espera que las autoridades de transporte de Bélgica evalien
estos sistemas antes de decidir si los adoptan de forma mas generalizada, como parte de una
iniciativa para lograr una sefializacién de emergencia mas segura y estandarizada en toda
Europa.

M3s informacidn

= GRECIA Y CHIPRE INTRODUCEN NORMAS MAS ESTRICTAS PARA
LOS PATINETES ELECTRICOS ANTE UNA CRECIENTE PREOCUPACION
POR LA SEGURIDAD
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Recientemente, Grecia y Chipre han introducido o
anunciado normas mas estrictas para los patinetes
eléctricos como respuesta a la creciente preocupacién por
la seguridad en toda Europa. En Chipre, las nuevas
modificaciones de la legislacidn vigente establecen una edad
minima de 17 afos para conducir patinetes eléctricos e
introducen normas actualizadas sobre los espacios en los
—— e ey gue se pueden utilizar, los requisitos técnicos, las facultades
de control (|ncIU|da Ia incautacion de dispositivos que incumplan la normativa) y una supervision
mas estricta de las empresas de alquiler. Asimismo, se esta otorgando a las autoridades locales
una mayor competencia para regular su uso a nivel municipal.
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En Grecia, estd previsto que la futura legislaciéon imponga una prohibicién total del uso de los
patinetes eléctricos por parte de menores, junto con nuevas medidas de seguridad, como
limitadores de velocidad obligatorios, restricciones de uso en vias de alta velocidad, seguro
obligatorio e identificacion para todos los dispositivos. Los ayuntamientos también podrdn
limitar el nUmero de patinetes eléctricos compartidos. A pesar de que la normativa a nivel de la
UE aun esta pendiente, las organizaciones de seguridad vial advierten de que la fragmentacién
de normas nacionales podria generar incoherencias entre los Estados miembros e instan a la
Comisién Europea a que introduzca normas de seguridad armonizadas, incluidos limites de
velocidad y normativa mas clara a escala de la UE para los vehiculos de movilidad personal.

Mas informacion

LOS PAISES BAJOS DUPLICARAN CON CRECES EL CONTROL
AUTOMATIZADO DEL TRAFICO PARA 2030

La Fiscalia neerlandesa ha anunciado una importante ampliacién del control automatizado del
trafico, con lo que el nimero de puntos controlados pasara de los alrededor de 650 actuales a
al menos 1450 hasta 2030. El plan, recogido en el documento «Visién sobre el control
automatizado del trafico 2026-2030», tiene como objetivo reducir conductas de riesgo clave,
como el exceso de velocidad, las distracciones al volante, la conduccién bajo los efectos del
alcohol y las drogas y el incumplimiento de semdforos en rojo, mediante un uso mads
generalizado de sistemas automatizados.

La estrategia incluye la ampliacidn de los radares de velocidad
fijos y de tramo, camaras moviles «flex» y «camaras de
enfoque» que detectan el uso del teléfono movil y el
cumplimiento de la obligacién de llevar el cinturén de
seguridad. Asimismo, hace especial hincapié en la proteccion
de los usuarios vulnerables de la via publica en las zonas
urbanas, con nuevas medidas de control en las zonas de
30 km/h y un programa piloto para el control de la velocidad
media en las calles de la ciudad. Los primeros resultados de
las pruebas realizadas en autopistas apuntan a un cambio de comportamiento significativo.
Aparentemente, las tasas de exceso de velocidad se han reducido en torno a un 90 % tras el
inicio de las medidas de control, lo que refuerza el papel de los Paises Bajos como pais lider en
el control de la seguridad vial basado en la tecnologia.
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https://etsc.eu/greece-and-cyprus-tighten-national-rules-on-e-scooters/
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SN P~4 LA REINCIDENCIA POR CONDUCIR TRAS CONSUMIR DROGAS EN EL
Z N REINO UNIDO ES MUCHO MAYOR QUE TRAS CONSUMIR ALCOHOL,
POR LO QUE SE RECLAMAN PROGRAMAS DE REHABILITACION

Un nuevo andlisis realizado por RAC, basado en datos de la Agencia de licencias de conduccion
y vehiculos (DVLA) de Reino Unido obtenidos a través de solicitudes en virtud de la Ley de
libertad de informacion, revela que los conductores condenados por conducir bajo los efectos
de las drogas tienen aproximadamente cinco veces mas probabilidades de reincidir que aquellos
condenados por conducir bajo los efectos del alcohol. A lo largo de un periodo de once afos,
mas de 72 000 personas recibieron al menos una condena por conducir bajo los efectos de las
drogas, de las cuales 41 000 eran reincidentes, lo que pone de manifiesto un incumplimiento
persistente a pesar de las sanciones existentes.

Estos resultados han reavivado los llamamientos a favor de
un programa de rehabilitacion especifico para quienes
conducen bajo los efectos de las drogas, similar al que ya
existe en Reino Unido para las personas que cometen
infracciones por conducir bajo los efectos del alcohol.
Segun el sistema actual, quienes cometen infracciones por
conducir bajo los efectos del alcohol pueden reducir el
periodo de inhabilitacion si completan un curso de
rehabilitacién, pero no existe una opcion equivalente para
los casos de conduccién bajo los efectos de las drogas. Las organizaciones de seguridad vial
sostienen que esta laguna puede estar contribuyendo a la reincidencia y que un programa de
rehabilitacidon estructurado podria ayudar a reducir las tasas de reincidencia y mejorar los
resultados generales en materia de seguridad vial.
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CASI 500 PERSONAS HERIDAS GRAVES EN ACCIDENTES CON
PATINETES ELECTRICOS EN GRAN BRETANA, EN UN CONTEXTO DE
CRECIENTE PREOCUPACION POR LA SEGURIDAD VIAL
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Los nuevos datos del Gobierno, facilitados por el Ministerio de Transporte, revelan que el afio
pasado casi 500 personas resultaron gravemente heridas en accidentes con patinetes eléctricos
en Gran Bretafia, con un total estimado de 1484 victimas relacionadas con este tipo de
vehiculos. Entre estas, 485 sufrieron heridas graves y 989 heridas leves, lo que supone un
aumento con respecto al afio 2024. Diez personas, todas ellas usuarias de patinetes eléctricos,
fallecieron en este tipo de incidentes, lo que supone una cifra superior a las seis del afio anterior.
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https://etsc.eu/uk-high-drug-driving-reoffending-rates-prompt-calls-for-rehabilitation-scheme/

Si bien el nimero total de victimas mortales en las carreteras de
Gran Bretafia descendié ligeramente hasta alcanzar una cifra
estimada de 1556 muertes en 2025, otros indicadores muestran
una evolucion desigual, ya que el total de personas heridas
graves y fallecidas aumenté un 4 % en términos interanuales,
hasta alcanzar casi 30 000 casos. Las organizaciones de
seguridad vial, entre ellas RAC, han advertido de que los avances
en la reduccion de los dafios ocasionados por el trafico vial
siguen siendo limitados y han pedido que se adopten medidas
mas contundentes. El Gobierno ha anunciado planes para desarrollar una nueva estrategia de
seguridad vial con el objetivo de reducir las muertes y las lesiones graves en un 65 % para el aiio
2035, junto con posibles cambios normativos para los patinetes eléctricos y medidas mas
estrictas, como la reduccién de los limites de alcoholemia al volante.
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