
 

 

  

 

 

LA CEPE ADOPTA NUEVAS NORMAS DE SEGURIDAD 
PARA LOS SISTEMAS DE EMERGENCIA DE MANTE-
NIMIENTO DE CARRIL Y EL ALMACENAMIENTO DE 
DATOS EN VEHÍCULOS AUTOMATIZADOS 

 
La Comisión Económica para 
Europa de las Naciones 
Unidas (CEPE) ha adoptado 
un nuevo reglamento sobre 
los sistemas de emergencia 
de mantenimiento de carril 
(ELKS), diseñado para 
mejorar la seguridad vial 
prestando asistencia a los 
conductores que se desvían 

involuntariamente de su carril. Los ELKS emiten avisos y, si es necesario, 
vuelven a centrar automáticamente el vehículo en su carril para evitar 
posibles colisiones, especialmente durante trayectos largos o monótonos. 
El sistema se aplica a los turismos y furgonetas, puede ser anulado por el 
conductor en cualquier momento y será obligatorio a partir de febrero de 
2026 en virtud del nuevo reglamento. 
 
La CEPE también ha aprobado unas directrices sobre los sistemas de 
almacenamiento de datos para la conducción automatizada (niveles 3 a 5), 
diseñados para registrar datos críticos durante incidentes de conducción 
automatizada. Estos sistemas ayudan a determinar si el conductor o el 
sistema automatizado tenía el control en el momento de producirse una 
incidencia relacionada con la seguridad. Las directrices describen qué datos 
deben guardarse, cómo deben protegerse y cómo puede accederse a ellos, 
y recomiendan formatos normalizados y legibles para fines legales y 
normativos. Además, la CEPE ha aprobado modificaciones al Reglamento n.º 
175 para evitar la aceleración involuntaria debida a errores en los pedales, 
ampliando su ámbito de aplicación para incluir las furgonetas con 
transmisión automática. 
 
 

Más información 
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https://unece.org/media/transport/Road-Safety/press/403929


 

 

PORTUGAL LANZA UNA CAMPAÑA DE SEGURIDAD VIAL PARA 
PROTEGER A LOS MOTOCICLISTAS 

 
Portugal puso en marcha la campaña de seguridad vial «2 Rodas: Agarre-se à Vida» para 
sensibilizar a los conductores de motocicletas y ciclomotores sobre los peligros de las conductas 
de riesgo, como el exceso de velocidad, conducir bajo los efectos del alcohol y el uso inadecuado 
del equipo de seguridad. Esta campaña, que se desarrolló del 8 al 14 de julio, es la séptima de 
las once previstas en el Plan Nacional de Inspección de 2025. La iniciativa es un esfuerzo 
conjunto de la Policía de Seguridad Pública (PSP), la Autoridad Nacional de Seguridad Vial (ANSR) 
y la Guardia Nacional Republicana (GNR), que combina medidas de sensibilización pública e 
inspecciones policiales, especialmente en zonas de mucho tráfico. 
 

Las autoridades destacan que los motociclistas 
corren un riesgo mucho mayor de sufrir 
accidentes de tráfico debido a su falta de 
protección física. Recalcan que el uso de un 
casco homologado y bien ajustado puede 
reducir el riesgo de muerte en un 40 % y 
subrayan la importancia de utilizar 
equipamiento adicional, como guantes, 
chaquetas con protectores y airbags, para 
reducir la gravedad de las lesiones. La campaña 

insta a los usuarios de vehículos de dos ruedas a adoptar hábitos de conducción seguros y 
refuerza la idea de que muchos de los accidentes más graves se pueden evitar con un 
comportamiento responsable. 

Más información 
 
 

  

ENTRA EN VIGOR EN FRANCIA LA LEY POR LA QUE SE CREA EL 
HOMICIDIO VIAL Y DESTINADA A COMBATIR LA VIOLENCIA VIAL 

 
La nueva ley francesa, promulgada el 9 de julio de 2025, introduce el delito de «homicide routier» 
(homicidio vial) para calificar los accidentes mortales causados por conductores que adoptan 
comportamientos peligrosos deliberados, como conducir bajo los efectos del alcohol o las drogas, 
excesos de velocidad graves o la conducción sin permiso. Cuando el ya considerado «homicidio 
involuntario» vaya acompañado de una serie de circunstancias que reflejen una conducción 
deliberadamente peligrosa, se convertirá en homicidio vial. El texto no modifica las principales 
penas previstas, pero aumenta el número de circunstancias agravantes. Hace tiempo que las 
víctimas y sus familias reclamaban un cambio semántico y esta reforma busca dar mayor peso 
simbólico y jurídico a estos delitos. También se otorgan nuevos derechos a las víctimas y la nueva 
denominación abarca asimismo las lesiones, ya que se introduce el concepto de «lesiones viales». 
 
 
 

 

https://www.theportugalnews.com/news/2025-07-07/police-road-safety-campaign/99181


 

Además, la ley refuerza las sanciones por conducción bajo los efectos del alcohol o las drogas y 
por excesos de velocidad, convirtiendo en delito el rebasar en más de 50 km/h el límite 
permitido, incluso en primera infracción. Asimismo, establece medidas para suspender el 
permiso de conducir por motivos médicos a conductores involucrados en accidentes de tráfico. 
Con la nueva ley, también se amplía la lista de delitos que pueden considerarse, a efectos de 
reincidencia, como una misma infracción.  

Más información 
 

 

ALEMANIA BATE UN NUEVO RÉCORD EN VENTAS DE VEHÍCULOS 
ELÉCTRICOS A PESAR DEL DESCENSO GENERAL DEL MERCADO 

Las ventas de vehículos eléctricos (VE) en Alemania alcanzaron un máximo histórico en el primer 
semestre de 2025, siendo casi uno de cada cinco 
automóviles nuevos matriculados eléctricos, según la 
agencia alemana de tráfico motorizado (KBA). Entre 
enero y junio se vendieron un total de 248 726 vehículos 
eléctricos, lo que supone un aumento del 35 % con 
respecto al mismo periodo de 2024 y supera el récord 
anterior establecido en 2023. Este crecimiento sitúa a 
Alemania entre los mercados de vehículos eléctricos de 
más rápido crecimiento en Europa, a pesar del descenso 
generalizado de las ventas totales de automóviles. 
 
Los expertos atribuyen el aumento de la demanda de vehículos eléctricos en Europa, el segundo 
mercado más grande del mundo, a las regulaciones más estrictas de la UE en materia de 
emisiones y a la introducción de modelos eléctricos más asequibles. Si bien los autos eléctricos 
ganaron cuota de mercado, las matriculaciones totales de vehículos en Alemania cayeron un 4,7 
% interanual hasta 1,4 millones de unidades, lo que refleja retos más amplios para la industria, 
aun cuando el cambio hacia una movilidad más limpia gana impulso. 

Más información 
 

 
 

https://www.securite-routiere.gouv.fr/actualites-page-1-189/entree-en-vigueur-de-la-loi-creant-lhomicide-routier-et-visant-lutter-contre
https://www.bbc.com/news/articles/c79qwwnq7vgo


 

 

EL MINISTRO DE TRANSPORTES SCHNIEDER RECHAZA EL LÍMITE 
DE VELOCIDAD EN LAS AUTOPISTAS Y LOS EXÁMENES DE 
CONDUCCIÓN PARA PERSONAS MAYORES 

 
El ministro de Transportes de Alemania, Patrick Schnieder (CDU), se pronunció en contra de 
introducir un límite de velocidad general en las autopistas del país. En una entrevista, 

argumentó que la velocidad media en 
las autopistas alemanas es inferior a 115 
km/h y que muchos tramos ya cuentan 
con restricciones debido a obras o 
atascos. Dadas estas condiciones, 
Schnieder cree que no es necesario un 
límite de velocidad a nivel nacional. 
También afirmó que no tiene planes de 
modificar el límite legal de alcohol en 
sangre para los conductores. 

 
Schnieder también descartó la idea de introducir exámenes de conducción obligatorios para las 
personas mayores. Afirmó que los conductores de edad avanzada no representan un riesgo 
especial en las carreteras y señaló que los conductores jóvenes son un grupo más problemático. 
Aunque las estadísticas muestran que los conductores mayores de 75 años son más propensos 
a ser los responsables de accidentes con heridos, Schnieder hizo hincapié en que las personas 
mayores suelen verse involucradas en menos accidentes, en parte porque muchos ya no se 
desplazan regularmente. A pesar de ello, no ve ninguna razón para imponer exámenes 
adicionales o restricciones basadas en la edad. 

Más información 
 

 

LOS BARRIOS DE TRÁFICO REDUCIDO EN LONDRES REDUCEN UN 
35 % LAS LESIONES SIN AUMENTAR EL PELIGRO EN CALLES VECINAS 

 
Un estudio reciente revela que los Low-Traffic Neighbourhoods (LTN), o barrios de tráfico 
reducido, han logrado disminuir en un 35 % el número total de lesiones por accidentes viales 
dentro de sus límites, y en un 37 % los casos graves o mortales. Analizando datos de más de una 
década en 113 zonas de Londres, los investigadores 
concluyen que estas medidas evitaron más de 600 
lesiones, incluidas 100 con consecuencias graves o 
fatales. Además, no se registraron aumentos en 
accidentes en las calles limítrofes, desmintiendo una 
crítica común de que los LTN simplemente desplazan el 
peligro a vías cercanas.  
 
Los LTN restringen el paso de vehículos motorizados 
por calles residenciales para fomentar formas de 
transporte activas como caminar o andar en bicicleta. 
Su uso creció desde 2020, provocando rechazo político y mediático. No obstante, un estudio 
realizado por universidades de Westminster y de Higiene y Medicina Tropical de Londres 

https://www.zeit.de/politik/deutschland/2025-07/tempolimit-patrick-schnieder-autobahn-alkohol


 

refuerza su eficacia y popularidad. Incluso en los casos en que los LTN fueron desmantelados, 
se estima que su permanencia habría prevenido más de un centenar de lesiones adicionales. 
Pese a ciertas variaciones entre zonas, especialmente entre el centro y la periferia de Londres, 
los resultados respaldan la implementación de estas medidas como herramienta efectiva de 
seguridad vial. 
 

Más información 
 

 

LAS CIUDADES AFRICANAS APUESTAN POR LA BICICLETA Y 
CAMINAR PARA CONSTRUIR UN FUTURO URBANO MÁS 
SEGURO Y ECOLÓGICO 

 
Diversas urbes de África están recurriendo cada vez más a la bicicleta y a caminar como 
soluciones de transporte sostenible, transformando la movilidad urbana y abordando los retos 
climáticos y de salud pública. Países como Etiopía, Egipto, Kenia y Ruanda están invirtiendo en 
infraestructuras como carriles bici protegidos, aceras y sistemas de bicicletas compartidas, a 
menudo con el apoyo del PNUMA, ONU-Hábitat y el ITDP. Addis Abeba ha liderado el camino 
con más de 60 km de vías para peatones y ciclistas, mientras que El Cairo y Kisumu están 
avanzando en iniciativas similares. Kigali, sede del Campeonato Mundial de Ciclismo UCI 2025, 
ha implantado zonas sin coches y ha introducido bicicletas eléctricas, promoviendo aún más la 
cultura del ciclismo.  
 
Estas iniciativas de transporte no motorizado no solo reducen las emisiones, sino que también 
mejoran la accesibilidad, la seguridad y la 
calidad de vida. Los expertos señalan que la 
infraestructura ciclista es mucho más 
rentable que los sistemas de metro para 
reducir las emisiones y genera beneficios 
para la salud y la economía. Dado que África 
se enfrenta a tasas de mortalidad en 
carretera desproporcionadamente altas, la 
mejora de la infraestructura para ciclistas y 
peatones se convierte en un paso crucial 
para salvar vidas. Al integrar la movilidad 
activa en las estrategias nacionales, los 
Gobiernos africanos están allanando el camino hacia ciudades más limpias e inclusivas y un 
futuro del transporte más resiliente. 

Más información 
 

 

UZBEKISTÁN INTRODUCE EXÁMENES DE CONDUCIR CON IA 
PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL Y LA TRANSPARENCIA 

 
Uzbekistán está modernizando su sistema de concesión de permisos de conducir con la 
implantación de centros de examen que utilizan IA para mejorar la transparencia, la seguridad 
vial y la confianza de los ciudadanos. Estas nuevas instalaciones automatizadas evalúan tanto 
los conocimientos teóricos como las habilidades prácticas de conducción sin intervención 

https://www.theguardian.com/world/2025/jul/07/londons-low-traffic-zones-cut-deaths-and-injuries-by-more-than-a-third
https://theprogressplaybook.com/2025/06/17/these-african-cities-are-speeding-up-the-shift-to-bike-friendly-streets/


 

humana, utilizando pistas equipadas con sensores y tecnología de monitorización en tiempo 
real. Esta medida forma parte de un esfuerzo más amplio para eliminar la corrupción y asegurar 
procedimientos de examen justos y estandarizados en todo el país. 
 
Desde la puesta en marcha del sistema, las tasas de aprobados han mejorado, lo que ha animado 
a las autoescuelas a mejorar la calidad de su formación. La percepción del público también está 
evolucionando, y cada vez son más los ciudadanos que reconocen que obtener el permiso de 
conducir debe exigir un esfuerzo y unas habilidades reales. Con 11 centros ya en funcionamiento 
y otros previstos, las autoridades pretenden crear una norma nacional unificada para la 
evaluación de los conductores. Komil Allamjonov, fundador de la iniciativa, destacó que eliminar 
el factor humano de los exámenes es esencial para mejorar los resultados de la formación y 
erradicar por completo la corrupción. 
 

Más información 
 

 

https://www.euronews.com/culture/2025/07/08/uzbekistans-driver-testing-goes-digital-in-push-for-road-safety

