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1. FICHA TECNICA

Universo y target

Poblacién general residente en Espaia mayor de 18 aios, con permiso de conducir A
y/o A2, que en la actualidad conduce una moto de mas de 250 centimetros ctbicos de
manera habitual.

Tipo de entrevista

Entrevista online sobre un panel online con cuestionario semiestructurado de entre 10
y 15 minutos de duracidn.

Tamafio y error muestral

Tamaio muestral de 507 personas entrevistadas. Se establecen cuotas por sexo, edad

y comunidad auténoma.

El error de muestro, para un nivel de confianza del 95,5%, en el supuesto de variables

con dos categorias igualmente distribuidas es de un * 4,33%.

Trabajo de campo

El trabajo de campo se ha realizado entre el 16 de julio y el 6 de agosto de 2025.

Perfil sociodemografico

Se muestra el perfil sociodemografico de las personas motoristas entrevistadas, por las

variables sexo, grupos de edad y comunidad autéonoma en la que residen.

De las 507 personas entrevistadas, el 74,3% son hombres (379) frente al 25,7% de

mujeres (131).
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Grdfico 1. Distribucion muestral por sexo

m Hombre = Mujer

El grupo de edad que se encuentra mas representado en la muestra corresponde con
las personas entre 45 y 54 anos, un 31,6%; por el contrario, el 3,2% de las personas

entrevistadas tienen entre 18 y 24.
Grdfico 2. Distribucion muestral por grupos de edad

31,6%

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-69

Nota: EDAD_NUM. Variable oculta y autocalculada. Estas variables no son
preguntadas en la entrevista al formar parte de nuestras bases de datos.

Atendiendo a la distribucién por comunidad auténoma, Andalucia, Cataluia y
Comunidad Valenciana son las que mayor nimero de personas entrevistadas
presentan en la muestra, 21,5%, 19,9% y 14,2% respectivamente. En cambio,
Principado de Asturias, Cantabria, Comunidad Foral de Navarra y La Rioja se

encuentran por debajo del 2,0%.



EL PERFIL DEL MOTORISTA EN RELACION CON LA SINIESTRALIDAD VIAL
SIGMADOS

Grdfico 3. Distribucion muestral por comunidad auténoma

Andalucia _ 21,5%
Aragén . 2,0%
Asturias, Principado de I 1,3%
Balears, llles - 3,5%
Canarias - 3,2%
Cantabria I 1,0%
Castillay Ledn - 3,8%
Castilla - La Mancha - 3,5%
Cataluna _ 19,9%
Comunitat Valenciana _ 14,2%
Extremadura . 2,5%
Galicia [ 6.0%
Madrid, Comunidad de _ 9,3%
Murcia, Regién de - 3,9%
Navarra, Comunidad Foral de I 1,4%
Pais Vasco . 2,6%

Rioja, La I 0,5%

Nota: AUTONO. Variable oculta y autocalculada. Estas variables no son
preguntadas en la entrevista al formar parte de nuestras bases de datos.
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2. TRAYECTORIAY PERFIL DEL MOTORISTA

Si se analiza el tipo de carnet de moto que tienen las personas entrevistadas, el 75,4%
sefialan que cuentan con el permiso Ay el 24,6% con el permiso A2 (motos de hasta 35

kw).

Segun sexo se observa que el 80,8% de los hombres se saca el permiso A de conducir,
frente al 59,9% de mujeres, habiendo diferencias estadisticamente significativas.
Ademas, las mujeres obtienen el carnet a una edad mas avanzada que los hombres,

habiendo diferencias significativas en los grupos de 18-24 aiios y 35-44 aiios.

Grdfico 4. Tipo de carnet segtin sexo (respuesta multiple)

A2 (motos hasta 35kw) _192% 40 1% Homb
/) ompre

A 80,8% B Mujer
N 59,9%

Nota: p.4 “éDe cudl/es de los siguientes permisos de conducir dispones en la
actualidad? Respuesta multiple, puedes seleccionar varias respuestas”

La mayoria obtienen el permiso antes de los 24 afios (58,5%), seguido de quienes

tienen entre 25 y 34 afios (26,5%).

Grdfico 5. Edad con la que se obtuvo el permiso segun sexo

61,7%

49,2%

5,1%
1,1%

1,1%

25,3%
0,4%
°

7,6%

18 a 24 afios 25 a 34 anos 35 a 44 anos 45 a 54 afios Mas de 55 arios
Hombre =—e=—Mujer

Nota: p.4 “éDe cudl/es de los siguientes permisos de conducir dispones en la
actualidad? Respuesta multiple, puedes seleccionar varias respuestas”
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Una amplia mayoria conduce una moto de mds de 250cc de manera habitual hace mas

de 10 afos.

Grdfico 6. Aios desde los que conduce una moto de manera habitual, segtin sexo

62,7%

0,

48,2%

24,6%
0% 17,3% 20,1%

18,5
9,9% 2,89
1,2% 1,6% 0,0% 5 864 3%-

Menos de 1 afio Entre 1y 2 afios Entre3y5anfos Entre5y10 Mas de 10 afios
anos
H Total Hombre m Mujer

Nota: p.6 é¢Cuantos afios hace que conduces una moto de mdas de 250 cc de
manera habitual?

La mayor parte de los encuestados realiza entre 3.000 y 5.999 kms anuales,
destacando en este tramo los hombres (36,4%) frente a las mujeres que indican en

mayor medida hacer de entre 6.000 y 9.999 kms al afio.

Grdfico 7. Kilometros anuales con este vehiculo, segtin sexo

36,4%
33,4% 31,0%

0,
20,0% 242% 92 5%
9,59 19,
11,9% 11,5%
GWGSA (y 10,&' i% 5%11
(]

Menos de Entre 1.000y Entre 3.000y Entre 6.000y Entre 10.000 Mas de
1.000 kmal  2.999 km 5.999 km 9.999km  y14.999 km 15.000 km
afio
B Total Hombre ® Mujer

Nota: p.6 “Y aproximadamente, écudntos kildmetros al afio haces conduciendo
con este tipo de vehiculo?”
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Las naked/streetfighter y las Scooter son las motos mas comunes. Las mujeres sefialan

significativamente mas tener una moto Deportiva o Sport Touring.

Tabla 1. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun sexo (respuesta multiple)

Total Hombre Mujer

253%  252%  257%
233%  22,2%  26,5%
22,0%  235%  17,8%
108%  9,9%  13,1%
10,0%  81%  158%
98%  75%  167%
76%  78%  72%
4,9%  57%  2,6%
Enduro / Off-road (uso exclusivo fuera de 21% 2 4% 1.1%

carretera)

DN T  09%  09%  1,1%
T 11% 10% 1.2%

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de més de 250 cc conduces en la actualidad?”

Los tipos de motocicleta que se conducen con mayor frecuencia son las
naked/streetfighter (23,4 %) y las Scooter (22,6 %).

Grdfico 8. Tipo de moto que conduce con mds frecuencia

Naked / Streetfighter _ 23,4%
Scooter (incluye maxiscooter) _ 22,6%
Trail / Adventure _ 18,5%
Custom _ 9,0%
Sport Touring - 8,2%

Deportiva / Superdeportiva (RR)

Touring / Gran Turismo

Clasica / Retro
Enduro / Off-road (uso exclusivo... | 0,3%
Motard I 0,3%

Otros I 1,4%

Nota: p.8b “¢éY cual es la que conduces con mdas frecuencia?”

~
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En la clasificacion de la moto encontramos una notable diferencia por género: en el
caso de los hombres, el 75% conduce una moto tipo Ay el 25% una moto tipo A2
mientras que en el caso de las mujeres el porcentaje es del 50% aproximadamente

para cada tipo.

Grdfico 9. Tipo de clasificacion de la moto, segun sexo

68 2% 74,5%
,47/0
50,2% 49,8%
. B o .
A A2
m Total Hombre = Mujer

Nota: p.8c “éQué tipo de clasificacién tiene?”

Mas alld del uso urbano e interurbano, entorno a un 30% conduce la moto por vias
rurales o caminos secundarios, pero de nuevo encontramos diferencias en funcion del
género. Las mujeres sefialan significativamente vias rurales/caminos secundarios

(36,8% entre las mujeres vs. 26,6% entre los hombres).

Grdfico 10. Entornos en los que utiliza la moto, segun sexo (respuesta multiple)

93.7%
81,5%
79,0% 7 80,9% 79 4%
’ 71,5%
0,
61,4% 7.9
36,8%
29,2%
IG’GI
1,3%
20 () 7]
0,1% o %,0% 0.7%8 59—

Urbano Interurbano Autopistas/ Vias rurales o Otro entorno  Circuitos
Autovias caminos
secundarios
B Total Hombre ™ Mujer

Nota: p.9 “éEn cudl/es de los siguientes entornos utilizas la moto? Respuesta
multiple, puedes seleccionar varias respuestas”
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Mas de 7 de cada 10 conduce su moto todas las semanas y el 44,5% lo hace tanto

entre semana como en fines de semana.

Grdfico 11. Uso de la moto y frecuencia de conduccion

4,0% 10,6%

2,1%

31,9% 38,4%
16,4% e
44,5%
19,5% 32,6%
. B Casi todos los dias 3-5 dias por semana
H Entre semana Fines de semana
B 1 vez semana =1-2 veces al mes
B Ambas Uso esporadico Ocasionalmente

Nota: p.10a “éCual de las siguientes opciones describe mejor el uso que haces de
la moto?” y p.10b “¢Y con qué frecuencia conduces en moto?”

8 de cada 10 utilizan la moto en sus desplazamientos cotidianos y la mitad lo hace en
viajes, rutas de ocio... Las mujeres acuden significativamente mas con ella a eventos

moteros (33,1% vs. 20,5%).

Grdfico 12. Actividades para las que utiliza la moto (respuesta multiple)

Desplazamientos [N 31,8%
80,0%

cotidianos | 87,2%
Ocioenfinesde  IMEEEEG— 1%

semana o vacaciones G 6 1,1%
I 5, 1%

Uso recreativo 54,9%

I 52,0%
Participacion en NN 23,7%

eventos moteros | EEG—G—_— 33,1%

Competicion 0,9%

Uso profesional .0'27%’% B Total Hombre ™ Mujer

Nota: p.11 “Concretando un poco mas, épara cual/es de las siguientes actividades
utilizas la moto? Respuesta multiple, puedes seleccionar varias respuestas”
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Encontramos diferencias estadisticamente significativas en la relacidn entre el tipo de
motocicleta que se utiliza y el entorno de uso. Destaca el uso de las naked y las
scooters en entornos urbanos, las naked también en autopista y las Trail en entornos

rurales.

Tabla 2. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun los entornos de uso
Urbano Interurbano Autopista Rural

26,0%  244%  21,9%  20,3%
23,8%  191%  168% 12,3%
166%  191%  207%  30,4%
9,8%  9,6% 11,0%  9,1%
71%  7,2% 97%  82%
80%  95% 87%  7,8%
46%  65% 62%  54%
27%  3,5% 44%  4,7%
1,1%
D EETE R 02% 4%

T 11%  07% 07%  0,7%

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de més de 250 cc conduces en la actualidad?”
En cuanto a la relacién entre el tipo de motocicleta y el uso que se hace de ella
encontramos diferencias estadisticamente significativas en el uso de las Trail para
entre semana, de las custom para los fines de semana, las naked para cualquier dia de

la semanay las naked y las scooters para uso esporadico.

Tabla 3. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun el uso que hace de ella

Entre Fines de Uso
Ambas 1
semana semana esporadico
27,2% 23,3% 35,8% 31,9%
18,4% 6,3% 4,1% 23,1%
21,6%  20,6% 17,0% 6,5%
10,7%  19,7% 3,0%
6,6% 7,2% 9,2% 6,9%
5,3% 13,2% 16,3% 8,3%
4,6% 4,1% 8,6%
3,6% 3,5% 3,3% 23,3%
0,6% 1,4%
| Motard  [EEWGA
| otos BNV 2,0% 1,2%

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de mas de 250 cc conduces en la actualidad?”

[y

0
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Si nos fijamos en la relacién entre le tipo de motocicleta y la frecuencia de uso
encontramos diferencias estadisticamente significativas entre conducir casi todos los
dias y usar scooter, hacerlo 3-5 dias a la semana y las naked vy las trail, 1-2 veces en

semana vy la naked o la trail y un uso ocasional y el scooter.

Tabla 4. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun frecuencia con la que la
utiliza

3-5 dias 1 vez 1-2 veces
semana semana mes

Naked / Streetfighter 24,4% 25,3%

Scooter (incluye
maxiscooter)

Trail / Adventure 10,9% 23,4% 20,5% 32,1% 16,0%

Deportiva /
Superdeportiva (RR)

Sport Touring 6,6% 14,5% 6,6% 8,5% 6,3%
Touring / Gran Turismo 4,8% 6,2% 6,0% 7,6% 6,9%
Clasica / Retro 5,4% 2,8% 1,7% 13,4% 2,6%

Ocasional

21,4% 27,4% 16,2%

34,9% 4,1% 23,2% 7,5% 38,2%

5,5% 7,0% 8,4% 3,6% 6,8%

Enduro / Off-road (uso

exclusivo fuera de 1,7%
carretera)

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de més de 250 cc conduces en la actualidad?”
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Con respecto a las actividades que se realizan, para actividades de uso cotidiano
destacan, con diferencias estadisticamente significativas, el uso de las naked y las
scooters, para rutas de ocio las naked, asi como para uso recreativo, de eventos y de

competicion.

Tabla 5. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun las actividades que realiza

o Rutas . S aa o
Cotidiana ocio Recreativo Eventos Competicion Profesional

Naked /

Streetfighter 23,8%  22,5%  28,3%  25,7% 26,1% 31,8%
Scooter
incluye ,6% ,9% 7% 4% 8%
(incl 26,6% 9,9% 14,7% 9,4% 12.8%

maxiscooter)

Trail /
Adventure

T

17,8%  24,4% 19,9% 22,4%

Deportiva /
Superdeportiva

6,1% 10,6%  10,2% 5,2% 25,6%

6,4% 9,5% 7,7% 13,7% 7,7%

Touring / Gran

: 51%  74%  56%  10,0%  16,4% 55,5%
Turismo
31%  51%  2,2% 4.4% 14,7%
SEEOVSUES 000 03%  03% 9,6%
0,4% 0,3%

1,4% 0,8% 1,1% 1,7%

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de mds de 250 cc conduces en la actualidad?”
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Segun la experiencia conduciendo encontramos que las naked y las touring son mas
usadas (de una forma estadisticamente significativa) entre los conductores con menos
de un afio de experiencia, las naked y las Trail por aquellos con entre 1y 5 afios de
experiencia, las naked y las scooter entre los de 5 y 10 aios de experiencia y las scooter

entre aquellos con mas de 10 afios.

Tabla 6. Tipo de moto que conduce en la actualidad, segun la experiencia

Menos de 1 Entrely5 Entre5y

- - - Mas de 10 anos
ano anos 10 anos

conduciendo
Naked / Streetfighter 45,6% 34,9% 23,8% 18,9%
S‘;“::;‘:srcgzﬂ::‘)’e 14,6% 13,5% 24,1% 25,3%
Trail / Adventure 12,6% 21,1% 17,5% 18,0%
Deportiva / o o o

Superdeportiva (RR) 8,5% 8,3% 8,2%
Sport Touring 11,3% 9,8% 8,0% 5,7%

Enduro / Off-road
(uso exclusivo fuera 0,6%

de carretera)

Nota: p.8a “éQué tipo/s de moto de més de 250 cc conduces en la actualidad?”
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3. FORMACION RECIBIDA EN CONDUCCION

Cerca de una cuarta parte de las personas entrevistadas ha recibido algun tipo de
formacidén, a parte de la obligatoria, en el dmbito de la conduccién de motocicletas, en

concreto el 22,6% de las 507 personas.

Grdfico 13. Recibio formacion en conduccion

=Si mNo

Nota: p.12 “Ademas de la formacién obligatoria para obtener el permiso de
conducir, ¢has recibido algun tipo de formacidén adicional en el dmbito de la
conduccién de motocicletas?”

Los cursos relacionados con el perfeccionamiento de la conduccién los mas frecuentes.
Las mujeres sefialan significativamente mas cursos de mecanica basica (35,1% vs.

13,6%)

Grdfico 14. Tipo de formacion adicional recibida, segun sexo (respuesta multiple)

Perfeccionamiento I 656’1%

conduccion — 67,6%

Normativa / seguridad _ 28/1%
vial especifico motos — 33,2%

Conduccion deportiva en I 3%55A(y
circuito I 30,9%

AN 22,0%
Mecaénica basica motos 13.6%

e 35,1%
Técnicas conduccién / N 24,7%

) 26,2%
seguridad . 22,4%
o ) I 6,86o
tro tipo == 39%S,M W Total Hombre m Mujer

Nota: p.13 “éQué tipo de formacion? Respuesta multiple, puedes seleccionar
varias respuestas”
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En cuanto a la ultima vez en que recibieron formacidn adicional, el 21% hace menos de
un afio, el 25,3% hace entre 1y 3 afios, el 24,1% hace entre 3y 5 afos y el 29,1% hace

mas de 5 afios.

Grdfico 15. Ultima vez que recibié alguna formacion adicional

21%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Menos de 1 afio Entre 1y 3 afios MEntre3y5afios M Madasdeb5 afios
Nota: p.14 “¢éY cudndo fue la ultima vez que recibiste alguna de estas
formaciones adicionales?”
Casi la mitad de quienes han recibido una formacién adicional —el 46,3%- refiere que le
ha ayudado mucho a mejorar su conduccién. Otro 46,3% indica, para quienes han
recibido formacién adicional, que la formacidn le ha ayudado bastante a mejorar su

conduccion.

Grdfico 16. La/s formacién/es ha/n ayudado a mejorar su conduccion

0,6%

Nada Poco ®mBastante mMucho

Nota: p.15 “éEn qué medida consideras que esta formacion/es te ha ayudado a
mejorar su conduccion?”

15



EL PERFIL DEL MOTORISTA EN RELACION CON LA SINIESTRALIDAD VIAL
SIGMADOS

4. EQUIPAMIENTO Y TECNOLOGIAS DE SEGURIDAD

El siguiente grafico que muestra el porcentaje que utiliza de manera habitual cada uno

de los elementos de proteccidon que mas utiliza (tipo jet, modular, integral). Guantes y

chaqueta/ropa técnica son, junto al casco, los elementos de proteccion mas

habituales.

Grdfico 17. Elementos de proteccion habituales

Guantes

Chaqueta o ropa técnica con protecciones

Casco integral

Botas o calzado reforzado

Pantalon especifico de proteccion

Casco modular

Casco jet

Gafas de proteccién

Chaleco o prendas reflectantes

Chaleco airbag o sistema de airbag
incorporado

Otro tipo de casco

89,2%

74,7%

71,0%

44,1%

34,6%

29,1%

17,1%

16,3%

7,9%

4,0%

0,1%

Nota: p.16 “éCudl/es de los siguientes elementos de proteccidn utilizas de

manera habitual?”
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El casco integral es el mas utilizado. Las mujeres sefialan significativamente mdas que el

casco que mas usan es el integral (78,8% vs. 60,3%).

Los mas jévenes sefialan significativamente mds que el casco que mas usan es el
integral (92,2% entre 25-34 afios; 84,3% entre 35-44 afios; 56,4% entre 45-54 anos;
46,2% entre 55-64 afos y 52,5% los mayores de 65 afos).

Grdfico 18. Casco de uso habitual

Integral 65,0%

Modular (abatible) 25,5%

Tipo jet (abierto) 9,4%

Nota: p.17 “éY cudl es el casco que mas utilizas?”
Una amplia mayoria - el 55,4%- declara que su casco esta homologado segun
normativa europea EC 22-06. 1 de cada 5 no sabe o no estd seguro si usa un caso

homologado.

Grdfico 19. Casco homologado segun normativa europea

24,2%

No lo sé/no estoy seguro
m No, estd con la homologacién anterior al 2024

m Sj, esta con la ultima homologacion

Nota: p.18 “Y con respecto a ese caso que es el que mas utilizas, éSabes si esta
homologado segin normativa EUROPEA EC 22-06?”
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El 48,9% utiliza equipamiento homologado y certificado segun la dltima normativa.
Grafico que indica el porcentaje que utiliza un equipamiento homologado segln la

ultima normativa

Grdfico 20. Homologacion del equipamiento

4,4% 24,2%

mNinguno de los elementos estd homologado
m No lo sé/no estoy seguro
m Parte del equipamiento estd homologado, parte no

B Todo mi equipamiento estd homologado y certificado con la
ultima actualizacion 2024

Nota: p.19 “Y con respecto al resto de equipamiento (ropa, guantes, botas...)
écuadl de las siguientes afirmaciones describe mejor tu situacion?”

En cuanto al conocimiento de cada uno de los sistemas ARAS, el ABS y el TCS son los

elementos ARAS mas conocidos por los motoristas.

Grdfico 21. Sistemas ARAS conocidos

ABS (Antilock Braking System) _ 87,9%
Control de Traccidén (TCS) _ 63,7%

Control de Estabilidad o Cornering ABS 53,3%
Control de Crucero Adaptativo 52,6%
Asistente de Arranque en Pendiente 47,5%
Sistema de Frenado Combinado (CBS) 45,2%
Aviso de Colisién o Deteccién de Angulo 43,7%

Muerto

I s 7o
Sistema de conectividad moto/moto _ 36,5%

Sistema e-call (interphone)

Nota: p.20 “éCudl/es de los siguientes sistemas ARAS (Sistemas Avanzados de
Asistencia a la Conduccién) conoces?”
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EL PERFIL DEL MOTORISTA EN RELACION CON LA SINIESTRALIDAD VIAL
SIGMADOS

3 de cada 4 tiene una moto equipada con ABS y un porcentaje mucho menor —27,9% -

con Control de Traccién (TCS).

Grdfico 22. Tipo de sistemas ARAS de la moto usada con mayor frecuencia

ABS (Antilock Braking System) 73,8%

Control de Traccion (TCS) 27,9%

Control de Estabilidad o Cornering ABS 23,5%

Sistema de Frenado Combinado (CBS) 17,9%

Sistema de conectividad moto/moto 14,1%

Sistema e-call (interphone) 9,9%

Control de Crucero Adaptativo 8,8%

Asistente de Arranque en Pendiente 7,1%

Aviso de Colisién o Deteccidén de Angulo

(o)
Muerto 4,5%

Nota: p.20b “Y la moto que conduces en la actualidad/la que utilizas con mas
frecuencia, écon qué tipo de sistemas ARAS va equipada?”
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Si nos fijamos en la relacién entre el tipo de moto y el equipamiento, destaca
estadisticamente el uso del casco jet entre los conductores de scooter, el modular
entre los de scooter y trail, el integral entre los de naked, los guantes entre los de

naked y los de scooter y la chaqueta o ropa técnica entre los que usan naked.

Tabla 7a. Relacion entre el tipo de moto y el equipamiento

Otro Chaqueta o

Casco Casco Casco . ropa técnica
tipode Guantes

jet modular integral con
casco .
protecciones

Naked /
Streetfighter 19,7 0,0 24,5
m 28,2 25,4 18,6 100,0 20,9 17,6
UELY 11,7 255 16,6 0,0 19,0 20,5
Adventure
15,5 7,0 8,3 0,0 9,7 9,8
Sport Touring 7,5 4,5 9,7 0,0 7,2 7,6

Deportiva /
Superdeportiva 1,8 2,8 9,1 0,0 6,9 7,9

(RR)

Touring / Gran 6.9 115 5,2 0,0 5,7 6,7
Turismo
Enduro / Off- 0,0 0,6 0,2 0,0 0,4 0,2
road

0,0 0,6 0,2 0,0 0,4 0,4

Nota: Relacion entre el tipo de moto (p.8a) y el equipamiento (p.16)

20
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El pantaldn especifico, por su parte, destaca entre los conductores de naked y Trail, asi
como las botas o calzado reforzado, y el chaleco o prendas reflectantes entre los de
naked y scooter. El chaleco airbag destaca entre los conductores de sport tourig y los

de touring, mientras que las gafas de proteccidn entre los de scootery Trail.

Tabla 7b. Relacion entre el tipo de moto y el equipamiento

Chaleco
Botas o Chaleco o airbag o
calzado prendas sistema de
reforzado reflectantes airbag
incorporado

Pantaldn
especifico

Gafas de

de proteccion

proteccion
Nakt?d/ 2
Streetfighter
Uil 24,6 24,7 10,4 11,6 19,0
Adventure
Sport Touring 8,3 11,3 10,3 24,0 4,8

,9
8

Deportiva /
Superdeportiva 8,0 8,9 7,4 16,1 5,0
(RR)
Touring / Gran 9,7 7,3 19,6 31,9 9,9
Turismo
Clasica / Retro 2,4 4,1 3,5 0,0 10,2
ARG E 0,5 0,7 0,0 0,0 0,9
road
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2,6 2,4 1,7 0,0 2,9

Nota: Relacién entre el tipo de moto (p.8a) y el equipamiento (p.16)
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5. RIESGOS Y PRACTICAS EN LA CONDUCCION

Los vehiculos que se cambian de carril sin sefializar son sefialados como el principal
riesgo a la hora de conducir en areas urbanas por el 33,8%, por delante de otros como

el mal estado del pavimento o la distancia de seguridad.

Grdfico 23. Riesgos mds importantes al conducir en moto en dreas urbanas

Vehiculos que cambian de carril sin
sefializar

33,8%

Mal estado del pavimento (baches, pintura

deslizante, suciedad) 25,6%

Distancia de seguridad

el
w

o
>

Trafico denso y retenciones

Peatones que cruzan sin mirar

R
S
>

Apertura de puertas de coches estacionados 6,7%

Baja visibilidad (intersecciones, salidas de 5 19%
garaje) 170
Vehiculos de movilidad personal I 4,1%

Otros | 0,8%

Nota: p.21 “Pensando en la circulacién dentro de areas urbanas, équé riesgos
consideras mas importantes a la hora de conducir en moto. Selecciona en orden
los 3 mds importantes”
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En la conduccidn en vias interurbanas, el mal estado del asfalto por parches y lineas de
sellado en el alquitran es el principal riesgo para el 21,3% de los moteros, seguido de

las distracciones de otros conductores.

Grdfico 24. Riesgos mds importantes al conducir en moto en dreas interurbanas

Mal estado del asfalto: Parches y lineas de sellado en el
alquitran

21,3%

Distracciones de usuarios de otros vehiculos

14,5%

Mal estado del asfalto: Falta de grip 12,5%

Exceso de velocidad de otros vehiculos

11,5%

Adelantamientos peligrosos

9,9%

No miran por el retrovisor

9,3%

Mal estado del asfalto: Contra peraltes . 7,9%
Condiciones meteoroldgicas adversas . 6,9%

Falta de arcén o escapatoria

Animales en la via

2,7%

I e
w
AN
ES

Otros 0,2%

Nota: p.22 “Y en vias interurbanas (carreteras, autovias), équé riesgos consideras
mas relevantes? Selecciona en orden los 3 mas importantes “
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Casi la mitad de los motoristas cree que se expone a un riesgo alto/muy alto al
conducir su motocicleta: el 12,3% perciben el riesgo como muy alto, el 37,6% como
riesgo alto, el 40,1% como riesgo moderado, el 8,7% como riesgo bajo y el 1,2% como

riesgo muy bajo. Las mujeres lo creen significativamente mas que los hombres.

Grdfico 25. Percepcion del riesgo a la hora de conducir moto

12,3
Muy alto 10,3

37,6

Alto 32,9

51,2

Moderado 44,6
27,1
Bajo 10,6

B
|1

Muy bajo 1,6

0,0
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

W Total Hombre M Mujer

Nota: p.23 “Con caracter general y en tu caso, écomo calificarias el riesgo al que
crees que te expones conduciendo tu motocicleta?”

Conducir a una velocidad superior a la permitida, zigzaguear entre vehiculos y utilizar
el arcén para adelantar son practicas llevadas a cabo por mas de la mitad de los

motoristas, aunque la mayoria lo hace sélo puntualmente.
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Con respecto a conducir a velocidad superior a la permitida, un 24,8% no la supera
nunca, un 60,7% la supera algunas veces o puntualmente y el 14,5% la supera

frecuentemente.

Grdfico 26. Conducir a velocidad superior a la permitida

I 248

Nunca 22,2

D 326
I 0,7

Algunas veces/puntalmente 62,5
N 55,5
I 14,5
Frecuentemente 15,3
BN 11,9

0,0 100 200 30,0 400 500 600 70,0

W Total Hombre ® Mujer

Nota: p.24 “iCon qué frecuencia realizas las siguientes prdacticas? Te recordamos
gue la encuesta es andnima y los datos sdlo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”

Hablando de conducir después consumir alcohol, el 83,5% nunca lo hace, el 17,1% lo

hace a veces o puntualmente y el 1,5% lo hace frecuentemente.

Grdfico 27. Conducir después consumir alcohol

I 53,5

Nunca 83,0

R 4,8
B 5.

Algunas veces/puntalmente 16,3
B 116
| 1,5

Frecuentemente | 0,7
B 36
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

B Total Hombre M Mujer

Nota: p.24 “éiCon qué frecuencia realizas las siguientes prdacticas? Te recordamos
qgue la encuesta es andnima y los datos sélo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”
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Respecto a circular entre vehiculos, un 34,1% no lo hace nunca, un 53,1% lo hace

algunas veces o puntualmente y un 12,8% lo hace frecuentemente.

Grdfico 28. Circular entre vehiculos (zig-zag)

I /1

Nunca 33,7

N 35,1
I 53,1

Algunas veces/puntalmente 54,6

I 128

Frecuentemente 11,7

I 15,9
00 100 200 300 400 500 60,0

W Total Hombre ® Mujer

Nota: p.24 “iCon qué frecuencia realizas las siguientes prdacticas? Te recordamos
que la encuesta es andnima y los datos sdlo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”

Por otro lado, el 38,7% no utiliza el arcén para adelantar nunca, el 50,1% lo utiliza

algunas veces o puntualmente y el 11,1% lo utiliza frecuentemente.

Grdfico 29. Utilizar el arcén para adelantar

I 35,7

Nunca 37,0

N, 43,7
- [E

Algunas veces/puntalmente 51,9

I 4,
I

Frecuentemente 11,0
I 11,5

0,0 10,0 2000 30,0 40,0 500 60,0

W Total Hombre M Mujer

Nota: p.24 “éiCon qué frecuencia realizas las siguientes practicas? Te recordamos
gue la encuesta es andnima y los datos sdlo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”
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Ademas, el 62,3% no circula nunca con un cansancio elevado, el 35,3% lo hace algunas

veces o puntualmente y el 2,4% lo hace frecuentemente.

Grdfico 30. Circular con un cansancio elevado

I S 3

Nunca 61,8

. 63,9
I 53

Algunas veces/puntalmente 36,2

N 32,5
B2

Frecuentemente 2,0

| EXS
00 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0

W Total Hombre m Mujer

Nota: p.24 “éiCon qué frecuencia realizas las siguientes prdacticas? Te recordamos
gue la encuesta es andnima y los datos sdlo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”

En cuanto a usar el mévil mientras conduce, el 88,5% no lo usa nunca, el 9,2% lo usa

algunas veces o puntualmente y el 2,3% lo usa frecuentemente.

Grdfico 31. Usar el mévil/dispositivos al conducir

I 25,5

Nunca 88,0

- EEE
M

Algunas veces/puntalmente 10,8

B s

|23
Frecuentemente 1,2

s
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0  100,0

W Total Hombre ™ Mujer

Nota: p.24 “éCon qué frecuencia realizas las siguientes practicas? Te recordamos
que la encuesta es andénima y los datos sélo se utilizaran con fines estadisticos
por lo que te pedimos que seas sincero”
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Con apenas diferencias en funcién del género, la principal la encontramos en que las
mujeres refieren significativamente mds no conducir nunca a velocidad superior a la

permitida. Por otro lado, no se han encontrado diferencias en funcién de la edad.

Sin un patrdén claro, quienes perciben que se exponen a un riesgo alto, muy alto o
moderado declaran significativamente mas que nunca zigzaguean entre vehiculos y

gue nunca circulan por el arcén.
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SIGMADOS

6. INFRACCIONES Y ACCIDENTES

En cuanto a las infracciones, el 33% ha sido sancionado en los ultimos 10 afios siendo

el exceso de velocidad el motivo mas frecuente. El 67% no ha sido sancionado.

Grdfico 32. Sanciones en los ultimos 10 afos

Exceso de velocidad

Estacionamiento indebido

Rebasar otro vehiculo con linea continua

Adelantamiento indebido o conduccién
temeraria

Consumo de alcohol o drogas

Circular sin casco u otros elementos
obligatorios

Circular por el arcén

No recuerda el tipo

Otras infracciones

No he sido sancionado

. 13,1%

I 2,8%
2,3%
1,8%
1,5%
0,8%
0,8%

2,0%

Nota: p.26 “En los Ultimos 10 afios, é¢has sido sancionado por alguna/s de las
siguientes infracciones relacionadas con la conduccién de motocicleta?”
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Con respecto a los accidentes, el 26,4% ha sufrido algun accidente siendo el conductor

de la motocicleta. No existen diferencias por sexo o edad.

Grdfico 33. Siniestros o accidentes en los ultimos 10 afos

mSj

m No

Nota: p.27 “Y en los ultimos 10 afios, ¢has sufrido algln siniestro/accidente
siendo el conductor de la moto?”

Entre aquellos que han tenido alguin accidente, mas de 4 de cada 5 Unicamente han

tenido uno en los ultimos 10 afos.

Grdfico 34. Numero de siniestros o accidentes en los ultimos 10 afios

2 accidentes . 16,5%

3 accidentes I 6,1%

Mas de 3 accidentes ‘ 0,9%

Nota: p.28 “éiCuantos siniestros has tenido en los ultimos 10 afios?”
En suma, el 73,5% NO ha tenido ningun accidente, el 20,2% ha tenido un Unico accidente

y un 6,2% ha tenido mas de un accidente (4,4% ha tenido dos).
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Motociclistas que han tenido un Unico accidente

Quienes han tenido algun accidente no presentan diferencias por sexo, edad, afos de
carnet o tipo de moto. Sin embargo, encontramos que hacen un mayor uso de su
motocicleta: 49%|34,5% usa la moto todos/casi todos los dias y 88,2%|79,6% lo hacen

para desplazamientos cotidianos (trabajo, estudios, recados...).

De manera légica, quienes han tenido un accidente califican en mayor medida como
muy alto el riesgo al que creen que se exponen conduciendo su motocicleta
(21,5%19,0%). Perciben en mayor medida el riesgo que existe en entornos urbanos por
baja visibilidad en intersecciones, salidas de garaje... (24,7%|15,2%) y sefialan
significativamente mas los vehiculos que cambian de carril como el principal riesgo
(40,8%(31,3%).
Ademas, declaran en mayor medida haber sido sancionado: 28,6%|15,3% ha sido
sancionado por exceso de velocidad; 3,8%|1,1% por consumo de alcohol o drogas y
3,2%|0,8% por circular sin casco. Sobre las practicas de riesgo en la conduccién
también encontramos diferencias, y quienes no han tenido ningun accidente declaran
significativamente mas no llevarlas a cabo nunca:

* 74,4%|86,7% no conduce nunca después de haber consumido alcohol y

22,4%|12,4% lo hace algunas veces
* 25,0%|37,3% no conduce nunca en zig-zag entre vehiculos.
* 82,6%|90,6% no usan nunca el moévil u otros dispositivos mientras conduce y

5,4%|1,1% lo hacen frecuentemente.

Sélo un 7,4% de quienes han tenido un accidente han recibido después de haberlo

sufrido algun tipo de formacidn sobre conduccidon en motocicleta.

Grdfico 35. Recibié formacion tras el siniestro/accidente

0,

Si No

Nota: p.31 “éRecibiste después de los siniestros algun tipo de formacidn sobre
conduccién en motocicleta?”
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A continuacién, exponemos las caracteristicas del accidente de aquellos que han

tenido sélo un accidente (20,2%).

Grdfico 36. Tiempo que hace que ocurrio

33,9%

0
19,6% 24,5%

9,1% 9,7% 49,
, 0,9%
m m B %o

Menos de 6 Entre 6 meses Entrely 3 Entre 3y 5 Entre 5y 10 Entre 10y 15 Mas de 15
meses y 1 afio afos afnos afos afnos anos

Nota: p.29a “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 dltimos)”

La mayor parte de estos tenian una naked (35,5%) o una scooter (34,6%).

Grdfico 37. Tipo de motocicleta

35,5% 34,6%
13,4% 0
11,0% 4.7% .
H = I o
Naked Scooter Turismo Trail Deportiva Hiper

deportiva

Nota: p.29c “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 ultimos)”

En cuanto al entorno, destaca el urbano, en el tipo de carnet el Ay en la titularidad el

duefo de la moto.

32



EL PERFIL DEL MOTORISTA EN RELACION CON LA SINIESTRALIDAD VIAL

SIGMADOS

Grdfico 38. Entorno de circulacion, Clasificacion de la motocicleta y Titularidad de la

motocicleta
61, 62,
o) (o)
8% 38, 2%
I 5 I
Urbano Interurbano A

98,
6%
37,
8%
1,4
%
A2 Duefio de la Moto de
moto empresa

Nota: p.29b, d y e “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si
ha tenido mds de 3 sdlo preguntaremos por los 3 ultimos)”.

Las lesiones ocasionadas mas frecuentes fueron las leves que requirieron atencion

ambulatoria (39,6%), seguido de aquellos que no tuvieron lesiones (22%).

Grdfico 39. Lesiones ocasionadas

Lesiones leves que requirieron atencién
ambulatoria (consulta médica sin
hospitalizacién)

No sufri lesiones

Lesiones leves que no requirieron atencion
médica

Lesiones graves que requirieron
hospitalizacion/intervencion quirdrgica

Lesiones moderadas que requirieron
hospitalizacién breve (menos de 24 horas)

39,6%

22,0%

17,3%

12,7%

8,3%

Nota: p.29f “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 ultimos)”
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Motociclistas que han tenido mas de un accidente

Con respecto a quienes han tenido mas de dos accidentes (6,2%), encontramos que la

gran mayoria lo tuvieron hace entre 3 y 10 afios.

Grdfico 40. Tiempo que hace que ocurrio

0,
25,4% 25,4% 30,5%

. 11 9%
>,1% 1,7%
[

Menos de 6 Entre 6 meses Entrely 3 Entre3y5 Entre 5y 10 Entre 10y 15
meses y 1 afio afnos afos afios afos

Nota: p.29a “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 ultimos)”

Si atendemos al entorno de circulaciéon, destaca el entorno urbano; con respecto a la

clasificacién de la motocicleta destaca la del tipo A; y en la titularidad el duefio de la

moto.

Grdfico 41. Entorno de circulacion, Clasificacion de la motocicleta y Titularidad de la

motocicleta
88 1
59
/3 40 55,
% 9% 44,
0/0 l°/o
51 1,7
% % %
Urbano Interurbano Duefio Moto de Moto de Moto de
dela empresa alquiler sharing
moto

Nota: p.29b, d y e “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si
ha tenido mds de 3 sdlo preguntaremos por los 3 ultimos)”
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En relacién con el tipo de motocicleta encontramos que la mas frecuente en los

accidentes fue la naked, seguido de la scooter.

Grdfico 42. Tipo de motocicleta

28,8%
' 22,0%
o 18,6% 15,3% 11,9%
HE B m = 3
Naked Scooter Deportiva Trail Turismo Hiper

deportiva

Nota: p.29c “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 ultimos)”

Finalmente, la mayor parte de los encuestados respondieron que las lesiones

ocasionadas fueron leves y que no requirieron atencion médica

Grdfico 43. Lesiones ocasionadas

Lesiones leves que no requirieron atencion

, . o)
médica 37,3%
Lesiones leves que requirieron atencién

ambulatoria (consulta médica sin 27,1%

hospitalizacion)

No sufri lesiones 16,9%
Lesiones moderadas que requirieron 13.6%
hospitalizacién breve (menos de 24 horas) 1970

Lesiones graves que requirieron

0,
hospitalizacién/intervencién quirdrgica 5,1%

Nota: p.29f “Vamos a preguntarte algunos datos sobre estos siniestros (Si ha
tenido mas de 3 sélo preguntaremos por los 3 ultimos)”
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Sumario de motoristas accidentados

Entorno de los accidentes

e 14,4% ha tenido accidentes sélo en entornos urbanos
e 9,1% ha tenido accidentes sdlo en entornos interurbanos
e 2,7% ha tenido accidentes en ambos entornos

Tipo de motocicleta implicada

e 15,9% ha tenido accidentes sélo con motocicletas tipo A
e 9,5% ha tenido accidentes sélo con motocicletas tipo A2
e 1,1% ha tenido accidentes con ambos tipos de motocicletas tipo

Tipo de lesiones

e 10,4% No ha tenido lesiones/ha tenido sdlo lesiones leves que no requirieron
de atencion médica

e 3,3 % ha tenido lesiones graves (o fallecimiento de personas implicadas) en
alguno de los accidentes

e 12,8% ha tenido sélo lesiones moderadas o leves que requirieron de atencién
médica
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7. ELMOTORISTA REBORN

Un 36,3% de los motoristas ha dejado de conducir durante un periodo prolongado.

Grdfico 43. Ha dejado de conducir motocicletas durante un periodo

mSj

m No

Nota: p.33 “Y desde que comenzaste a conducir motocicletas, ¢has tenido
algln periodo prolongado en el que las hayas dejado de conducir?”

La mitad estuvo sin conducir motocicletas mds de 3 afios (un 15,9% lo dejé de hacer

mas de 10 afios).

Grdfico 44. Cudnto tiempo estuvo sin conducir motocicletas

Menos de 6 meses 7,4%

Entre 6 meses y 1 afio 19,6%

Entre 1 y 3 afios 23,8%

Entre 3 y 5 afos 19,7%

Entre 5y 10 afios 13,6%

Entre 10 y 15 afios 10,3%

Mas de 15 afios

5,6%

Nota: p.34 “éiCuanto tiempo aproximadamente estuviste sin conducir
motocicletas?”
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Con cardcter general, el motorista reborn se trata de un perfil de conductor que usa

con menos frecuencia la moto y lo hace para el disfrute y el ocio:

* 13,3% |7,9% tiene una moto Sport Touring y 14,8% |8,4% una Custom.
* 85,9% |78,1% conducen en entornos interurbanos.
* 24,5% |16,6% hacen uso de la moto principalmente los fines de semana.

e 22,8% |12,8% usala moto una vez a la semanay 16,1% |7,5% la usa 1 o 2 veces
al mes.

Aunque no existen diferencias significativas en la siniestralidad, cree en mayor medida
gue conducir una motocicleta supone un riesgo (44,7% |33,6% cree que se expone a
un riesgo alto al conducir la motocicleta) y, sin embargo, realiza con mayor frecuencia

algunas practicas de riesgo:

* 17,7% |9,9% zigzaguea frecuentemente entre vehiculos.
*  3,6% |0,2% conduce frecuentemente después de haber consumido alcohol.
* 5,2% |0,5% usa frecuentemente el movil mientras conduce.

El cambio en la situacién familiar es el principal motivo para haber dejado de conducir

motocicletas por un tiempo.

Grdfico 45. Motivo por el que dejo de conducir

31,1%
21,6%
15,7%  14,2%
9,7%
/ 5,6% o
. 2,0%
[ o
Cambio en la situacidn Razones econdmicas Problemas de salud Otros motivos
familiar

(paternidad/maternidad,
cuidado de personas)

Nota: p.35 “éCual fue el principal motivo por el que dejaste de conducir durante
ese periodo?”
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La facilidad de movilidad y/o estacionamiento el principal motivo para volverlo a hacer

seguido de volver a disfrutar de la moto y de cambios en la situacidén personal.

Grdfico 43. Motivo por el que volvié a conducir (respuesta multiple)

Facilidad de movilidad trafico y

o
estacionamiento 44,1%

Volver a sentir la libertad/adrenalina y

[0)
sensacion de aventura 37/5 Yo

Retomar pasién/hobby “olvidado” 34,3%

Cambios en la situacién personal 33,4%

Necesidad de desconectar y reducir estrés

28,1%
Rapidez en distancias cortas

26,3%

Motivos laborales

24,0%

Tengo mas tiempo/flexibilidad 19,0%

Motivos econdmicos 14,0%

Social (volver a un grupo o comunidad) 7,2%

Mejoras en la seguridad y tecnologia 1,9%

Volver a tener una motocicleta

1,4%

Otros motivos 3,4%

Nota: p.36 “éQué te ha hecho volver a retomar la conduccidon de motocicleta?
Respuesta multiple, puedes seleccionar varias respuestas”
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Relacidn del perfil “reborn” entre el tipo de moto, la utilizacién en el entorno y

frecuencia y momento de uso

Tabla 9. El perfil REBORN: tipo de moto por tipo, frecuencia y momento de uso

DESPLAZAMIENTO FRECUENCIA MOMENTO

Vias rurales o | Uso recreativo + | _.
. .. Fin de semana
Interurbano caminos viajes o rutas de -
. . + esporadico
secundarios ocio
Naked /

Streetfighter 22,1 19,4 24,2 29,5

Trail / Adventure 17,5 23,0 18,8 22,1

Sport Touring 11,6 10,0 11,8 11,5

Deportiva /
Superdeportiva 5,5 4,2 5,5 4,5
(RR)
Tourln.g / Gran 6.2 8.0 73 11,2
Turismo
Clasica / Retro 4,3 8,0 5,5 6,6
Enduro / Off-road 1,2 0,5 1,4
0,0
0,9 11 4,0

Nota: motoristas reborn en funcién de p.8a, p.9, p.11 vy p.10a
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8. CONCLUSIONES

Diferencias de género

Aunque conducir motocicletas (A/A2) es algo que hacen principalmente hombres, los

datos apuntan algunas diferencias de género relevantes.

e Las mujeres se incorporan mas tarde a la conduccién de motocicletas.

e El porcentaje de mujeres que conduce una moto de clasificacidn A es igual al
gue conduce una moto de clasificacion A2 -50% en ambos casos-, mientras que
en el caso de los hombres el 75% conduce una moto tipo A.

e Ellas realizan mds kildbmetros, muestran mayor preferencia por motos
deportivas o sport touring (15,8% vs. 8,1% y 16,7% vs. 7,5% respectivamente)
sefalan significativamente mas circular por vias rurales/caminos secundarios
(36,8% vs. 26,6%), participar en eventos moteros (33,1% vs. 20,5%) o haber
recibido cursos de mecanica bésica (35,1% vs. 13,6%).

e Las motoristas perciben significativamente mas que se exponen a un riesgo
alto/muy alto conduciendo motocicletas (69,5% vs 43,2%). Quizas por este
motivo, usan significativamente mas el casco integral (78,8% vs. 60,3%).

e Salvo en el hecho de que las mujeres declaran significativamente mas no
conducir nunca a una velocidad superior a la permitida (32,6% vs. 22,2%), no
existen diferencias por género en otras practicas de riesgo (consumo de
alcohol, zigzaguear, circular por el arcén o usar el movil).

e Las motoristas presentan patrones de uso distintos al de los hombres.

Formacion

Mas de 1 de cada 5, el 22,6% de los motoristas, ha recibido algun tipo de formacion
adicional relacionada con la conduccién de motocicletas siendo los cursos relacionados

con el perfeccionamiento de la conduccién los mas frecuentes.
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El 46,3% de quienes han recibido una formacién considera que esta le ayudado mucho
a mejorar su conduccion. Sin embargo, sdélo el 7,4% de quienes han tenido un
accidente han recibido algun tipo de formaciéon sobre conduccidn después de haberlo

sufrido.

Existe una clara oportunidad de promover programas de formacion voluntarios o

incentivados por la DGT con el objetivo de reducir la siniestralidad.

Equipamiento y sistemas ARAS

o EI55,4%, utiliza un casco homologado segun normativa EUROPEA EC 22-06,
pero el 24,2% usa uno con una homologacion anterior y el 20,4% no sabe si
esta o no homologado.

o Existe margen de mejora en el uso de otros elementos de proteccién: el 89,2%
utiliza guantes; el 74,7% chaqueta o ropa técnica con protecciones y el 44,1%
botas o calzado reforzado; otros elementos son utilizados por un porcentaje
menor de motoristas.

o En cuanto a los sistemas ARAS, el 73,8% conduce una moto equipada con ABS,
pero sélo el 27,9% una equipada con Control de Traccion (TCS) y el 23,5% una
equipada con Control de Estabilidad o Cornering ABS.

o Existe margen de mejora tanto en el equipamiento del motorista como en los
sistemas ARAS presentes en el parque madvil de motocicletas. En aras a
conseguir este objetivo podria ser util disefiar campafas que incidan en su
importancia a la hora evitar accidentes y/o de reducir las lesiones.

Riesgos y practicas en la conduccién

Riesgo percibido alto, pero practicas inseguras presentes. La mitad de los motoristas
percibe que se expone a un riesgo alto o muy alto conduciendo su motocicleta (sélo el
9,9% percibe un riesgo bajo o muy bajo). No obstante, mas de la mitad de los
motoristas lleva a cabo practicas de riesgo como circular a mas velocidad de la

permitida, zigzaguear entre vehiculos o circular por el arcén.
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Siniestralidad

1 de cada 4, el 26,4% de los motoristas, ha sufrido un accidente en los tltimos 10 afios

(20,2% ha tenido un Unico accidente y 6,2% ha tenido mds de un accidente).

o No existen diferencias significativas por sexo, edad o afios de carnet.

o Los motoristas accidentados hacen un mayor uso de su motocicleta (49% vs.
34,5% de quienes no han tenido ningun accidente usa la moto todos/casi todos
los dias).

o Califican en mayor medida como muy alto el riesgo al que creen que se
exponen conduciendo su motocicleta (21,5% vs. 9,0% de quienes no han tenido
ningun accidente), algo que parece mds consecuencia que causa.

o Encontramos también diferencias significativas en el tipo de practicas inseguras
que realizan. Quienes no han tenido ningln accidente dicen en mayor medida
no conducir nunca después de haber consumid alcohol (86,7% vs. 74,4%), no
conducir nunca zigzagueando (37,3% vs. 25%) o no usar el mévil mientras
conducen (90,6% vs. 82,6%).

o Ademas, quienes han tenido algun accidente también han sido en mayor
medida sancionados por exceso de velocidad, consumo de alcohol o drogas o
circular sin casco.

o Lasiniestralidad estd relacionada con practicas de riesgo en la conduccion.

El motorista Reborn

Un 36,3% de los motoristas ha dejado de conducir durante un periodo prolongado y ha
retomado su uso mas adelante. Este grupo muestra caracteristicas especificas:
conducen con menor frecuencia, tienden a usar la moto para fines de ocio, existe una
mayor penetracién de motos Sport Touring y Custom, y, aunque perciben mayor
peligrosidad en la conduccidn, presentan una mayor prevalencia de ciertas prdcticas de

riesgo.
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