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1. Introduccion

Practicar la conduccién estd asociado con el bienestar y la calidad de vida, reflejando independencia, capacidad
cognitiva y siendo una manera de mantener relaciones sociales. De hecho, se ha interpretado que mantenerse conduciendo
constituye una manera exitosa de envejecer (Baudouin et al., 2023). Por ello, es esencial contar con métodos de evaluacién
precisos y fiables para evaluar las habilidades de los conductores, especialmente las de aquellos mas vulnerables, y determinar
si estdn en condiciones de seguir conduciendo (Sawada et al., 2019; Bellagamba et al., 2020; Wood et al., 2013). Para realizar una
evaluacidn precisa de la aptitud para conducir, especialmente en conductores de edad avanzada, es necesario contar con un
seguimiento y evaluacién continuos que permitan verificar qué habilidades se conservan (Balzarotti et al., 2021, 2022). Esta
evaluacién deberfa incluir una evaluacién neurocognitiva detallada, analisis del historial médico, asi como pruebas en la carretera
(Haussmann et al., 2017). Esto permitird comprender cémo varia la ejecucién cognitiva y fisica de los conductores, lo cual facilitard
encontrar soluciones que permitan a las personas mayores conservar su autonomia el mayor tiempo posible (Ichikawa et al.,
2020; Perrot & Maillot, 2023; Siren & Meng, 2012) 0, en caso contrario, implementar formas efectivas de dejar de conducir
(Stasiulis et al., 2020; Bennetts & Taylor, 2022).

El declive de las capacidades cognitivas y psicofisicas asociado al envejecimiento, aunque no sea patoldgico, puede
afectar a la realizacion de actividades de la vida cotidiana, y, en particular, a la seguridad en la conduccién aumentando el riesgo
de siniestralidad vial (Karthaus and Falkenstein, 2016; Doroudgar et al., 2017; Toepper and Falkenstein, 2019; Feng et al., 2021;
Toepper et al., 2021; Alonso et al., 2022; Robertsen et al., 2022). La tasa de mortalidad en siniestros de trafico por cada millén de
habitantes entre las personas mayores ha sido una de las mas altas en todos los grupos de edad (Figura 1). Aunque esta tendencia
parece haber disminuido en los ultimos afios en Espafia, sigue siendo motivo de preocupacién segin datos de la Direccion
General del Tréfico (DGT, 2022). Se prevé que para 2030, el nimero de personas mayores involucradas en siniestros mortales
aumentard en un 155%, constituyendo el 54% del aumento general previsto en el nimero de siniestros mortales (Lyman et al.,
2002).
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Figura 1. Tasa de fallecimientos por millén de poblacién en los afios 2012, 2019 y 2021.

1.1.  Envejecimiento de la poblacién conductora

La sociedad europea, y en particular la espafiola, estd experimentando un envejecimiento poblacional. Con este
envejecimiento, se observa un aumento en el porcentaje de conductores de edad avanzada con limitaciones en la conduccidén
que aun mantienen su permiso de conduccién. El envejecimiento de la poblacién en Europa puede apreciarse a través de varios
indicadores (Eurostat, 2023). Por ejemplo, en 2020 el 21% de la poblacién tenfa 65 afios o mas, frente al 16 % en 2001, lo que supone
un aumento de 5 puntos porcentuales. El 6% de la poblacidn tenia 80 afios, mientras que en 2001 era del 3,4 %, practicamente se
ha duplicado. Sin embargo, en 2020, el 20 % la proporcién de jévenes (de 0 a 19 afios), descendid 3 puntos con respecto al 23 % de
2001. La mediana de edad de estos paises también va ascendiendo. En concreto, en Espafia, la mediana de edad era en 2001 de
37,6 afios, en 2010, de 39,9, en 2020 de 44,3 y en 2022 de 45,1 (Ver Figura 2,3y 4).
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Figura 2. Mediana de edad de la poblacién Europea en 2001, 2010 y 2020 (Eurostat, 2023).
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Figura 3y 4. Pirdmide de poblacién empadronada en Espafia. Fuente: INE (2023). Estadistica del padrén continuo.
https://www.ine.es/covid/piramides.htm

La siniestralidad de los mayores al volante en Espafia ocurre fundamentalmente cuando viajan en vehiculos, pero
también cuando se desplazan como peatones (International Transport Forum, 2022) (Ver Figura 5).
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Figura 5. Siniestralidad Vial 2020, por edad y tipo de usuario, por cada 100.000 habitantes en el mismo grupo de edad en Espaia
(International Transport Forum, 2022).

Y el problema de la siniestralidad vial sigue repercutiendo en mayor medida a los hombres que a las mujeres en todos
los grupos de edad (Ver Figura 6).
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Evolucidn de la tasa de accidentalidad por edades La relevancia de los Problemas de salud sobre el nimero total de
siniestros depende de su distribucién en la poblacién (Elvik et al., 2009; Vlakveld & Davidse, 2011). El patrén de accidentalidad de
los conductores mayores ha sido diferente por tipo de via: en las vias interurbanas las personas mayores de 64 afios fallecieron
mayoritariamente como conductoras, y en las vias urbanas como peatones (Ver Figura 7, 8 y 9).

140 130

118
120

100

80

60 O Vias interurbanas

40 30 38 M Vias urbanas

20

Personas fallecidas mayores de 64 afios

Personas Personas Peatones
conductoras pasajeras
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1.2.  Siniestros viales de las personas conductoras mayores y con restricciones

Diversas condiciones médicas, como el deterioro cognitivo y la demencia, se vuelven mas frecuentes con la edad, lo
que contribuye a una conduccién deficiente y un mayor riesgo de siniestros viales (Mathias & Lucas, 2009; Wagner et al., 2011;
Anstey et al., 2012). La seguridad vial de estas personas, se ve fuertemente influenciada por tres factores interconectados que
incrementan la probabilidad de que estén involucradas en siniestros viales: 1) limitaciones funcionales, 2) vulnerabilidad fisica y
3) movilidad y experiencia en la conduccidn. Por ejemplo, los adultos mayores presentan una mayor vulnerabilidad en
comparacion con los adultos jévenes, lo que resulta en lesiones mas graves ante un mismo impacto. Concretamente, las lesiones
sufridas por personas mayores en accidentes de trafico representan el 23,6% del total de lesiones posibles. Las lesiones mas
comunes se produjeron en siniestros mientras conducian un vehiculo (51,4%). La vulnerabilidad fisica también tiene graves
consecuencias en otras situaciones, como caminar o andar en bicicleta, donde el 48,1% de las personas mayores sufrieron
lesiones, y en donde la cabezayy el cuello (32,1%) fueron las partes del cuerpo mas lesionadas. Esta vulnerabilidad fisica es también
un factor crucial para los conductores de automdviles, ya que influye en la gravedad de las lesiones que puedan sufrir. Hubo una
diferencia significativa entre mayores y no mayores en términos de mortalidad asociada a los siniestros del trafico (Azami-
Aghdash et al., 2018). Los mayores y las personas con limitaciones funcionales también suelen conducir con menos frecuencia
y/o recorren distancias mds cortas. En general, los conductores que viajan menos kilémetros tienen mayores tasas de siniestros
por kildmetro en comparacion con los que conducen mas kilémetros (ver sesgo de bajo kilometraje, Antin et al., 2017).
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1.3. Riesgo relativo de sufrir un siniestro vial en funcidn de distintas limitaciones funcionales y patologias médicas

Sufrir limitaciones sensoriales, perceptivas y cognitivas graves (Brouwer & Davidse, 2002) tiene consecuencias para la
seguridad vial. Esto ocurre cuando se producen Trastornos oculares como cataratas, degeneracién macular y glaucoma y
enfermedades como demencia, siniestro cerebrovascular (ictus) y diabetes. A medida que la poblacién envejece, la capacidad
de procesamiento de informacién generalmente disminuye. Sin embargo, las diferencias individuales son grandes, no solo en
cuanto a la edad cronoldgica en la que se manifiesta el proceso de envejecimiento, sino también en cuanto al ritmo al que

continta el proceso de envejecimiento (Attuquayefio et al., 2023)

Distintos estudios muestran cdmo las habilidades sensoriales, cognitivas y motoras especificas se deterioran con la
edad (p.e., Espert & Villalba, 2014). Los cambios funcionales mas importantes que acompafan al envejecimiento normal se
relacionan con las capacidades visuales, cognitivas y fisicas. La restriccion o suspensién de permisos de conduccién, deberfa
depender mds de que una evaluacién de la disminucién de la capacidad funcional de ejecucién practica de la conduccién, mas
que las distintas fuentes individuales de deterioro, para valorar la gravedad de todos los efectos combinados. Al mismo tiempo
que se debe considerar el potencial compensatorio que puede tener el conductor para compensar un déficit particular (Holland
et al,, 2003). Los riesgos relativos de estar involucrado en siniestros viales debido a padecer distintas enfermedades (p.e. la
diabetes o una discapacidad visual) se calcularon en el proyecto cldsico IMMORTAL de la UE (Vaa, 2003) (Ver Tabla 1).

Tabla 1. Riesgo relativo de las condiciones médicas seleccionadas de estar involucrado en un siniestro del trdfico, segtin Vaa (2003).
Ordenadas de forma descendente en funcidn del riesgo relativo

CONDICIONES MEDICAS RIESGO RELATIVO* 95% Intervalo de confianza
Alcoholismo 2,00%* (1,89;2,12)
Epilepsia/otros Trastornos 1,84%* (1,68; 2,02)
Enfermedades Neuroldgicas 1,75%* (1,61;1,89)
Enfermedades Mentales 1,72%* (1,48;1,99)
Drogas y medicinas 1,58%* (1,45:1,73)
Diabetes mellitus 1,56%* (1,31:1,86)
Angina de pecho 1,52%%* (1,105 2,09)
Demencia 1,45%% (1,14:1,84)
Enfermedades que afectan al sistema nervioso (p.e. Ictus, Parkinson) 1,35%% (1,08:1,67)
Arritmia (Grave) 1,27%% (1,09;1,47)
Enfermedades cardiovasculares (de todo tipo) 1,23%% (1,09;1,38)
Discapacidad auditiva 1,19%% (1,02:1,40)
Artritis/Discapacidad Locomotora 1,17%* (1,00;1,36)
Agudeza de visién Binocular 1,13%* (1,05; 1,22)
Discapacidad visual (todos los tipos) 1,09%* (1,04;1,15)
Infarto de Miocardio 1,09 (0,62;1,92)
Tensién [ presién arterial anormal 1,03 (0.86:1,22)
Campo visual 0,90 (0.69:1,17)
Enfermedades renales 0,87 (0-54;1,34)
Enfermedades oculares progresivas 0,86 (0-50;1,49)
Promedio ponderado de todos los grupos 1,33%% (1-28;1,37)

* Un riesgo relativo de 1,09 significa que los conductores de dicha condicién médica tienen una tasa de siniestros 9% mayor los conductores sin
ninguna condicién médica.
** Valores de riesgo relativo que llegan a ser significativos con un valor de a < 0.05.

1.4. La evaluacidn de la aptitud para conducir

La evaluacién de la aptitud para conducir puede realizarse tanto como parte de la renovacién del permiso de
conduccién a una edad especifica como cuando se ha identificado un problema de salud. En Espafia, el Reglamento para el
reconocimiento de conductores autorizado por la DGT se recoge en el Protocolo de Exploracién Médica Psicolégica para Centros
de Reconocimiento de Conductores (Mirabet et al., 2022). En €l puede encontrarse informacién sobre los sistemas de renovacién
del permiso de conduccidn. Segtin la normativa v conductores, la renovacién del permiso de conducir hasta los 65 afios se realiza
cada 10 afios en el caso de los permisos para turismos, motocicletas y ciclomotores y cada 5 afios en el caso de los permisos para
vehiculos mds pesados (camiones, autobuses). En el caso de los mayores de 65 afios, los periodos de validez se reducenasy 3
afos, respectivamente.

En Espafa, segln el art. 46 del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de
Conductores, “desde el punto de vista de la aptitud psicofisica, lo permisos pueden ser ordinarios (sin ninguna limitacién) o
extraordinarios, en aquellos casos en los que existe algtin tipo de adaptacidn restriccién o limitacidn en personas, vehiculos o de
circulacion. Los informes Aptos con condiciones restrictivas son aquellos en los que la persona padece alguna enfermedad o
deficiencia que le impide obtener o prorrogar el permiso de conduccién ordinario, pero puede acceder a un permiso de
conduccién extraordinario, sujeto a las condiciones restrictivas, limitaciones o adaptaciones que se determinen por los
facultativos del CRC (Centro de Reconocimiento de Conductores) y que estan recogidas en el Anexo IB del Reglamento General
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de Conductores (Cédigos de la Unidn Europea Armonizados y Cédigos Nacionales). El informe Interrumpido es un No Apto
temporal debido a inactividad de la persona interesada al no aportar informes complementarios, desistir o no presentarse al
reconocimiento. Estas intervenciones (reduccién del periodo de vigencia y limitaciones, adaptaciones, etc.) tienen dos
finalidades, por un lado, mejorar el control de los riesgos derivados del estado de salud, y por otro, facilitar que continden
conduciendo o que obtengan por primera vez su permiso personas con determinadas patologias, alteraciones o discapacidades”
(Mirabet et al. 2022, p.16).

La practica en los paises europeos sobre la concesién de carnés de conducir varia. Algunos paises exigen la renovacién
del permiso de conducir a cierta edad, requiriendo algin examen médico; mientras que otros no (Ver Tabla 2).

Tabla 2. Procedimientos de concesién de carnés en distintos paises europeos.

Renovar Caducidad Requisitos médicos para la renovacién
Pais
Alemania No 15 afos Sin restricciones
Austria No 15 afos Sin restricciones
Bulgaria No 50 10 afos Se requiere certificado médico o de medicina interna,
oftalmologia, otorrinolaringologia, neurologia y cirugia
Bélgica No 10 afios Sin restricciones
Rep. Checa Si 10 aflos Se requiere certificado médico a partir de los 65 afios
Chipre Si Renovacién cada 3 afios después de los 70 afios Se requiere certificado médico a partir de los 70 afos
Croacia No 10 afios Sin restricciones
Dinamarca Si 15 afios Se requiere certificado médico
Eslovaquia Si 2 afios Se requiere certificado médico y psicoldgico.
Eslovenia Sl 10 afos Certificado médico de capacidades fisicas y psicolégicas
Espafia Si 10 afios Se requiere certificado médico
Renovacién cada 5 afios después de los 65 afios
Estonia Si 10 afios Se requiere certificado médico
Finlandia Si 15 afios Se requiere certificado médico a partir de los 70 afos
Francia No 15 afios Sin restricciones
Grecia Si 15 afios Se requiere certificado médico
Renovacién cada 3 afios a partir de los 65 afios
Hungria Sl 10 afios Se requiere certificado médico
Renovacién cada 5 afios entre los 40 y los 49 afos
Renovacién cada 3 afios entre los 60-60 afos
Renovacién cada dos afios después de los 60 afios
Irlanda Si 10 afos Se requiere certificado médico a partir de los 70 afnos.
Italia 10 afios Se requiere certificado médico
Renovacién cada 5 afios después de los 50 afios
Renovacién cada 3 afios después de los 70 afios
Renovacién cada 2 afios después de los 80 afios
Letonia Si 10 aflos Se requiere certificado médico
Renovacién cada 3 afios después de los 60 afios
Lituania Si 10 afios Se requiere certificado médico
Renovacién cada 5 afios a partir de los 60 afios
Renovacién cada 2 afios después de los 70 afios
Renovacién cada afios después de los 80 afios
Luxemburgo Si 10 afios Se requiere certificado médico a partir de los 60 afios
Renovacién cada 5 afios después de los 70 afios
Renovacién cada 2 afios después de los 80 afios
Malta Si 10 afios Se requiere certificado médico a partir de los 70 afos.
Paises Bajos Si 10 afios Se requiere certificado médico o declaracién de salud
Renovacién cada 5 afios a partir de los 75 afios
Polonia No 15 afos Sin restricciones
Portugal Si 15 aflos Se requiere certificado médico a partir de los 60 afios
A partir de los 60 afios, renovacion cada 5 afios
Rumania Si 10 afos Se requiere certificado médico
Suecia Si 10 afios Sin restricciones (Renovacién administrativa)

Segun elinforme PIN Flash 40, del ETSC (European Transport Safety Council, 2021), que recoge algunos estudios clasicos
realizados en los pafses ndrdicos, tener en cuenta las condiciones de salud especificas (por ejemplo, el abuso de sustancias, los
trastornos mentales, las epilepsias o la diabetes) serfa el mejor indicador de la aptitud fisica para conducir. Hakamies-Blomqvist
et al,, 1996 analizaron la eficacia de los programas de evaluacién de conductores comparando las distintas prdacticas para renovar
el carné en Finlandia y en Suecia. Finlandia requiere evaluaciones médicas para la renovacién del carné a partir de los 70 afos,
mientras que Suecia no tiene ninguin control relacionado con la edad. Esta comparacién de Finlandia y Suecia no mostré una
reduccién aparente de los siniestros como resultado del programa finlandés. Al contrario, Finlandia tuvo una tasa mds alta de
muertes que Suecia de los usuarios vulnerables mayores (peatones y ciclistas) que habian perdido su carné de conducir. Otro
estudio realizado en Australia (Torpey, 1986) encontré que las estadisticas de siniestros de los mayores en el estado de Victoria
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(donde no tenian exdmenes de renovacién para los mayores) fueron peores que en las de otros estados que sf requerfan
examenes médicos para larenovacién. Aun asi, la literatura no puede considerarse concluyente, existe variacion, en los distintos
paises, en los programas de renovacidn del carné de conducir para conductores mayores.

Otros autores, también sefialan que muchos conductores (especialmente mujeres) dejan de conducir voluntariamente
en lugar de someterse a un examen médico o un examen de conduccién (Levy, 1995; Hakamies Blomqvist & Wahlstrom, 1998).
Algunos renuncian a su carné de conducir por motivos de salud o por dificultades para conducir, aunque queda por establecer si
estos factores son lo suficientemente graves como para justificar el cese de la conduccién (OCDE, 2001). La préctica en los paises
europeos que rigen la concesién de carnés alos conductores mayores varia. Los resultados de una encuesta de la OCDE muestran
algunas de las diferencias en los requisitos médicos para la renovacién del permiso de conduccién. También en U.S. y Canada se
requieren revisiones médicas sistematicas que ayuden a tomar la decisién sobre la renovacién del carné de conductores con
enfermedades que impliquen riesgo para la conduccidon (Meuser et al. 2012). Algunos paises también exigen que los conductores
mayores aprueben exdmenes de conduccién on-road (Ver Tabla 2). Fuente: Renovacién del carné de conducir en otros paises de
la Unién Europea (https://europa.eu/youreurope/citizens/vehicles/driving-licence/driving-licence-renewal/index_es.htm).

2. Trastornos y enfermedades que pueden afectar a la ejecucién en conduccién

2.1.  Revisidn de la literatura cientifica

Para obtener una comprensién actualizada de cémo los diversos Problemas de salud inciden en las habilidades de
conduccién de las personas espafiolas, se planted la necesidad de adentrarse en la literatura existente. Con este fin, se realizd
una amplia busqueda en diversas dreas de conocimiento, utilizando recursos disponibles a nivel nacional e internacional. Se
siguieron las directrices de las revisiones de alcance (Scoping Review), dado que este tipo de revisiones resulta la alternativa mas
idénea para explorar la amplitud y diversidad de la literatura en uno o varios campos de conocimiento; realizar un mapeo y
clarificacién de conceptos clave; resumir la evidencia existente; e informar o recomendar direcciones futuras para la investigacion
(Peters et al., 2020). También, son particularmente valiosas cuando se busca revisar exhaustivamente un campo extenso,
complejo y heterogéneo, como es el caso de los Problemas de salud que afectan la conduccidn, y pueden ayudar a identificar la
necesidad o viabilidad de futuros estudios o revisiones sistematicas (Peters et al., 2015). Se realizé un protocolo a priori, utilizando
la PRISMA Extension for Scoping Reviews (PRISMA-ScR) (Tricco et al., 2018) y el marco metodoldgico de Scoping Reviews (Arksey
& OMalley, 2005). La version final del protocolo se registré en Open Science Framework el 18 de abril de 2023
(https://osf.io/rsg6w]/). Se llevaron a cabo estos pasos para cubrir rigurosamente la literatura disponible: (a) registrar a priori el
protocolo; (b) seleccionar los estudios (segun criterios de inclusidn); (c) extraer datos; (d) cotejar y resumir los resultados.

Los problemas de salud contemplados para llevar a cabo las bisquedas fueron los recogidos en el Reglamento General
de Conductores de Espafia (BOE [Boletin Oficial del Estado] nim. 138, de 06/08/2009), en el que se estipulan las alteraciones de
la capacidad visual y auditiva; los sistemas locomotor, cardiovascular, hematoldgico, renal, respiratorio, metabdlico y endocrino,
nervioso y muscular; condiciones mentales y de comportamiento; Trastornos relacionados con sustancias; aptitud perceptivo-
motora; y otras alteraciones (dolor, procesos oncoldgicos no hematoldgicos...).

Dado que en las Scoping Reviews, los criterios de inclusién son menos restrictivos que en las revisiones sistematicas
(Peters et al., 2020), la informacién se recabé de una amplia variedad de fuentes y metodologia de investigacién, no limitando la
busqueda a tipos de disefio de estudio o método especifico, ni realizando evaluaciones de calidad o de riesgo de sesgo (Peters
etal., 2015). Por tanto, se incluyeron todo tipo de disefios de estudios cientificos, metodologfas, guias de conocimiento, informes
clinicos, asi como actas de congresos, tesis doctorales, publicaciones en webs especializadas y capitulos de libro. Los criterios de
inclusion fueron: incluir informacién o datos de conductores espafioles, estar publicados en el periodo 2013-2023 y estar escritos
en inglés o espafol. Ademas, los recursos debian abordar: (1) cémo los problemas de salud influyen en las aptitudes psicofisicas
necesarias para conducir; (2) y los tipos de problemas de salud que influyen mds negativamente en la conduccién.

Las busquedas de documentos cientificos fueron llevadas a cabo por dos investigadoras independientes desde finales
de abril hasta mediados de junio de 2023, y la estrategia de blisqueda fue revisada por pares por un tercer investigador. Las bases
de datos utilizadas fueron ProQuest, PubMed, Scopus, Web of Science, Cumulative Index to Nursing and Allied Health Literature
(CINAHL), Dialnet, Scielo, Redalyc, Latindex, La Red Iberoamericana de Innovacién y Conocimiento Cientifico (REDIB), Transport
Research International Documentation (TRID), Repositorio Espafiol de Ciencia y Tecnologia (RECyT). Nétese que la bisqueda final
se amplié para cubrir las areas deficitarias. La selecciéon de documentos que cumplieran los criterios de inclusién para el analisis
fue llevada a cabo por dos investigadoras. Una tercera investigadora resolvid las discrepancias que pudieran surgir. Finalmente
se seleccionaron por su adecuacidén al tema 24 articulos de revistas cientificas y 2 tesis doctorales de las obtenidas en las bases
de datos (Ver Tabla 3,4y 5).
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Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera buisqueda en cada base de datos.

Bases de datos Resultados
ProQuest 20.956
Pubmed 1.118

Scopus 27.037

Web of Science 64

EBSCO 918
Scielo 6
TRID 46
RECYT 35

Dialnet 22

Redalyc 15
Total 50.180

Tabla 4. Resultados obtenidos tras la primera busqueda por cada problema de Salud.

Problemas de salud Resultados

Salud general 6.270

Capacidad visual 4.062

Capacidad auditiva 1.286

Sistema locomotor 8.034

Sistema cardiovascular 1.723
Trastornos hematoldgicos 287
Sistema renal 252

Sistema respiratorio 1.059
Enfermedades metabdlicas y endocrinas 1.031
Sistema nervioso y muscular 3.497
Enfermedades Mentales y de conducta 4.741
Trastornos relacionados con sustancias 7.355

Aptitud perceptivo motora 8.828
Otras causas no especificadas 385
Otros procesos oncoldgicos no hematoldgicos 1.407

Total 50.180
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debian abordar: (1) cémo los Problemas de salud influyen en las aptitudes psicofisicas necesarias para conducir; (2) y los tipos de Problemas de salud que influyen mds negativamente en la conduccidn
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2.2. Informesy publicaciones de organizaciones gubernamentales y no gubernamentales

Se realizé también una busqueda de informes de organismos oficiales y no oficiales (literatura gris) durante el mismo
periodo de tiempo, llevada a cabo por otros dos investigadores independientes. Se exploraron publicaciones de autoridades
reguladoras relevantes, Google, Direccién General de Trafico (DGT, Espafia), Transportation Research Laboratory (TRL, UK),
empresas lideres en fabricacién de vehiculos en su sector, Confederacién Nacional de Autoescuelas (CNAE), European Driving
School Association-EU (EFA-UE), National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA, EE.UU.), Driver and Vehicle Standard
Agency (DVSA, UK), el ETCS (European Transport Safety Council), National Transport Commission (NTC Austroads), European Road
Safety Observatory (European Commission) (Ver Tabla 6, 7y 8).

Tabla 6. Informes de organismos (oficiales y no oficiales).

Organismos (oficiales y no oficiales) Resultados
Google 130
Direccién General de Trafico (DGT) 11
Sociedad Espafiola de Suefio (SES) 1
Federacion Espafiola de Dafio Cerebral (FEDACE) 8
Fundacidn para la Seguridad Vial (FESVIAL) 6
Laboratorio de Investigacion en Transporte (TRL) 29
National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) 33
Driver & Vehicle Standard Agency (DVSA)
Driver & Vehicle Licensing Agency (DVLA) 3
Department for Transport (UK)
Confederacién Nacional de Autoescuelas (CNAE) 4
European Transport Safety Council (ETCS) 1
Austroads & National Transport Commission 1
European Road Safety Observatory (ERSO)
Directorate-General for Mobility and Transport and Directorate DG — MOVE 2
European Commission
Total 229

Tabla 7. Resultados de los informes de organismos (oficiales y no oficiales) por problemas de salud.

Problemas de salud Resultados
Capacidad visual 23
Capacidad auditiva 16
Sistema locomotor 19
Sistema cardiovascular 19
Trastornos hematoldgicos 4
Sistema renal 5
Sistema respiratorio 13
Enfermedades metabdlicas y endocrinas 5
Sistema nervioso y muscular 6
Enfermedades Mentales y de conducta 20
Trastornos relacionados con sustancias 29
Otros 55

Total 214

1
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A continuacidn, se expone a modo de conclusiones el andlisis cualitativo de los resultados de las busquedas:

Tabla 8. Clasificacién de los documentos de organizaciones oficiales y no oficiales (literatura gris) incluidos en el andlisis.

Ano
2016

2017

2018

2018

2021

2022

2022

2022

Autores
DfT (Department for
Transport), UK
Vlakveld, W.,
Fernandez-Medina,
K., Oxley, J. et al.

Lococo, K., Staplin, L.
& Schultz, M.

European Commission

European Transport
Safety Council, ETSC

Austroads &
National Transport
Commission

Mirabet, E., Ozcoidi,
M., Sanz, R., Pérez, P.,
Valdés, E., Gil, S.,
Justo, S.

International
Transport Forum, ITF

Titulo

Assessing fitness to drive: guide for
medical professionals

Study on driver training, testing and
medical fitness

The effects of medical conditions on
driving performance: A literature
review and synthesis

Older Drivers, 2018

Are Medical Fitness to drive procedures
fit for purpose? PIN Flash 40

Assessing fitness to drive for
commercial and private vehicle drivers:
medical standards for licensing and
clinical management guidelines

Protocolo de Exploracién Médico
Psicolégica para Centros de
Reconocimiento de Conductores
Actualizacién 2022

Road Safety Annual Report, 2022

Organizacion
DVLA, Driver and Vehicle Licensing-
Agency
Comisidén Europea, Direccion General de
Movilidad y Transportes

Departamento de Transporte de Estados
Unidos (NHTSA, National Highway Traffic
Safety Administration)

Observatorio Europeo de Seguridad Vial
(ERSO, European Road Safety
Observatory)

Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte (ETSC, European Transport
Safety Council)

Asociacién de las agencias de transporte

de Australia y Nueva Zelanda
(Austroads) y la Comisién Nacional de
Transportes (NTC, National Transport
Commission)

Direccién General de Tréfico y Direccién
General de Salud Publica

Foro Internacional del Transporte (ITF)
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Pagina Web
https://www.gov.uk/government/collections/assessing-fitness-to-
drive-guide-for-medical-professionals
https://data.europa.eu/doi/10.2832/446103

https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13394-
mediconlitreview-073018-v3-tag.pdf

https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
o7/ersosynthesis2018-olderdrivers.pdf

https://etsc.eu/are-medical-fitness-to-drive-procedures-fit-for-purpose-
pin-flash-40/

https://austroads.com.au/__data/assets/pdf file/0037/498691/AP-G56-
22 Assessing_Fitness Drive.pdf

https://www.sanidad.gob.es/areas/promocionPrevencion/lesiones/seg
uridadVial/documentosTecnicos/docs/Centros_reconocimiento_condu
ctores.pdf

https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/irtad-road-safety-
annual-report-2022.pdf
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3. Resultados de la busqueda: enfermedades y conduccion

3.1.  Problemas Visuales

Conducir es una tarea compleja que presenta un componente visual muy relevante. Es necesario percibir el estado o las
dindmicas de los distintos elementos del entorno del tréfico. Son las funciones perceptivas las que nos dan la posibilidad de
gestionar toda esta informacién de un entorno cambiante y dinamico (Endsley, 1995; Castro et al., 2006). Hasta un 90% de la
informacién necesaria para poder llevar a cabo correctamente esta actividad, proviene del sistema visual (Alvarez-Peregrina et
al., 2021), por lo que cobra vital importancia la integridad de la funcién visual para garantizar una conduccién eficiente y segura.
Es por ello por lo que la disminucidn de la sensibilidad al contraste, la agudeza visual, el campo visual o la estéreo-agudeza,
impactan negativamente en el desempefio de la conduccién (Owens et al., 2010).

En el caso de conductores mayores, se estima que tienen un mayor riesgo de sufrir un siniestro debido a una
disminucién de la funcién visual, el procesamiento visual, sus capacidades cognitivas y un aumento en la distribucién de
patologias visuales (Davis et al., 2018). Mas alld de posibles patologias asociadas con una edad avanzada, los cambios en las
estructuras visuales debido al envejecimiento pueden estar asociados con: Problemas de agudeza visual, Problemas de
reconocimiento, vision borrosa, pérdidas de color y contraste, Problemas de visién a contraluz, deslumbramiento, etc. (van den
Berg et al., 2009; Ortiz-Peregrina et al., 2020a). Sin embargo, cabe destacar que, aunque algunos autores afirman que las
deficiencias visuales que los mayores puedan tener, aumentan el riesgo de accidentalidad (Huisingh et al., 2017), otros defienden
que, ante estos déficits, las personas ajustan o emplean comportamientos compensatorios durante su conduccién para reducir
el riesgo percibido (cese de la conduccidn, restringir tiempos o zonas, conducir mds cautelosamente, evitar la conduccion
nocturna, etc.) (Gwyther and Holland, 2012; Sengupta et al., 2014; Michaels et al., 2017).

Agudeza Visual

La agudeza visual (la capacidad de ver detalles) disminuye generalmente después de los 50 afios (Ortiz-Peregrina et al.,
2020b). Amenudo ocurre tan lentamente que las personas no notan que su agudeza visual empeora y sobreestiman su capacidad
visual. En muchos casos, la agudeza visual de los conductores esta por debajo del estandar legal, sin que ellos lo sepan.

Distefano y Leonardi (2022) analizan la ejecucién de los conductores mayores en las intersecciones y concluyen en que
su caso es preciso aumentar las distancias de visibilidad en mas de un 20% para optimizar la seguridad al girar a la derecha, y en
mas de un 25 % para las maniobras de giro a la izquierda. En los centros de reconocimiento médico, la prueba de agudeza visual
es una de las mds comunes e importantes para determinar una funcién visual adecuada para la conduccién. Sin embargo, puede
que esta prueba no capte con precisiéon todas las habilidades necesarias para conducir de forma segura. Por ejemplo, en la
poblacién de adultos mayores conductores pueden ocurrir cambios oculares debido al envejecimiento, que provocan un
deslumbramiento incapacitante (opacidad del cristalino) (Ortiz-Peregrina et al., 2020a), pudiendo permanecer intacta la agudeza
visual, pero apareciendo otros Problemas de visién que comprometen la conduccién (Problemas de reconocimiento, visién
borrosa, pérdidas de visién de color y contraste, y Problemas de visién a contraluz) (van den Berg et al., 2009).

Alvarez-Peregrina et al. (2021) intentaron determinar la salud visual de 736 conductores espafioles para conocer su
influencia en la conduccién y el riesgo de accidentalidad. Sus resultados indicaron que solo el 0,7% de los conductores tenian una
agudeza visual inferior a 20/63 Snellen, que es el limite mas bajo para obtener el permiso de conducir, lo que permite tener un
mejor control del vehiculo en términos de seguridad vial. El hecho de tener una mala agudeza visual (o no suficiente para superar
los controles bdsicos), se ha visto asociado con el aumento del riesgo de sufrir un siniestro de trafico, mientras que esta
asociacion no se encontrd para otros factores visuales (sensibilidad al contraste, campo de visidn, estereopsis, equilibrio
binocular o presién intraocular).

Problemas en el campo visual y glaucoma

Las alteraciones visuales que afectan al campo de visién se han asociado con siniestros e infracciones, posicionamiento
inadecuado en la carretera, alteracion en el sentido del espacio y direccién inconsistente (Kunimatsu-Sanuki et al., 2015), excepto
en las cuadrantanopsias donde se ha visto que la conduccién puede seguir resultando segura cuando la amplitud del campo
afectado por la pérdida de visién sea menor (Elgin et al., 2010).

La visidn periférica resulta fundamental, dado que aporta informacién que permite a las personas ser conscientes de
las sefales de trafico, de la presencia de peligros en el entorno, o del comportamiento de otros usuarios de la via (Vater et al.,
2022), pero también guia los movimientos oculares y labisqueda visual para que la persona atienda a la escena con la informacién
mas relevante (Wolfe et al., 2022). Por ello, tal vez no resulta sorprendente el dato de que las personas con alteraciones en el
campo de visidn periférico tienen dificultades en la conduccidn, ya que necesitan mayores tiempos de bisqueda, mas fijaciones
de menor duracién, cometen mas errores que los conductores sin alteraciones visuales, y tienen mas Problemas para identificar
sefiales de trafico, evitar obstaculos y maniobrar (Kibler et al., 2015). También, presentan mayor riesgo de accidentalidad
(Huestegge & Bockler, 2016)

Estudios especificos realizados con personas con glaucoma (afectacién de la parte periférica de la retina como
consecuencia de los dafios causados por la presién intraocular elevada), encontraron una disminucién en las habilidades de
anticipacidn, asi como mayor incidencia de errores criticos (Bowers et al., 2005; Wood, 2022). Pero la visién periférica no solo
puede verse afectada por patologias oculares, sino también por errores de refraccion periféricos que pueden reducir la calidad
Optica periférica del ojo (astigmatismo oblicuo, reduccion de agudeza visual y sensibilidad al contraste) (Venkataraman et al.,
2021).
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Ortiz-Peregrina et al. (2020b) investigaron el efecto de los errores de refraccidn periféricos en la conduccién de un
simulador en 31 conductores espafioles sanos, mientras hacian tareas secundarias (de navegacién, por ejemplo), para también
poder identificar una evaluacién predictiva del desempefio al volante. Los autores indujeron a los participantes, distintos errores
de refraccién periférica mediante el uso de lentes. Hallaron que los errores de refraccién periféricos impactan negativamente en
la conduccidén cuando se realizan tareas manuales visuales secundarias, habiéndose visto afectado la ejecucién general de la
conduccién principalmente por la adicidn de las lentes que simulaban un desenfoque miope y de astigmatismo, pero también
por una peor sensibilidad de contraste periférico (para la ruta en general) y una peor agudeza visual (para la tarea secundaria).
Observaron también una disminucidn significativa de la velocidad media en autovia y carretera de montafia junto con un aumento
del tiempo medio de recorrido, un aumento en la distancia recorrida invadiendo el carril contrario o fuera de carril. Se recomienda
la consulta del articulo original para obtener especificaciones acerca de cémo las diversas condiciones de alteracidn visual se
asociaron con estos resultados, asi como las limitaciones del estudio, dado que aqui sélo se pretende aportar un breve resumen.

Molina et al. (2021) llevaron a cabo un estudio para analizar el impacto del deterioro de la visién binocular en el
desempefio de la conduccién en simulador de 24 conductores espafioles sanos, bajo tres condiciones visuales (sin impedimentos
visuales, desenfoque monocular y oclusién monocular). Hallaron que los conductores adoptaron estrategias conductuales de
autorregulacién cuando percibieron que su visién binocular estaba comprometida y se sintieron inseguros (sobre todo en la
oclusién monocular), aunque si presentaron comportamientos de conduccién arriesgados (mayor distancia conduciendo fuera
de la calzada y aumento de la intensidad médxima de frenado) en entornos de trafico mas complejos.

Alteraciones en la vision relacionadas con el envejecimiento y cataratas

En el envejecimiento se pueden producir cambios en distintas estructuras oculares, perdiendo transparencia del
cristalino y provocando un aumento de la dispersién ocular de la luz, lo cual puede afectar a la calidad de la imagen retiniana,
generar sensaciéon de deslumbramiento y halos, disminuir la sensibilidad al contraste y la capacidad de detectar estimulos
periféricos, asf como una alteracién del contraste o visién del color (Ortiz et al., 2013; Martinez-Roda et al., 2016; van den Berg,
2017). Estudios previos exponen que los conductores mayores tienden a salirse mas del carril, a tener dificultades con el cambio
de carril y menos control sobre la posicién del vehiculo en situaciones complejas o de distractibilidad, teniendo un peor
rendimiento general de la conduccién (Reimer et al., 2013; Ortiz et al., 2018).

Ortiz-Peregrina et al. (2020a) llevaron a cabo un estudio en el que asociaron la funcidn visual con el rendimiento de la
conduccién en simulador en conductores espafioles sanos jévenes (n=21) y mayores (n=21), con el objetivo de detectar los
pardmetros mas significativos a la hora de evaluar a conductores mayores. Los conductores mayores presentaron deterioro en
la mayoria de los parametros visuales (sensibilidad al contraste, discriminacidn visual, luz difusa intraocular), siendo la luz difusa
el mds afectado (mayor sensibilidad al deslumbramiento), asi como el factor mas predictivo del desempefio en la conduccién.
Asi mismo, estos conductores mostraron un peor desempefio en la conduccidn de simulador, especialmente en lo relacionado a
la estabilidad o mantenimiento de carril, tardaron mds tiempo en completar la ruta, y redujeron la velocidad en circuitos mas
complejos, aunque no calificaron su conduccién como deficiente.

Por otra parte, la pérdida en la transparencia del cristalino producida por la edad puede degenerar en la formacién de
cataratas (Rao et al., 2011), siendo una de las principales causas de ceguera y discapacidad visual, ademds de disminuir la agudeza
visual y la sensibilidad al contraste (Ortiz et al., 2013). Las cataratas contribuyen a la sensacion de deslumbramiento,
disminuyendo la capacidad de discriminacién (algo muy importante en la conduccién nocturna, donde detectar los estimulos
periféricos en torno a los faros evita la accidentalidad) (Ortiz-Peregrina et al., 2020b). Ademas, los conductores mayores con
cataratas presentan mayor dificultad para adoptar una posicién adecuada en el carril, cambiar de carril o permanecer en él
cuando se enfrentan a eventos inesperados, tienen mas riesgo de accidentalidad (Wood & Carberry, 2004; Higgins & Wood, 2005)

Ortiz-Peregrina et al. (2020a), llevaron a cabo un estudio en simulador con conductores mayores con (n=15) y sin
cataratas (n=20), en el que establecieron tres objetivos: (1) comparar el comportamiento y autorregulacién de la velocidad entre
los conductores con o sin cataratas, determinando la influencia de la complejidad del trafico y las caracteristicas del conductor,
(2) identificar qué parametros de la funcién visual podrian actuar como predictores del comportamiento de la velocidad, y (3)
comparar medidas auto-informadas de la dificultad de conduccién. En cuanto a la dificultad de conduccién y autorregulacién, los
conductores con cataratas expresaron tener mayor dificultad para conducir, especialmente de noche. Algunas de las medidas
de autorregulacién adoptadas en el simulador fueron reducir mas su velocidad (sobre todo en circuitos mas complejos), y en su
vida diaria comentan no conducir solos o en dfas lluviosos, con mucho trafico o habiendo oscuridad. Sin embargo, mas personas
de este grupo calificaron su conduccién como buena, en comparacién con el grupo control. Se observé un mayor deterioro en la
funcién visual de los conductores con cataratas, en relacién con el grupo control, para todos los pardmetros estudiados (agudeza
visual a distancia, sensibilidad al contraste, dispersién intraocular), pero la dispersion intraocular fue el Unico predictor
significativo de la conducta de la velocidad.

En el dmbito espafiol, Ortiz-Peregrina et al. (2020b), examinaron la relacién predictiva entre la funcién visual y la
conduccién en simulador en conductores mayores con (n=10) y sin cataratas (n=10). Encontraron diferencias significativas entre
los grupos para todos los pardmetros visuales (calidad 6ptica, agudeza visual, sensibilidad al contraste y discriminacién visual)
con un peor rendimiento en el grupo con cataratas. Los conductores con cataratas tuvieron una peor puntuacion general en la
conduccién en simulador, condujeron a velocidades mds bajas, tuvieron mayor desviacidn lateral, dificultades en el
mantenimiento del carril (invadiendo el carril opuesto, por ejemplo) y necesitaron mas tiempo para completar el circuito. La
puntuacion general del desempefio en la conduccidn fue predicha significativamente por las medidas de calidad dptica, agudeza
visual, sensibilidad al contraste y la capacidad de discriminacidn visual.

Ortiz et al. (2013) examinaron cémo el envejecimiento normal y las cataratas afectan la calidad dptica y el rendimiento
visual, en 70 conductores espafioles (3 grupos sin enfermedad ocular, uno de jévenes, otro de personas de mediana edad y otro
de personas mayores; y un grupo de personas mayores con cataratas). Estos autores hallaron que a mas edad (empeorando de
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forma estadisticamente significativa ante la presencia de cataratas) se presenta una peor calidad de la imagen retiniana (por una
combinacién de mayor dispersién intraocular, aberraciones y reflexién retiniana), capacidad de discriminacién (debido a los
multiples cambios en el cristalino), y rendimiento visual (menor funcién de sensibilidad al contraste). Los conductores mayores,
y especialmente aquellos con cataratas, presentaron un mayor nimero de estimulos periféricos no detectados (influenciado por
la dispersién ocular). Este estudio presentd limitaciones a tener en cuenta, dado que informaciones relevantes (habitos de
conduccién durante el dltimo afio) se obtuvieron mediante un cuestionario auto-informado, pudiendo las personas no revelar la
magnitud del problema consciente o inconscientemente (por falta de deteccidn de sus propias dificultades). De esta manera, se
obtuvieron resultados como que el grupo de mayor edad no mostré tener diferencias significativas con el grupo de jévenes en
cuanto a tener dificultades en diversas situaciones de conduccidn (excepto para el estacionamiento en paralelo).

3.2. Problemas auditivos

Segun el primer Informe Mundial sobre audicién publicado por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) en 2021, si
no se ponen en marcha medidas preventivas, dentro de maximo 30 afios, el nimero de personas con Problemas auditivos podria
alcanzar los 900 millones de personas. En Espafia, mds de un millén de personas sufren pérdida auditiva segtin datos del Instituto
Nacional de Estadistica (INE, 2023). Cada vez son mas los jévenes de entre 12 y 35 afios que sufren pérdidas auditivas debido,
principalmente, a su constante exposicidn al ruido. La discapacidad auditiva es la pérdida auditiva superior a 25 dB, incluyéndose
dentro de este concepto la hipoacusia, la sordera y la sordera profesional (Organizacién Mundial de la Salud, 2021). Una pérdida
relevante de la audicién puede disminuir el rendimiento y la seguridad en la conduccién (Natkin, 1998). Suele conllevar
restricciones en la actividad cotidiana, perjudicando las capacidades de comunicacidn y de interaccién con el medio,
repercutiendo a nivel fisico, psicolégico y econédmico (Amor Dorado et al., 2014).

3.3. Problemas locomotores

La artritis reumatoide es una enfermedad que se caracteriza por la afectacidn simétrica de cualquier articulacién. Las
mds afectadas son las de manos y dedos, provocando dolor, inflamacién, rigidez y pérdida de la funcién de las articulaciones.
Otra sintomatologia puede ser manifestaciones extra-articulares (por ejemplo, en ojos, boca y pulmones) y generales
inespecificos. Afecta mds a mujeres que a hombres y suele comenzar en la edad media de la vida. En su inicio puede presentarse
en forma de episodios o brotes aisladores, y se cronifica progresivamente (Alvarez, 2018). Se puede seguir conduciendo con
seguridad, mientras se adapta el coche a las necesidades del conductor.

Una de las habilidades mds importantes de la conduccidn sin riesgos es la capacidad que tiene un conductor de frenar
el coche a tiempo. Son dos los factores que intervienen en la distancia que recorre un coche antes de realizar un frenado de
emergencia (Green, 2000): la distancia de frenado, limitada por los avances tecnoldgicos, y las distancias de reaccién (distancia
recorrida hasta que el conductor reacciona y activa el sistema de frenado). Seguin Rafaelsen et al. (1973), también intervienen
elementos como el consumo de alcohol y el uso del teléfono mavil. El estudio de Hofmann et al. (2014) ha intentado poner de
manifiesto que la osteoartritis de los miembros también podria ser uno de esos factores.

Mediante un simulador, los investigadores Dillon et al. (2006) y Jordan et al. (2007) han estudiado la influencia de la
osteoartritis de rodilla (que afecta entre el 12% y el 16% de los adultos mayores de 45 afios) y de la osteoartritis de cadera (que
afecta a casi el 10%) en la distancia de reaccién (Jordan et al., 2009). Generalmente, las personas con osteoartritis no superan los
limites establecidos por las diferentes autoridades, para poder garantizar un frenado con seguridad (entre 700 my 1500 m, en
funcién de la urgencia del frenado).

3.4. Enfermedades cardiovasculares

Las enfermedades cardiovasculares incluyen enfermedades como la angina de pecho (dolor en el pecho), arritmias
cardiacas, insuficiencia cardiaca e hipertension (presion arterial anormalmente alta). En su conjunto, estas enfermedades
representan la primera causa de muerte en el mundo, con 18,6 millones de fallecimientos al afio. Y también lo es en Espafia,
donde 251,833 personas fallecieron por esta causa en 2021, segtin los datos recopilados por el INE (2023). Las enfermedades
cardiovasculares pueden comprometer la habilidad de conducir debido a eventos subitos como un infarto de miocardio o una
arritmia, ademas, pueden afectar la concentracidén y la capacidad de controlar un vehiculo debido a la presencia de sintomas
como dolor en el pecho, palpitaciones o dificultad para respirar (Austroads & National Transport Commission, 2022). De hecho,
diversos estudios han sefialado que las arritmias cardiacas y la angina de pecho aumentan el riesgo de siniestro, pueden hacer
que el conductor pierda el control del vehiculo sin previo aviso y provoque un siniestro (Klein et al., 2017). Segun estos autores,
los principales mecanismos fisiopatoldgicos de la pérdida subita del control son las alteraciones de la perfusién cerebral (p.e.,
sincope con o sin arritmia cardiaca, muerte stbita cardiaca debida a fibrilacién ventricular o asistolia, ictus, rotura de aneurisma)
y una marcada debilidad general (p.e., después de una cirugia mayor o en insuficiencia cardiaca).

Durante un periodo de seguimiento, Numé et al. (2016) encontraron que la hospitalizacién previa por sincope se asocié
con un mayor riesgo de siniestros viales. Este estudio sugiere que el sincope debe considerarse como uno de varios factores en
una evaluacién amplia de la aptitud para conducir. Una revision de la literatura reciente, realizada por Babulal et al. (2020),
examind diversos estudios que han evaluado el impacto de la insuficiencia cardiaca en la habilidad de conduccién en personas
de edad avanzada. La calidad de las evidencias disponibles para este grupo de edad es variable ya que existen diversas fuentes
de sesgo potencial, como el deterioro cognitivo, o estado fisico de las personas, por lo que dificulta extraer conclusiones claras.
En esta linea, algunos estudios han demostrado un rendimiento deficiente de adultos mayores con insuficiencia cardiaca en
pruebas de atencién, funciones ejecutivas y motoras, durante tareas de conduccién simulada (p.e., nimero de colisiones, el
incumplimiento de las sefiales de alto y el porcentaje de tiempo por encima del limite de velocidad, etc.) en comparacién con los
adultos mas jévenes (Alosco et al., 2013). Otros autores han encontrado también una relacién entre una menor forma fisica y un
peor rendimiento en la conduccién (Alosco et al., 2015). Otros grupos de estudios han investigado el impacto de la insuficiencia
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cardiaca en el abandono de la conduccién. Por ejemplo, Fausto et al. (2017) encontraron que los adultos mayores diagnosticados
con insuficiencia cardiaca tenfan mas del triple de probabilidades de dejar de conducir en un periodo de tres afios en comparacién
con pacientes sanos. No obstante, la insuficiencia cardiaca dejé de ser un factor predictivo significativo del abandono de la
conduccién cuando se tuvo en cuenta otros factores como el desempefio en pruebas visoespaciales y neuropsicoldgicas.
Sugiriendo que el riesgo de dejar de conducir puede deberse a otros factores asociados a la enfermedad. De manera similar, Sims
et al. (2011) descubrieron que, entre los pacientes con insuficiencia cardiaca, la edad avanzada (> 75 afios), el género femenino,
la falta de forma fisica, los Problemas visuales y los antecedentes de siniestro cerebrovascular fueron factores independientes
predictivos del abandono de la conduccidn.

3.5. Trastornos hematoldgicos

La sintomatologia clinica de las enfermedades hematoldgicas es muy variada y en general inespecifica. El deterioro de
la capacidad de conduccién estd asociado a la gravedad de las diferentes enfermedades (anemias, poliglobulias, trombocitosis,
sindromes de hiperviscosidad, neoplasias hematoldgicas). Por consiguiente, se puede producir disminucién en la atencién y
concentracion, toma de decisiones imprecisas, apatia, y aumento del tiempo de reaccién (Ozcoidi et al., 2011), habilidades que
son imprescindibles para la conduccidn.

3.6. Problemas renales

La Enfermedad Renal Crénica (ERC) se define por la gradual disminucién de la funcién renal, encargada de eliminar
desechos y exceso de agua en el organismo. Esta condicién impacta de manera significativa en mdltiples funciones y sistemas
corporales, aumentando las probabilidades de desarrollar hipertensidn arterial y sufrir anemia debido a la reduccién enlos niveles
de glébulos rojos (Gorostidi et al., 2018). La distribucién en Espafia en adultos es del 9,16%. Su distribucién en Espafia ha crecido
en la dltima década casi un 30%, alcanzando los 1.363 casos por millén de poblacidn, segtin datos de la Sociedad Espafiola de
Nefrologfa (2022). Los Trastornos asociados a esta enfermedad pueden afectar la habilidad para conducir, dado el edema en
extremidades, el dolor y los vémitos que interfieren en el control del vehiculo. Estos aspectos, junto con la fatiga y la falta de
concentracion debido a las dificultades fisicas, reducen los reflejos y dificultan la toma de decisiones al volante. Por otra parte,
los pacientes con sindrome de Alport pueden presentar Problemas auditivos y una alta asociacién con Trastornos oculares,
elementos que influyen en su capacidad para conducir. La aparicién de nefropatia en pacientes con diabetes mellitus e
hipertensién implica una reevaluacién de la aptitud para conducir en estos individuos (Ozcoidi et al., 2011).

3.7. Problemas respiratorios
Somnolencia visual

El suefio al volante es una situacién que se relaciona con una alta siniestralidad. Segun la National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA, 2018); el 2,5% de los siniestros fatales y el 2% de los siniestros no fatales estédn relacionados con la
presencia de somnolencia, aunque estas cifras estdn posiblemente infraestimadas (Centers for Disease Control & Prevention, CDC,
2013). Con respecto a la distribucién de somnolencia y conduccion de vehiculos en Europa: en 12.434 cuestionarios completados
en 19 paises de la UE la distribucién media de quedarse dormido al volante en los dos ultimos afios fue del 17%, y entre estos la
mediana de siniestros fue del 7% (el 3,2% de ellos mortales) (Gongalves et al., 2015). Dentro de la poblacién con un alto riesgo de
sufrir somnolencia al volante se hallan los conductores profesionales, los trabajadores con turnos de trabajo prolongados o
nocturnos, las personas que conducen después de dormir menos de 6h, las que consumen medicamentos que producen
somnolencia y las que presentan sintomatologia relacionada con la apnea del suefio no diagnosticada (Pack et al., 1995).

Son varias las enfermedades (diabetes mellitus, enfermedades cardiovasculares, obesidad o alteraciones visuales) que
se asocian con una mayor incidencia de siniestros de trafico, pero el sindrome de apnea del suefio (SAHS) es el que provoca mas
somnolencia e incremento en el riesgo de siniestros (Smolensky et al., 2011). A esta categoria de enfermedades hay que agregar
la mala higiene del suefio. En 2017 se publicé un informe realizado entre 2011-2015 por Fundacién Linea Directa sobre la influencia
de la somnolencia en los siniestros de trafico en Espafia. Para ello, se realizaron 1700 entrevistas a conductores, ponderadas por
edad, sexo y territorio. Los resultados ponen de manifiesto lo siguiente: el 55% de los conductores fuerzan y siguen conduciendo
a pesar de sufrir somnolencia; 800 fallecidos en los tltimos 5 afios (estimacidn en base a datos de siniestros oficiales de la DGT);
la somnolencia multiplica por dos el riesgo de morir en un siniestro de carretera; 13 millones de conductores (49,5%) no siguen
las recomendaciones de la DGT; 10, 8 millones de conductores (41%) no leen los prospectos de los medicamentos; 8,1 millones de
conductores (31%) han tenido microsuefios (cabezadas); salidas de via, carreteras y hombres jévenes es el perfil del siniestro por
somnolencia (Fundacién Linea Directa, 2017).

3.8. Enfermedades metabdlicas y endocrinas
Diabetes Mellitus

La diabetes es un trastorno endocrinoldgico caracterizado por un desequilibrio en el nivel de azucar en la sangre. En
Europa, la tasa promedio de diabetes es del 9,2%. Sin embargo, en Espafia, esta cifra es mas alta, alcanzando el 14,8%, lo cual lo
posiciona entre los paises con mayor distribucion en el continente, superando a la de paises como Portugal (13%), Italia (9,9%),
Francia (8,6%) y el Reino Unido (8,2%), segun los datos recopilados por el Atlas de la Diabetes de la Federacién Internacional de
Diabetes (International Diabetes Federation, 2021). Ademas, su incidencia aumenta significativamente con la edad, afectando
alrededor del 17-20% de las personas de 70 afios, mientras que solo el 1,5% de las personas de 20 afios la padecen (Holland et al.,
2003). Las complicaciones agudas y crénicas derivadas de esta enfermedad, como las hipoglucemias o alteraciones visuales
pueden interferir con el rendimiento al conducir, siendo potencialmente generadores de riesgo vial (Inkster & Frier, 2013;
Graveling & Frier, 2015).
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Hipoglucemia

Es una condicién médica en la que el nivel de azicar (glucosa) en sangre es inferior al intervalo estdndar. Lo cual suele
estar causada por muchos factores, como el incumplimiento o la alteracién de la medicacién, o la irregularidad en la ingesta de
alimentos. Dependiendo del grado de severidad, los eventos agudos relacionados con la hipoglucemia pueden llevar desde
sintomas leves como sudoracién, temblor, hambre y hormigueo alrededor de la boca, hasta sintomas mas graves como una
disfuncién transitoria en una gran variedad de dominios cognitivos como la atencién, memoria, percepcién, procesamiento
espacial, funciones ejecutivas, o incluso provocar una alteracién masiva de la consciencia y/o la pérdida de la misma (Verhulst et
al,, 2022). Esto, debido a la dependencia del cerebro de un suministro continuo de glucosa como fuente primaria de energia
(Keten, 2021). Algunos estudios han sefialado que, tras la resolucién de los sintomas hipoglucémicos, el restablecimiento de la
funcién cognitiva se retrasa entre 20 y 75 minutos (Zammitt et al., 2008). Ademas, estudios tanto con tareas de conduccién
simulada como de condiciones reales, han demostrado un impacto negativo en el rendimiento al volante de conductores con
hipoglucemia, identificando dificultades para concentrarse, desorientacion, falta de atencién a las sefiales de trafico y seméforos,
incapacidad pararecordar el trayecto hasta el destino, falta de reaccidn rapida ante los peligros de la carreteray dificultades para
mantenerse en los carriles de circulacién lo cual puede contribuir a las muertes por siniestros de tréfico (Cox et al., 2010; Ma et
al,, 2020). Ademas, algunos investigadores han sefialado que una exposicién recurrente a la hipoglucemia puede inducir un
proceso de habituacién, lo que culmina en una alteracién de la conciencia de la hipoglucemia, aumentando el riesgo de que se
produzca un episodio hipoglucémico grave y, por tanto, el riesgo de siniestros de trafico (McNeilly & McCrimmon, 2018).

Alteraciones visuales

La causa mds comun de discapacidad visual asociada a la diabetes es la retinopatia, la cual se caracteriza por el dafio a
los vasos sanguineos del tejido sensible a la luz que se encuentran en la retina, lo cual puede provocar una reduccién de la
agudeza visual y afectar a los campos visuales (Graveling & Frier, 2015). Entre las complicaciones crénicas de la rinopatia diabética
que pueden afectar a la conduccidn segura se incluyen la cicatrizacién como el grosor de la retina, lo cual se ha visto que
aumentan significativamente los tiempos de respuesta al volante (Szlyk et al., 2004; Bro & Andersson, 2023). Ademas, un estudio
reciente con tareas de conduccién simulada encontrd que los en comparacién con el grupo de control, los participantes con
rinopatia tuvieron mds eventos de riesgo de no ceder el paso, lo que conlleva a un mayor riesgo de verse implicados en siniestros
con lesiones (Bro & Andersson, 2023).

3.9. Trastornos en la aptitud perceptivo-motora

Las habilidades perceptivo-motoras se refieren a la capacidad de percibir e interpretar las sefales del entorno para guiar
las acciones motoras. Suelen estar implicadas en actividades que requieren una rapida toma de decisiones y adaptacién a las
condiciones cambiantes del entorno y dependen de la capacidad de interpretar y responder a la informacién sensorial en tiempo
real (Martin et al., 2023). En el dmbito de la conduccidn, son esenciales para interpretar y responder a la informacién sensorial
del entorno vial, permitiendo evaluar adecuadamente la situacion de conduccién, tomar decisiones rdpidas y ejecutar
movimientos motores precisos para garantizar una conduccion segura y eficiente. Estudios recientes encontraron una relacién
positiva entre las habilidades perceptivo-motoras y la competencia al conducir (Xu et al., 2018; Zhang et al., 2021). Los
conductores que informaron tener habilidades perceptivo-motoras mds desarrolladas mostraron una tendencia a cometer
menos errores y descuidos al volante. Por otro lado, se observé que las limitaciones en estas habilidades aumentaban Ila
probabilidad de incurrir en infracciones de transito y acumular puntos de penalizacién, debido a una capacidad reducida para
cumplir de manera consistente con las normas y regulaciones viales. Otro grupo de estudios se han enfocado en estudiar el
efecto de la edad en las habilidades perceptivo-motoras en la conduccidn. Especificamente, Tran Van et al. (2022), en un estudio
de conduccidn simulada observaron en los conductores mayores un tiempo de reaccién mas lento y un comportamiento menos
seguro cuando debian de realizar ajustes adicionales o maniobras que requerian habilidades perceptivo-motoras para corregir
su posicion y volver a una trayectoria segura y deseada en comparacion con conductores mds jévenes. En otro estudio que
recopilé datos sobre las habilidades de conduccién auto informadas y la dificultad de conducir de noche en dos grupos de
conductores (jévenes n=30, mayores n=27), se encontré que, en comparacion con los conductores de mayor edad, los
conductores jévenes con un alto nivel de seguridad y un bajo nivel de habilidades perceptivo-motoras tenian mas probabilidades
de experimentar dificultades al conducir de noche (Ozturk & Merat, 2023).

3.10. Problemas del sistema nervioso muscular
Esclerosis Multiple

La Esclerosis Multiple (EM) es una enfermedad crénica y desmielinizante, que puede generar alteraciones motoras,
sensoriales o perceptivas (habilidades visoespaciales) y cognitivas (funciones ejecutivas, memoria de trabajo, atencion, velocidad
de procesamiento y reaccién) (Lincoln & Radford, 2008). En estudios previos, se asociaron las alteraciones cognitivas de las
personas con EM con un mayor riesgo de accidentalidad (Schultheis et al., 2001; Lincoln & Radford, 2008). Marcotte et al. (2008)
encontraron que las alteraciones cognitivas eran fuertes predictores de la dificultad para mantener el posicionamiento del
vehiculo, asi como de los tiempos de reaccién aumentados ante cambios en la velocidad; pero también, hallaron que la
espasticidad (otro sintoma muy presente en esta enfermedad) estaba asociada a una menor precisiéon en los movimientos y
capacidad para mantener la velocidad. De hecho, Oreja-Guevara et al. (2015) en su estudio con 205 personas espafiolas con
esclerosis multiple, comentan que la rigidez muscular, los espasmos y el dolor pueden limitar la movilidad e interferir con las
actividades de la vida diaria (como la conduccién), pero que el uso de medicamentos como el THC:CBD spray se podrfa usar para
mitigar esta sintomatologia sin afectar negativamente a la conduccion.

En otro estudio realizado en dmbito espafiol, Badenes et al. (2018) se propusieron determinar el riesgo que tienen las
personas con esclerosis multiple de conducir de forma insegura, y examinar la relacidn entre el deterioro cognitivo y funcional

17



UNIVERSIDAD Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial
DE GRANADA

(medido con pruebas neuropsicoldgicas y psicotécnicas) con el desempefio en la conduccidn, en 50 personas con esclerosis
multiple y 50 controles sanos (todos con carné de conducir). Los resultados de este estudio mostraron que las personas con
esclerosis multiple tienen alteraciones en los requerimientos psicofisicos necesarios para conducir con seguridad,
evidencidandose una menor capacidad atencional (mantenida y dividida), reduccién en la velocidad de procesamiento y de
respuesta motora, y peor coordinacién visomotora. Asimismo, las personas con esclerosis multiple mostraron un mayor riesgo
en la conduccién que el grupo control.

Otro sintoma discapacitante que afecta negativamente a la conduccidn, son las alteraciones visuales. Sampedro (2016)
evalué y comparé el procesamiento oculomotor de un grupo control sano (302 personas) con el de un grupo con esclerosis
muiltiple (46 personas). Para ello, utilizé la prueba ADEMd (Adult Development Eye Movement with distractors), un test multitarea
que implica laintegracion del procesamiento visuo-verbal con distintas demandas cognitivas. Sus conclusiones mostraron peores
resultados generales para el grupo con esclerosis mdiltiple, necesitando mds tiempo para resolver las tareas y cometiendo mds
cantidad de errores. No mostraron afectacidn en tareas que requerian automaticidad, pero si en aquellas que requerian
movimientos oculomotores horizontales, habiendo peores resultados ante la presencia de distractores.

Encefalopatia hepatica minima

Las personas que padecen cirrosis pueden presentar una alteracidon conocida como encefalopatia hepdtica minima
(EHM), que cursa con diversos tipos de alteraciones cognitivas y motoras (Haussinger et al., 2000). Entre ellas, se puede
manifestar enlentecimiento psicomotor y de la velocidad de procesamiento, deterioro cognitivo leve (afectando sobre todo a la
atencion, procesos inhibitorios y memoria de trabajo) y alteracién en la coordinacién éculo-manual (Weissenborn et al., 2001,
2005). Estudios previos asociaron esta patologfa con un deterioro para el desempefio de la conduccidn en carretera (Kircheis et
al., 2009) asi como en simulador de conduccién (Watanabe et al., 1995), y también detectaron que estas personas sufrian
siniestros de coche con mayor frecuencia (Bajaj et al., 2007, 2009).

Concretamente en el dmbito espafiol, Felipo et al. (2013) estudiaron la influencia de los distintos déficits asociados a
esta enfermedad, sobre la conduccién en simulador. Se valoré a 56 personas con EHM y se compard su desempefio con 25
controles sanos (tanto en pruebas neuropsicoldgicas y psicotécnicas, como en la propia conduccién del simulador). En sus
resultados, se puede apreciar que las personas con EHM muestran un deterioro en la velocidad de procesamiento mental,
atencion y coordinacién motora y visoespacial (aspectos no presentes en el grupo control), siendo estos componentes los que
principalmente redujeron su rendimiento en la conduccién. De hecho, todos los pardmetros valorados en las pruebas
psicotécnicas requeridas para la obtencién del permiso de conducir en Espafia (velocidad de anticipacién, coordinacién bimanual,
multiples reacciones discriminativas, atencién concentrada y resistencia a la monotonia) se vieron significativamente afectadas.
En lo referente a la conduccién en simulador, las personas con EHM mostraron un rendimiento deficiente, especialmente en
situaciones de conduccién mondtonas y repetitivas. Presentaron dificultad para mantener el control lateral del vehiculo, a pesar
de circular a menor velocidad que el grupo control. Ademds, las personas con EHM mostraron mayor impulsividad, menor
capacidad de adaptacién a las distintas situaciones de trafico, poca resistencia a la monotonia, enlentecimiento psicomotor y
mayores tiempos de reaccion.

Accidente cerebrovascular (ACV) o Ictus

Un accidente cerebrovascular (ACV), es una lesién neuroldgica en la que se interrumpe el suministro de sangre a una
parte del cerebro, ya sea por un codgulo en la arteria o por una ruptura de la arteria. Conducir después de un ACV es problematico
si hay cambios cognitivos, incluso suponiendo que el paciente esté lo suficientemente rehabilitado para realizar la tarea de
conducir. Muchas personas no vuelven a conducir después de un derrame cerebral. Aquellos que dejan de conducir son
generalmente mayores y/o tienen otras fuentes de deterioro o discapacidad ademds de los efectos del ACV (Holland et al., 2003).
En algunos casos, los efectos del ACV en el desempefio motor, como la paralisis, pueden compensarse mediante adaptaciones y
reentrenamiento del vehiculo. Otros efectos, como la apraxia (falta de capacidad para imaginar, iniciar o realizar una accién
intencionada) y la negligencia lateral, tienen consecuencias mds graves. En el caso de negligencia lateral, que significa que el
paciente no reacciona ni mira las cosas que estan ubicadas en un lado del campo visual (el lado opuesto al hemisferio afectado),
se debe recomendar a las personas que dejen de conducir (Brouwer & Davidse, 2002, citado en Holland et al., 2003)

3.11. Enfermedades Mentales y de conducta
Parkinson

La enfermedad de Parkinson es un sindrome neuroldgico progresivo asociado con la edad que se debe principalmente
a la formacién y accién insuficientes de la dopamina. Los pacientes sufren de temblor en reposo, rigidez, incapacidad para iniciar
movimientos (acinesia) y reflejos posturales alterados. Ademds, la enfermedad de Parkinson se asocia con depresién y demencia
en tasas mucho mds altas que las normales relacionadas con la edad. Tanto los efectos cognitivos como motores de la
enfermedad de Parkinson tienen implicaciones potencialmente importantes para la conduccién (Aarsland et al., 2010), haciendo
que la mayorifa de las personas con esta enfermedad en fase grave dejen de conducir (Holland et al., 2003). Entre los aspectos
cognitivos deteriorados destacan la velocidad de procesamiento, la atencidn, las habilidades visuoespaciales y las funciones
ejecutivas (Stolwyk et al., 2006; Amick et al., 2007; Chee et al., 2010). Esta relacidn viene mediada por la gravedad y duracién de
la enfermedad (Radford et al., 2004; Worringham et al., 2006; Singh et al., 2007). Sin embargo, como en otras enfermedades
crénicas, el nivel de funcidn es un criterio mas importante para determinar la aptitud para conducir que el propio diagndstico de
la enfermedad de Parkinson.

En un estudio realizado por Badenes et al. (2018) con poblacidn espafiola, se identificaron déficits en varias habilidades
cognitivas en un grupo de 37 personas con enfermedad de Parkinson, al compararlas con un grupo de 33 personas sanas:
coordinacidn, velocidad de procesamiento, atencién, resistencia a la monotonia, habilidades visuoespaciales, velocidad
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psicomotora, memoria y funciones ejecutivas. Estos déficits se correlacionaron con un deterioro en las habilidades de
conduccidn, evaluadas mediante el ASDE Driver Test N-845 (Monterde, 2005) y el UFOV (Useful Field of View) (Ball et al., 1998).
Estudios han mostrado que los conductores con peores puntuaciones en pruebas neuropsicoldgicas presentan un mayor riesgo
en la conduccién (Grace et al., 2005). En el estudio de Badenes et al. (2018) en concreto, se encontré que las pruebas
neuropsicoldgicas dos de los subtest del Repeatable Battery for Neuropsychological Status eran predictivos de una conduccién
insegura: line orientation (habilidades visuoespaciales) y figure recall (memoria retardada). Otra area particular de preocupacién
relacionada con la conduccién y la enfermedad de Parkinson es la aparicién de somnolencia excesiva que es comun en esta
enfermedad. El uso de farmacos antiparkinsonianos (dopaminérgicos) también parece contribuir a la somnolencia excesiva
(Comella, 2002; Fabbrini et al., 2002; citados en Holland et al., 2003). Un estudio de Frucht (2002, citado en Holland et al., 2003)
mostré que la somnolencia excesiva prevalecia en el 51% de los participantes del estudio. Esta somnolencia se correlacioné con
la gravedad y la duracién de la enfermedad de Parkinson y el riesgo de quedarse dormido al volante. En el estudio de Badenes et
al. (2018), sin embargo, no se encontré que esta somnolencia fuera un factor de riesgo para la conduccién. Una posible
explicacién de estos resultados estd relacionada con la gravedad de los sintomas en los pacientes incluidos en el estudio. Segun
el estudio, la mayor parte de los participantes se encontraban en una fase inicial de la enfermedad y ninguno de ellos presentaba
demencia. Estos hallazgos sugieren que, en las etapas tempranas de la enfermedad de Parkinson con un deterioro leve y la
ausencia de demencia, la somnolencia puede no ser un factor de riesgo significativo.

Demencia/ Alzheimer

La demencia es un sindrome que se caracteriza por una disminucién progresiva de las funciones cognitivas como
resultado de unalesién o enfermedad cerebral. Los conductores con deterioro cognitivo o demencia cometen significativamente
mads errores de conduccidn que los controles sanos (Krasniuk et al., 2023), pudiendo experimentar dificultades al conducir debido
a sus deficiencias cognitivas, motoras y conductuales.

Jacobs et al. (2017) realizaron una revision sistematica con el objetivo de averiguar cudles son los cambios en las
aptitudes psicofisicas y el comportamiento de conduccién en pacientes con Trastornos neurodegenerativos, en particular con
enfermedad de Huntington (HD), enfermedad de Parkinson (PD) y enfermedad de Alzheimer (EA). Esta revisién revel6 que la
conduccién se ve afectada en estos pacientes con Trastornos neurodegenerativos en todos los niveles, cometiendo con mayor
frecuencia errores a nivel tactico, incluido el mantenimiento de carril y el cambio de carril. Los déficits en el funcionamiento
ejecutivo, la atencidén y las habilidades visuoespaciales predicen en parte la aptitud para conducir.

En un estudio, realizado por Sampedro (2016), se comparé el procesamiento oculomotor de un grupo control sano
compuesto por 302 personas espafiolas con el de un grupo de 29 personas con enfermedad de Alzheimer (EA). Para ello,
utilizaron la prueba ADEMd (Adult Development Eye Movement), un test multitarea que combina el procesamiento visuo-verbal
con distintas demandas cognitivas. Los resultados revelaron un desempefio deficiente en el grupo con Alzheimer, con mayor
tiempo requerido para completar las tareas, un mayor nimero de errores y peores resultados para las tareas que implican
automaticidad y movimientos oculomotores horizontales, especialmente en presencia de distractores.

La demencia en muchos casos implica una mala comprensién de la propia enfermedad, por lo que los pacientes a
menudo no son capaces de juzgar sus propias limitaciones y de adaptar su comportamiento en consecuencia. Por lo tanto, es
mas probable que los conductores con demencia se expongan a situaciones de alto riesgo en comparacién con los conductores
que tienen habilidades visuales y fisicas disminuidas, pero habilidades cognitivas intactas (Staplin et al., 2013).La decisién de dejar
de conducir resulta dificil para estas personas y sus familiares. En el estudio, de Bajo Pefias et al. (2016), se evalué de forma
cualitativa y longitudinal el proceso de dejar de conducir en una muestra de 37 pacientes espafioles con demencia que estaban
conduciendo al momento del diagndstico y a quienes se les recomendd dejar de conducir. La gestidn del cese de la conduccidn
se percibié como complicada en casi la mitad de estos casos (42%), y mas de la mitad de los pacientes inicialmente no aceptaron
dejar de conducir (58%), alargando este proceso cerca de un afio. Pasado este tiempo, el 70,3% de la muestra habia dejado de
conducir. Las razones incluyen la deteccidn personal de dificultades (un caso), la recomendacion del médico de atencién primaria
(un caso) y la no superacién del examen de renovacion del carné (7 casos). En los casos restantes, se implementaron estrategias
individualizadas para gestionar dejar de conducir, como imponer la prohibicidn, limitar progresivamente la conduccidn,
convencer al paciente de vender el vehiculo, etc.

Trastorno por déficit de atencién con hiperactividad (TDAH)

El trastorno por déficit de atencidn e hiperactividad (TDAH) es un trastorno de las funciones ejecutivas caracterizado
por déficits neurocognitivos en la atencidn, vigilancia, memoria de trabajo, tiempo de reaccidn, inhibicién de respuestas, toma
de decisiones y planificacién/organizacién (Barkley, 1997). Se ha demostrado que las dificultades de atencidn y los déficits de
inhibicién persisten en algunos pacientes con TDAH durante la adolescencia y la edad adulta (Holbrook et al., 2016), incluso en
aquellos que ya no cumplen los criterios diagndsticos en esta etapa (Asherson et al., 2016).

Las dificultades de atencidn y los déficits de inhibicidn presentes en esta poblacidn son cruciales para entender sus
Problemas en el desempefio de la conduccién (Barkley et al., 2002), asi como para la estimacion del riesgo (Jerome et al., 2006).
Las personas con TDAH presentan tasas mas altas de siniestros de trafico por colisiones, multas (especialmente por exceso de
velocidad), pérdida de carné y otros incidentes de conduccién (Barkley et al., 1993; Jerome et al., 2006; Vaa, 2014). Por otra parte,
las personas con TDAH a menudo presentan comorbilidad con Trastornos de uso de sustancias, o que aumenta ain més el riesgo
de conductas de conduccién arriesgadas, por ejemplo, de conducir bajo los efectos de las drogas (Capusan et al., 2015).

En un estudio, realizado por Valero et al. (2017), se evalué a 383 personas espafiolas que realizaban un curso de
recuperacion del permiso de conducir. Se encontrd que el 24% de la muestra tenia TDAH, condicién clinica identificada como la
mas discriminante para identificar a los conductores mas problematicos y reincidentes en violaciones de tréfico. Los participantes
con TDAH también mostraron una mayor frecuencia de multas de tréfico, asistencia a cursos de concienciacién vial, pérdida de
carné de conducir y Problemas legales en comparacion con aquellos sin TDAH. Ademas, la distribucién de TDAH en la muestra
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estudiada fue aproximadamente seis veces mayor que en la poblacién general de adultos. Los autores argumentan que los
sintomas principales del TDAH, como la impulsividad, la distraccién y la hiperactividad, afectan negativamente la capacidad de
estas personas para conducir de forma segura, ya que dificultan su atencién al entorno, el movimiento de otros conductores y
las sefales de tréfico. Aunque el TDAH se asocié en un 69% de los casos con Trastornos por Consumo de Sustancias o depresidon
en un 17% de los casos, se encontré que el efecto discriminatorio del TDAH en las conductas de conduccién de alto riesgo no
parecia depender del abuso o dependencia de sustancias.

En un estudio de corte similar que tenfa como objetivo explorar las caracteristicas mas presentes en una muestra de
199 infractores de tréfico espafoles, Escamilla-Robla et al. (2022) encontraron que el consumo problematico de alcohol, los
Trastornos de personalidad y el TDAH aumentan la probabilidad de cometer estas infracciones. En relacién con el TDAH, se
observé una asociacién significativa entre ser infractor y tener TDAH, especialmente en relacién con la hiperactividad.

En un estudio posterior, de Valero et al. (2018), se evalud a un grupo de 611 personas espafiolas que habian cometido
infracciones de tréfico graves y se las agrupé en tres condiciones: TDAH persistente (TDAH-P), TDAH remitente (TDAH-R) y sin
TDAH. Se analizaron varios comportamientos de conduccién de riesgo, asi como variables auto informadas relacionadas con
multas de trafico, siniestros automovilisticos, cursos de recuperacidn del carné de conducir previos, pérdida del carné de
conducir, arrestos, estancias en prision y Problemas legales por otras razones. Los resultados fueron en la linea del estudio
previo, los grupos de TDAH remitente y persistente mostraron un abuso de alcohol y sustancias equiparables entre si, pero
superior al grupo sin TDAH. En cuanto a los comportamientos de riesgo en conduccién, ambos grupos con TDAH mostraron
ademds una mayor propension en comparacién con los TDAH.

Dislexia

La dislexia es un trastorno especifico del aprendizaje que se caracteriza por dificultades en el reconocimiento exacto o fluido de
las palabras, a pesar de que las habilidades sensoriales e intelectuales se encuentren intactas (Peterson & Pennington, 2012).
Algunos individuos con dislexia desarrollan estrategias compensatorias a lo largo de su etapa escolar, sin embargo, muchas de
estas dificultades persisten en la edad adulta y se manifiestan en errores y una velocidad disminuida en la lectura (Suarez-Coalla
& Cuetos, 2015) y en tiempos de respuesta mds lentos (Sigmundsson, 2005)

En el contexto de la conduccidn, estos Problemas en la lectura pueden tener un impacto significativo, ya que afecta la
capacidad de leer los textos en las sefiales de trafico. En un estudio, realizado por Roca et al. (2018), con poblacién espafiola, se
observé que un grupo de 22 adultos con dislexia enfrentaron dificultades al leer los mensajes en los paneles de sefiales variables
en carretera, en comparaciéon con un grupo de personas sin esta patologia. En concreto, se detecté una menor capacidad para
leer a distancias mds cortas, un mayor tiempo para completar la lectura y un mayor esfuerzo cognitivo. Sin embargo, esta
dificultad no se presentaba cuando se trataba de reconocer pictogramas en lugar de palabras.

En la misma linea, Tejero et al. (2019), encontraron que los individuos espafioles con dislexia se veian mas afectados por
las circunstancias del trafico (p.e., una alta densidad de vehiculos) o por las caracteristicas del conductor (p.e. ser conductor
novel), al leer las sefiales. Para ello, se compard la capacidad para leer sefiales de trafico durante la conduccién en un simulador
entre 42 conductores con dislexia y 42 sin ella. Finalmente se concluyé que la lectura de las sefiales de tréfico representa una
tarea cognitivamente exigente para los conductores y su dificultad se acenttia con palabras de mayor longitud y menos
frecuentes.

La dislexia afecta negativamente la capacidad de lectura y la velocidad de procesamiento de la informacién en los
individuos que la padecen. Esto puede tener implicaciones importantes en la conduccidn, ya que disminuye la capacidad de leer
los textos en las sefiales de tréfico y puede resultar en tiempos de respuesta mas lentos. Es fundamental tener en cuenta estas
dificultades al disefar y disefiar sefiales de trafico que puedan garantizar la seguridad vial de las personas con dislexia.

Depresion

La depresién se ha identificado como un factor de riesgo relevante en un estudio longitudinal sobre muertes por
siniestros de trafico en Suecia (Crump et al., 2013). En este sentido, los Trastornos depresivos mayores se han asociado con un
mayor niimero de siniestros automovilisticos fatales, un tiempo de reaccién de direccion significativamente mds lento (Bulmash
et al., 2006) y una mayor cantidad de lesiones auto-informadas después de las colisiones (Aduen et al., 2015). Por otra parte, las
ideas suicidas y los intentos de suicidio, que estdn frecuentemente asociados con la depresién, se identificaron como
responsables de al menos el 2% de los siniestros automovilisticos en una revisién de Pompili et al. (2012).

Las personas con Trastornos por abuso de sustancias condenadas por haber sido encontradas conduciendo bajo los
efectos del alcohol, tienen probabilidades de tener un trastorno psiquidtrico concomitante, como trastorno depresivo mayor,
ansiedad o trastorno de personalidad antisocial (Lapham et al., 2001). En el estudio, de Valero et al. (2017), el objetivo fue
determinar la distribucién de Trastornos psicopatoldgicos en una poblacién espafiola que estaba participando en un curso para
recuperar su carné de conducir debido a violaciones de tréfico. Se realizdé una entrevista clinica y se registrd el historial médico
de 383 participantes, considerando diferentes parametros de comportamiento al conducir. Se encontré que aproximadamente
el 72% de los participantes presentaban algun trastorno psicopatolégico, siendo la depresidn la tercera condicion mds comun
(11%) por detrds de los Trastornos por consumo y el TDHA, y seguida de los Trastornos de ansiedad. La depresidn se asocié
estadisticamente con la probabilidad de asistir a un curso de conciencia de conduccidn, pérdida de carné de conducir o Problemas
legales.

Estrés y ansiedad

El estrés es una sensacién de tensidn fisica o emocional que puede surgir de cualquier situacidon o pensamiento que
provoque frustracién, furia o nerviosismo (Koolhaas et al., 2011). Los sintomas tipicos del estrés incluyen Problemas emocionales
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como ira, irritabilidad y ansiedad, asi como fenédmenos fisicos como tensién muscular, Problemas estomacales y aumento de la
presién arterial y la frecuencia cardfaca (Stults-Kolehmainen & Sinha, 2014). El estrés ademas deteriora las funciones cognitivas,
emocionales y conductuales (Pfefferbaum & Doughty, 2001).

Diferentes estudios relacionan, la conduccidén bajo condiciones vinculadas con el estrés con una mayor probabilidad de
estar involucrado en un siniestro (Duan et al., 2019; Wang et al., 2019). Esto puede tener distintas explicaciones. Durante la
conduccién bajo los efectos del estrés, la demanda cognitiva puede superar los recursos disponibles y esto puede generar
dificultades en el desempefio de la tarea (Epel et al., 2018; Spencer et al., 2020; Useche et al., 2021). Ademas, la sintomatologia
emocional y fisica relacionada con el estrés, como la irritabilidad, la impaciencia y la disminucién de la percepcién del riesgo, la
fatiga o el dolor, puede también afectar negativamente (Emo et al., 2016; Alonso et al., 2017; Marti-Belda Bertolin et al., 2019). Es
importante también, considerar los riesgos secundarios asociados al estrés, como el desarrollo de estilos de vida poco saludables
y el consumo de drogas psicoactivas, especialmente alcohol.

En el estudio de (Alonso et al., 2022b) se evalud la percepcidn de estrés que tenfan los conductores espafioles y su
relacién con el desempefio de conduccién, toma de decisiones y aspectos relacionados a la seguridad. Este estudio analizd los
datos de una muestra a nivel nacional de 840 conductores de los que se recogieron datos sobre eventos estresantes y la
asociacion entre los niveles de riesgo que asume el conductor y estos eventos. Los conductores fueron clasificados como de alto
riesgo, riesgo medio o bajo riesgo en funcidn de sus multas de trafico y antecedentes de siniestros. En primer lugar, los resultados
de este estudio mostraron que la mayoria de los conductores (75.4%) creen que los eventos estresantes de la vida tienen un
impacto significativo en los patrones de conduccidn. En este sentido, se ha encontrado que existe una relacién entre haber
experimentado eventos estresantes relevantes y tener Problemas relacionados con la seguridad vial, como siniestros de trafico
y sanciones. Sin embargo, es importante destacar que esta relacién es de naturaleza asociativa y no permite establecer
inferencias causales. En segundo lugar, los resultados mostraron que aproximadamente el 79.6% de los conductores que
experimentaron situaciones estresantes significativas continuaron conduciendo en el mes siguiente a dichos eventos a pesar de
que lamayoria de los conductores (77.2%) percibian que su rendimiento de conduccidn se vio considerablemente afectado debido
a los eventos estresantes. Se ha identificado una relacién significativa entre la continuacién de la conduccién después de un
evento estresante y la percepcién de un menor rendimiento de conduccién debido a fuentes de estrés. Esto sugiere una
asociacion entre la conduccidn arriesgada y el estrés, lo que a su vez indica la posible existencia de una interaccién entre el estrés
y el rendimiento del conductor.

Ansiedad y pandemia de COVID-19

Corcoba et al. (2021) realizaron otro estudio cuyo objetivo era analizar la relacién entre la ansiedad y la conduccién de
participantes espafioles, contextualizado en la pandemia de COVID-19. La premisa de este estudio fue el deterioro de la salud
fisica y mental de la sociedad en su conjunto tras la pandemia, aumentando problemas como la ansiedad y el estrés (Gutiérrez-
Herndndez et al., 2021), y retrasando el diagndstico y tratamiento de las enfermedades.

Xiong et al. (2020) encontraron altas tasas de sintomas de ansiedad y angustia psicoldgica reportados por la poblacién
general durante la pandemia de COVID-19 en China, Espafia, Italia, Irdn, Estados Unidos, Turquia, Nepal y Dinamarca. Estudios
anteriores han asociado altos niveles de estrés y ansiedad con una mayor probabilidad de comportamientos de conduccidn
agresivos o arriesgados, asi como siniestros de trafico como se ha mencionado anteriormente (Dula et al., 2010), por lo que cabrfa
esperar que se produjera un cambio en el estilo de conduccién como consecuencia del estado mental de los conductores.

En el estudio, de Corcoba et al. (2021), se utilizé la Coronavirus Anxiety Scale (CAS), que permite evaluar la salud mental
e identificar ansiedad asociada a la crisis del COVID19. Se utilizaron variables y patrones de conduccién para evaluar la conduccidn
segura y el consumo de combustible, incluyendo el nimero de aceleraciones y desaceleraciones repentinas por cada 100 km, la
energia cinética positiva que mide la agresividad de la conduccidén, asi como la frecuencia de aceleracién-freno, freno-freno y
freno-aceleracidn. Participaron en el estudio 30 personas que cumplian criterios como no haber tenido problemas psicolégicos
previos a la pandemia. Esta muestra realizé pruebas de conduccién en dos periodos: junio de 2019 y de 2020. Cada periodo
constaba de 20 pruebas de conduccién, simulando el trayecto diario de los participantes desde sus hogares hasta sus lugares de
trabajo. Los resultados de este estudio mostraron diferencias significativas en los patrones de conduccién de los participantes
cony sin ansiedad en las variables de frenado y aceleracién, relacionado con mantener la distancia de seguridad y conducir a una
velocidad apropiada. Sin embargo, el incremento fue adin mayor en el grupo de conductores con ansiedad.

Ahora bien, como sefialaron Rapoport et al. (2021), las medidas de distanciamiento fisico que tenian como objetivo
reducir la propagacién de COVID-19 dieron como resultado una marcada reduccidn en las lesiones y muertes de conductores. La
carga excesiva de mortalidad que enfrentan los adultos mayores durante la pandemia de COVID-19, por la exposicién directa al
virus, se mitigd indirectamente por la disminucién de los desplazamientos y de las muertes en carretera.

Consumo de alcohol y reincidencia

Dentro del contexto de abuso de sustancias, es relevante hacer mencién a un perfil especial de conductores
problematicos: los reincidentes. Segun la DGT (2020), un conductor reincidente es aquel que tiene al menos dos sanciones por
la misma infraccién grave o muy grave en el periodo de un afio. En Espafia la DGT detecta cada afio 45.00 reincidentes viales con
las siguientes caracteristicas: A.) Hombre, mediana edad, mas de 10 afios de carné, sancionado por exceder el limite de velocidad.
B.) 273.000 perdieron el carné por agotar todos los puntos. C.) 952 estan hoy en prisién por delitos contra la seguridad vial (2,3%
de la poblacién penitenciaria). El conductor reincidente presenta un perfil tnico en el que coexisten caracteristicas psicoldgicas
ylo psiquidtricas especificas, suelen poseer antecedentes, mostrar imprudencia al conducir, tener alta sensibilidad a la
recompensa y ser propensos al consumo abusivo de drogas (Espallardo, 2011; Padilla et al., 2018). De hecho, estudios previos
determinan que este patrén de consumo acttia como uno de los principales predictores de reincidencia (White & Syrcle, 2008;
Herraiz et al., 2009).
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Marti-Belda (2015) realizé un estudio en Espafia para determinar las diferencias entre los grupos de infractores,
reincidentes de trafico (un total de 232 conductores asistentes a cursos de Sensibilizacién y Reeducacién Vial) y la poblacién
general (126 conductores) en cuanto al consumo de alcohol problematico, contribuyendo a establecer un modelo predictivo que
permita predecir la conducta reincidente. En los resultados se puede observar una mayor distribucién de consumo de alcohol
problematico en las personas que asisten a los cursos de sensibilizacién y reeducacién vial, en comparacién con el grupo control,
pero también se observan diferencias dentro del propio grupo de reincidentes, dado que aquellos asistentes por delitos de
trafico muestran mayor problematica de adiccién que los asistentes por infracciones menores. La autora concluye que el
consumo de alcohol problematico puede constituir una variable fundamental para predecir la reincidencia y la consecuente
asistencia a este tipo de cursos.

Padilla et al. (2018) compararon un grupo de conductores infractores reincidentes (n=86) y otro de no infractores
(n=206), en relacién a sus hébitos de consumo de alcohol y variables de personalidad y conductuales. Hallaron que, a diferencia
del grupo de no infractores, los reincidentes presentaron un patrén de consumo de alcohol definido por el consumo de riesgo o
consumo patoldgico, siendo los Trastornos por consumo de alcohol y una mayor sensibilidad a la recompensa las variables que
mejor predicen la reincidencia (probabilidad de ser reincidente 7,95 veces mayor en personas con trastorno por consumo).

Castro et al. (2023), estudiaron el perfil de los conductores espafioles infractores (n=97) en comparacién con
conductores no infractores (n=218), y su relacién con diversas variables asociadas al abuso de drogas, conductuales y
sociodemograficas. Se observd una diferencia significativa entre ambos grupos en cuanto al patrén de consumo de alcohol y
otras drogas, con un 29,5% de infractores con posible trastorno por consumo de alcohol y un 33% de infractores con diagndstico
de drogodependencia. En sus resultados, establecieron también que el riesgo de ser infractor abarca una probabilidad 8,24 veces
mayor si se es adicto, una probabilidad 20,16 veces mayor si es un consumidor de alcohol de riesgo, y una probabilidad 9,60 veces
mayor si se padece de un trastorno por el consumo de alcohol.

En cuanto a los factores mentales asociados a la reincidencia y al abuso de sustancias, cabe introducir la presencia de
Trastornos de personalidad y el trastorno por déficit de atencién e hiperactividad (TDAH). A las personas conductoras que
padecen estas condiciones, se las asocia con una conduccién insegura, conductas agresivas al volante, dificultades inhibitorias,
infracciones de trafico, siniestros, y Trastornos en el consumo de sustancias (Alonso et al., 2007; Dekkers et al., 2016; Luderer et
al.,, 2021). La dependencia al consumo de alcohol agrava significativamente las consecuencias negativas en la conduccién, dado
que implica mayores riesgos de recaidas y reincidencia, conducir bajo los efectos de la sustancia, cometer infracciones gravesy
encarcelamiento (Knecht et al., 2015).

Escamilla-Robla et al. (2022) investigaron acerca de la influencia del consumo de alcohol abusivo, los Trastornos de
personalidad y el TDAH sobre las infracciones de trafico, en dos grupos de conductores espafioles compuestos por 199
infractores condenados a trabajos comunitarios y 101 personas sin antecedentes. Concluyeron que los Problemas relacionados
con el consumo de alcohol aumentan la probabilidad de condenas por infracciones (9,5 infractores por cada conductor sin
antecedentes), asi como la presencia de trastorno antisocial (7,6 infractores por cada conductor sin antecedentes) y trastorno
limite (3,4 infractores por cada conductor sin antecedentes). Los autores hacen especial hincapié en el hecho de que el abuso al
alcohol afecté a mas de la mitad de la muestra, siendo el factor mas determinante para diferenciar entre grupos. Por dltimo,
encontraron también una asociacion significativa entre ser infractores y padecer TDAH (concretando que la hiperactividad
parece ser el sintoma mas relevante para esta asociacién).

Failde-Garrido et al. (2022), también introdujeron la perspectiva de la asociacién adiccién/Enfermedades Mentales, al
investigar cémo la dependencia al alcohol y los sintomas obsesivo-compulsivos se asociaban a la reincidencia en cuatro grupos
de conductores espafioles:

Reclusos por delitos contra la seguridad vial sin otros antecedentes penales (n=117)
Reclusos por delitos contra la seguridad vial con otros antecedentes penales (n=132)
Reclusos sin antecedentes por delitos contra la seguridad vial

Conductores sin antecedentes penales (n=179)

NV

Estos autores encontraron que los grupos 1y 2 (delitos contra la seguridad vial) mostraban puntuaciones mds altas en
medidas de dependencia al alcohol, sin embargo, el grupo 2 y 3 mostraron una mayor presencia significativa de sintomas
psiquidtricos (depresidn, ansiedad, ideacién paranoide, psicoticismo). Por ltimo, detectaron que las variables predictoras de la
delincuencia vial estaban mas relacionadas con los estilos de conduccién temerarios (elevado niimero de multas, implicacién en
varios siniestros o dependencia al alcohol) que con factores clinicos o sociodemograficos.

Abuso y/o dependencia al cannabis

Los estudios sobre el uso de cannabis sittan la adolescencia como un periodo critico para el inicio del consumo,
asocidndolo con la ocurrencia de conductas de riesgo, agresiones o siniestros de trafico (Drummer et al., 2004; Asbridge et al.,
2005). En Espafia, aproximadamente un 20% de adolescentes entre los 14 y 18 afos han consumido cannabis al menos una vez, y
sélo durante el 2019 el 56,3% de las personas fallecidas a causa de un siniestro de trafico dieron positivo en las pruebas de cannabis
(Instituto Nacional de Toxicologfa, 2019).

En un estudio realizado en Espafia, Alarcé-Rosales et al. (2019) analizaron la relacién entre el consumo problematico de
cannabis y la involucracién en siniestros automovilisticos en 648 jovenes de entre 14 y 20 afios. Cabe destacar las importantes
limitaciones presentes en este estudio, las cuales hacen referencia al uso de autoinformes para analizar tanto la frecuencia de
consumo de cannabis como la frecuencia de conductas de riesgo, o a la no incorporacién de otros factores de confusién
asociados al consumo (como puede ser el entorno social), por lo cual hay que entender que lo que obtienen son resultados
observacionales y no se puede inferir causalidad. Por tanto, los resultados referentes al abuso del cannabis (obtenidos mediante
los ftems de la prueba de deteccién de abuso de cannabis CAST, incluidos en la encuesta ESTUDES), no revelaron una asociacién
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significativa con el hecho de conducir bajo los efectos de esta droga una vez que se tuvieron en cuenta diversas covariables. Sin
embargo, se detecté un aumento de la probabilidad de involucrarse en situaciones de riesgo a medida que aumentaba la
frecuencia del consumo problematico de cannabis.

Ira al volante

Un factor importante a tener en cuenta cuando se habla de consumo problematico de drogas es la ira al volante
asociada (relacionada con un mayor riesgo de involucrarse en siniestros de trafico, (Mann et al., 2007). Tanto el consumo de
alcohol (especialmente cuando existe abuso), cannabis, cocaina y estimulantes (particularmente el éxtasis), se han relacionado
con conductas de ira al volante (Mann et al., 2004; Butters et al., 2006; Fierro et al., 2011). Al respecto, Benavidez et al. (2013)
llevaron a cabo un estudio para establecer la distribucién de la ira al volante en 100 personas espafiolas en tratamiento por
drogodependencias (principalmente cocaina y heroina), y compararla con la poblacién general. En este estudio, también hay que
tener en cuenta importantes limitaciones, como el hecho de que los datos sobre la ira al volante son auto-informados y de que
el estudio tiene un disefio descriptivo, por lo que no se pueden inferir relaciones causales. Los resultados reflejan que el 63% de
los participantes drogodependientes expresd tener alguna experiencia de ira al volante en los 12 meses anteriores (ya sea como
victima, como agresor o ambos), siendo un porcentaje mayor que en la poblacién general. Concretamente, experimentaron ira
al volante un 70,7% de los dependientes de cocaina + heroina, un 51,3% de los dependientes de heroina y un 50,0% de los
dependientes de otras drogas (cannabis, alcohol, medicamentos, anfetaminas, etc.). Cabe destacar el alto porcentaje de
agresores graves entre los que estaban en tratamiento por cocaina (4 de cada 10) y los que estaban en tratamiento por cocaina
+ heroina (22%). Por dltimo, la ira al volante estuvo muy relacionada con el hecho de ser conductor, dado que quienes no
conducian ningun vehiculo podian haberlo experimentado, pero en mucha menor medida.

Consumo de medicamentos

Independientemente de la edad de la persona, existe consenso sobre los medicamentos que presentan un riesgo para
los conductores. Entre otros, las benzodiacepinas, los antidepresivos triciclicos y de segunda generacién, los analgésicos que
actuan sobre el sistema nervioso periférico y central (analgésicos) y los antihistaminicos de primera generacién. Sin embargo, es
probable que las personas mayores muestren sensibilidad alterada a la medicacidn, y esto debe tenerse en cuenta al prescribirlos.
En general lo que puede ocurrirles a los mayores que toman medicamentos es que se produzca un aumento del efecto, incluidos
los efectos secundarios y las reacciones adversas, y que la duracién de la accién de un farmaco pueda prolongarse
significativamente. Dado que muchos adultos mayores padecen mas de una enfermedad, también es mds probable que a los
pacientes mayores se les receten multiples medicamentos (polifarmacia).

Cuanto mayor sea la variedad de medicamentos que se toman, mayor serd la probabilidad de interacciones
farmacocinéticas o farmacoldgicas. Los medicamentos que no se prescriben pero que se pueden obtener sin receta pueden
contribuir a este efecto (Holland et al., 2003). Al evaluar el posible impacto de un medicamento en la conduccién, es importante
recordar que el medicamento se prescribe para una enfermedad y que la enfermedad en si misma puede afectar a las habilidades
relacionadas con la conduccién. Un medicamento en particular podria afectar la conduccién de forma independiente. También
podria aumentar cualquier deterioro en la capacidad de conduccidn causado por la enfermedad. O incluso podria actuar para
reducir el riesgo para el paciente causado por la enfermedad. El problema no es si una droga especifica tiene un efecto sobre la
ejecucidn, sino si dicha persona es capaz de interactuar de forma segura en su entorno (Holland et al., 2003).
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PARTE II:

RESULTADOS DE LAS APTITUDES PSICOFISICAS
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4. Descripcién de la base de datos y plan de andlisis

La base de datos utilizada para realizar los analisis estadisticos incluye los datos del ultimo trdmite que los conductores
espafioles realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022, categoria o clase de permiso B. Las variables utilizadas para los
analisis fueron las siguientes:

Sexo

Edad

Edad en que se realizé el trdmite

Comunidad Auténoma de pertenencia

Provincia de pertenencia

Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC: Apto (*), Apto con condiciones Restrictivas, Interrumpido y No
Apto.

*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como
Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restriccién, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como
Apto.

Afo del trdmite de CRC

Enfermedad global: descripcién de las enfermedades, indicando si son enfermedades oculares, cardiovasculares etc.
Sub-enfermedades: tipo enfermedad especifica dentro de las enfermedades globales (por ejemplo, problemas de
Agudeza visual dentro de las Visuales)

Restriccién: tipo de restriccién impuesta al conductor, indicando si es el uso de gafas, limitacién de velocidad, etc.
Restricciones recogidas en el ANEXO | del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento
General de Conductores.

Las fases del andlisis de datos fueron las siguientes:

Depuracidn, fusién y recodificacién de las bases de datos.

Andlisis descriptivo basico de la poblacién de conductores: Edad, Sexo, Edad, Comunidad Auténoma, Provincia y
Resultado de la evaluacidn psicotécnica.

Andlisis descriptivo de los cruces entre las siguientes variables: Edad x Resultado de la evaluacidn psicotécnica, Afio del
trdmite x Edad y Edad x Sexo x Resultado de la evaluacién psicotécnica.

Andlisis descriptivo de las variables de enfermedad mediante los siguientes cruces de variables: Enfermedad Global x
Edad, Resultado de la Evaluacion Psicotécnica x Enfermedad Global, Edad x Resultado de la Evaluacion Psicotécnica x
Enfermedad Global, Edad x Sexo x N° de enfermedades globales y Resultado de la Evaluacién Psicotécnica x Edad x
Sub-enfermedades.

Analisis descriptivo de las variables de restriccion mediante los siguientes cruces de variables: Restricciones (0 vs 10
mas) x Enfermedad Global, N° de restricciones x Sub-enfermedades, N° de restricciones x Edad, Edad x Resultado de la
evaluacidn psicotécnica x Restriccion.

Modelo de Regresidn Logistica para predecir el Resultado de la Evaluacion Psicotécnica.

Ndtese que, para aquellos andlisis que incluyen la variable edad, primero se representan los resultados en Tablas y Figuras
con una escala de intervalos de edad de 5 en 5 afos. Después se realiza una observacién mas fina, a partir de los 65 afios,
expresando los resultados en intervalos de 2 en 2 afios.

El software para los andlisis se utilizé el software estadistico R, versidn 4.2.3 (R Core Team, 2023). Los andlisis programados
se ejecutaron en el ordenador Albaicin orientado a investigacidn universitaria, del Servicio de Supercomputacién de la
Universidad de Granada (UGR), Centro de Servicios de Informatica y Redes de Comunicaciones (CSIRC).
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5. Descripcion de la poblacion de conductores espafioles en la base de datos de 2022. Recoge el tltimo tramite que realizaron
los conductores en un CRC en la década de 2012 a 2022).

El tamafio total de la poblacién de conductores espafioles en la base de datos analizada de 2022 (recoge el tltimo tramite
que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) es de 21.068.795 conductores, siendo 11.450.134 hombres
(54%) y 9.618.654 mujeres (46%), existiendo otros 6 individuos con sexo sin identificar (Ver Figura 10). La edad media es de 55
afios, con una desviacidn tipica de 14,76. La edad media en que se realizé el trdmite es de 50,17 afios, con una desviacidn tipica
de 15,22.
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Afio de

| Tramite de CRC

NuUmero de conductores
(frecuencia absoluta)
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2013
2014
2015
2017
2020
2021

Figura 10. Distribucién de conductores por sexo y afio en la que se realizé el trdmite en el Centro de Reconocimiento de Conductores
(CRQ). Base de datos (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

6. Descripcién de la poblacién de conductores espafoles por Comunidad Auténoma, base de datos de 2022

La distribucidn de porcentajes de conductores espafioles que realizaron el trdmite de renovacién del carné por

Comunidades Auténomas, separados por género, puede encontrarse en la Figura 11.
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Figura 11. Distribucién de conductores por sexo y Comunidad Auténoma en la que realizé el tramite en un CRC. Base de datos (recoge
el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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7. Descripcidn de la poblacién de conductores espafoles por Provincia, base de datos de 2022

La distribucién de porcentajes por provincias, separados por sexo puede apreciarse en la Figura 12 (base de datos de poblacidn
de conductores espafioles entre los afios 2012 y 2022).

Provincia donde se realiz6 el trdmite en un Centro de Reconocimiento de Conductores (CRC)

Extranjero
Melilla
Ceuta
Zaragoza
Zamora
Bizkaia
Valladolid
Valencia
Toledo
Teruel
Tarragona
Soria
Sevilla
Segovia
Cantabria
Santa.Cruz.de.Tenerife
Salamanca
Pontevedra
Las.Palmas
Palencia
Asturias
Ourense
Navarra
Murcia
Malaga
Madrid
Lugo
La.Rioja
Lleida
Ledn

Jaén
Huesca
Huelva
Guipuzkoa
Gudalajara
Granada
Girona
Cuenca
A.Corufia
Cdrdoba
Ciudad.Real
Castellon
Cadiz
Caceres
Burgos
Barcelona
Islas.Baleares
Badajoz
Avila
Almeria
Alicante
Albacete

Alava

®Hombre ® Mujer

o

500.000 1.000.000 1.500.000 2.000.000 2.500.000 3.000.000

Numero de conductores (frecuencia absoluta)

Figura 12. Distribucién de conductores por sexo y provincia en la que realizé el tramite en un CRC. Base de datos (recoge el tltimo
trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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8. Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC por sexo, base de datos de 2022

Respecto al resultado del trdmite, un total de 11.322.589 (53.89%) fueron diagnosticados como Apto, 9.727.221(46.02%)
como Apto con condiciones restrictivas, 17.772 (0.08%) como Interrumpido y 1.213 como No Apto (0.01%). En la Figura 13 y 14
pueden verse los resultados de la Evaluacién Psicotécnica por sexo en frecuencias absolutas y en porcentajes, respectivamente.
Tanto en hombres como en mujeres, el diagndstico con mayor porcentaje es el de Apto, seguido del Apto con condiciones
restrictivas, el Interrumpido y el No Apto.

Dentro de los hombres, el porcentaje de individuos clasificados como Apto es del 52,09%, siendo ese porcentaje mayor
dentro de las mujeres (55,70%). Dentro de los hombres, los porcentajes de Apto con condiciones restrictivas (47,77%),
Interrumpido (0,13%), y No Apto (0,01%) son mayores que los respectivos porcentajes dentro de las mujeres (44,27%; 0,029% y
0,001%) (Ver Tabla 9, porcentaje por columnas) (Figura 17 y 18).

Tabla 9. Distribucidn de conductores por sexo y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacidn de
conductores espanoles en 2022 (realizaron el trdmite entre 2012 y 2022)

HOMBRE MUJER TOTAL

% % % % .

N (columna) (fila) N (columna) (fila) N %
APTO 5.964.618 52,09 52,68 5.357.968 55,70 47,32 11.322.589 53,89
APTO CON CONDICIONES 69.501 6 , ; 5 57,91 6.02

RESTRICTIVAS 5.469.5 47,77 56,23 4.257.717 44,27 43,77 9.727. 46,
INTERRUMPIDO 14.914 0,13 83,92 2.858 0,029 16,08 17.772 0,08
NO APTO 1.102 0,01 90,85 111 0,001 9,15 1.213 0,01
TOTAL 11.450.135 100 9.618.654 100 21.068.78 100

7.000.000
Hombre  ® Mujer
6.000.000
16.000
%]
g 5.000.000 14.000
= ©
s S
33 4.000.000 12.000
S ® 10.000
o S 3.000.000 6000
T g .
o 35
5 § 2.000.000 6.000
E~ 4.000
Z  1.000.000 3 000
0 0 . |
APTO APTO.CON.REST. INTERRUMPIDO NO.APTO

L, . Resultado de la Evaluacion Psicotécnica
Resultado de la Evaluacion Psicotécnica

Figura 13. Distribucién de conductores por sexo y resultado Figura 14. Distribucién de conductores por sexo y resultado de
de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022  laEvaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge

(recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRCen la
CRC en la década de 2012 a 2022). Diagndstico Aptoy Apto con  década de 2012 a 2022). Diagndstico Interrumpido y No Apto.
condiciones restrictivas.
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Figura 15, Porcentdje (por fila) de conductores por sexo y Figura 16. Porcentaje (por fila) de conductores por sexo y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos
datos de poblacién de conductores espafioles entre los afios de poblacién de conductores espafioles entre los afos 2012 y 2022.
2012 y 2022. Diagndstico Apto y Apto con condiciones Diagndstico Interrumpidoy No Apto.

restrictivas.

60

50

40

30

(% por sexo)

20

Porcentaje de conductores

10

N R

§ § o N e
N R

NIl NIl =

VB

N\ N o NI

Resultado de la Evaluacién Psicotécnica Resultado de la Evaluacién Psicotécnica

Figura 17. Porcentaje (por columna) de conductores por sexo y Figura 18. Porcentaje (por columna) de conductores por sexoy
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos
de poblacién de conductores espafoles entre los afios 2012y 2022.  de poblacién de conductores espafioles entre los afos 2012 y
Diagndstico Apto y Apto con condiciones restrictivas. 2022. Diagndstico Interrumpido y No Apto.
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9. Resultados

9.1. Edad por Sexo

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 10. Distribucién de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron
en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Hombre Mujer Total
Edad N % N % N %
14-17 2.355 0,02 1.085 0,01 3.440 0,02
18-24 22.750 0,20 15.398 0,16 38.148 0,18
25-29 901.885 7,88 913.911 9,50 1.815.796 8,69
30-34 740.821 6,47 966.198 10,05 1.707.019 8,26
35-39 1.247.772 10,90 1.224.011 12,73 2.471.783 11,81
40-44 1.169.658 10,22 1.389.218 14,44 2.558.876 12,33
45-49 1.440.165 12,58 1.335.646 13,89 2.775.811 13,23
50-54 1.118.562 9,77 1.172.181 12,19 2.290.743 10,98
55-59 883.904 7,72 742.280 7,72 1.626.184 7,72
60-64 821.472 7,17 645.312 6,71 1.466.784 6,94
65-69 754179 6,59 455.475 4,74 1.209.654 5,66
70-74 932.071 8,14 450.486 4,68 1.382.557 6,41
7579 719.989 6,29 214.775 2,23 934.764 4,26
80-84 452.114 3,95 70.893 0,74 523.007 2,34
85y mas 242.426 2,12 21.772 0,23 264.198 1,17
TOTAL 11.450.123 100 9.618.641 100 21.068.764 100
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Figura 19. Distribucion de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron
en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 20. Porcentaje de conductores por edad y sexo (% segtn el sexo). Base de datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

En la Figura 21 puede observarse que el porcentaje de hombres es ligeramente mayor en las franjas de Edad de los 14 a los 24
afios. Sin embargo, a los 25 afios ese patrén cambia y el porcentaje de mujeres es mayor en casi todas las franjas, hasta llegar a
la franja de los 55-59 afios, a partir del cual el porcentaje de hombres es siempre mayor, y sustancialmente mayor a partir de la
franja de los 65-69 afios.
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Figura 21. Porcentaje de conductores por edad y sexo (% segtn la franja de edad). Base de datos 2022 (recoge el Ultimo trdmite que
los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Tabla 11. Distribucidn de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron

en un CRC en la década de 2012 a 2022.

65-66
67-68
69-70
71-72
73-74s
7576
77-78
79-80
81-82
83-84
85y mas
TOTAL

HOMBRE
N %
271.505 2,37
188.764 1,65
755.422 6,60
175.589 1,53
294.970 2,58
358.962 3,14
235.909 2,06
232.822 2,03
192.576 1,68
151.834 1,33
242.426 2,12
3.100.779 27,09

MUJER
N %

255.235 2,65
84.725 0,88
394.922 4,M
76.417 0,79
94.662 0,98
130.086 1,35
59.932 0,62
46077 0,48
30424 0,32
19149 0,20
21772 0,23
1.213.401 12,61

% Porcentaje parcial con respecto al total de conductores

Numero de condcuctores
(frequencia absoluta)

Figura 22. Distribucién de conductores mayores de 65 afios (intervalos de 2 afos) por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el
ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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526.740 2,50
273.489 1,30
1.150.344 5,46
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9.2. Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en los CRC por Edad, base de datos 2022

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 12. Distribucién de conductores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica. Base de datos 2022 (recoge el tltimo

trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Edad
14-17
18-24
25-29
30-34
3539
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
7579
80-84

85y mas

TOTAL

APTO

25

3.883
1.185.114
1.157.119
1.756.038
1.790.666
1.786.714
1.342.132
779-713
595.779
395.581
358.248
135.017
30.720
5.829
11.322.578

(o]
0,03
10,47
10,22
15,51
15,81
15,78
11,85
6,89
5,26
3,49
3,16
1,19
0,27
0,05
100

RESTRICTIVAS

N

3-394
34.050
630.548
549.710
715.521
767.927
988.677
948.048
845.759
869.956
812.714
1.021.788
796.082
488.103
254.930
9.727.207

%
0,03
0,35
6,48
5,65
7,36
7,89

10,16
9,75
8,69
8,94
8,36
10,50
8,18
5,02
2,62
100

INTERRUMPIDO

N
21

214
132
188
221
277
415
552
692
1.023
1.324
2.400
3.414
3.842
3.057
17.772

RESULTADO DE LA EVALUACION PSICOTECNICA EN LOS CRC
APTO CON CONDICIONES

NO APTO
% N %

0,12 0 0
1,20 1 0,08
0,74 2 0,16
1,06 2 0,16
1,24 4 0,33
1,56 7 0,58
2,34 6 0,49
3,1 1 0,91
3,89 20 1,65
5,76 28 2,31
7,45 35 2,89
13,50 121 9,98
19,21 252 20,77
21,62 342 28,19
17,20 382 31,49
100 1.213 100

La Figura 23 revela que, en las franjas de 25 a 54 afios, la mayor parte de conductores son diagnosticados como Aptos,

a partir de los 54 afios los Aptos con Restricciones son mayoria en todas las franjas de edad.
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Figura 23. Distribucidn de conductores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el
ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 24. Detalle de la distribucion de conductores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica (Interrumpido y No Apto)
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Tabla 13. Distribucién de conductores mayores de 65 anos (intervalos de 2 anos) por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica.
Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en los CRC

Apto Apto con condiciones Interrumpido No Apto
restrictivas
Edad N % N % N % N %
65-66 184.351 1,63 € 341.898 3,51€ 480 3,51 1 0,91
67-68 80.390 0,71€ 192.635 1,98 € 452 1,98 12 0,99
69-70 364.925 3,22 € 784.329 8,06 € 1.050 8,06 40 3,3
71-72 52.740 0,47 € 198.541 2,04 € 691 2,04 34 2,8
73-74s 71.423 0,63 € 317.099 3,26 € 1.051 3,26 59 4,86
7576 90.086 0,80¢€ 397.535 4,09 € 1.340 4,09 87 7,17
77-78 30.267 0,27 € 264.133 2,72 € 1.344 2,72 98 8,08
79-80 24.187 0,21€ 253.100 2,60 € 1.488 2,60 124 10,2
81-82 13.841 0,12 € 207.428 2,13 € 1.601 2,13 130 10,7
83-84 7-356 0,07 € 161.989 1,67 € 1.483 1,67 155 12,8
85y mas 5.829 0,05 € 254.930 2,62 € 3.057 2,62 382 31,5
TOTAL 11.322.578 9.727.207 17.772 1.213

% Porcentaje parcial respecto al total de conductores.

La Figura 25 y 26 revelan que la mayoria de los conductores evaluados como No Apto estdn en las ultimas franjas de
edad, siendo el porcentaje progresivamente mayor a partir de los 69 afios, y alcanzando su maximo en la franja de 85 y mas,
manifestando un patrén similar, pero algo més irregular aquellos diagnosticados como Interrumpido.
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Figura 25. Distribucién de conductores mayores de 65 anos (intervalos
de 2 afios) por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 26. Distribucién de conductores mayores de 65 anos
(intervalos de 2 anos) por edad y resultado de la Evaluacidn
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el ultimo
tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
2012 d 2022). Solo diagndsticos Interrumpido y No Apto.
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Prestando atencidn a la Figura 27, se puede advertir que en las dos primeras franjas de edad la mayoria de los
conductores fueron evaluados como Apto con condiciones restrictivas. De las franjas de 25 a 54 afios los conductores evaluados
como Apto fueron mayoria. Esto empieza a cambiar en la franja de 55-59 afios, donde los evaluados como Apto con condiciones
restrictivas empiezan a ser mayorifa, siendo la diferencia con el resto de las categorias incrementalmente superior, hasta

constituir practicamente el 100% de los casos en las Gltimas franjas de edad.
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Figura 27. Porcentaje de conductores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (segtin la edad). Base de datos
2022 (recoge el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)
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Figura 28. Porcentaje de conductores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (segtn la franja de edad). Base
de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.3. Afo del Tramite por Edad

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 14. Distribucién de conductores por edad y ano del tramite en que se realizé la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espafioles que renovaron el carné por tltima vez en la
década de 2012 a 2022.

14-17
18-24

25-29
3034
35-39

40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
7074
7579
80-84

85y
mas

TOTAL

2012

N
159
1.148
35.919
42.195
47-797
43.499
46.762
70.892
62.366
43.569
28.271
25.992
14.279
13.463

6.435

482.746

%

0,03
0,24
7,44
8,74
9,90
9,01
9,69
14,68
12,92
9,03
5,86
5,38
2,96
2,79

1,33

100

2013
N

190
1.571
150.991
179-530
245.404
208.465
248.787
384.096
293.514
104.456
32.354
25.516
20.001

19.683
8.517

1.923.075

%

0,01
0,08
7,85
9,34
12,76
10,84
12,94
19,97
15,26
5,43
1,68
1,33
1,04
1,02
0,44

100

2014

N
167
1.806
150.129
178.927
253.891
221.363
260.156
394.312
280.554
129.556
29.053
25.094
20.775
19.730
9.829

1.975.342

100

2015

N
161
1.994
159.998
181.322
256.846
235.614
262.845
193.670
52.276
27.520
1.837
40.751
52.869

40.100
17.954

1.535.757

0,01
0,13
10,42
11,81
16,72
15,34
17,1
12,61
3,40
1,79
0,77
2,65
3,44
2,61
1,17

100

2016

N
184
2.276
174.953
194.753
276.590
267.673
283.791
164.467
27.606
18.042
11.945
43.663
49.276
38.954
17.767

1.571.940

2017

N
249
3139
189.439
192.372
272.313
276.263
283.776
140.994
21.010
17.134
15.935
57.421
36.673
26.224

16.104

1.549.046

%

0,02
0,20
12,23
12,42
17,58
17,83
18,32

9,10

1,36

1,1

1,03

3,71
2,37
1,69
1,04

100

2018

N
329
4.492
218.894
201.110
273.068
287.268
287.965
113.043
26.106
25.446
61.648
217.373
66.198
31.287

18.723

1.832.950

0,25
1,94
10,97
14,90
15,67
15,71
6,17
1,42
1,39
3,36
11,86
3,61
1,71
1,02

100

41
4.691
211.612
170.884
257.863
283.201
287.838
82.125
44.096
43.672
91.949
253.123
79-300
37.514
24.964

1.873.243

0,02
0,25
11,30
9,12
13,77
15,12
15,37
4,38
2,35
2,33
4,91
13,51
4,23
2,00
1,33

100

2020

412
4.677
171.091
122.229
197.340
235.900
247.533
219.489
243.710
281.253
281.880
226.890
153.800
75.698
31.690

2.493.592

%
0,02
0,19
6,86
4,90
7,91
9,46
9,93
8,80
9,77

11,28
11,30
9,10
6,17
3,04
1,27

100

2021

N
542
5.773
181.067
123.957
199.584
253.677
278.501
256.708
280.624
374.851
317.114
230.186
203.827
104.269

44.504

2.855.184

%
0,02
0,20
6,34
4,34
6,99
8,88
9,75
8,99
9,83
13,13

1,11
8,06
714
3,65

1,56

2022

N
636
6.581
171.703
119.740
191.088
245.954
287.858
270.947
294.322
401.287
327.668
236.548
237.767
116.085
67.711

2.975.895

%
0,02
0,22
5,77
4,02
6,42
8,26
9,67
9,10
9,89
13,48
11,01
7,95
7,99
3,90
2,28

100
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Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 15. Distribucién de conductores a partir de 65 afios por edad y afio del trdmite en que ser realizé la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espanoles que renovaron el carné
por ultima vez en la década de 2012 a 2022

65-66
67-68
69-70
71-72
73-74s
75-76
77-78
79-80
81-82
83-84
8 y
mas

TOTAL

2012

N
12.824
7.628
16.147
13.719
3.945
5.401
6.113
6.124
5.720
4.384
6.435

88.440

%
2,67
1,55
3,27
2,76
0,79
1,07
1,20
1,19
1,1
0,85

1,24

17,7

2013

N
14.415
9.317
19.077
10.226
4.835
7.065
8.669
9.041
8.386
6.523
8.517

106.071

%
0,75
0,48
0,98
0,53
0,25
0,36
0,44
0,46
0,43
0,33
0,43

544

2014

N
12.806
8.483
18.401
8.874
5.583
6.584
8.780
9.465
8.682
6.994
9.829

104.481

*Porcentaje con respecto al total de conductores.

%
0,65
0,43
0,92
0,44
0,28
0,33
0,43
0,47
0,43
0,34
0,48

5,2

2015

N
4.048
3.699

19.039
1.074
14.728
16.922
22.208
21.248
18.863
13.728
17.954

163.511

%

2016

N
3.221
3.788
22.816
11.201
14.582
17.371
19.493
19.979
17.545
13.842
17.767

161.605

2017

N
3.948
4.112
32.658
13.773
18.865
18.704
13.490
9.758
10.915
10.030

16.104

152.357

%
0,25
0,26
2,10
0,88
1,20
1,19
0,86
0,62
0,69
0,63

1,02

9,7

2018

N %
12.016 0,65
7.503 0,40
163.315 8,65
39234 2,07
56.953 2,96
41.470 2,18
19.754 1,03
1.503 0,59
13.149 0,67
1.609 0,59
18.723 0,95
395.229 20,74

2019

N
20.086
12.751
202.799
45.178
64.258
51.910
19.696
15.123
15.563
14.522
24.964

486.850

%

1,07
0,66
10,59
2,35
3,29
2,68
1,01
0,77
0,78
0,73

2020
N

134.918
64.717
225.625
31.521
51.989
86.919
43.092
45.917
29.391
24.179
31.690

769.958

547
2,52
8,82

1,22
1,99
3,34
1,63
1,72
1,09
0,89

1,16

29,85

2021
N

156.080
71.984
218.216
32.305
68.715
110.732
62.454
59.532
42.520
32.857
44.504

899.899

%
5,57
2,42
7,47
1,08
2,28
3,70
2,04
1,93
1,37
1,05

1,40

30,31

2022
N

152.378
79.507
212.251
34.901
85.179
125.970
72.092
71.209
52.266
32.315
67.711

985.779

1,61
0,99

2,04

100
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La Figura 29 ilustra la evolucidn del nimero de conductores por edad en funcién del afio que se realizé el trdmite CRC De
especial interés es la evolucion de los tltimos 3 afios (2020, 2021y 2022), donde se observa una frecuencia mayor que para otros afios
en especial a partir de la franja de los 55-59 afios. El afio 2012 tiene una frecuencia de conductores inferior al resto de afos. Los
maximos pueden encontrarse para los afios 2013 y 2014 en la franja de 50-54 afios y para los afios 2021y 2022 en la franja de 60-64
afos.
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Figura 29. Distribucién de conductores por edad y afio del trdmite en que se realizé la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 30. Porcentaje de conductores por edad y afio del trdmite en que se realizé la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 31. Distribucién de conductores por edad (a partir de los 65 aios) y afno del trdmite en que se realizé la Evaluacion Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)
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9.4. Resultado de la Evaluacién Psicotécnica por Edad y Sexo. Base de datos 2022.

Tabla 16. Distribucién de conductores por edad, sexo y Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (frecuencias absolutas). Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

RESULTADO DE LA EVALUACION PSICOTECNICA EN LOS CRC

N APTO APTO;&#;?_’:II\)II:SIONES INTERRUMPIDO NO APTO
HO
év:‘ MUJER HOMBRE MUJER HOMBRE MUJER HOMBRE MUJER
E
14-17 18 7 2.321 1.073 16 5 (o] 0
18-24 2.551 1.332 20.052 13.998 147 67 (o] 1
2529 630.539 554.575 271.250 359.298 94 38 2 o
30-34 537.406 619.713 203.307 346.403 106 82 2 0
3539 923.697 832.340 323.927 391.594 144 77 4 o
40-44 847.419 943.246 322.056 445.871 179 98 4 3
45-49 951.625 835.088 488.257 500.420 279 136 4 2
50-54 668.871 673.261 449.301 498.747 380 172 10 1
55-59 433.314 346.399 450.073 395.686 502 190 15 5
60-64 341.456 254.323 479.226 390.728 768 255 22 6
65-69 248.817 146.764 504.305 308.409 1.030 294 27 8
70-74 244.385 113.863 685.647 336.141 1.934 466 105 16
7579 103.046 31.971 613.753 182.328 2.967 447 223 29
80-84 26.257 4.463 422.027 66.076 3.508 334 322 20
85y mas 5.211 618 233.993 20.937 2.860 197 362 20
TOTAL 5.964.612 5.357.963 5.469.495 4.257.709 14.914 2.858 1.102 1M1

Tabla 17. Distribucién de conductores por edad, sexo y Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (porcentajes). Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Porcentaje APTO APTO;&T_RCI?::?,IIS‘ONES INTERRUMPIDO NO APTO

Edad Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer
14-17 0 0 0,04 0,03 0,1 0,17 0 0
18-24 0,04 0,02 0,37 0,33 0,99 2,34 0 0,90
25-29 10,57 10,35 4,96 8,44 0,63 1,33 0,18 o]
30-34 9,01 11,57 3,72 8,14 0,71 2,87 0,18 (o]
35-39 15,49 15,53 5,92 9,20 0,97 2,69 0,36 (o]
40-44 14,21 17,60 5,89 10,47 1,20 3,43 0,36 2,70
45-49 15,95 15,59 8,93 1,75 1,87 4,76 0,36 1,80
50-54 11,21 12,57 8,21 1,71 2,55 6,02 0,91 0,90
55-59 7,26 6,47 8,23 9,29 3,37 6,65 1,36 4,50
60-64 5,72 4,75 8,76 9,18 5,15 8,92 2,00 5,41
65-69 4,17 2,74 9,22 7,24 6,91 10,29 2,45 7,21
7074 4,10 2,13 12,54 7,89 12,97 16,31 9,53 14,41
7579 1,73 0,60 11,22 4,28 19,89 15,64 20,24 26,13
80-84 0,44 0,08 7,72 1,55 23,52 11,69 29,22 18,02
85y mas 0,09 0,01 4,28 0,49 19,18 6,89 32,85 18,02

TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100
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Figura 32-39. Distribucién de conductores por el resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (Apto, Apto con condiciones restrictivas,
Interrumpido y No Apto, respectivamente). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de

2012 @ 2022). Frecuencia absoluta a la izquierda, porcentaje a la derecha.
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Las Figuras 33-39 muestran que, entre los evaluados como Apto en el resultado de la evaluacién Psicotécnica CRC, los
hombres son mayoria en casi todas las franjas de edad, excepto en las de 30-34 y 40-44, donde son mayoria las mujeres.

Con respecto a los evaluados como Apto con condiciones restrictivas, encontramos un patrén donde hay, por lo
general, un mayor nimero de mujeres de los 25 a los 54 afios, mientras que, a partir de esa edad, son mayoria los hombres,
incrementando progresivamente la diferencia con el nimero de mujeres en las franjas de edad superiores.

Finalmente, para los diagnosticados como Interrumpido y No Apto, el niimero de hombres respecto al de mujeres es
mayor para todas las franjas edad, diferencia que se va acentuando en las franjas de edad superiores.

Tabla 18. Distribucidn de conductores a partir de 65, por edad, sexo y Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (frecuencias
absolutas en la tabla de arriba). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
2012d2022).

RESULTADO DE LA EVALUACION PSICOTECNICA EN LOS CRC

APTO CON CONDICIONES

N APTO RESTRICTIVAS INTERRUMPIDO NO APTO
Edad HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr
65-66 96.205 88.146 174.955 166.943 336 144 9 2
67-68 56.414 23.976 131.968 60.667 373 79 9 3
69-70 248.475 116.450 506.109 278.220 806 244 32 8
7172 36.388 16.352 138.593 59.948 579 12 29 5
7374 55.720 15.703 238.327 78.772 870 181 53 6
75-76 66.525 23.561 291.247 106.288 1.117 223 73 14
77-78 24.125 6.142 210.511 53.621 1.183 161 90 8
79-80 20.317 3.870 211.045 42.055 1.344 144 16 8
81-82 11.854 1.987 179.141 28.287 1.461 140 120 10
83-84 6.482 874 143.836 18.153 1.370 13 146 9
85y mas 5.211 618 233.993 20.937 2.860 197 362 20
TOTAL 627.716 297.679 2.459.725 913.891 12.299 1.738 1.039 93

Tabla 19. Distribucidn de conductores a partir de 65, por edad, sexo y Resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (porcentajes
parciales en la de abajo). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).

Porcentaje APTO APTO CON CONDICIONES INTERRUMPIDO NO APTO
RESTRICTIVAS
Edad HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr HOMBRE MUJERr
65-66 1,61 1,65 3,20 3,92 2,25 5,04 0,82 1,80
67-68 0,95 0,45 2,41 1,42 2,50 2,76 0,82 2,70
69-70 4,17 2,17 9,25 6,53 5,40 8,54 2,90 7,20
71-72 0,61 0,31 2,53 1,41 3,88 3,92 2,63 4,50
7374 0,93 0,29 4,36 1,85 5,83 6,33 4,81 5,40
75-76 1,12 0,44 5,32 2,50 7,49 7,80 6,62 13,00
77-78 0,40 0,12 3,85 1,26 7,93 5,63 8,17 7,20
79-80 0,34 0,07 3,86 0,99 9,01 5,04 10,50 7,20
81-82 0,20 0,04 3,28 0,66 9,80 4,90 10,90 9,00
83-84 0,11 0,02 2,63 0,43 9,19 3,95 13,20 8,10
85y mas 0,09 0,01 4,28 0,49 19,20 6,89 32,80 18,00
TOTAL 10,53 5,57 44,97 21,46 82,48 60,8 94,17 84,1

* Porcentajes con respecto al total de conductores.
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Figura 40-47. Detalle intervalos de 2 afios a partir de 65 afnos. Distribucién de conductores por el resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Frecuencia absoluta a la izquierda, porcentadje a la derecha. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC

en la década de 2012 a 2022
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9.5. Distribucién de conductores sin y con distintas enfermedades por edad

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 20. Distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores que realizaron la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos de

poblacién de conductores espafoles que renovaron el carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.

14-17
Ninguna N 171
%  <0,01
VISUALES N 1399
% 0,02
PERCEPTIVO-MOTORES N 48
% 0,01
METABOLICOS-ENDOCRINOS N 1.109
% 0,15
AUDITIVOS N 15
%  <0,01
OTRAS CAUSAS N 325
% 0,07
MENTALES N 680
% 0,48
CARDIOVASCULARES N 25
% 0,02
HEMATOLOGICOS N 29
% 0,04
RESPIRATORIOS N 3
%  <0,01
LOCOMOTORES N 66
% 0,16
NERVIOSO-MUSCULARES N 272
% 0,79
ONCOLOGICOS N 12
% 0,04
RENALES N 1
% 0,04
SUSTANCIAS N 26
% 0,14

18-24
3-355
0,03
20.037
0,22
734
0,10
9.514
1,33
244
0,05
3-343
0,68
5.711
4,04
331
0,25
345
0,50
67
0,10
782
1,90
4.248
12,29
140
0,44
139
0,54
551
3,04

25-29
1.162.827
10,63
638.068
6,87
801

0,11

1,94
2.684
7,76
190
0,60
264
1,03
936
5,16

30-34
1.136.102
10,39
550.682
5,93
1.210
0,16
9.766
1,36
3.114
0,58
6.759
1,38
6.887
4,87
476
0,36
494
0,71
461
0,68
996
2,42
2.827
8,18
350
1,1
402
1,58
1.239
6,83

35-39
1.721.036
15,74
720.052
7,75
1.923
0,25
15.055
2,10
5.716
1,06
9.910
2,03
9.805
6,94
796
0,61
634
0,91
1.040
1,54
1.598
3,88
3.003
8,68
688
2,17
711
2,79
1.548
8,53

40-44
1.751.127
16,01
763.042
8,22
3.127
0,41
21.606
3,01
8.516
1,58
13.912
2,85
14.871
10,52
1.528
1,16
1.264
1,82
2.101
3,12
2.303
5,59
3.484
10,08
1.355
4,28
1.139
4,46
2.080
11,46

45-49
1.745.152
15,96
972.061
10,47
5.560
0,73
32.405
4,52
14.480
2,68
19.203
3,93
17.552
12,42
3.235
2,46
1.660
2,40
3.470
5,15
3.059
7,43
3-239
9,37
2.339
7,39
1.632
6,40
2.442
13,45

50-54
1.290.024
11,80
930.258
10,02
9-575
1,26
44.845
6,25
18.116
3,36
24.281
4,97
19.103
13,51
6.185
4,70
3.054
4,41
5.817
8,64
3.933
9,55
3.013
8,71
3137
9,91
2.087
8,18
2.735
15,07

55-59
733.286
6,70
813.042
8,75
16.703
2,20
65.237
9,09
23.451
4,34
30.533
6,25
16.888
11,95
8.834
6,71
3.41
4,92
6.931
10,29
4.758
11,55
2.541
7,35
3.515
11,11
2.340
9,17
2.092
1,53

60-64
564.486
5,16
813.211
8,76
27.457
3,62
87.682
12,22
31.010
574
36.284
7,43
15.108
10,69
11.629
8,84
4.226
6,10
9.101
13,51
5.570
13,52
2.185
6,32
4.573
14,45
2.728
10,69
1.502
8,28

65-69
370.951
3,39
752.669
8,10
43.929
5,79
101.677
14,17
45.987
8,52
36.194
7,41
9.987
7,06
14.811
11,26
6.107
8,81
10.040
14,91
4.726
11,47
1.782
5,15
4.543
14,36
2.784
10,91
962
5,30

70-74
310.485
2,84
951.755
10,25
126.126
16,63
129.202
18,00
89.853
16,64
69.443
14,22
9-432
6,67
23.611
17,95
11.619
16,76
12.813
19,03
4.952
12,02
2.046
5,92
5.131
16,22
3.330
13,05
942
5,19

7579
114.641
1,05
710.817
7,65
200.007
26,37
104.665
14,58
109.935
20,36
88.691
18,17
6.241
4,41
26.038
19,79
14.484
20,90
9.633
14,30
3.914
9,50
1.688
4,88
3.542
11,19
2.424
9,50
583

3,21

80-84
26.949
0,25
425.534
4,58
194.560
25,65
60.363
8,41
104.650
19,39
83.884
17,18
3.054
2,16
22.396
17,02
13.641
19,68
4299
6,38
2.568
6,23
1.117
3,23
1.511
4,78
1.162
4,55

337
1,86

85 y mas
6.089
0,06
225.043
2,42
126.696
16,70
26.613
3,71
82.573
15,30
60.004
12,29
1.345
0,95
11.373
8,64
8.099
1,69
1.386
2,06
1.163
2,82
449
1,30
615
1,94
365
1,43
176
0,97

10.936.681
100
9.287.670
100
758.456
100
717.648
100
539.849
100
488.212
100
141.360
100
131.568
100
69.307
100
67.343
100
41.189
100
34.578
100
31.641
100
21.518
84
18.151

100
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La Figura 48 muestra la distribucion de la prevalencia de enfermedades en funcién de la edad de los conductores que realizaron la
Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Se puede observar como en las primeras franjas de edad hasta llegar a la franja de 55-59 afios los conductores
con ninguna enfermedad son mayoria; a partir de esas los conductores con Enfermedades Visuales son mayoria hasta las ultimas franjas de
edad.

Distribucién de conductores sin y con distintas enfermedades
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Figura 48. Distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los
conductores que realizaron la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espanoles que renovaron el carné
por ultima vez en la década de 2012 a 2022.

La Figura 49 muestra en detalle la distribucién de conductores con distintas enfermedades, excluyendo los que no tienen ninguna
o tienen Visuales. Las enfermedades mas frecuentes son los Problemas Perceptivo-Motores (méximo en la franja de 75-79 afios), los
Metabdlico-Endocrinos (méximo en la franja de 70-74 afios), los Auditivos (maximo en la franja de 75-79 afios) y Otras causas (maximo en
la franja de 75-79 afos).

Detalle 1 de la distribucion de conductores
con distintas enfermedades
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Figura 49. Detalle 1 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espafioles que renovaron el carné por tltima vez en la década de 2012 a 2022.
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La Figura 50 muestra la distribucién de conductores con distintas enfermedades (excluyendo las mas frecuentes de los graficos
anteriores). Son mayoritarios los Problemas Mentales (médximo en la franja de 50-54 afios y patrén en forma de Vinvertida) y los Cardiovasculares
(crecimiento hasta maximo en la franja de 75-79 afios; después disminucion). Después cabria resefiar los Problemas Hematoldgicos (maximo en
la franja de 75-79 afios) y los Respiratorios (mdaximo en la franja de 70-74 afios).

Detalle 2 de la distribucion de conductores
con distintas enfermedades
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Figura 50. Detalle 2 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluacion
Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espafoles que renovaron el carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.

La Figura 51 muestra la distribucién de conductores con distintas enfermedades, incluyendo solo las que tienen una menor frecuencia.
Son mayoritarios los Problemas Nervioso-Musculares (maximo en la franja de 18-24 afios) hasta la franja de los 50-54 afios, donde empiezan a
ser mayoritarios los Problemas Oncolégicos (médximo en la franja de los 70-74 afios). Las enfermedades con menos frecuencia en la poblacién
de estudio son los Problemas Renales (maximo en la franja de los 70-74 afos) y los Trastornos relacionados con Consumo de Sustancias (maximo
en la franja de 50-54 afios con un patrén de U invertida).

Detalle 3 de la distribucion de conductores
con distintas enfermedades
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Figura 51. Detalle 3 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluacidn
Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espafoles que renovaron el carné por tltima vez en la década de 2012 a 2022..
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Tabla 21. Distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores mayores de 65 anos (intervalos de 2 anos) que realizaron la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién de conductores espafioles que renovaron el carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.

VISUALES

Ninguna
PERCEPTIVO-MOTORES
AUDITIVOS
METABOLICOS-ENDOCRINOS
OTRAS CAUSAS
CARDIOVASCULARES
HEMATOLOGICOS
RESPIRATORIOS
MENTALES
LOCOMOTORES
ONCOLOGICOS

RENALES
NERVIOSO-MUSCULARES

SUSTANCIAS

%

%

o,
o

o,
o

o,
o

Z X Z NN ZNZXZXZXZNZNZ

O°

65 - 66

316.465
3,41
174.698
1,60
14.628
1,93
15.170
2,81
40.664
5,67
14.496
2,97
5.364
4,08
2.162
3,12
3.868
5,74
5.079
3,59
2.129
5,17
2.036
6,43
1.138
5,29
784
2,27
499
2,75

67-68
174.648
1,88
75-335
0,69
12.070
1,59
11.308
2,09
29.842
4,16
10.453
2,14
5.168
3,93
2.208
3,19
3.331
4,95
2.754
1,95
1.366
3,32
1.091
3,45
893
4,15
588
1,70
274

1,51

69-70
742.331
7,99
331.620
3,03
56.747
7,48
55.577
10,29
81.941
11,42
34.644
7,10
10.756
8,18
4.639
6,69
6.903
10,25
6.013
4,25
3.188
7,74
3.766
11,90
1.934
8,99
1.148
3,32
568
3,13

71-72
181.992
1,96
43.186
0,39
28.438
3,75
18.357
3,40
30.935
4,31
16.862
3,45
7.677
5,84
4.033
5,82
3.657
5,43
2.495
1,76
1359
3,30
1.099
3,47
995
4,62
655
1,89
246
1,36

73-74
288.988
3,1
56.597
0,52
58.172
7,67
35.428
6,56
47.497
6,62
29.182
5,98
9.457
7,19
4.684
6,76
5.094
7,56
3.078
2,18
1.636
3,97
1.682
5,32
1.154
5,36
653
1,89
317
1,75

75-76
360.729
3,88
76840
0,70
80.656
10,63
47.906
8,87
50.453
7,03
36.604
7,50
10.459
7,95
5.472
7,90
4.624
6,87
3.125
2,21
1.845
4,48
1.862
5,88
1.148
5,34
727
2,10
271

1,49

77-78
232.646
2,50
24.802
0,23
77.002
10,15
39.554
7,33
37.224
5,19
33.777
6,92
10.343
7,86
5-950
8,58
3.580
5,32
2.234
1,58
1.421
3,45
1.176
3,72
929
4,32
638
1,85
224

1!23

79-80
220.729
2,38
21.088
0,19
85.276
1,24
44.337
8,21
32.440
4,52
36.265
7,43
10.318
7,84
6.072
8,76
2.635
3,91
1.671
1,18
1.257
3,05
942
2,98
658
3,06
602
1,74
173
0,95

81-82
180.605
1,94
12.391
0,11
81.213
10,71
42.993
7,96
25.692
3,58
35.194
7,21
9-551
7,26
5.662
8,17
1.848
2,74
1.332
0,94
1.128
2,74
629
1,99
523
2,43
453
1,31
148

0,82

83-84
141.642
1,53
6.469
0,06
70.420
9,28
39-795
7,37
19.219
2,68
30.735
6,30
7.763
5,90
4.969
717
1.245
1,85
933
0,66
831
2,02
444
1,40
328
1,52
385
1,1
104

0,57

85y mas
225.043
2,42
6.089
0,06
126.696
16,70
82.573
15,30
26.613
3,71
60.004
12,29
1.373
8,64
8.099
11,69
1.386
2,06
1.345
0,95
1.163
2,82
615
1,94
365
1,70
449
1,30
176
0,97

TOTAL
3.065.818
33,01
829.115
7,58
691.318
91,15
432.998
80,21
422.520
58,88
338.216
69,28
98.229
74,66
53-950
77,84
38.171
56,68
30.059
21,26
17.323
42,06
15.342
48,49
10.065
46,77
7.082
20,48
3.000

16,53
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Distribucion de conductores a partir de 65 anos,
sin y con distintas enfermedades
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Figura 52. Distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los
conductores mayores de 65 afios (intervalos de 2 afios) que realizaron la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacién
de conductores espafoles que renovaron el carné por tltima vez en la década de 2012 a 2022.

Detalle 1 de la distribucién de conductores a partir de 65 afos,

=
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Figura 53. Detalle 1 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 afios (intervalos
de 2 afios) que realizaron la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacion de conductores espafoles que renovaron el
carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.
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Detalle 2 de la distribucién de conductores a partir de 65 afos,
con distintas enfermedades
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Figura 54. Detalle 2 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 afios
(intervalos de 2 afios) que realizaron la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacion de conductores esparioles que
renovaron el carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.
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Detalle 3 de la distribucion de conductores a partir de 65 afios,
con distintas enfermedades

65 - 66
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Figura 55. Detalle 3 de la distribucién ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 afios
(intervalos de 2 anos) que realizaron la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos de poblacion de conductores espanoles que
renovaron el carné por ultima vez en la década de 2012 a 2022.
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9.6. Resultado de la Evaluacién Psicotécnica por Enfermedades

La Tabla 22 muestra la distribucién de los distintos diagndsticos de la Evaluacién Psicotécnica en funcidn del tipo de
enfermedad. Para todas las enfermedades, el diagndstico mayoritario (siempre superior al 84%) es el de Apto con condiciones
restrictivas, en segundo lugar, Apto, en tercer lugar, Interrumpido y en ultimo lugar, No Apto (siempre igual o inferior al 0,1%).

Las enfermedades con un mayor porcentaje de diagndstico Apto fueron Trastornos relacionados con Sustancias y con un
menor porcentaje fueron los Problemas Auditivos. Las enfermedades con un mayor porcentaje de diagndstico Apto con condiciones
restrictivas fueron los Problemas Auditivos y con un menor porcentaje los Trastornos relacionados con Sustancias. Las enfermedades
con un mayor porcentaje de diagndstico Interrumpido fueron los Problemas Locomotores y con un menor porcentaje los Problemas
Visuales. Finalmente, las enfermedades con un mayor porcentaje de diagndstico No Apto fueron las Hematoldgicas, y con un menor
porcentaje, las Visuales y Oncoldgicas.

Tabla 22. Distribucién de conductores por enfermedad y resultado en la Evaluacién Psicotécnica en un CRC (total a la izquierda., porcentaje
ala derecha). Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO c ONI';\IPC-:-(())NCEOSNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL

N Fil;s N Fifas N Filéas N FiIAas N Colﬁmna
T. VISUALES 402.900 4,34 8.870.217 95,51 13.673 0,15 894 0,01 9.287.684 75,23
T. PERCEPTIVO-MOTORES 29.921 3,95 721.298 95,10 6.712 0,88 525 0,07 758.456 6,14
T. METABOLICOS/ENDOCRINOS 44134 6,15 668.982 93,22 4.333 0,60 200 0,03 717.649 5,81
T. AUDITIVOS 13.554 2,51 522.438 96,77 3.603 0,67 254 0,05 539.849 4,37
OTRAS CAUSAS 35.531 7,28 449.676 92,1 2.844 0,58 161 0,03 488.212 3,95
T. MENTALES 14.143 10 125.664 88,90 1.508 1,07 45 0,03 141.360 1,15
T. CARDIOVASCULARES 12.880 9,79 117.485 89,30 1.120 0,85 83 0,06 131.568 1,07
T. HEMATOLOGICOS 7.922 11,43 60.454 87,23 861 1,24 70 0,10 69.307 0,56
T. RESPIRATORIOS 6.086 9,04 60.707 90,15 524 0,78 26 0,04 67.343 0,55
T. LOCOMOTORES 3.341 8,1 37.167 90,24 661 1,60 20 0,05 41.189 0,33
S. NERVIOSO/MUSCULAR 3.001 8,68 31.129 90,03 422 1,22 26 0,08 34.578 0,28
P. ONCOLOGICAS 1.867 5,90 29.572 93,46 198 0,63 4 0,01 31.641 0,26
T. RENALES 1.010 4,69 20.350 94,57 154 0,72 4 0,02 21.518 0,17
T. SUSTANCIAS 2.563 14,12 15.375 84,71 206 1,13 7 0,04 18.151 0,15
TOTAL 578.853 11.730.514 36.819 2.319 12.348.505 100
% 4,69 95,00 0,30 0,02 100
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9.7. Prevalencia de enfermedad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en los CRC
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Trastornos Visuales y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 23. Distribucién de conductores con Trastornos Visudles por edad y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. VISUALES

1.000.000
900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000

100.000

N de conductores con Trastornos Visuales
(frecuencia absoluta)

0

APTO

N %
3 0
1130 0,28
23.690 5,88
20.518 5,09
34.259 8,50
38.621 9,59
40.938 10,16
46.914 11,64
41.891 10,40
36.976 9,18
32.086 7,96
48.694 12,09
27.423 6,81
7.892 1,96
1.864 0,46
402.899 100

5 8

S 3 ]

APTO CON
CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO
N % N %
1.391 0,02 5 0,04
18.803 0,21 104 0,76
614.314 6,93 63 0,46
530.078 5,98 85 0,62
685.701 7,73 90 0,66
724.309 8,17 109 0,80
930.939 10,50 182 1,33
883.059 9,96 281 2,06
770.748 8,69 394 2,88
775-549 8,74 675 4,94
719.608 8,11 953 6,97
901.126 10,16 1.855 13,57
680.351 7,67 2.871 21,00
414.051 4,67 3.314 24,24
220.177 2,48 2.692 19,69
8.870.204 100 13.673 100
TRASTORNOS VISUALES
s 8 3 %2 35 3 3 8 K
8 8 ¢ 9 8 B8 8 & 8

Edad (intervalos de 5 afios)

NO APTO TOTAL
N % N %
0 0 1.399 0,02
0 0 20.037 0,22
1 0,11 638.068 6,87
1 0,11 550.682 5,93
2 0,22 720.052 7,75
3 0,34 763.042 8,22
2 0,22 972.061 10,47
4 0,45 930.258 10,02
1,01 813.042 8,75
1 1,23 813.211 8,76
22 2,46 752.669 8,10
8o 8,95 951.755 10,25
172 19,24 710.817 7,65
277 30,98 425.534 4,58
310 34,68 225.043 2,42
894 100 9.287.670 100
I APTO

75-79

80-84

mm APTO CON REST.
wsssss INTERRUMPIDO
e NO APTO

85y mas

Figura 56. Distribucién de conductores con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 57 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Visuales en cada una de las categorias
CRC en funcidn de la edad. Para aquellos diagnosticados como Apto o Apto con condiciones restrictivas hay un patrén muy similar:
incremento progresivo hasta estabilizacién en los 40 afios, con un pico méximo en la franja de 70-74 afios, para luego ir disminuyendo
progresivamente en las Ultimas franjas. Para aquellos diagnosticados como Interrumpido y No apto hay un progresivo aumento hasta
llegar a valores maximos en las Ultimas franjas de edad.
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Figura 57. Porcentaje de conductores con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 24. Distribucidn de conductores a partir de 65 afios, con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

T. VISUALES APTO C ON[l)-\IIZ-:-gl\fE(;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 12.861 3,19 303.268 3,42 327 2,39 9 1,01 316.465 2,50
67-68 6.906 1,71 167.403 1,89 334 2,44 5 0,56 174.648 1,65
69-70 37.228 9,24 704.310 7,94 768 5,62 25 2,80 742.331 6,40
71-72 8.921 2,21 172.511 1,94 536 3,92 24 2,68 181.992 2,69
73-74s 14.864 3,69 273.242 3,08 843 6,17 39 4,36 288.988 4,33
75-76 16.643 4,13 342.902 3,87 1.127 8,24 57 6,38 360.729 5,66
77-78 7.621 1,89 223.836 2,52 1.124 8,22 65 7,27 232.646 4,98
79-80 5.724 1,42 213.649 2,41 1.260 9,22 96 10,70 220.729 5,94
81-82 3.347 0,83 175.791 1,98 1.362 9,96 105 11,70  180.605 6,12
83-84 1.980 0,49 138.224 1,56 1.312 9,60 126 14,10 141.642 6,44
85 y mas 1.864 0,46 220.177 2,48  2.692 19,70 310 34,70  225.043 14,34
TOTAL 117.959 29,26 2.935.313 33,09 11.685 85,48 861 96,26 3.065.818 61,05

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 58. Distribucién de conductores mayores de 65 afios, con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 59. Porcentaje de conductores a partir de 65 anos con respecto al total de conductores con respecto al total de conductores, con
Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.7.2. Trastornos Auditivos y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 25. Distribucién de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

T. AUDITIVOS APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %
14-17 0 0 15 0 o} o} o} o] 15 0
18-24 2 0,01 242 0,05 0 0 0 o] 244 0,05
25-29 107 0,79 2081 0,40 1 0,03 o] 0 2.189 0,41
30-34 132 0,97 2979 0,57 3 0,08 0 0 3.114 0,58
35-39 281 2,07 5431 1,04 4 0,11 o] o] 5.716 1,06
40-44 354 2,61 8156 1,56 6 0,17 0 0 8.516 1,58
45-49 772 5,70 13699 2,62 9 0,25 0 0 14.480 2,68
50-54 1451 10,71 16648 3,19 16 0,44 1 0,39 18.116 3,36
55-59 1745 12,87 21675 4,15 30 0,83 1 0,39 23.451 4,34
60-64 1367 10,09 29584 5,66 58 1,61 1 0,39 31.010 5,74
65-69 1207 8,91 44654 8,55 124 3,44 2 0,79 45.987 8,52
70-74 3330 24,57 86211 16,50 301 8,35 " 4,33 89.853 16,64
7579 1857 13,70 107336 20,55 707 19,62 35 13,78 109.935 20,36
80-84 692 5,11 102756 19,67 127 31,28 75 29,53 104.650 19,39
85y mas 257 1,90 80971 15,50 1217 33,78 128 50,39 82.573 15,30
TOTAL 13.554 100 522.438 100 3.603 100 254 100 539.849 100
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120.000
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>
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Figura 60. Distribucién de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 61 ilustra la distribucion del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Auditivos en cada una de las categorias
CRC en funcién de la edad. Para aquellos diagnosticados como Apto hay un incremento progresivo hasta la franja de los 55-59 afos,
luego un ligero decremento hasta la franja de los 65-69 afios, un aumento hasta llegar al pico maximo en la franja de los 70-74 afios, y
finalmente un decremento progresivo en las franjas de edad superiores.

Para los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, hay un aumento progresivo hasta llegar a un maximo enla
franja de 75-79 afios, y después un ligero decremento.

Los diagnosticados como Interrumpido y No apto tienen un aumento progresivo, cada vez con mayor pendiente en las
ultimas franjas de edad, llegando al maximo en la franja de 85y mas.
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Figura 61. Porcentaje de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 26,Distribucién de conductores a partir de 65 aiios con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. AUDITIVOS APTO C ONI?IZTSNCI;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 335 2,47 14.797 2,83 37 1,03 10,39 15.170 1,68
67-68 241 1,78 11.027 2,11 40 1,11 0 0 11.308 1,25
69-70 2.122 15,7 53-345 10,2 108 3 2 0,79 55.577 7,42
71-72 657 4,85 17.607 3,37 89 2,47 4 1,57 18.357 3,07
73-74s 1182 8,72 34.089 6,52 151 4,19 6 2,36 35.428 5,45
75-76 1.120 8,26 46.543 8,91 238 6,61 5 1,97 47.906 6,44
77-78 515 3,8 38.734 7,41 287 7,97 18 7,09 39.554 6,57
79-80 421 3,1 43.528 8,33 366 10,2 22 8,66  44.337 7,58
81-82 285 2,1 42.218 8,08 463 12,9 27 10,6  42.993 8,42
83-84 208 1,53 39.069 7,48 480 13,3 38 15 39.795 9,33
85 y mas 257 1,9 80.971 15,5 1.217 33,8 128 50,4 82.573 25,40
TOTAL 7.343 54,22 421.928 80,74 3.476 96,58 251 98,83 432.998 82,61

% Porcentaje parcial con respecto al total de conductores
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Figura 62 Distribucidn de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 63. Porcentaje de conductores a partir de 65 anos con respecto al total de conductores, con Trastornos Auditivos por edad y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
enla década de 2012 a 2022).
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Trastornos Locomotores y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 27. Distribucién de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. LOCOMOTORES

14-17
18-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
7074
7579
80-84
85y mas
TOTAL

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

(frecuencia absoluta)

1.000

N de conductores con Trastornos Locomotres

14-17

18-24

mmm APTO CON REST.

e [NTERRUMPIDO

e NO APTO

25-29

30-34

35-39

APTO C ONI;zTch;NRE ST. INTERRUMPIDO

N % N % N %
o] o] 66 0,18 o] o]
19 0,57 756 2,03 6 0,91
129 3,86 662 1,78 9 1,36
136 4,07 848 2,28 12 1,82
247 7,39 1.321 3,55 29 4,39
314 9,40 1.953 5,25 34 5,14
349 10,45 2.671 7,19 39 5,90
453 13,56 3.418 9,20 62 9,38
550 16,46 4.156 1,18 52 7,87
405 12,12 5.088 13,69 75 11,35
230 6,88 4.417 11,88 79 11,95
308 9,22 4.552 12,25 89 13,46
18 3,53 3.721 10,01 72 10,89
68 2,04 2.434 6,55 63 9,53
15 0,45 1.104 2,97 40 6,05
3-341 100 37.167 100 661 100

TRASTORNOS LOCOMOTORES
B APTO

40-44
45-49
50-54
55-59
60-64

Edad (intervalos de 5 afios)

65-69

70-74

NO APTO
N %
) )
1 5
1 5
) 0,
1 5
2 10
) )
0 0
) )
2 10
) 0
3 15
3 15
3 15
4 20
20 100

75-79

80-84

TOTAL

66
782
801
996

1.598
2.303
3.059
3.933
4.758
5.570
4.726
4.952
3.914
2.568
1.163
41.189

85y mas

o
o

0,16
1,90
1,94
2,42
3,88
5,59
7,43
9,55
11,55
13,52
1,47
12,02
9,50
6,23
2,82

100

Figura 64. Distribucién de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 65 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Locomotores en cada una de las
categorias CRC en funcidén de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
patrén similar con un patrén de incremento hasta llegar a un maximo en las franjas de edad de 55-59 afios, 60-64 afios y 70-74 afios,
respectivamente; después un decremento progresivo en las franjas de edad superiores. El patrén para No Apto es mas dificil de
interpretar por la escasez de casos en la poblacidn, pero se observa que los mayores porcentajes se encuentran en las franjas de edad
a partir de la de 70-74 afios.
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Figura 65. Porcentaje de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 28. Distribucidn de conductores a partir de 65 anos con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012  2022).

T. LOCOMOTORES APTO C ONI?IZTSNCEC;NREST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 99 2,96 1.986 5,34 44 6,66 0 0 2.129 3,74
67-68 51 1,53 1.292 3,48 23 3,48 o] 0 1366 2,12
69-70 238 7,12 2.908 7,82 42 6,35 0 0o 3.188 5,32
71-72 73 2,28 1.258 3,38 27 4,08 1 5 1.359 3,66
73-74s 77 2,3 1.525 4,1 32 4,84 2 10 1.636 5,31
75-76 61 1,83 1.759 4,73 24 3,63 1 5 1845 3,80
77-78 37 1,11 1.354 3,64 28 4,24 2 10 1.421 4,75
79-80 39 1,17 1.186 3,19 32 4,84 0 0 1.257 2,30
81-82 32 0,96 1.060 2,85 34 5,14 2 10 1.128 4,74
83-84 17 0,51 796 2,14 17 2,57 1 5 831 2,56
85 y mas 15 0,45 1.104 2,97 40 6,05 4 20 1.163 7,37
TOTAL 739 22,12 16.228 43,64 343 51,88 13 65 17.323 45,67

% Porcentaje parcial con respecto al total de conductores
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Figura 66. Distribucién de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 67. Porcentdje de conductores a partir de 65 afos con respecto al total de conductores, con Trastornos Locomotores por edad y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
enla década de 2012 a 2022).
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9.7.4. Trastornos Cardiovasculares y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 29. Distribucion de conductores con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. CARDIOVASCULARES APTO C ONI;\IZ-:-CC))NCEC;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

1417 0 0 25 0,02 0 0 o 0 25 0,02
18-24 21 0,16 310 0,26 o] o] o] o] 331 0,25
25-29 71 0,55 229 0,19 0 0 o 0 300 0,23
30-34 108 0,84 364 0,31 4 0,36 0 o] 476 0,36
35-39 192 1,49 601 0,51 3 0,27 © (o] 796 0,60
40-44 351 2,73 1.173 1,00 4 0,36 o] 0 1.528 1,16
45-49 583 4,53 2.640 2,25 1 0,98 1 1,20 3.235 2,46
50-54 1.426 11,07 4.738 4,03 19 1,70 2 2,41 6.185 4,70
55-59 1.995 15,49 6.810 5,80 28 2,50 1 1,20 8.834 6,71
60-64 1.914 14,86 9.656 8,22 58 5,18 1 1,20  11.629 8,84
65-69 1.734 13,46 13.001 1,07 74 6,61 2 2,41 14.811 11,26
70-74 2.470 19,18 20.962 17,84 172 15,36 7 8,43 23.611 17,94
75-79 1.419 11,02 24.365 20,74 237 21,16 17 20,48 26.038 19,79
80-84 483 3,75 21.582 18,37 307 27,41 24 28,92 22.396 17,02
85y mas 13 0,88 11.029 9,39 203 18,13 28 33,73 1.373 8,64
TOTAL 12.880 100 117.485 100 1.120 100 83 100 131.568 100
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Figura 68. Distribucién de conductores con cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 69 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Cardiovasculares en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
patrén similar, con un incremento progresivo hasta llegar al méximo en la franja de 70-74 afios, 75-79 afios y 80-84 afos,
respectivamente. Los diagnosticados como No Apto incrementan progresivamente hasta llegar al maximo en la franja de 85 y mas
afos.
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Figura 69. Porcentaje de conductores con cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 30. Distribucidn de conductores a partir 65 aios, con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).

APTO CON

T. CARDIOVASCULARES APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 667 5,18 4.675 3,98 22 1,96 0 0 5.364 2,78
67-68 603 4,68 4.538 3,86 27 2,41 0 o] 5.168 2,74
69-70 1.202 9,33 9.487 8,08 65 5,8 2 2,41 10.756 6,41
71-72 81 6,3 6.810 5,8 54 4,82 2 2,41 7.677 4,83
73-74s 921 7,15 8.453 7,19 78 6,96 5 6,02 9.457 6,83
75-76 755 5,86 9.601 8,17 96 8,57 7 8,43 10.459 7,76
77-78 472 3,66 9.780 8,32 85 7,59 6 7,23 10.343 6,70
79-80 346 2,69 9.841 8,38 123 1 8 9,64 10.318 7,93
81-82 195 1,51 9.224 7,85 121 10,8 1 13,3 9.551 8,37
83-84 134 1,04 7.501 6,38 19 10,6 9 10,8 7.763 7,21
85y mas 13 0,88 11.029 9,39 203 18,1 28 33,7 11.373 15,52
TOTAL 6.219 48,28 90.939 77,4 993 88,61 78 93,94 98.229 77,08

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
60



%
g
Tisyet

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

N de conductores con Trastornos
Cardiovasculares (frecuencia absoluta)

% UNIVERSIDAD
* DEGRANADA Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

TRASTORNOS CARDIOVASCULARES

I APTO

mmmm APTO CON REST.

e INTERRUMPIDO
e NO APTO

67-68
69-70
71-72
73-74s
75-76
77-78
79-80
81-82
83-84

©
e
Lh
©

85y mas

Edad (intervalos de 2 afios a partir de 65)

Figura 70. Distribucién de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 71. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos Cardiovasculares por edad
y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
en la década de 2012 a 2022).
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Trastornos Hematoldgicos y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica.

Tabla 31. Distribucidn de conductores con Trastornos Hematoldgicos por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base

de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. HEMATOLOGIGOS

14-17
18-24

25-29
30-34
35-39

40-44
45-49
50-54
55-59

60-64
65-69
70-74
7579

80-84

85 y mas
TOTAL

N de conductores con Trastornos Hematoldgicos
(frecuencia absoluta)

16.000

14.000

12.000

10.000

> o o
o o o
o o o
o o o

2.000

APTO

N %
1 0,01
92 1,16
81 1,02
266 3,36
286 3,61
667 8,42
669 8,44
1.370 17,29
1157 14,60
733 925
533 6,73
1145 14,45
622 7,85
241 3,04
59 0,74
7.922 100

APTO CON
CONDICIONES REST.

N
28
250
159
226
343
594
985
1.671
2.231
3.458
5.500
10.329
13.657
13.170
7-853
60.454

%
0,05
0,41
0,26
0,37
0,57
0,98
1,63
2,76
3,69
5,72
9,10
17,09
22,59
21,79

12,99
100

INTERRUMPIDO

N

o w O

[© )RR VERRY, | N

23
34
74
136
194
206
163
861

0,35
0,70
1,39
2,67
3,95
8,59
15,80
22,53
23,93

18,93
100
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e NO APTO

NO APTO
N %
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
1 1,43
0 0
1 1,43
0 0
9 12,86
1 15,71
24 34,29
24 34,29
70 100

TOTAL

N %
29 0,04
345 0,50
240 0,35
494 0,71
634 0,91
1.264 1,82
1.660 2,40
3.054 4,41
3.411 4,92
4.226 6,10
6.107 8,381
11.619 16,76
14.484 20,90
13.641 19,68
8.099 11,69
69.307 100
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Figura 72. Distribucién de conductores con Trastornos Hematoldgicos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base

de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 73 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Hematoldgicos en cada una de las
categorias CRC en funcidn de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un aumento progresivo hasta llegar un maximo en la franja
50-54 afios, y luego disminuir progresivamente con un ligero incremento en la franja de los 70-74 afios, para finalmente disminuir hasta
llegar a un porcentaje nulo en las dltimas franjas. Los diagndsticos de Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
incremento progresivo hasta llegar a un maximo en las franjas de 75-79 afios y de 80-84 afos, respectivamente. Los diagnosticados
como No Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un maximo en las Ultimas dos franjas de edad.
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Figura 73. Porcentaje de conductores con Trastornos Hematoldgicos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base
de datos 2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 32. Distribucién de conductores a partir de los 65, con Trastornos Hematoldgicos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. HEMATOLOGICOS APTO c ONI;\IZTSNCEOSNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 201 2,54 1.937 3,2 24 2,79 0 0 2.162 2,13
67-68 205 2,59 1.977 3,27 26 3,02 0 0 2.208 2,22
69-70 387 489 4191 6,93 57 6,62 4 571 4639 6,04
71-72 455 5,74 3.531 5,84 45 5,23 2 2,86 4.033 4,92
73-74s 430 5,43 4.193 6,94 58 6,74 3 429 4684 585
7576 292 3,69 5.102 8,44 77 8,94 1 4,43 5472 563
77-78 258 3,26 5.601 9,26 84 9,76 7 10 5.950 8,07
79-80 146 1,84 5.856 9,69 64 7,43 6 8,57 6.072 6,88
81-82 101 1,27 5.455 9,02 96 11,1 10 14,29 5.662 8,92
83-84 66 0,83 4.813 7,96 79 9,18 1 15,71 4.969 8,42
85 y mas 59 0,74 7-853 13 163 18,9 24 3429 8.099 16,73
TOTAL 2.600 32,82 50.509 83,55 773 89,71 68 97,95  53.950 75,81

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 74. Distribucidn de conductores a partir de 65 afos, con Trastornos Hematoldgicos por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).
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Figura 75. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos Hematoldgicos por edad y
resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
enla década de 2012 a 2022).
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9.7.6.  Trastornos Renales y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica.

Tabla 33. Distribucidn de conductores con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
T. RENALES APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %
14-17 o] (o] 1 0,05 o] o} o} o] 1 0,05
18-24 1 0,10 137 0,67 1 0,65 0 o] 139 0,65
25-29 18 1,78 245 1,20 1 0,65 o] o] 264 1,23
30-34 37 3,66 363 1,78 2 1,30 0 0 402 1,87
3539 52 5,15 659 3,24 0 o 0 0 Al 3,30
40-44 102 10,10 1.034 5,08 3 1,95 0 0 1.139 5,29
45-49 135 13,37 1.491 7,33 6 3,90 0 0 1.632 7,58
50-54 168 16,63 1.909 9,38 10 6,49 (o] 0 2.087 9,70
55-59 157 15,54 2.170 10,66 12 7,79 1 25 2.340 10,87
60-64 14 11,29 2.601 12,78 13 8,44 o] o] 2.728 12,68
65-69 81 8,02 2.682 13,18 21 13,64 o] o] 2.784 12,94
70-74 89 8,81 3.221 15,83 19 12,34 1 25 3.330 15,48
7579 47 4,65 2.343 11,51 33 21,43 1 25 2.424 11,26
80-84 7 0,69 1.132 5,56 22 14,29 1 25 1.162 5,40
85y mas 2 0,20 352 1,73 1 7,14 0 0 365 1,70
TOTAL 1.010 100 20.350 100 154 100 4 100 21.518 100
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Figura 76. Distribucidén de conductores con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 77 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Renales en cada una de las categorias CRC
en funcién de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, tienen un patrén similar:
incremento progresivo hasta llegar a un pico en la franja 50-54 afios para la primera categoria, en la franja de 70-74 para la segunda
categoria y en la franja 75-79 afios para la tercera categoria; después se produce disminucién. Los datos para No Apto, son dificilmente
interpretables por la escasez de casos en la poblacién (solo 4).
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Figura 77. Porcentaje de conductores a partir de 65 con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 34. Distribucidn de conductores a partir de los 65, con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un
CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON CONDICIONES

T. RENALES APTO RESTRICTIVAS INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 29 2,87 1.102 5,42 7 4,55 o] o] 1.138 3,21
67-68 30 2,97 854 4,2 9 5,84 Y Y 893 3,25
69-70 56 5,54 1.868 9,18 10 6,49 0 0 1.934 5,30
71-72 29 2,87 960 4,72 5 3,25 1 25 995 8,96
73-74s 26 2,57 1.119 5,5 9 5,84 Y Y 1.154 3,48
75-76 22 2,18 1.116 5,48 9 5,84 1 25 1.148 9,63
77-78 19 1,88 892 4,38 18 1,7 0 0] 929 4,49
79-80 8 0,79 637 3,13 13 8,44 Y Y 658 3,09
81-82 3 0,3 511 2,51 9 5,84 o] o] 523 2,16
83-84 2 0,2 319 1,57 6 3,9 1 25 328 7,67
85 y mas 2 0,2 352 1,73 1 7,14 0 0 365 2,27
TOTAL 226 22,37 9.730 47,82 106 68,83 3 75  10.065 53,51

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 78. Distribucion de conductores a partir de 65 afios, con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 79. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos Renales por edad y resultado
de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRCen la década
de 2012 a2022).
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9.7.7. Trastornos Respiratorios y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 35. Distribucidn de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

T. RESPIRATORIOS APTO C ONI?IIZ:-C?NCEOSNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

1417 0 0 3 0 0 0 0 o 3 0
18-24 12 0,20 55 0,09 o] o] o] o] 67 0,10
25-29 54 0,89 126 0,21 1 0,19 o] o] 181 0,27
30-34 178 2,92 281 0,46 2 0,38 o] 3,85 461 0,68
35-39 265 4,35 770 1,27 4 0,76 1 3,85 1.040 1,54
40-44 602 9,89 1.489 2,45 9 1,72 1 0 2.101 3,12
45-49 657 10,80 2.791 4,60 22 4,20 o] 7,69 3.470 5,15
50-54 1.314 21,59 4.481 7,38 20 3,82 2 7,69 5.817 8,64
55-59 936 15,38 5.957 9,81 36 6,87 2 3,85 6.931 10,29
60-64 545 8,95 8.486 13,98 69 13,17 1 0 9.101 13,51
65-69 348 5,72 9.625 15,85 67 12,79 0 3,85 10.040 14,91
70-74 794 13,05 11.922 19,64 96 18,32 1 23,08 12.813 19,03
7579 312 5,13 9-221 15,19 94 17,94 6 26,92 9.633 14,30
80-84 59 0,97 4.157 6,85 76 14,50 7 19,23 4299 6,38
85y mas 10 0,16 1.343 2,21 28 5,34 5 o] 1.386 2,06
TOTAL 6.086 100 60.707 100 524 100 26 100 67.343 100
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Figura 80. Distribucién de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 81ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Respiratorios en cada una de las categorias
CRC en funcidn de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un pico maximo en la franja
de 50-54 afios, para luego disminuir progresivamente. Los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un incremento
progresivo hasta llegar a un méximo en la franja de 70-74 afios, para luego disminuir. Los No Apto son dificilmente interpretables por
la escasez de casos en la poblacidn, pero se aprecia un aumento progresivo, hasta llegar a un maximo en la franja de 80-84 afios, y
luego disminuir ligeramente en la dltima franja.
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Figura 81. Porcentaje de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 36. Distribucidn de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a

2022).

T. RESPIRATORIOS

65-66
67-68
69-70
7172
73-74s
75-76
77-78
79-80
81-82
83-84
85y mas
TOTAL

APTO

N %
122 2
123 2,02
360 5,92
279 4,58
258 4,24
172 2,83
16 1,91
38 0,62
33 0,54
12 0,2
10 0,16
1.523 25,02

C ONI;\IIZTSNCEC;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL

N % N % N % N %
3.722 6,13 24 4,58 0 0 3.868 3,18
3.184 5,24 24 4,58 o ) 3.331 2,96
6.495 10,7 48 9,16 0 0 6.903 6,45
3.354 5,52 23 4,39 1 3,85 3.657 4,59
4.792 7,89 44 8,4 o 0 5.094 513
4.41 7,27 40 7,63 1 3,85 4.624 5,40
3.424 5,64 36 6,87 4 15,4 3.580 7,46
2.554 4,21 40 7,63 3 11,5 2.635 5,99
1.780 2,93 33 6,3 2 7,69 1.848 4,37
1.209 1,99 21 4,01 3 11,5 1.245 4,43
1.343 2,21 28 5,34 5 19,2 1.386 6,73
36.268 59,73 361 68,89 19 72,99 38.171 56,69

% Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 82. Distribucién de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 83. Porcentaje de conductores a partir de 65 afos con respecto al total de conductores, con Trastornos Respiratorios por edad y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC

enla década de 2012 a 2022).
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Tabla 37. Distribucidn de conductores con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en

9.7.8.

G UNIVERSIDAD
5 2% - DEGRANADA

Enfermedades Metabdlicas-endocrinas y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

E. METABOLICAS/

ENDOCRINAS APTO
N %

14-17 1 0
18-24 135 0,31
25-29 447 1,01
30-34 843 1,91
35-39 1.570 3,56
40-44 2.230 5,05
45-49 3.715 8,42
50-54 6.825 15,46
55-59 8.000 18,13
60-64 5.833 13,22
65-69 4.554 10,32
70-74 6.079 13,77
7579 2.979 6,75
80-84 774 1,75
85y mas 149 0,34
TOTAL 44.134 100

N de conductores con Enfermedades

Metabdlicas-endocrinas

140.000

120.000

100.000

80.000

(frecuencia absoluta)

60.000

40.000

20.000

14-17

ENFERMEDADES METABOLICAS-ENDOCRINAS

APTO CON
CONDICIONES REST.

N
1.102
9-341

7-439

8.884

13.453

19.323

28.587
37.885
57-025
81.496
96.676
122.374
100.730
58.740
25.926
668.981

N APTO

%
0,16
1,40
1,1
1,33
2,01
2,89
4,27
5,66
8,52
12,18
14,45
18,29
15,06
8,78
3,88
100

mmmm APTO CON REST.

e INTERRUMPIDO

e NO APTO

18-24
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45-49

N
6
38
23
39
32
53
103
135
210
350
444
724
912
780
484
4.333

<
L

o
LN

%
0,14
0,88
0,53
0,90
0,74
1,22
2,38
3,12
4,85
8,08
10,25
16,71
21,05
18,00
1,17

100

55-59
60-64

NO APTO
N %
) )
0 0
) )
) )
0 0
0 0
) )
0 0
2 1,00
3 1,50
3 1,50
25 12,50
44 22,00
69 34,50
54 27,00
200 100

65-69

70-74
75-79

TOTAL

N
1.109
9.514
7-909
9.766
15.055
21.606
32.405
44.845
65.237
87.682
101.677
129.202
104.665
60.363
26.613
717.648

80-84
85y mas

Figura 84. Distribucién de conductores con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 85 ilustra la distribucion del porcentaje de diagnosticados con enfermedades metabdlico-endocrinas en cada una
de las categorias CRC en funcidn de la edad. Para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, hay
un patrén muy similar, con maximo en la franja 55-59 afios para Apto, maximo en la franja 70-74 afios para Apto con condiciones
restrictivas y maximo en la franja de 75-79 afios para Interrumpido; a partir de esos puntos, hay disminucidén. Los diagnosticados como
No Apto tienen un incremento progresivo, con un punto de inflexién a partir de la franja de 65-69 afios.
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Figura 85. Porcentaje de conductores con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un
CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 38. Distribucion de conductores a partir de 65 afios, con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas, por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

E. METABOLICAS APTO CON

ENDOCRINAS APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 1.958 4,44 38.548 5,76 158 3,65 o 0 40.664 3,46
67-68 1.307 2,96 28.381 4,24 152 3,51 2 1 20.842 2,93
69-70 3.533 8,01 78.053 1,7 349 8,05 6 3 81.941 7,69
71-72 1.616 3,66 29.091 4,35 215 4,96 13 6,5 30.935 4,87
73-74s 2.219 5,03 44.977 6,72 294 6,79 7 3,5 47.497 5,51
75-76 1.686 3,82 48.363 7,23 388 8,95 16 8 50.453 7,00
77-78 952 2,16 35.925 5,37 332 7,66 15 75 37224 5,67
79-80 582 1,32 31.465 4,7 364 8,4 29 14,5  32.440 7,23
81-82 334 0,76 25.007 3,74 328 7,57 23 1,5  25.692 5,89
83-84 199 0,45 18.710 2,8 280 6,46 30 15 19.219 6,18
85 y mas 149 0,34 25.926 3,88 484 11,2 54 27 26.613 10,61
TOTAL 14.535 32,95 404.446 60,49  3.344 77,20 195 97,50 422.520 67,04

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 86. Distribucién de conductores a partir de 65 anos, con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas por edad y resultado de la
Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
2012 d 2022).
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Figura 87. Porcentaje de conductores a partir de 65 aios con respecto al total de conductores, con Enfermedades Metabdlicas-endocrinas
por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron
enun CRCen la década de 2012 a 2022).
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9.7.9.  Trastornos del Sistema Nervioso-muscular y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 39. Distribucidn de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

S. NERVIOSO/ APTO CON

MUSCULAR APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

1417 0 0 270 0,87 2 0,47 0 ) 272 0,79
18-24 127 4,23 4.086 13,13 35 8,29 0 0 4.248 12,29
25-29 256 8,53 2.405 7,73 23 5,45 0 0 2.684 7,76
30-34 371 12,36 2.431 7,81 25 5,92 0 o] 2.827 8,18
35-39 383 12,76 2.591 8,32 29 6,87 o o) 3.003 8,68
40-44 436 14,53 3.024 9,71 24 5,69 0 0 3.484 10,08
45-49 342 1,40 2.879 9,25 17 4,03 1385 3.239 9,37
50-54 351 11,70 2.624 8,43 36 8,53 2 7,69 3.013 8,71
55-59 254 8,46 2.257 7,25 28 6,64 2 7,69 2.541 7,35
60-64 146 4,87 2.004 6,44 33 7,82 2 7,69 2.185 6,32
65-69 94 3,13 1.656 5,32 31 7,35 1385 1.782 5,15
70-74 148 4,93 1.848 5,94 45 10,66 5 19,23 2.046 5,92
7579 64 2,13 1.570 5,04 50 1,85 4 15,38 1.688 4,88
80-84 24 0,80 1.059 3,40 28 6,64 6 23,08 1.117 3,23
85y mas 5 0,7 425 1,37 16 3,79 3 1,54 449 1,30
TOTAL 3.001 100 31.129 100 422 100 26 100 34.578 100
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Figura 88. Distribucién de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 89 ilustra la distribucidn del porcentaje de diagnosticados con Trastornos del sistema nervioso muscular en cada
una de las categorfas CRC en funcién de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un patrén de aumento progresivo hasta llegar
alcanzar un méximo en la franja de 40-44 afios, para luego disminuir progresivamente. Los diagnosticados como Apto con condiciones
restrictivas e Interrumpido tienen un patrén similar, con un patrén mas o menos estable que termina descendiendo en las ultimas
franjas de edad, teniendo Apto con condiciones restrictivas un maximo en la franja de 18-24 afios e Interrumpido un maximo en la
franja de 75-79 afios. Los datos para No Apto, son dificilmente interpretables por la escasez de casos en la poblacién (26), aunque se
aprecia un aumento progresivo a media que aumenta la edad.
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Figura 89. Porcentaje de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 40. Distribucidn de conductores a partir de 65 afios, con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la
Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
20124d2022).

;3:?:3:()/ APTO CONI;ZTSNCEOSNREST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 44 1,47 731 2,35 8 1,9 1 3,85 784 2,39
67-68 24 0,8 550 1,77 14 3,32 0 0 588 1,47
69-70 86 2,87 1.044 3,35 17 4,03 1 3,85 1148 3,53
7172 47 1,57 585 1,88 22 5,21 1 3,85 655 3,13
73-74s 41 1,37 594 1,91 15 3,55 3 1,5 653 4,58
75-76 37 1,23 673 2,16 17 4,03 (o) o] 727 1,86
7778 24 0,8 591 1,9 20 4,74 3 1,5 638 4,74
79-80 1 0,37 571 1,83 18 4,27 2 7,69 602 3,54
81-82 13 0,43 428 1,37 1 2,61 1 3,85 453 2,07
83-84 3 0,1 366 1,18 12 2,84 4 15,4 385 4,88
85y mas 5 0,17 425 1,37 16 3,79 3 1,5 449 4,21
TOTAL 335 11,18 6.558 21,07 170 40,29 19 72,99 7.082 36,4

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 90. Distribucién de conductores a partir de 65 afos, con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la
Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
2012 d 2022).
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Figura 91. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos del sistema nervioso
muscular por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.7.10. Enfermedades Mentales y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 41. Distribucidn de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

:ANE':\II-:'F A":‘_EEADES APTO CON[I;\IF;:-(?NCEOSNREST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %
14-17 4 0,03 669 0,53 7 0,46 0 [o) 680 0,48
18-24 296 2,09 5.357 4,26 58 3,85 o] o] 5.711 4,04
25-29 570 4,03 4.093 3,26 33 2,19 Y 0 4.696 3,32
30-34 1.073 7,59 5.752 4,58 62 4,1 o] o] 6.887 4,87
35-39 1.460 10,32 8.285 6,59 60 3,98 0 0 9.805 6,94
40-44 1.937 13,70 12.849 10,22 84 5,57 1 2,22 14.871 10,52
45-49 2.093 14,80 15.355 12,22 103 6,83 1 2,22 17.552 12,42
50-54 2.391 16,91 16.580 13,19 130 8,62 2 4,44 19.103 13,51
55-59 1.881 13,30 14.887 11,85 17 7,76 3 6,67 16.888 11,95
60-64 1.107 7,83 13.856 11,03 141 9,35 4 8,89 15.108 10,69
65-69 606 4,28 9.259 7,37 18 7,82 4 8,89 9.987 7,06
70-74 544 3,85 8.720 6,94 161 10,68 7 15,56 9.432 6,67
75-79 165 1,17 5.854 4,66 213 14,12 9 20 6.241 4,41
80-84 15 0,1 2.888 2,30 143 9,48 8 17,78 3.054 2,16
85y mas 1 0,01 1.260 1,00 78 5,17 6 13,33 1.345 0,95
TOTAL 14.143 100 125.664 100 1.508 100 45 100 141.360 100
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Figura 92. Distribucién de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 93 ilustrala distribucidn del porcentaje de diagnosticados con Enfermedades Mentales en cada una de las categorias
CRC en funcidn de la edad. Los diagnosticados como Apto y Apto con condiciones restrictivas tienen un aumento progresivo hasta
llegar a los 50-54 donde alcanzan el méximo; a partir de ahi empiezan a disminuir. Los diagnosticados como Interrumpido y No Apto
aumentan progresivamente hasta llegar a la franja de los 75-79 afios, a partir de ahi empiezan a disminuir.
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Figura 93. Porcentaje de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 42. Distribucidn de conductores a partir de 65 afnos, con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

:IlNET\IEr KEEADES APTO C ONI;\IZ-:-gNCE(;NREST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 320 2,26 4.703 3,74 52 3,45 4 8,89 5.079 4,59
67-68 156 1,1 2.561 2,04 37 2,45 0 0 2.754 1,40
69-70 362 2,56 5.568 4,43 82 5,44 1 2,22 6.013 3,66
71-72 145 1,03 2.292 1,82 55 3,65 3 6,67 2.495 3,29
73-74s 167 1,18 2.855 2,27 53 3,51 3 6,67 3.078 3,41
75-76 91 0,64 2.937 2,34 92 6,1 5 1,1 3.125 5,05
77-78 57 0,4 2.099 1,67 76 5,04 2 4,44 2.234 2,89
79-80 26 0,18 1.568 1,25 73 4,84 4 8,89 1.671 3,79
81-82 4 0,03 1.259 1 67 4,44 2 4,44 1.332 2,48
83-84 2 0,01 879 0,7 48 3,18 4 8,89 933 3,20
85y mas 1 0,01 1.260 1 78 5,17 6 13,3 1.345 4,87
TOTAL 1.331 9,4 27.981 22,26 713 47,27 34 75,51 30.059 38,63

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 94. Distribucion de conductores a partir de 65 anos, con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 95. Porcentaje de conductores a partir de 65 anos con respecto al total de conductores, con Enfermedades Mentales por edad y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
enla década de 2012 a 2022).
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9.7.11. Trastornos por Consumo de Sustancias y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 43. Distribucién de conductores con Trastornos por consumo de sustancias, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

-II;E I;?JET;(I\)IEISAUSMO APTO CONI;I:TSNCIEOSNREST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL

N % N % N % N % N %
1417 1 0,04 25 0,16 0 0 0 0 26 0,14
18-24 39 1,52 506 3,29 6 2,91 0 0 551 3,04
25-29 175 6,83 754 4,90 7 3,40 o 0 936 5,16
30-34 274 10,69 948 6,17 17 8,25 0 o] 1.239 6,83
35-39 322 12,56 1.207 7,85 19 9,22 (o] 0 1.548 8,53
40-44 416 16,23 1.643 10,69 21 10,19 0 0o 2.080 11,46
45-49 388 15,14 2.031 13,21 23 11,17 o) o] 2.442 13,45
50-54 415 16,19 2.293 14,91 26 12,62 1 14,29  2.735 15,07
55-59 278 10,85 1.792 11,66 21 10,19 1 14,29  2.092 11,53
60-64 115 4,49 1.372 8,92 15 7,28 0 0 1.502 8,28
65-69 57 2,22 892 5,80 1 5,34 2 28,57 962 5,30
7074 64 2,50 867 5,64 10 4,85 1 14,29 942 5,19
7579 8 0,31 561 3,65 13 6,31 1 14,29 583 3,21
80-84 1 0,43 313 2,04 12 5,83 1 14,29 337 1,86
85y mas 0 0 171 1,1 5 2,43 o 0 176 0,97
TOTAL 2.563 100 15.375 100 206 100 7 100  18.151 100

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 96. Distribucién de conductores con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 97 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por Consumo de Sustancias en cada una
de las categorias CRC en funcién de la edad. Se observa un patrén practicamente idéntico para los diagnosticados como Apto, Apto
con condiciones restrictivas e Interrumpido, con un incremento inicial hasta llegar a un maximo en torno a los 50 afios, y luego una
disminucién progresiva. Los datos para No Apto, son dificilmente interpretables por la escasez de casos en la poblacion.
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Figura 97. Porcentaje de conductores con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en
un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 44. Distribucién de conductores a partir de 65 aios, con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

;Epfuzﬁgsz&'\élo APTO C ONI;\IZ-:-gNCEC;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 25 0,98 466 3,03 6 2,91 2 28,57 499 8,87
67-68 20 0,78 252 1,64 2 0,97 0 0 274 0,85
69-70 47 1,83 512 3,33 9 4,37 Y 0 568 2,38
71-72 16 0,62 227 1,48 3 1,46 0 0 246 0,89
73-74s 13 0,51 302 1,96 1 0,49 114,29 317 4,31
75-76 4 0,16 258 1,68 8 3,88 1 14,29 271 5,00
77-78 3 0,12 216 1,4 5 2,43 0 0 224 0,99
79-80 4 0,16 165 1,07 3 1,46 1 14,29 173 4,25
81-82 4 0,16 138 0,9 6 2,91 0 0 148 0,99
83-84 4 0,16 97 0,63 3 1,46 0 0 104 0,56
85y mas 0 0 171 1,11 5 2,43 0 0 176 0,89
TOTAL 140 5,48 2.804 18,23 51 24,77 5 71,44 3.000 29,98
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Figura 98. Distribucion de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos por Consumo de Sustancias por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 99. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos por Consumo de Sustancias
por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron
enun CRCen la década de 2012 a 2022).
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9.7.12. Trastornos Perceptivo-Motores y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 45. Distribucién de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluacion Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

.l|\-l'| OP-II-:-?);:ZEI;TIVOI APTO C ON[I;\IIZ:-(())NCEOSNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

1417 2 0,01 44 0,01 2 0,03 0 0 48 0,01
18-24 23 0,08 706 0,10 4 0,06 1 0,19 734 0,10
25-29 8o 0,27 718 0,10 3 0,04 0 0 801 0,1
30-34 136 0,45 1.071 0,15 3 0,04 0 0 1.210 0,16
35-39 247 0,83 1.664 0,23 10 0,15 2 0,38 1.923 0,25
40-44 423 1,41 2.689 0,37 13 0,19 2 0,38 3.127 0,41
45-49 797 2,66 4.745 0,66 17 0,25 1 0,19 5.560 0,73
50-54 1.917 6,41 7.619 1,06 39 0,58 0 0 9.575 1,26
55-59 3.278 10,96 13.348 1,85 72 1,07 5 0,95 16.703 2,20
60-64 3.401 11,37 23.913 3,32 139 2,07 4 0,76 27.457 3,62
65-69 3.264 10,91 40.374 5,60 280 4,17 1 2,10 43.929 5,79
70-74 8.235 27,52 117.060 16,23 789 11,76 42 8,00 126.126 16,63
75-79 5.301 17,72 193.087 26,77 1.509 22,48 110 20,95 200.007 26,37
80-84 2.161 7,22 190.158 26,36 2.085 31,06 156 29,71 194.560 25,65
85y mas 656 2,19 124.102 17,21 1.747 26,03 191 36,38 126.696 16,70
TOTAL 29.921 100 721.298 100 6.712 100 525 100 758.456 100
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Figura 100. Distribucién de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un
CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 101 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Perceptivo-Motores en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad. Se observa un aumento progresivo para los diagnosticados como Apto hasta llegar un maximo
la franja de 70-74 afios de edad, para después, disminuir. Las otras tres categorias tienen un patrén similar de aumento a lo largo de
las franjas de edad, teniendo los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido un decremento en la tltima franja de edad.
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Figura 101. Porcentaje de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 46. Distribucién de conductores a partir de 65 afnos, con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).

.:\-," OP-IIE-?);I:EI;TIVOI APTO C ONSZTgNCIgNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 1.282 4,28 13.259 1,84 81 1,21 6 1,14 14.628 2,12
67-68 909 3,04 11.051 1,53 108 1,61 2 0,38 12.070 1,64
69-70 3.748 12,5 52.718 7,31 268 3,99 13 2,48 56.747 6,57
71-72 1.930 6,45 26.279 3,64 217 3,23 12 2,29 28.438 3,90
73-74s 3.630 12,1 54.127 7,5 395 5,88 20 3,81 58.172 7,32
75-76 2.670 8,92 77-420 10,7 538 8,02 28 5,33 80.656 8,24
77-78 1.997 6,67 74.347 10,3 616 9,18 42 8 77.002 8,54
79-80 1.273 4,25 83.176 1,5 765 1,4 62 1,8 85.276 9,74
81-82 885 2,96 79.439 1 827 12,3 62 11,8 81.213 9,52
83-84 637 2,13 68.863 9,55 848 12,6 72 13,7 70.420 9,50
85y mas 656 2,19 124.102 17,2 1.747 26 191 36,4 126.696 20,45
TOTAL 19.617 65,49 664.781 92,07 6.410 95,42 510 97,13  691.318 87,54

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 102. Distribucién de conductores a partir de 65 afnos, con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluacion
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 103. Porcentaje de conductores a partir de 65 aios con respecto al total de conductores, con Trastornos Perceptivo-Motores por
edad y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en
un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.7.13. Trastornos por otras causas.

Tabla 47. Distribucién de conductores con Trastornos por otrds causas, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base
de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

g{gls\zs APTO C ONI;\IIZ:-CC))NCEC;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

1417 2 0,01 322 0,07 1 0,04 0 0 325 0,07
18-24 210 0,59 3.120 0,69 13 0,46 (o] 0 3.343 0,68
25-29 550 1,55 4.890 1,09 5 0,18 1 0,62 5.446 1,12
30-34 948 2,67 5.803 1,29 8 0,28 o] 0 6.759 1,38
35-39 1.435 4,04 8.452 1,88 23 0,81 o] 0 9.910 2,03
40-44 1.963 5,52 11.919 2,65 27 0,95 3 1,86 13.912 2,85
45-49 2.534 7,13 16.621 3,70 48 1,69 o] o} 19.203 3,93
50-54 3.838 10,80 20.383 4,53 60 2,1 o] o] 24.281 4,97
55-59 5.150 14,49 25.307 5,63 74 2,60 2 1,24 30.533 6,25
60-64 4.430 12,47 31.741 7,06 112 3,94 1 0,62 36.284 7,43
65-69 4.021 11,32 32.027 7,12 141 4,96 5 3,11 36.194 7,41
7074 5.545 15,61 63.552 14,13 335 11,78 1n 683 69.443 14,22
75-79 3.214 9,05 84.915 18,88 543 19,09 19 11,80 88.691 18,17
80-84 1.313 3,70 81.778 18,19 735 25,84 58 36,02 83.884 17,18
85y mas 378 1,06 58.846 13,09 719 25,28 61 37,89 60.004 12,29
TOTAL 35.531 100 449.676 100 2.844 100 161 100 488.212 100
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Figura 104. Distribucién de conductores con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 105 ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por otras causas en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad. Para los Apto, el patrdn tiene una forma de U invertida, con aumento en las primeras franjas de
edad hasta la franja de 55-59 afios, y una disminucién clara a partir de la franja de 70-74 afios. Los otros diagndsticos tienen un
incremento progresivo, teniendo Apto con condiciones restrictivas una bajada en la ltima franja de edad (85 afios 0 mas).

TRASTORNOS POR OTRAS CAUSAS

40

e APTO
35 s APTO.CON.REST.
INTERRUMPIDO
e NO.APTO

30

25

20

15

10

Porcentaje de conductores con
Trastornos por otras causas

14-17
18-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
75-79
80-84
85y mas

Edad (intervalos de 5 afios)

Figura 105. Porcentaje de conductores con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base
de datos 2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 48. Distribucion de conductores a partir de 65 afios, con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluacion
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).

(C)I-\rlljl;l-s\s APTO C ONl;\IZ-:-gNCE(;NRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 1.873 5,27 12.570 2,8 50 1,76 3 1,86 14.446 2,97
67-68 1.223 3,44 9.178 2,04 51 1,79 1 0,62 10.453 2,141
69-70 2.963 8,34 31.559 7,02 120 4,22 2 1,24 34.644 7,097
71-72 1.415 3,98 15.336 3,41 107 3,76 4 2,48 16.862 3,454
73-74s 2.092 5,89 26.936 5,99 148 5,2 6 373 29482 5,978
7576 1.699 4,78 34.704 7,72 196 6,89 5 31 36,604 7,499
77-78 1150 3,24 32.404 7,21 214 7,52 9 559 33777 6,92
79-80 722 2,03 35.261 7,84 266 9,35 16 9,94 36.265 7,429
81-82 563 1,58 34.327 7,63 288 10,1 16 9,94 35.194 7,21
83-84 393 1,1 29.997 6,67 314 " 31 19,3  30.735 6,297
85 y mas 378 1,06 58.846 13,1 719 25,3 61 37,9 60.004 12,29
TOTAL 14.471 40,72 321.118 71,43  2.473 86,89 151 93,85 338.216 69

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 106. Distribucién de conductores a partir de 65 anos, con Trastornos por otras causas por edad y resultado de la Evaluacién
Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 107. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con respecto al total de conductores, con Trastornos por otras causas por edad
y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
en la década de 2012 a 2022).
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9.7.14.  Problemas Oncoldgicos y resultado de la Evaluacién Psicotécnica.

Tabla 49. Distribucidn de conductores con Problemas Oncoldgicos, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

P. ONCOLOGICOS APTO C ONI?II(,Z-:.SNCEOSNRE ST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

14-17 0 0 12 0,04 0 0 0 0 12 0,04
18-24 1 0,05 137 0,46 2 1,01 0 0 140 0,44
25-29 27 1,45 163 0,55 0 0 0 0 190 0,60
30-34 60 3,21 288 0,97 2 1,01 0 0 350 1,11
35-39 120 6,43 564 1,91 4 2,02 o] o] 688 2,17
40-44 181 9,69 1.165 3,94 9 4,55 0 0 1355 4,28
45-49 263 14,09 2.062 6,97 14 7,07 0 0 2.339 7,39
50-54 439 23,51 2.690 9,10 8 4,04 0 0 3.137 9,91
55-59 289 15,48 3.210 10,85 16 8,08 0 0 3.515 1,1
60-64 162 8,68 4.385 14,83 24 12,12 2 50 4.573 14,45
65-69 64 3,43 4.455 15,06 24 12,12 0 0 4.543 14,36
70-74 208 11,14 4.893 16,55 29 14,65 1 25 5.131 16,22
75-79 48 2,57 3.452 11,67 42 21,21 0 3.542 1,19
80-84 4 0,21 1.490 5,04 16 8,08 1 25 1.511 4,78
85y mas 1 0,05 606 2,05 8 4,04 o} o} 615 1,94
TOTAL 1.867 100 29.572 100 198 100 4 100 31.641 100
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Figura 108. Distribucién de conductores con Problemas Oncoldgicos, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base
de datos 2022 (recoge el Ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 109 ilustra la distribucidn del porcentaje de diagnosticados con Problemas Oncoldgicos en cada una de las
categorias CRC en funcidn de la edad. Dentro de los Apto, hay un aumento progresivo hasta llegar un maximo en la franja de 50-54
afios; a partir de ahi se produce una disminucién. Los Apto con condiciones restrictivas y los Interrumpido tienen un aumento
progresivo hasta empezar a disminuir en la franja de 70-74 afios y 75-79 afios respectivamente. Los datos para No Apto son dificilmente
interpretables por la escasez de casos en la poblacién (4).
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Figura 109. Porcentaje de conductores con Problemas Oncoldgicos, por edad y resultado de la Evaluacidn Psicotécnica en un CRC. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 50. Distribucién de conductores a partir de 65 afios, con Problemas Oncoldgicos, por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

P. ONCOLOGICOS APTO c ONSZTSNCSSNRE 7. NTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
N % N % N % N % N %

65-66 18 0,96 2.008 6,79 10 5,05 0 0 2.036 3,20
67-68 1 0,59 1.074 3,63 6 3,03 o] 0 1091 1,81
69-70 135 7,23 3.606 12,2 25 12,6 0 0 3.766 8,01
71-72 50 2,68 1.044 3,53 4 2,02 1 25  1.099 8,31
73-74s 58 3,1 1.616 5,46 8 4,04 0 0 1682 3,15
75-76 26 1,39 1.815 6,14 21 10,6 0 0 1862 4,53
77-78 14 0,75 1.148 3,88 14 7,07 0 o] 1176 2,93
79-80 9 0,48 919 3,11 14 7,07 0 0 942 2,67
81-82 1 0,05 623 2,11 5 2,53 0 0 629 1,17
83-84 2 om 437 1,48 4 2,02 1 25 444 7,15
85 y mas 1 0,05 606 2,05 8 4,04 0 0 615 1,54
TOTAL 325 17,4 14.896 50,38 119 60,07 2 50 15.342 44,47

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 110. Distribucién de conductores a partir de 65 afios, con Problemas Oncoldgicos por edad y resultado de la Evaluacién Psicotécnica
en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 111. Porcentaje de conductores a partir de 65 anos con respecto al total de conductores, con Problemas Oncoldgicos por edad y
resultado de la Evaluacién Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
en la década de 2012 a 2022).

91



)z . UNIVERSIDAD
¢ DEGRANADA Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

9.7.15.  Comorbilidad

Tabla 51. Comorbilidad: Distribucién del nimero de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

ENFERMEDADES o 1 2 3 0mas

Edad Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer
14-17 126 45 1.807 728 410 307 12 5
18-24 2.192 1.163 14.948 9.195 5.189 4.771 421 269
25-29 618.478 544.349 278.002 363.966 5.038 5.302 367 294
30-34 527.402 608.700 207.057 350.120 5.876 6.945 486 433
3539 907.163 813.872 330.988 399.729 8.806 9.675 815 735
40-44 830.300 920.826 324.604 453.313 13.426 13.923 1.328 1.156
45-49 931.393 813.758 483.506 500.423 22.727 19.646 2.539 1.819
50-54 643.177 646.847 437.151 496.572 33.726 25.874 4.508 2.888
55-59 410.042 323.244 415.937 383.116 50.275 31.780 7.650 4.140
60-64 326.653 237.833 412.688 361.213 69.584 40.247 12.547 6.019
65-69 235.520 135.431 403.832 270.403 94.277 42.245 20.550 7.396
70-74 213.819 96.666 503.828 272.929 167.060 67.463 47.364 13.428
7579 89.234 25.407 352.181 118.962 199.908 56.327 78.666 14.079
80-84 23.378 3.571 170.369 30.595 166.243 26.969 92.124 9.758
85y mas 5.577 512 64.590 7.004 97.403 9.306 74.856 4.950
TOTAL 5.764.454 5.172.224  4.401.488  4.018.268 939.948 360.780 344.233 67.369
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Figuras 112 y 113. Comorbilidad: Distribucién del niimero de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo tramite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Tabla 52. Comorbilidad: Distribucién del nimero de enfermedades que padecen los conductores desde 65 afios, por sexo. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

ENFERMEDADES 0 1 2 3 0 mas
Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer

65-66 92.140 82.558 141.801 149.295 30.998 20.149 6.566 3.233
67-68 53.681 21.654 100.581 50.770 27.5M 10.146 6.991 2.155
69-70 228.071 103.549 414.721 241.983 94.066 42.681 18.564 6.709
71-72 30.130 13.056 93.162 45.745 39.163 14.282 13.134 3.334
73-74s 45.317 11.280 157.395 55.539 69.599 22.450 22.659 5-393
75-76 57.723 19.117 186.502 75.218 85.579 29.233 29.158 6.518
77-78 20.308 4.494 109.657 31.375 74.193 18.806 31.751 5.257
79-80 18.042 3.046 100.796 22.219 77.731 16.055 36.253 4.757
81-82 10.804 1.587 73.692 13.208 70.248 11.593 37.832 4.036
83-84 5.735 734 51.903 7.537 58.400 7.609 35.796 3.269
85y mas 5.577 512 64.590 7.004 97.403 9.306 74.856 4.950
TOTAL 261.587  1.494.800 699.893 724.891 202.310 313.560 49.611 261.587
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Figura 114-115. Comorbilidad: Distribucién del nimero de enfermedades por sexo, en conductores desde 65 afos. Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 116 ilustra la comorbilidad (es decir, el hecho de padecer mas de una enfermedad al mismo tiempo) en hombres
y mujeres a lo largo de los distintos intervalos de edad. Tanto para hombres como para mujeres en las franjas de edad inferiores hasta
la franja 55-59 las personas que no sufren ninguna enfermedad son mayoria, a partir de esa edad empieza a ser mayoritaria la
proporcién de conductores que tiene al menos una enfermedad. En el caso de los hombres se aprecia un aumento significativo de las
personas que tienen 2 0 mas enfermedades (comorbilidad) desde esa misma franja, lo cual no se aprecia con la misma intensidad en
el caso de las mujeres, no habiendo apenas casos de comorbilidad en las ultimas franjas de edad.
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Figura 116. Comorbilidad: Distribucién del nimero de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Tabla 53.Promedio y desviacién tipica del nlimero de enfermedades que padecen los conductores por sexo. Base de datos 2022 (recoge
el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

PROMEDIO

COMORBILIDAD

Edad
14-17

18-24
25-29
3034
3539
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
7074
7579
80-84

85 ymas

es llamativamente alta si se compara con la de las franjas inmediatamente superiores.

Figura 117. Promedio y desviacion tipica del niimero de enfermedades que padecen los conductores. Base de datos 2022 (recoge el
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SD

0,51
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0,50
0,53
0,57
0,62
0,66
0,70
0,76
0,85
0,90
0,93

En la Figura 117 se aprecia que el nimero promedio de enfermedades aumenta conforme aumenta la edad a partir de los 25
afos (Media=0,37), alcanzando una media de 1 en la franja de 70-74 afios, y de 2 en la franja de 85 afios y mas. La media de las mujeres
es mayor que el de los hombres hasta la franja de 60-64 afios, donde el patrén se invierte. La media en las franjas de edad 14-17y 18-24
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Tabla 54. Promedio y desviacion tipica del nimero de enfermedades que padecen los conductores desde 65 anos, por sexo. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

PROMEDIO

COMORBILIDAD HOMBRE MUJER TOTAL
Edad Media SD Media SD Media SD
65-66 0,83 0,74 0,78 0,64 0,805 0,69
67'68 0,94 0,79 0,92 0,7 0,931 0,74
69-70 0,88 0,73 0,88 0,66 0,879 0,69
71-72 1,22 0,86 1,1 0,75 1,165 0,8
73-74s 1,25 0785 1,24 0776 1,247 0:8
75-76 1,26 0,87 1,19 0,76 1,222 0,81
77-78 1,53 0,91 1,43 0,8 1,48 0,85
79-80 1,61 0,93 1,51 0,81 1,556 0,87
81-82 1,75 0,96 1,62 0,84 1,686 0,9
83-84 1,88 0,96 1,73 0,87 1,807 0,91
85ymas 2,08 0,97 1,9 0,88 1,992 0,93
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Figura 118. Promedio y desviacion tipica del nimero de enfermedades que padecen los conductores desde 65 afos. Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.8. Restricciones para la conduccién y tipo de enfermedad

Tabla 55. Distribucién de conductores con alguna enfermedad y con ninguna o con alguna restriccién para conducir. Base de datos de
poblacién de conductores espanoles en el aho

Ninguna Restriccion Alguna Restriccion (1-11) TOTAL
N % N % N
T. Visuales 846.042 9,1 8.441.642 90,89 9.287.684
T. Auditivos 25.832 4,79 514.017 95,21 539.849
T. Locomotores 14.293 34,70 26.896 65,30 41.189
E. Cardiovasculares 48.525 36,88 83.043 63,12 131.568
T. Hematolégicos 25.263 36,45 44.044 63,55 69.307
T. Renales 8.419 39,13 13.099 60,87 21.518
Respiratorios 29.475 43,77 37.868 56,23 67.343
E. Metabdlicas/Endocrinas 295.507 41,18 422.142 58,82 717.649
T Sistema Nervioso/Muscular 18.823 54,44 15.755 45,56 34.578
T. Mentales 68.585 48,52 72.775 51,48 141.360
T. Sustancias 9.795 53,96 8.356 46,04 18.151
T. Perceptivo-Motores 151.101 19,92 607.355 80,08 758.456
Otras causas 132.952 27,23 355.260 72,77 488.212
P. Oncolégicos 14.058 44,43 17.583 55,57 31.641
TOTAL 1.688.670 13,68 10.659.835 86,32 12.348.505
Numero de conductores (frecuencia absoluta)
o 1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000 5.000.000 6.000.000 7.000.000 8.000.000
Visuales
Auditivos |
Locomotores |
Cardiovasculares &
Hematoldgicos |
Renales |
Respiratorios |
E. Metabdlicas/Endocrinas  [ilk=
T Sistema Nervioso/Muscular |
T. Mentales |}
T. Sustancias
T. Perceptivo/Motores M
Otras causas [Ham

P. Oncoldgicos

m Ninguna Restriccidn B Alguna Restriccién

Figura 119. Distribucién de conductores con ninguna o con alguna restriccién para conducir, cuando padecen una enfermedad. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

o

100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000

Auditivos

Locomotores
Cardiovasculares
Hematoldgicos

Renales

Respiratorios

E. Metabdlicas/Endocrinas
T Sistema Nervioso/Muscular
T. Mentales

T. Sustancias

T. Perceptivo/Motores
Otras causas

P. Oncoldgicos

B Ninguna Restriccion B Alguna Restriccion
Figura 120. Detalle de la distribucién de conductores con ninguna o con alguna restriccién para conducir, cuando padecen una enfermedad
(excepto Visuales). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 121 ilustra el porcentaje de conductores con restricciones (al menos 1) y sin restricciones en funcién del
padecimiento de enfermedades. La mayoria de los individuos que sufren enfermedades auditivas o visuales tienen alguna restriccion.
Esto no es tan claro en el resto de los diagndsticos, en especial los Trastornos del sistema nervioso y muscular, los Trastornos con
consumo de sustancias, donde se observan mds de un 50% individuos sin ninguna restriccion, seguidos de cerca por los Trastornos
Mentales y Oncoldgicos, donde cerca de un 50% conduce sin restricciones.

Porcentaje de conductores diagnosticados con enfermedad que conducen
sin restricciones y con restricciones

o
=
o
N
o

30 40 50 60 70

0
o
Vo)
o

1

o

0

Visuales

Auditivos

Locomotores
Cardiovasculares
Hematologicos

Renales

Respiratorios

E. Metabdlicas/Endocrinas
T Sistema Nervioso/Muscular
T. Mentales

T. Sustancias

T. Perceptivo/Motores

Otras causas

P. Oncoldgicos

B % Ninguna Restriccion B % Alguna Restriccion

Figura 121. Porcentaje de conductores con ninguna y con algund restriccién para conducir, cuando padecen una enfermedad. Base de
datos 2022 (recoge el tltimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Tabla 56. Distribucidn del nimero de restricciones, 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11, en funcién del tipo de enfermedad. Base de datos 2022
(recoge el ditimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Numero de restricciones N Restricciones
N Ninguna 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 N -(I;C:I)A L %I?‘I;‘ L
T. Visuales 846.042 7.578.128 466.300 249.361 94.009 37.205 12.165 3.615 713 123 20 3 8.441.642 79
T. Auditivos 25.832  145.031 177.915 106.715 51.410 21.499 8387 2.448 524 72 13 3 514.017 5
T. Locomotores 14.293 12.863  4.017 3.667 3.133 1970 843 273 91 32 6 1 26.896 0
T. Cardiovasculares 48.525 54032 12303  9.054 4537 2089 712 250 63 2 1 0 83.043 1
T. Hematoldgicos 25.263 26.155  7.510 5507  2.888  1.341 453 149 36 4 1 0 44.044 0
T. Renales 8.419 9.653 1685 1031 464 192 53 19 2.0 0 0 13.099 0
T. Respiratorios 29.475 28576 5250  2.550 925 388 135 38 5 1 0 0 37.868 0
:;r::::::cas/ 295507  315.893 55.072 30487 12.799  5.442 1813 522 97 13 4 0 422.142 4
:ni'::szf Nervioso/ 18.823 12.543  1.495 893 482 215 77 32 15 2 0 1 15.755 0
T. Mentales 68.585 57.891 8577 3.792 1561 648 227 68 10 1 0 0 72.775 1
T. Sustancias 9.795 5.857 1542 588 239 94 23 9 4 0 0 0 8.356 0
T. Perceptivo-Motores ~ 151.101  266.234 167.381 95.900 47.303 21.268 6.878 1978 353 53 6 1 607.355 6
Otras causas 132.952  172.453 71.595 52.069 33.465 16.776 6.346 2.050 406 83 14 3 355.260 3
P. Oncoldgicos 14.058 14175  2.070 850 342 107 35 4 0 o0 0 0 17.583 0
TOTAL 1.688.670 8.699.484 982.712 562.464 253.557 109.234 38.147 11.455 2.319 386 65 12 10.659.835 100
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Ndmero de conductores (frecuencia absoluta)
0 2.000.000 4.000.000 6.000.000 8.000.000 10.000.000

Visuales ]
Auditivos  mmml
Locomotores |
Cardiovasculares
Hematologicos 1
Renales |
Respiratorios 1
E. Metabdlicas/Endocrinas N |
T Sistema Nervioso/Muscular |
T. Mentales 1
T. Sustancias |
T. Perceptivo/Motores rmmmll
Otras causas "l
P. Oncoldgicos |

NuUmero de restricciones por enfermedad 0 W]l W2 W3 N4 W5 H6 H7 HE H9 H10 m1l

Figura 122. Distribucién de conductores con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir, cuando padecen una enfermedad.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Numero de conductores (frecuencia absoluta)

(0] 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000 700.000 800.000

Auditivos L I———
Locomotores il
Cardiovasculares |
Hematologicos
Renales M

Respiratorios |

E. Metabdlicas/Endocrinas ]
T Sistema Nervioso/Muscular =H
T. Mentales |
T. Sustancias ™
T. Perceptivo/Motores [
Otras causas — |

P. Oncoldgicos mm

NUmero de restricciones por enfermedad ON1N2 N3 N4 N5 HO6EH7 HE3 N9 H10 H11

Figura 123. Distribucién de conductores con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir, cuando padecen una enfermedad.
(excepto las visuales) Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.9. Restricciones para la conduccién por subcategoria de enfermedad

Tabla 57. Distribucién del nimero de restricciones (de o a 11) en funcién del tipo especifico de enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el
ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

T. VISUALES
01A_Agudeza visual
01B_Campo visual
01C_Afaquias
01D_Sensibilidad al contraste

01F_Motilidad del globo ocular

01G_Deterioro progresivo de la
Capacidad Visual
01H_Deterioro agudo de la
capacidad visual

T. AUDITIVOS
02A_Agudeza auditiva
T. LOCOMOTORES
03A_Motilidad: Mano izquierda
03B_Motilidad: Mano derecha

03C_Motilidad: Antebrazo
izquierdo

03D_Motilidad: Antebrazo
derecho

03E_Motilidad: Brazo izquierdo
03F_Motilidad: Brazo derecho
03G_Motilidad: Pie izquierdo
031_Motilidad: Pierna izquierda
03J_Motilidad: Pierna derecha
03K_Motilidad: Muslo izquierdo
03L_Motilidad: Muslo derecho
03M_Talla alta
03N_Talla baja
03P_Motilidad: Movilidad
cervical limitada

03S_Afecciones o anomalias
progresivas

T. CARDIOVASCULARES
04A_Insuficiencia cardiaca

04B_Trastornos del ritmo

04C_Marcapasos y Desfibrilador
A.l'y otros disp.

04D_Patologia valvular

04E_Enfermedad arterial
coronaria

04F_Hipertensidn arterial

04G_Aneurismas de grandes
vasos

04H_Arteriopatias periféricas
041_Enfermedades Venosas

T. HEMATOLOGICOS

05A_Trastornos
oncohematoldgicos
05B_Trastornos no
oncohematoldgicos

T. RENALES
06A_Nefropatias

06B_Trasplante renal

0
407.234

2
395.969
214
7.583

62.274

25.832

890
904
233
207

927
878
948
3.461
3.025
326

279

22

433

334

4.461

3.057
3.994

8.913
5.713
23.832
95

4.679

7.318

18.005

2.441
6.094

1
7.498.150

1
275.845
3.486
14.015

102.504

145.031

795

187

139

719
678
984
3.757
2.736
310
254
39
388
396

3.156

3.318
4.568

11.532
6.890

24.961

4.025

22.206

3.152
6.626

2

422.597

o
100.514
8.701

3.403

39.947

177.915

283
256

69

39

175
169

349
1.302
616
90
55

128

253

615

916
1.239
3.093
1.530

4.925

1.381

573

6.954

782

3
230.600

o

57.547

9.220
1.899

28.845

106.715

281

263

100

62

339

244

247
1.066

948

102

93

93

16

444

808
898

2.343
1.114

3.780

757

393

5.133

537
506

Numero de Restricciones

4
85.496
o
25.957
8.174

755

18.130

51.410

247

221

83

55

377
271
205
984
1.195
79

125

55

70

313

432
565

1.170

531

1.821

365

154

2.743

276
193

5
34.462

11.161
4.719
363

9.906

21.499

139
178

60

45

237
232
138
694
850
60

65

55

34

167

226

271
587
236

792

158

55

1.286

127

69

6
1.314

o

3.799
2.213

140

3.455

8.387

53
98

20

94
151
59

280
394
27

47

26

55

107
96
197
62

269

42

16

439

25
28

7
3.458
o
1.088
786
48

1.064

2.448

22

30

31
66

84

133

12

23
37
69
22

14

144

691

237

174

192

524

23

24

35

17

28

25

26

72

10

20

Alguna
3 ()
8.286.908
1
476.182
37-499

20.630

204.074

5
0
514.017
0
1.828
1.797

522

377

1.983
1.848
2.004
8.207
6.952
677
652
53
766

879

4.767

5.837
7.683

19.015
10.392

36.688

5.223

38.945

4.915
8.363

100
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P. RESPIRATORIOS
07A_Disneas
07B_Trastornos del suefio

07C_Otras enfermedades
respiratorias
T. METABOLICOS/
ENDROCRINOS
08A_Diabetes Mellitus

08C_Enfermedades Tiroideas

08D_Enfermedades
Paratiroideas
08E_Enfermedades
Adrenales
S. NERVIOSO/MUSCULAR

09A_Enfermedades del
Sistema Nervioso Central
09B_Epilepsias y otras crisis
convulsivas
09C_Alteraciones del
Equilibrio
09D_Enfermedades
Neuromusculares
09E_Enfermedades
cerebrovasculares
09F_Accidentes isquémicos
recurrentes
T. MENTALES

10A_Delirium, demencia,
Trastornos amnésicos y otros
cognoscitivos
10B_Enfermedades Mentales
debidos a enfermedad
médica no clasificados
10C_Esquizofrenia y otros
Trastornos psicéticos
10D_Trastornos del estado de
animo
10E_Trastornos disociativos
10F_Trastornos del suefio de
origen no respiratorio
10G_Trastornos del control
de impulsos
10H_Trastornos de la
personalidad
10l_Trastornos del desarrollo
intelectual
10J_Trastornos por déficit de
atencién y comportamiento
perturbador
10K_Otros Enfermedades
Mentales
T. CONSUMO DE
SUSTANCIAS
11A_Abusos de Alcohol

11B_Dependencia de alcohol

11C_Trastornos inducidos por
alcohol
11D_Consumo habitual de
drogas y medicamentos
11E_Abuso de drogas o
medicamentos
11F_Dependencia de drogas y
medicamentos
11G_Trastornos inducidos por
drogas y medicamentos

29.466

272.109
24.813

273

317

565

53

11.396

45.049
581

2.194

787

3.651

679

1.795

3.164

2.264
956

267

2.364

2.303

1.637

1

14

28.560

3

290.737
26.923

267

216

1.441

1.097

734

46

8.592

38.751
429

3.316

552

2.843

533

823

2.487

1.656
768

298

1.931

667

643

221

2

2

5.247

1

53.165

2.181

38

43

1.126

370

516

1.520

5.144
54

766

42

395

79

34

286

593

312

127

365

94

126

34

3

1

2.549

0

29.698

950

"

21

555

340

432

637

2.186

27

322

135

31

128

214

83

41

199

26

52

Numero de Restricciones

4

(o]
924

1

12.483

376

10

269

208

314

199

850

136

47

14

45

71
35

105

387

5.333
139

2

16

98

150

87

330

56

20

26

33

10

30

6

(o]
134

1

1777
48

1

44

33

60

38

21

33

95

1
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S (1-11)

37.845

393.816
30.633

329

293

2471

2.230

73

11.064

47.425
519

4.618

625

3.445

659

875

2.981

2.577

1.208
495
2.646
796
852

265
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T. PERCEPTIVO-MOTORES 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 S (1.11)
12A_Estimacion del
- 16.371 26.8 16.312 2 .21 2.650 1.030 01 82 1 2 o 61.791
movimiento 37 34 3 9-254 5.215 5 3 4 79
12B_Coordinacién visomotora 139.420 246.220  156.229  91.124 44.640 20.181 6.473  1.799 31 46 5 1 567.029
12C_Tiempo de reacciones
- 1.02 .66 .061 2. 1. 681 1 1 2 o o 12.
maltiples 7 3.669 4 347 455 94 53 3 475
12D_Inteligencia practica 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
OTRAS CAUSAS
13_Otras causas no
— 132.952 172. 1. 2.06 .46 16.776  6.346  2.050 06 8 1 260
Especificadas 32.95 72.453 71.595 5 9 33.465 77 34 5 4 3 4 3 355
P. ONCOLOGICOS
14_Procesos On,cqlog|cos no 14.058 14.175 2.070 850 342 107 35 4 o o o o 17.583
Hematoldgicos
TOTAL 1.730.463  9.034.648 1.102.752 649.827 303.741  136.125  48.286 14.765 3.047 484 83 12 11.293.770

9.9.1. Trastornos Visuales especificos y nimero de restricciones

La Figura 124 ilustra el porcentaje de individuos con ninguna restriccion y con una o mas restricciones para cada sub-
enfermedad de Trastornos Visuales. Para casi todos los diagndsticos, la mayor parte los individuos tiene alguna restriccién, a excepcién
de los diagnosticados con Problemas del Campo visual o Afaquias, donde la mayoria de los individuos (>50%) no tienen ninguna
restriccion.

Nimero de conductores (frecuencia absoluta)

0 2.000.000 4.000.000 6.000.000 8.000.000
VISUALES
01A_Agudeza visual [ —
01B_Campo visual
01C_Afaquias o
01D_Sensibilidad al contraste |
01F_Motilidad del globo ocular |
01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 1l
01H_Deterioro agudo de la capacidad visual

Ndmero de restricciones por enfermedad O N1 N2 N3 N4 N5 H6C N7 H3 N9 H10 HN

Figura 124. Desglose de la distribucién de conductores con Trastornos Visuales especificosy con1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones
para conducir. Base de datos 2022 (recoge el ltimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Nimero de conductores (frecuencia absoluta)
) 2.000.000 4.000.000 6.000.000 8.000.000

VISUALES

01A_Agudeza visual [k

01B_Campo visual
01C_Afaquias [l
01D_Sensibilidad al contraste
01F_Motilidad del globo ocular |
01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual g

01H_Deterioro agudo de la capacidad visual

m Ninguna Restriccion m Alguna restriccion (1-8)

Figura 125. Detalle de la distribucién de conductores con Trastornos Visuales y con ninguna o alguna restriccién (1-11) para conducir. Base
de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Porcentaje de conductores diagnosticados con enfermedades Visuales
con ninguna y con alguna restriccion

o

20 40 60 80 1

o

0

VISUALES

01A_Agudeza visual
01B_Campo visual
01C_Afaquias

01D_Sensibilidad al contraste
01F_Motilidad del globo ocular

01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual

01H_Deterioro agudo de la capacidad visual

B Ninguna restriccion W Alguna restriccion (1-11)

Figura 126. Porcentaje de conductores con Trastornos Visuales y con ninguna o alguna restriccién (1-11) para conducir. Base de datos
2022 (recoge el dltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

9.9.2.Trastornos Auditivos, Metabdlicos/endocrinos, Perceptivo/motores y otras causas, especificos y numero de
restricciones

La Figura 127 ilustra, para cada sub-enfermedad de Trastornos Auditivos, Metabdlicos/endocrinos, Perceptivos/motores y
Otras causas, el porcentaje de personas con ninguna y con alguna restriccién (recogida en este andlisis). La mayor parte los individuos
con Trastornos Auditivos tiene alguna restriccion. Respecto a las enfermedades Metabdlicas/endocrinas, para todos los diagndsticos
la mayor parte de los individuos tiene alguna restriccién excepto para Enfermedades Adrenales, donde la mayoria de individuos (>50%)
no tienen ninguna restriccion.

Numero de conductores (frecuencia absoluta)

(o] 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000 700.000 800.000

AUDITIVOS
02A_Agudeza auditiva B ]

METABOLICAS/ENDROCRINAS
08A Diabetes Mellitus e |
08C_Enfermedades Tiroideas —
08D_Enfermedades Paratiroideas
08E_Enfermedades Adrenales

T. PERCEPTIVO/MOTORES
12A_Estimacion del movimiento  wommmmmm
12B_Coordinacién visomotora e —
12C_Tiempo de reacciones multiples m
12D_Inteligencia practica
I ESsSsy I

OTRAS CAUSAS
13_Otras Causas no Especificadas

Ndmero de restricciones por enfermedad O M1 H2 N3 N4 N5 H6 H7 H8 Hg H10 H11

Figura 127. Desglose de la distribucién de conductores con Trastornos Auditivos, Metabdlicos/endocrinos, Perceptivo/motores y otras
causas, especificos y con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir. Base de datos 2022 (recoge el tltimo tramite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Numero de conductores (frecuencia absoluta)

(o] 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000

AUDITIVOS
02A Agudeza auditiva

METABOLICAS/ENDROCRINAS
08A Diabetes Mellitus
08C_Enfermedades Tiroideas
08D_Enfermedades Paratiroideas
08E_Enfermedades Adrenales

T. PERCEPTIVO/MOTORES
12A_Estimacion del movimiento
12B_Coordinacién visomotora
12C_Tiempo de reacciones miltiples
12D_Inteligencia practica

OTRAS CAUSAS
13_Otras Causas no Especificadas

\ V I' I

B Ninguna restriccion m Alguna restriccion (1-11)

Figura 128. Detalle de la distribucién de conductores con Trastornos Auditivos, Metabdlicos/endocrinos, Perceptivo/motores y Otras
causas, y con ninguna o algund restriccion (1-11), para conducir. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron
en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Porcentaje de conductores diagnosticados con enfermedades auditivas, metabdlicas/endocrinas,

perceptivo/motoras y por otras causas con ninguna y con alguna restriccion
0 20 40 60 80 1

o

(o]

AUDITIVOS
02A_Agudeza auditiva

METABOLICAS/ENDROCRINAS
08A Diabetes Mellitus
08C_Enfermedades Tiroideas
08D_Enfermedades Paratiroideas
08E_Enfermedades Adrenales

T. PERCEPTIVO/MOTORES
12A_Estimacién del movimiento
12B_Coordinacién visomotora
12C_Tiempo de reacciones multiples
12D_Inteligencia practica

OTRAS CAUSAS
13_Otras Causas no Especificadas

B Ninguna restriccion B Alguna restriccion (1-11)

Figura 129. Porcentaje de conductores con Trastornos Auditivos, Metabdlicos/endocrinos, Perceptivo/motores y Otras causas, y con
ninguna o alguna restriccién (1-11) para conducir. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en
la década de 2012 a 2022).
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9.9.3.Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematoldgicos, Renales, Respiratorios, del Sistema Nervioso/muscular,
Mentales, por Consumo de Sustancias y Oncolégicos; y nimero de restricciones

T. LOCOMOTORES

03A_Motilidad: Mano izquierda
03B_Motilidad: Mano derecha
03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo
03D_Motilidad: Antebrazo derecho
03E_Motilidad: Brazo izquierdo
03F_Motilidad: Brazo derecho
03G_Motilidad: Pie izquierdo
031_Motilidad: Pierna izquierda
03J_Motilidad: Pierna derecha
03K_Motilidad: Muslo izquierdo
03L_Motilidad: Muslo derecho
03M_Tallaalta

03N_Talla baja

03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada
03S_Afecciones o anomalfas progresivas

E. CARDIOVASCULARES

04A_Insuficiencia cardiaca

04B_Trastornos del ritmo

04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l y otros dispositivos
04D_Patologia valvular

04E_Enfermedad arterial coronaria

04F_Hipertension arterial

04G_Aneurismas de grandes vasos

04H_Arteriopatias periféricas

041_Enfermedades Venosas

T. HEMATOLOGICOS
05A_Trastornos oncohematoldgicos
05B_Trastornos no oncohematoldgicos

RENALES
06A_Nefropatias
06B_Trasplante renal

P. RESPIRATORIOS

07A_Disneas

07B_Trastornos del suefio

07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio

E. SISTEMA NERVIOSO CENTRAL
09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central
09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas
09C_Alteraciones del Equilibrio
09D_Enfermedades Neuromusculares
09E_Enfermedades cerebrovasculares
09F_Accidentes isquémicos recurrentes

T. MENTALES

10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros cognoscitivos
10B_Trastornos mentales debidos a enfermedad médica no clasificados
10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicéticos

10D_Trastornos del estado de dnimo

10E_Trastornos disociativos

10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio

10G_Trastornos del control de impulsos

10H_Trastornos de la personalidad

10l_Trastornos del desarrollo intelectual

10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador
10K_Otros trastornos mentales

T. CONSUMO DE SUSTANCIAS

11A_Abusos de Alcohol

11B_Dependencia de alcohol

11C_Trastornos inducidos por alcohol

11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos
11E_Abuso de drogas o medicamentos
11F_Dependencia de drogas y medicamentos
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos

E. ONCOLOGICAS
14_Procesos Oncoldgicos no Hematoldgicos

Numero de restricciones por enfermedad

Numero de conductores (frecuencia absoluta)

(o] 20.000

40.000 60.000 80.000 100.000

0 E1 H2 H3

m4 W5 EH6 E7 HES§ mi0 N1

u9

Figura 130. Desglose de la distribucién de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematoldgicos, Renales,
Respiratorios, del S. Nervioso-Muscular, Mentales, Consumo de Sustancias y Oncoldgicos y con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones.
Base de datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Dentro los Problemas Locomotores, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna una restricciéon es
Afecciones o anomalfas progresivas, rozando el 50%. Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos una
restriccion es claramente inferior al 50%.

Dentro de los Problemas Cardiovasculares, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna restriccion es
Hipertensidén Arterial (sobre el 90%). Después esta Enfermedades Venosas (50%). Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de
personas con al menos una restriccion es superior al 50%.

Dentro de los trastornos hematoldgicos, dentro de los oncohematoldgicos, los que no tienen ninguna suponen
aproximadamente el 60%, mientras que dentro de los no oncohematoldgicos, los no tienen ninguna restriccion suponen menos del
50%.

Dentro de los Problemas Renales, los dos diagndsticos considerados tienen un porcentaje de individuos sin restricciones
inferior al 50%.

Dentro de los Problemas Respiratorios, Trastornos del suefio es el diagndstico con mayor porcentaje de individuos sin
restricciones, seguido de Otras enfermedades del aparato respiratorio y finalmente Disnea.

Dentro de los Trastornos del Sistema Nervioso central y Muscular, los diagndsticos de Epilepsias y otras crisis convulsivas,
Alteraciones del Equilibrio y Enfermedades Neuromusculares son los que tienen un mayor porcentaje de individuos sin restricciones
(>=50%). Para el resto de diagndsticos el porcentaje de individuos sin restricciones es inferior al 50%.

Dentro de los Trastornos Mentales, los diagndsticos de Esquizofrenia, Trastornos disociativos, Trastornos del control de
impulsos, Trastornos de la personalidad, Trastornos del desarrollo intelectual, Trastornos por déficit de atencién y comportamiento y
Otros trastornos mentales, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de
diagndsticos este porcentaje es superior al 50%.

Dentro de los Trastornos por Consumo de sustancias, los diagndsticos de Abuso de drogas o medicamentos, Dependencia de
drogas y medicamentos y Trastornos inducidos por drogas y medicamentos, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones
superior al 50%, mientras que para el resto de diagndsticos este porcentaje es inferior al 50%.

Finalmente, entre los diagnosticados con Procesos Oncolégicos no Hematoldgicos mds del 50% tiene alguna restriccion.

Estas conclusiones se alcanzan teniendo en cuenta las Restricciones recogidas en el ANEXO | del Real Decreto 818/2009, de 8
de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Conductores.

Ndmero de conductores (frecuencia absoluta)
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T. LOCOMOTORES

03A_Motilidad: Mano izquierda
03B_Motilidad: Mano derecha
03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo
03D_Motilidad: Antebrazo derecho
03E_Motilidad: Brazo izquierdo
03F_Motilidad: Brazo derecho
03G_Motilidad: Pie izquierdo
03l_Motilidad: Pierna izquierda
03J_Motilidad: Pierna derecha
03K_Motilidad: Muslo izquierdo
03L_Motilidad: Muslo derecho
03M_Talla alta

03N_Talla baja

03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada
03S_Afecciones o anomalias progresivas

E. CARDIOVASCULARES

04A_Insuficiencia cardiaca

04B_Trastornos del ritmo

04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l'y otros dispositivos
04D_Patologia valvular

04E_Enfermedad arterial coronaria

04F_Hipertension arterial

04G_Aneurismas de grandes vasos

04H_Arteriopatias periféricas

04l_Enfermedades Venosas

T. HEMATOLOGICOS
05A_Trastornos oncohematoldgicos
05B_Trastornos no oncohematoldgicos

RENALES
06A_Nefropatias
06B_Trasplante renal

P. RESPIRATORIOS

07A_Disneas

07B_Trastornos del suefio

07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio

E. SISTEMA NERVIOSO CENTRAL
09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central
09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas
09C_Alteraciones del Equilibrio
09D_Enfermedades Neuromusculares
09E_Enfermedades cerebrovasculares
09F_Accidentes isquémicos recurrentes

T. MENTALES

10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros...
10B_Trastornos mentales debidos a enfermedad...

10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicéticos
10D_Trastornos del estado de &nimo
10E_Trastornos disociativos

10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio
10G_Trastornos del control de impulsos
10H_Trastornos de la personalidad

10l_Trastornos del desarrollo intelectual

10J_Trastornos por déficit de atencién y...

10K_Otros trastornos mentales

T. CONSUMO DE SUSTANCIAS

11A_Abusos de Alcohol

11B_Dependencia de alcohol

11C_Trastornos inducidos por alcohol

11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos
1E_Abuso de drogas o medicamentos
11F_Dependencia de drogas y medicamentos
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos

E. ONCOLOGICAS
14_Procesos Oncoldgicos no Hematoldgicos

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

o

10.000 20.000 30.000 40.000 50.000

I IR I1|r'|r r \ ' 'r " "W” I ””rrr"rr

M Ninguna restriccion M Alguna restriccion (1-11)

Figura 131. Detalle de la distribucién de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematolégicos, Renales,
Respiratorios, del Sistema Nervioso/muscular, Mentales, Consumo de sustancias y Oncoldgicos; y con ninguna o alguna restriccién (1-11)
para conducir. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Porcentaje de conductores diagnosticados con Trastornos: Locomotores, Cardiovasculares, Hematoldgicos,
Renales, Respiratorios, del Ssistema Nervioso/muscular, Mentales, por Consumo de Sustancias y Oncoldgicos;

con ningunay con alguna restriccién

T. LOCOMOTORES

03B_Motilidad: Mano derecha
03D_Motilidad: Antebrazo derecho
03F_Motilidad: Brazo derecho
03l_Motilidad: Pierna izquierda
03K_Motilidad: Muslo izquierdo
03M_Talla alta

03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada

04A_Insuficiencia cardiaca

04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l'y otros dispositivos
04E_Enfermedad arterial coronaria

04G_Aneurismas de grandes vasos

04l_Enfermedades Venosas

T. HEMATOLOGICOS

05B_Trastornos no oncohematoldgicos

RENALES

06B_Trasplante renal

P. RESPIRATORIOS

07B_Trastornos del suefio

09A Enfermedades del Sistema Nervioso Central
09C_Alteraciones del Equilibrio

09E_Enfermedades cerebrovasculares

10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros...

10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicéticos
10E_Trastornos disociativos

10G_Trastornos del control de impulsos
10l_Trastornos del desarrollo intelectual
10K_Otros trastornos mentales

T. CONSUMO DE SUSTANCIAS

11B_Dependencia de alcohol

11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos

11F_Dependencia de drogas y medicamentos

14_Procesos Oncoldgicos no Hematoldgicos

20 40 60 80 100

| % Ninguna restriccion % Alguna restriccion (1-11)

Figura 132. Porcentaje de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematolégicos, Renales, Respiratorios, del Sistema
Nervioso-Muscular, Mentales, por Consumo de sustancias y Oncoldgicos; y con ninguna o alguna restriccion (1-11). Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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9.9.4 Ranking de las enfermedades, ordenadas segtn el criterio para exigir conducir con Alguna Restriccion. Base de datos 2022

Tabla 58. Tabla resumen con el ranking de las enfermedades, ordenadas segun el criterio para exigir conducir con Alguna Restriccién.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

CRITERIO PARA EXIGIR CONDUCIR CON ALGUNA R.ESTRICCION Porcentaje Numero de conductores
(de mayor a menor exigencia) (frecuencia absoluta)
Ninguna Alg.un.a' Ninguna Alguna
RANKING | ENFERMEDADES restriccion rest(r;lj;lon restriccion restriccion (1-1)
1 01A_Agudeza visual 4,68 95,32 407.234 8.286.908
2 02A_Agudeza auditiva 4,79 95,21 25.832 514.017
3 01C_Afaquias 45,40 54,60 395.969 476.182
4 12B_Coordinacién visomotora 22,68 77,32 139.420 475-259
5 08A_Diabetes Mellitus 42,21 57,79 272.109 372.491
6 13_Otras Causas no Especificadas 29,66 70,34 132.952 315.304
7 01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 23,38 76,62 62.274 204.074
8 12A_Estimacién del movimiento 23,65 76,35 16.371 52.851
9 10D_Trastornos del estado de dnimo 48,72 51,28 45.049 47.425
10 05B_Trastornos no oncohematoldgicos 31,62 68,38 18.005 38.945
1 07B_Trastornos del suefio 43,78 56,22 29.466 37.845
12 01D_Sensibilidad al contraste 0,57 99,43 214 37-499
13 04E_Enfermedad arterial coronaria 39,38 60,62 23.832 36.688
14 08C_Enfermedades Tiroideas 45,45 54,55 24.813 29.777
15 01F_Motilidad del globo ocular 26,88 73,12 7.583 20.630
16 04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l y otros dispositivos 31,91 68,09 8.913 19.015
17 14_Procesos Oncoldgicos no Hematolégicos 45,82 54,18 14.058 16.622
18 09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 56,63 43,37 17.724 13.576
19 10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicéticos 50,74 49,26 11.396 11.064
20 04D_Patologia valvular 35,47 64,53 5.713 10.392
21 12C_Tiempo de reacciones muiltiples 9,56 90,44 1.027 9.714
22 06B_Trasplante renal 42,15 57,85 6.094 8.363
23 031_Motilidad: Pierna izquierda 29,66 70,34 3.461 8.207
24 04G_Aneurismas de grandes vasos 37,36 62,64 4.679 7.845
25 04B_Trastornos del ritmo 34,20 65,80 3.994 7.683
26 03J_Motilidad: Pierna derecha 30,32 69,68 3.025 6.952
27 04A_Insuficiencia cardiaca 34,37 65,63 3.057 5.837
28 05A Trastornos oncohematolégicos 58,35 41,65 7.318 5.223
29 06A_Nefropatias 33,18 66,82 2.441 4.915
30 03S_Afecciones o anomalfas progresivas 48,34 51,66 4.461 4.767
31 10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio 32,21 67,79 2.194 4.618
32 10H_Trastornos de la personalidad 51,45 48,55 3.651 3.445
33 10K_Otros trastornos mentales 51,49 48,51 3.164 2.981
34 11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 47,19 52,81 2.364 2.646
35 11A_Abusos de Alcohol 46,77 53,23 2.264 2.577
10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros
36 - cognoscitivos 20,21 79,79 565 2.230
37 09E_Enfermedades cerebrovasculares 33,18 66,82 1.078 2.171
38 03G_Motilidad: Pie izquierdo 32,11 67,89 948 2.004
39 03E_Motilidad: Brazo izquierdo 31,86 68,14 927 1.983
40 03F_Motilidad: Brazo derecho 32,21 67,79 878 1.848
4 03A_Motilidad: Mano izquierda 32,74 67,26 890 1.828
42 03B_Motilidad: Mano derecha 33,47 66,53 904 1.797
43 11B_Dependencia de alcohol 44,18 55,82 956 1.208
44 03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 27,54 72,46 334 879
10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento
45 - perturbador 67,23 32,77 1.795 875
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46 11F_Dependencia de drogas y medicamentos
47 11E_Abuso de drogas o medicamentos
48 03N _Talla baja
49 03K_Motilidad: Muslo izquierdo
50 10l_Trastornos del desarrollo intelectual
51 03L_Motilidad: Muslo derecho
52 10G_Trastornos del control de impulsos
53 03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo
54 10E_Trastornos disociativos
55 11C_Trastornos inducidos por alcohol
56 03D_Motilidad: Antebrazo derecho
57 08D_Enfermedades Paratiroideas
58 08E_Enfermedades Adrenales
59 11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos
60 10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad

médica no clasificados
61 03M_Talla alta
62 07A_Disneas
63 04F_Hipertensidn arterial
64 09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central
65 09C_Alteraciones del Equilibrio
66 09F_Accidentes isquémicos recurrentes
67 04H_Arteriopatias periféricas
68 07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio
69 01H_Deterioro agudo de la capacidad visual
70 04l_Enfermedades Venosas
71 09D_Enfermedades Neuromusculares
72 01B_Campo visual
73 12D_Inteligencia practica

65,77
74,31

36,11
32,50
50,75
29,97
55,74
30,86
52,82
35,04
35,45
46,04
52,66
66,46

42,06
29,33
18,18
87,16
38,10
66,67
33,33
12,50
41,67
16,67
50
50
66,67
100

34,23
25,69
63,89
67,50
49,25
70,03
44,26
69,14
47,18
64,96
64,55
53,96
47,34
33,54

57,94
70,67
81,82
12,84
61,90
33,33
66,67
87,50
58,33
83,33

50

50
33,33

1.637
2.303
433
326
679
279
787
233
581
267
207
273
317
525

53
22
4

95
8

18
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852
796
766
677
659
652
625
522
519
495
377
320
285
265
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Porcentaje de conductores diagnosticados con enfermedades con
ningunay alguna restriccion

0 20 40 60 80 100

01D_Sensibilidad al contraste

01A_Agudeza visual

02A_Agudeza auditiva

12C_Tiempo de reacciones multiples
04H_Arteriopatias periféricas

01H_Deterioro agudo de la capacidad visual
07A_Disneas

10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros cognoscitivos
12B_Coordinacién visomotora

01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual
12A_Estimacién del movimiento

01F_Motilidad del globo ocular

03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada
03M_Talla alta

13_Otras Causas no Especificadas

03l_Motilidad: Pierna izquierda

03L_Motilidad: Muslo derecho

03J_Motilidad: Pierna derecha

03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo
05B_Trastornos no oncohematoldgicos
03E_Motilidad: Brazo izquierdo

04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l y otros dispositivos
03G_Motilidad: Pie izquierdo

10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio
03F_Motilidad: Brazo derecho

03K_Motilidad: Muslo izquierdo

03A_Motilidad: Mano izquierda

06A_Nefropatias

09E_Enfermedades cerebrovasculares
09F_Accidentes isquémicos recurrentes
03B_Motilidad: Mano derecha

04B_Trastornos del ritmo

04A_Insuficiencia cardiaca

11C_Trastornos inducidos por alcohol
03D_Motilidad: Antebrazo derecho
04D_Patologia valvular

03N _Talla baja

04G_Aneurismas de grandes vasos
09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central
04E_Enfermedad arterial coronaria

07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio
10B_Trastornos mentales debidos a enfermedad médica no clasificados
06B_Trasplante renal

08A_Diabetes Mellitus

07B_Trastornos del suefio

11B_Dependencia de alcohol

01C_Afaquias

08C_Enfermedades Tiroideas

14_Procesos Oncolégicos no Hematoldgicos
08D_Enfermedades Paratiroideas

11A_Abusos de Alcohol

11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos
03S_Afecciones o anomalfas progresivas
10D_Trastornos del estado de animo
04l_Enfermedades Venosas

09D_Enfermedades Neuromusculares
10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicéticos
10l_Trastornos del desarrollo intelectual
10H_Trastornos de la personalidad

10K_Otros trastornos mentales
08E_Enfermedades Adrenales

10E_Trastornos disociativos

10G_Trastornos del control de impulsos
09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas
05A_Trastornos oncohematoldgicos
11F_Dependencia de drogas y medicamentos
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos
09C_Alteraciones del Equilibrio

01B_Campo visual

10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador
11E_Abuso de drogas o medicamentos
04F_Hipertension arterial

12D_Inteligencia practica

m 7% SIN RESTRICCIONES ~ ® % CON RESTRICCIONES

Figura 133. Porcentaje de conductores con enfermedades a los que se les requiere en la evaluacién en un CRC la conduccién con ninguna
o alguna restriccion (1-11) . Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a
2022).
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9.10. Nimero de restricciones por edad

Tabla 59. Distribucién de conductores (con enfermedad) con un nimero de restricciones igual a o, 1,2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 en funcién
de la edad (independientemente del diagnéstico o no de enfermedad). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Numero de restricciones Total
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n N (1-11) % (1-11)
14-17 2.339 1.084 16 1 0 0 0 0 0 0 o o 1.101 0,01
18-24 22.804 14.632 428 196 60 20 3 4 1 o o o 15.344 0,18
25-29 1.214.367 593.627 6.032 1.357 293 70 35 1 3 1 o o 601.429 6,91
30-34 1.186.438 509.909 7353 2.489 579 176 54 16 5 0 o o 520.581 5,98
35-39 1.793.483 661.266 11.185 4.467 1.041 252 64 22 2 1 1.0 678.301 7,79
40-44 1.835.287 699.289 15.363 6.829 1.558 408 101 33 5 4 o o 723.590 8,32
45-49 1.833.993 905.807 22.241 10.677 2.364 563 122 30 14 [} 1. 0 941.819 10,82
50-54 1.389.120 858.485 26.251 13.299 2.753 619 154 42 14 5 1. 0 901.623 10,36
55-59 849.561 730.213 29.317 13.349 2.785 682 193 62 16 5 [} 1 776.623 8,92
60-64 704.351 706.830 36.196 14.842 3.371 852 241 74 18 10 1.0 762.435 8,76
65-69 524.221 616.238 46.164 17.443 4.103 1112 265 81 20 4 3 0 685.433 7,88
70-74 537.788 709.851 85.690 35.551 10.009 2.685 742 183 46 1 1 0 844.769 9,71
75-79 312.650 443.099 102.057 50.610 18.087 6.071 1.656 432 83 16 3 1 622.115 7,15
80-84 124.131 206.929 89.852 57.788 27.594 11.610 3.799 1.081 190 27 6 o0 398.876 4,58
is;; 36.031 75.468 55.679 46.047 28.182 15.014 5.593 1.782 341 52 7 2 228.167 2,62
TOTAL 12.366.564 7.732.727 533.824 274.945 102.779 40.134 13.022 3.853 758 136 24 4 12.366.564 100

Numero de conductores con enfermedad
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14-17
85y mas

Edad (intervalos de 5 afios )

Figura 134. Distribucién del niimero de conductores (con enfermedad) con un nimero de restricciones, 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,9, 10 y 11, en
funcién de la edad. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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La Figura 135 el nimero de individuos con un cierto nimero de restricciones en funcién de la edad. Desde las franjas inferiores
hasta la franja de los 55-59 afios los individuos sin ninguna restriccién son mayoria mientras que a partir de los 60 afios son mayoria
hasta la dltima franja de edad los individuos con al menos una restriccion. Observando la misma informacién en porcentajes (Figura
136), el porcentaje de conductores sin restricciones va acercandose progresivamente al 0% mientras que el porcentaje de conductores
con restricciones va acercdndose progresivamente al 100%.
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Figura 135. Distribucién del niimero de conductores (con enfermedad) con ninguna o algund restriccién, en funcién de la edad. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 136. Porcentaje de conductores con enfermedad sin y con restricciones, en funcion de la edad. Base de datos 2022 (recoge el
ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Tabla 60. Distribucién del niimero de conductores a partir de 65 con un nimero de restricciones iguala o, 1,2,3, 4,5,6,7,8,9,10 y 11en
funcién de la edad, a partir de 65 afos (independientemente del diagndstico o no de enfermedad). Base de datos 2022 (recoge el ultimo
trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Numero de restricciones Total

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 N(+-11) % (1-11)
65-66 234.889 267.040 16.574 6.235 1.461 395 105 31 8 1 1 [} 291.851 3,35
67-68 116.884 136.613 12.959 5.243 1.293 354 101 35 5 2 0o [} 156.605 1,80
69-70 472.926 605.558 48.737 17.712 4.110 1.001 227 42 22 7 2 [} 677.418 7,78
71-72 93.372 125.767 19.566 9.397 2.848 768 204 68 13 2 1 [} 158.634 1,82
73-74 143.938 191.111 34.018 14.407 4.400 1.279 370 88 18 3 o o 245.694 2,82
75-76 173.682 241.862 44.646 19.994 6.260 1.947 511 17 23 6 0 0 315.366 3,62
77-78 94.191 134.070 37.112 19.641 7-357 2.534 688 201 42 3 2 1 201.651 2,32
79-80 80.192 122.086 40.230 22.311 9.257  3.459  1.030 271 47 15 1 0 198.707 2,28
81-82 54.464 89.479 37.400 23.849 11.249 4.631 1.443 399 77 5 4 Y 168.536 1,94
83-84 34.252 62.531 32.521 22.603 11.558 5.110 1.783 525 84 14 2 0 136.731 1,57
85 y mas 36.031 75.468 55.679 46.047 28.182  15.014  5.593 1.782 341 52 7 2 228.167 2,62
TOTAL 12.366.564 7.732.727 533.824 274.945 102.779  40.134  13.022 3.853 758 136 24 4 8.702.206

* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores.
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Figura 137. Distribucién de conductores a partir de 65 aios, con ninguna o alguna restriccion, en funcién de la edad. Base de datos 2022
(recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Figura 138. Porcentaje de conductores a partir de 65 afios con enfermedad sin y con restricciones, en funcién de la edad. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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10. Distribucién de niimero de conductores con sub-enfermedades en funcién de la Edad y el tipo de diagnéstico

En el Anexo | se recogen las Tablas con la infromacidn de todas las sub-enfermedades. Aqui se recogen en las siguientes gréficas,
las sub-enfermedades que afectan los conductores en un mayor porcentaje del 1%, ordenadas de mayor a menor.

Dentro de los diagnosticados como Apto (Figura 139), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia
con respecto a las demds sub-enfermedades, con gran diferencia respecto al resto: su frecuencia es baja en las dos primeras franjas
de edad y luego va incrementando hasta llegar a valores maximos en las franjas intermedias, para finalmente disminuir en las tltimas
franjas de edad. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinacién visomotora, con un maximo en la franja de
70-74 afios, y la Diabetes Mellitus, con un maximo en la franja de 55-59 afios.

APTO
Sub-enfermedades porcentaje entre 60,06% y el 1,03% de conductores
50.000 01A_Agudeza visual: 60,06%
-,"_.3 45.000 = 01C_Afaquias: 6,82%
S 40.000
o0 = 08A_Diabetes Mellitus: 6,56%
iz 35.000
S =13 _Otras Causas no Especificadas:
§ ,9 30.000 6,01%
§ % 55000 e 12B_Coordinacién visomotora: 4,58%
2
8 20.000 01G_Deterioro progresivo de la
g Capacidad Visual: 2,48%
S 15.000 o )
s 02A_Agudeza auditiva: 2,29%
£ 10.000
= e 10D_Trastornos del estado de animo:
5.000 1,82%
= 04E_Enfermedad arterial coronaria:
0 1,29%
53 %8 3% 39333 8% R § 8 '
4 o b S b S AN S L S A S s & g ——07B_Trastornos del suefio: 1,03%
— — o m m < < wn wn (=) o ~ ~ o0 >
wn
Edad (intervalos de 5 afios) ©

Figura 139. Distribucién de conductores con diagndstico Apto, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 60% y el 1%. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas (Figura 140), los Problemas de Agudeza visual son los
que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demas sub-enfermedades, con un patrdn similar al que se puede encontrar en los
diagnosticados como Apto. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinacién visomotora, con un méximo en
la franja de 75-79 afos.
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Sub-enfermedades porcentaje entre 67% y el 2,01 % de conductores
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Figura 140. Distribucién de conductores con diagndstico Apto con condiciones restrictivas, con sub-enfermedades de porcentajes entre
el 67% y el 2,01%. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Dentro de los diagnosticados como Interrumpido (Figura 141), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor
frecuencia con respecto a las demas sub-enfermedades, llegando a su valor méximo en la franja de los 80-84 afios. A continuacidn,
destacan los Problemas de Coordinacidn visomotora y las Afaquias, con un mdximo también en la franja de los 80-84 afios. Después,
cabria mencionar los Problemas de Agudeza auditiva, que alcanzan su maximo en la franja de 85 afios y mas.

INTERRUMPIDO
Sub-enfermedades porcentaje entre 25,64% y el 1,06 % de conductores
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Figura 141. Distribucidn de conductores con diagndstico Interrumpido, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 25,64% y el 1,06%.
Base de datos 2022 (recoge el tltimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Dentro de los diagnosticados como No Apto (Figura 142), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor
frecuencia con respecto a las demds sub-enfermedades, llegando a su valor méximo en la franja de los 85 y mds afios. A continuacién,
destacan los Problemas de Coordinacién visomotora, las Afaquias y los Problemas de Agudeza auditiva, con un maximo también en la
franja de los 85 y mas afos.
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Figura 142. Distribucidn de conductores con diagndstico No Apto, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 25,07% y el 1,01%. Base
de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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1. Distribucién de nimero de conductores con restricciones en funcién de la Edad y el tipo de diagnéstico

En el Anexo Il se recogen las Tablas con la informacién de todas las restricciones. Aqui se recogen en las siguientes gréficas,
las restricciones que afectan a los conductores en un mayor porcentaje del 1%, ordenadas de mayor a menor. Dentro de
los diagnosticados como Apto (*), las subrestricciones gafas y gafas o lentes de contacto son las mas frecuentes, con un patrén en
forma de V invertida, teniendo un méaximo en la franja de 50-54 afios (Ver Figura 143).
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Figura 143. Distribucién de conductores con diagnéstico Apto, con restricciones de porcentdjes entre el 37,37% y el 1,28%. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron
codificados 127.042 conductores con alguna restriccion, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.

Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, las restricciones de Gafas y Gafas o lentes de contacto
son las mas frecuentes. La restriccion Gafas tiene un aumento progresivo hasta llegar aun méximo alos 70-74 afios y después disminuir,
mientras que Gafas o lentes de contacto aumenta progresivamente hasta llegar a un maximo a los 45-59 afios y después disminuir (Ver
Figura 144).
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Figura 144. Distribucién de conductores con diagndstico Apto con condiciones restrictivas, con restricciones de porcentajes entre el 41,15%
y el 1,11%. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, la restriccion Gafas es la mds frecuente, con un aumento progresivo hasta
llegar a un maximo en la franja de 80-84 afios. En segundo lugar, estaria Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h, con
un aumento progresivo hasta llegar aun maximo en la ultima franja de edad. En tercer lugary cuarto lugar estarian Retrovisor adaptado
y Limitacién a conduccidn en el radio de ...km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o regién, con un aumento
progresivo hasta llegar a un maximo en la dltima franja de edad (Ver Figura 145).

e 0101_Gafas: 27,62%
INTERRUMPIDO

Restricciones porcentaje entre 27,62% y el 1,8% de conductores
2.000 e 0064 _Conduccién con una limitacién de

velocidad de... km/h: 15,62%

° 1.800

= e 4201 _Retrovisor adaptado: 12,27%

38 1.600

C

&

° 1.400 0106_Gafas o lentes de contacto: 11.52%

c O

S 2 1.200

"

L= e 0062_Limitacion a conduccién en el radio de ...

o O 1.000 ) ) .

gz km del lugar de residencia del titular, o dentro

% |-||_J 800 de la ciudad o regién: 9,7%

S =z e /203 _Dispositivo interior adicional que permita

g 600 la vision lateral: 7,13%

o

o 400 e 0061_Limitacion a conduccion diurna (por

g ejemplo, desde una hora después del amanecer

=4 200 hasta una hora antes del anochecer): 6,99%

e 0002_Proétesis auditiva/ayuda a la comunicacion:

0 4,67%

14-17
18-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
75-79
80-84

e 0067_Conduccién no permitida en autopista:
1,8%

85y mas

Edad (intervalos de 5 afos)

Figura 145. Distribucién de conductores con diagndstico Interrumpido, con restricciones de porcentajes entre el 27,62% y el 1,8%. Base de
datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Dentro de los diagnosticados como No Apto, la subrestricciones Gafas es la mas frecuente. En segundo lugar, estarfa
Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. En tercer lugar, estaria la subrestriccién Limitacién a conduccién en el radio de
...km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o regién. En cuarto lugar estarfa la subrestriccidon Retrovisor adaptado
(Ver Figura 146). En todos los caso se observa un aumento progresivo hasta llegar a un méaximo en la dltima franja de edad.
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Figura 146. Distribucion de conductores con diagndstico No Apto, con restricciones de porcentajes entre el 25,68% y el 2%. Base de datos
2022 (recoge el Ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).
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12.  Modelo de Regresién multinomial

Un modelo de regresién multinomial fue estimado para predecir el resultado de la Evaluacién Psicotécnica en los CRC (Apto,
Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No Apto), teniendo en cuenta la base de datos de 2022 (que incluye los conductores
que realizaron el trdmite de renovacion desde 2012 hasta 2022).

Como variables independientes se utilizaron: a) la edad en que se realizé el tramite, b) el sexo (o=Hombre, 1=Mujer), c) el
nudmero de restricciones y d) el nimero de enfermedades (categorfa global). La edad del trdmite se centré sobre la mediana (49 afios)
para facilitar su interpretacion. Se utilizé el diagndstico Apto como categoria de referencia.

Los resultados de la ecuacién del modelo de regresién se muestran en la Tabla 61.

Tabla 61. Modelo de regresién multinomial

Interseccion Edad tramite Sexo N de restricciones N enfermedades
Categoria B S.E. B S.E. B S.E. B S.E. B S.E.
APTO CON CONDICIONES 208 *q05 )
RESTRICTIVAS 3,9 0,002 0,028 8,95*10 0,13 0,0027 3,58 0,0034 4,37 0,0031
INTERRUMPIDO -11,88 0,020 0,079 6,95%10%  -0,77 0,0216 3,33 0,0083 5,19 0,0088
NO APTO -15,79 0,115 0,157 3,79%103  -0,99 0,1027 3,55 0,0254 4,58 0,0365

El valor de la desvianza residual para el modelo es de 4960534 y el del criterio de informacidn de Akaike (AIC) es de 4960564.

Segln el test de bondad de ajuste chi-cuadrado (con grados de libertad=nimeros de parametros libres del modelo
saturado=105343975 — 15=105343960) podemos considerar el modelo multinomial como adecuado para los datos (p=1).

Los coeficientes del modelo estan en escala logit, cuya interpretacién es poco intuitiva. En la tabla 62 se cambia la escala de
los coeficientes a ventajas (odds) [=p/(1-p)] para que sean mds facilmente interpretables.

Tabla 62.Exponenciales de los coeficientes del modelo.

Interseccién Edad tramite Sexo N de restricciones N de enfermedades
Categoria Exp(B) 1C Exp((S) 1C Exp((S) 1C Exp(B) IC Exp(B) IC
APTO CON CONDICIONES 0.01 0,0186- 1o 1.0288- 08 0,867- 6.0 35,800- 8 78,904-
RESTRICTIVAS 019 0,0188 03 1.0291 7 0,877 36,04 36,282 79,3 78,861
: 6,657%10°- 1,0807- 0,445- 27,61- 177,16-
* 6
INTERRUMPIDO 6,92%10 7,2%10°¢ 1,08 1,0836 0,46 0,484 28,07 28,53 180,23 183,35
. 1,103%107- 1,161- 0,303- 33,15 91,04-
*107
NO APTO 1,38%10 1732*107 1,17 1178 0,37 0,454 34,85 36.63 97,80 105,06

Para la categoria Apto con condiciones restrictivas, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan de esta forma:

e Interseccién: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser apto cuando se tienen 49 afios, se es
hombre, se tienen o restricciones y o enfermedades es de 0,019.

e  Exp(B) Edad Tramite: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 1,03
por cada afio mds de Edad de tramite, manteniendo el resto de variables constantes.

e  Exp(B) Sexo: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 0,87 al pasar
de ser hombre a mujer, manteniendo el resto de variables constantes.

e  Exp(B) n° de restricciones: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por
36,04 cuando el nimero de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

e  Exp(B) n° de enfermedades: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por
79,38 cuando el nimero de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

Para la categorfa Interrumpido, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan del siguiente modo:

e Interseccién: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto cuando se tienen 49 afos, se es hombre, se tienen
o restricciones y 0 enfermedades es de 6,92*10°.

e  Exp(B) Edad Tramite: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 1,08 por cada afio mas de
Edad de tramite, manteniendo el resto de variables constantes.

e Exp(B) Sexo: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 0,46 al pasar de ser hombre a mujer,
manteniendo el resto de variables constantes.

e Exp(B) n° de restricciones: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 28,07 cuando el
numero de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

e  Exp(B) n° de enfermedades: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 180,23 cuando el
nuimero de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

Para la categoria No Apto, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan del siguiente modo:
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e Interseccidn: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto cuando se tienen 49 afios, se es hombre, se tienen o
restricciones y 0 enfermedades es de 1,38*107.

e  Exp(p) Edad Tramite: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 1,17 por cada afio mas de Edad
de tramite, manteniendo el resto de variables constantes.

e Exp(B) Sexo: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 0,37 al pasar de ser hombre a mujer,
manteniendo el resto de variables constantes.

e Exp(B) n° de restricciones: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 34,85 cuando el ndimero
de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

e  Exp(B) n° de enfermedades: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 97,80 cuando el ndimero
de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes.

La matriz de confusién del modelo se muestra en la Tabla 63.

Tabla 63. Matriz de confusion del modelo (filas=Diagnéstico observado, columnas=Diagnéstico predicho por el modelo)

APTO CON CONDICIONES

APTO RESTRICTIVAS INTERRUMPIDO NO APTO
APTO 10.853.753 468.822 0 0
APTO CON CONDICIONES 226.055 9.501.149 o o
RESTRICTIVAS
INTERRUMPIDO 775 16.997 0 0
NO APTO 11 1.102 0 (o]

El porcentaje total de conductores diagnosticados correctamente fue del 96,61%. Dentro de los Apto, fueron clasificados
correctamente un 95,86%, y dentro de los Apto con condiciones restrictivas un 97,68%. Para los diagnosticado como Interrumpido y
No Apto el porcentaje de clasificados correctamente fue del 0% (el hecho de que estos diagnosticos fueran muy minoritarios en la
poblacién de conductores puede explicar que el modelo les asigne bajas probabilidades en comparacién con los diagndsticos Apto y
Apto con condiciones restrictivas).
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13. Discusion

Estudiamos qué variables predicen los diagndsticos del resultado de la Evaluacién Psicotécnica enlos CRC, usando un modelo
de regresién multinomial teniendo en cuenta la base de datos de 2022 (que incluye los conductores que realizaron el trdmite de
renovacién desde 2012 hasta 2022). Este modelo incluye las siguientes variables como predictores: 1) el nimero de enfermedades
(categoria global), 2) el nimero de restricciones, 3) el sexo y 4) la edad.

13.1. Enfermedades

Un total de 578.853 (4,69%) conductores con enfermedades, recogidos en la base de datos de 2022, reciben Apto como
resultado de la Evaluacién Psicotécnica; 11.730.514 (95%) son diagnosticados como Aptos con Restricciones; 36.819 (0,3%) como
Interrumpido y 2.319 (0,02%) como No Apto.

El mayor nimero de enfermedades que consta que tienen los conductores son Visuales (75, 23%, n=9.287.684), seguidas de
lejos del resto de enfermedades o Trastornos: Perceptivo-Motores (6,14%, n=758.456), Metabdlicos-Endocrinos (5.81%, n=717.649),
Auditivos: (4,37%, Nn=539.849), Otras Causas (3,95%, n=488.212), Trastornos Mentales (1,15%, n=141.360), Cardiovasculares (1,07 %,
n=131.568), Hematoldgicos (0,56%, n=69.307), Respiratorios (0,55%, n=67.343), Locomotores (0,33%, n=41.189), del Sistema Nervioso-
Muscular (0,28%, n=34.578), enfermedades Oncoldgicas (0,26%, n=31.641), Renales (0,17 %, n=21.518), y por ultimo, Trastornos por
Consumo de Sustancias (0,15%, n=18.151)

En las fas primeras franjas de edad hasta llegar a la franja de 55-59 afios los conductores con ninguna enfermedad son
mayoria; a partir de esas los conductores con mayor prevalencia de mayor a menor son: Las Enfermedades Visuales (son mayorfa hasta
las dltimas franjas de edad), los Problemas Perceptivo-Motores (alcanzan el maximo en la franja de 75-79 afios), los Metabdlico-
Endocrinos (llega a su méximo en la franja de 70-74 afios), los Auditivos (su maximo se observa en la franja de 75-79 afios), Otras causas
(alcanzan maximo en la franja de 75-79 afios), los Problemas Mentales (maximo en la franja de 50-54 afios y patrén en forma de V
invertida) y los Cardiovasculares (crecimiento hasta maximo en la franja de 75-79 afios; después disminucién), después cabria resefiar
los Problemas Hematoldgicos (maximo en la franja de 75-79 afios) y los Respiratorios (mdaximo en la franja de 70-74 afios). Por ultimo,
Problemas Nervioso-Musculares (maximo en la franja de 18-24 afios) hasta la franja de los 50-54 afos, donde empiezan a ser
mayoritarios los Problemas Oncoldgicos (maximo en la franja de los 70-74 afios). Las enfermedades con menos frecuencia en la
poblacién de estudio son los Problemas Renales (méximo en la franja de los 70-74 afios) y los Trastornos relacionados con Consumo
de Sustancias (maximo en la franja de 50-54 afios con un patrén de U invertida).

Dentro de los diagnosticados como Apto, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con
respecto a las demds sub-enfermedades, con gran diferencia respecto al resto: su frecuencia es baja en las dos primeras franjas de
edad y luego va incrementando hasta llegar a valores maximos en las franjas intermedias, para finalmente disminuir en las dltimas
franjas de edad. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinacién visomotora, con un maximo en la franja de
70-74 afos, y la Diabetes Mellitus, con un maximo en la franja de 55-59 afos.

Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, los Problemas de Agudeza visual son los que tienen
una mayor frecuencia con respecto a las demds sub-enfermedades, con un patrén similar al que se puede encontrar en los
diagnosticados como Apto. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinacién visomotora, con un maximo en
la franja de 75-79 afos.

Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia
con respecto a las demds sub-enfermedades, llegando a su valor méximo en la franja de los 80-84 afios. A continuacidn, destacan los
Problemas de Coordinacién visomotora y las Afaquias, con un maximo también en la franja de los 80-84 afos. Después, cabria
mencionar los Problemas de Agudeza auditiva, que alcanzan su maximo en la franja de 85 afios y mas

Dentro de los diagnosticados como No Apto, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con
respecto a las demas sub-enfermedades, llegando a su valor méximo en la franja de los 85 y mas afios. A continuacidn, destacan los
Problemas de Coordinacidn visomotora, las Afaquias y los Problemas de Agudeza auditiva, con un maximo también en la franja de los
85y mas anos

En la siguiente tabla se puede apreciar la distribucién de las enfermedades en los distintos diagndsticos, orden de mayor a
menor (distribucion de mas de 1% por diagndstico):

La enfermedad con mds distribucion en todos los diagndsticos es la Agudeza Visual, en un porcentaje del 67.23% en el
diagndstico Apto con condiciones restrictivas y 60,06% en el Apto, y en torno al 25% en los diagndsticos Interrumpido y No Apto.

En los diagndsticos Interrumpido y No Apto, la segunda enfermedad con mas distribucién es la Coordinacién visuomotora
con un porcentaje del 14,57 y el 17,89% respectivamente y las Afaquias (11,79 y 15,4%). Otras enfermedades por las que se requiere
interrumpir la conduccién es la Diabetes Melitus (9,88%). Mientras que también se diagndstica como No Apto en un porcentaje
considerable a los conductores con Problemas de Agudeza Auditiva (9,16%) o también Diabetes Melitus (7,14%).
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Tabla 64. Distribucidn de las sub-enfermedades que afectan a porcentajes mayores de 1% de conductores por cada uno de los 4
diagndsticos, Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de mayor a menor. Base de datos 2022 (recoge
el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES INTERRUMPIDO NO APTO To':al
RESTRICTIVAS
Agudezavisual (%)*  1°(60.06%) 1°(67.23%) 1°(25,64%) 1°(25,07%)
N 355.121 8.327.247 11.066 695 8.694.129
Afaquias (%)*  2°(6,82%) 2°(6,67%) 3°(11,79%) 3°(15,4%)
N 40.326 826.307 5.090 427 872.150
Diabetes Melitus (%)*  3°(6.56%) 4°(5,03%) 4°(9,88%) 5°(7,14%)
N 38.786 622.675 4.265 198 665.924
Causas no especificadas (%)  4°(6.01%) 6°(3,63%) 6°(6,59%) 6°(5,81%)
N 35.531 449.676 2.844 161 488.212
Coordinacién visuomotora (%)  5° (4.58%) 3°(5,43%) 2°(14,57%) 2°(17,89%)
N 27.070 672.595 6.288 496 706.449
Deterioro Progresivo de la capacidad visual (%)*  6°(2.48 %) 7° (2,01%) 7°(5,49%) 7°(4,91%)
N 14.683 249.159 2.370 136 266.348
Agudeza Auditiva (2)*  7°(2.29%) 5°(4,22%) 5°(8,35%) 4°(9,16%)
N 13.554 522.438 3.603 254 539.849
Trastornos de estado de nimo (%)*  8°(1.82%)
N 10.750 10.750
Enfermedades arteriales coronarias (%)*  9°(1,29%) 10° (1,31%)
N 7.631 695 8.326
Trastornos del suefio (%)*  10°(1,03%)
N 6.079 6.079
Trastornos onco-hematoldgicos (%)* 8°(1,74%) 8°(2,31%)
N 751 64 815
Estimacién del movimiento (%)* 9° (1,68%) 9°(1,91%)
N 724 53 777
Trastornos del estado de dnimo (%)* 10° (1,48%)
N 640 640
Sensibilidad al contraste (%)* 11°(1,21%) 11° (1,01%)
N 521 28 549

% Porcentaje parcial de conductores. de cada diagndstico

13.2. Restricciones
13.2.1.  Restricciones y enfermedades

Para realizar estos analisis se han tenido en cuenta las restricciones del Anexo | del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo,
por el que se aprueba el Reglamento General de Conductores.

La mayoria de los conductores que sufren enfermedades auditivas o visuales tienen alguna restriccion. Esto no es tan claro
en el resto de los diagndsticos, en especial los Trastornos del sistema nervioso y muscular, los Trastornos con consumo de
sustancias, donde se observan mas de un 50% individuos sin ninguna restriccion, seguidos de cerca por los Trastornos Mentales y
Oncoldgicos, donde cerca de un 50% conduce sin restricciones.

Para casi todos los diagndsticos, la mayor parte los individuos tiene alguna restriccion, a excepcidén de los diagnosticados
con Problemas del Campo visual o Afaquias, donde la mayorfa de los individuos (>50%) no tienen ninguna restriccién.

Respecto a las enfermedades metabdlicas/endocrinas, para todos los diagndsticos la mayor parte de los individuos tiene
alguna restriccién excepto para Enfermedades Adrenales, donde la mayoria de individuos (>50%) no tienen ninguna restriccién.

Dentro los Problemas Locomotores, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna una restriccion
es Afecciones o anomalfas progresivas, rozando el 50%. Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos
una restriccién es claramente inferior al 50%.

Dentro de los Problemas Cardiovasculares, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna restriccién es
Hipertensidn Arterial (sobre el 90%). Después estd Enfermedades Venosas (50%). Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de
personas con al menos una restriccién es superior al 50%.
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Dentro de los trastornos hematoldgicos, dentro de los oncohematoldgicos, los que no tienen ninguna suponen
aproximadamente el 60%, mientras que dentro de los no oncohematolégicos, los no tienen ninguna restriccién suponen menos del
50%.

Dentro de los Problemas Renales, los dos diagndsticos considerados tienen un porcentaje de individuos sin restricciones
inferior al 50%.

Dentro de los Problemas Respiratorios, Trastornos del suefio es el diagndstico con mayor porcentaje de individuos sin
restricciones, seguido de Otras enfermedades del aparato respiratorio y finalmente Disnea.

Dentro de los Trastornos del Sistema Nervioso central y Muscular, los diagndsticos de Epilepsias y otras crisis convulsivas,
Alteraciones del Equilibrio y Enfermedades Neuromusculares son los que tienen un mayor porcentaje de individuos sin restricciones
(>=50%). Para el resto de diagndsticos el porcentaje de individuos sin restricciones es inferior al 50%.

Dentro de los Trastornos Mentales, los diagndsticos de Esquizofrenia, Trastornos disociativos, Trastornos del control de
impulsos, Trastornos de la personalidad, Trastornos del desarrollo intelectual, Trastornos por déficit de atencién y comportamiento y
Otros trastornos mentales, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de
diagndsticos este porcentaje es superior al 50%.

Dentro de los Trastornos por Consumo de sustancias, los diagndsticos de Abuso de drogas o medicamentos, Dependencia de
drogas y medicamentos y Trastornos inducidos por drogas y medicamentos, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones
superior al 50%, mientras que para el resto de diagndsticos este porcentaje es inferior al 50%.

Finalmente, entre los diagnosticados con Procesos Oncoldgicos no Hematoldgicos mas del 50% tiene alguna restriccion.

13.2.2.  Restricciones, edad y diagndstico

El nimero de restricciones tiende a aumentar con la edad. Desde las franjas inferiores hasta la franja de los 55-59 afios los
individuos sin ninguna restriccién son mayoria mientras que a partir de los 60 afios son mayorfa hasta la dltima franja de edad los
individuos con al menos una restriccién. Observando la misma informacién en porcentajes, el porcentaje de conductores sin
restricciones va acercandose progresivamente al 0% mientras que el porcentaje de conductores con restricciones va acercandose
progresivamente al 100%.

Dentro de los diagnosticados como Apto, las subrestricciones gafas y gafas o lentes de contacto son las mas frecuentes, con
un patrén en forma de V invertida, teniendo un maximo en la franja de 50-54 afios.

Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, las restricciones de Gafas y Gafas o lentes de contacto
son las mas frecuentes. La restriccién Gafas tiene un aumento progresivo hasta llegar a un méximo alos 70-74 afios y después disminuir,
mientras que Gafas o lentes de contacto aumenta progresivamente hasta llegar a un maximo a los 45-59 afios y después disminuir.

Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, la restriccién Gafas es la mas frecuente, con un aumento progresivo hasta
llegar a un maximo en la franja de 80-84 afios. En segundo lugar, estarfa Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h, con
un aumento progresivo hasta llegar a un méaximo en la dltima franja de edad (85 afios 0 mas). En tercer lugar y cuarto lugar estarian
Retrovisor adaptado y Limitacién a conduccién en el radio de ...km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o regién,
con un aumento progresivo hasta llegar a un méximo en la tltima franja de edad.

Dentro de los diagnosticados como No Apto, la subrestricciones Gafas es la mas frecuente. En segundo lugar, estaria
Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. En tercer lugar, estarfa la subrestriccién Limitacién a conduccién en el radio de
...km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o regidn. En cuarto lugar estarfa la subrestriccién Retrovisor adaptado .
En todos los caso se observa un aumento progresivo hasta llegar a un maximo en la Ultima franja de edad.

El mayor nimero de restricciones se encuentra en enfermedades como la Agudeza Visual, la Agudeza Auditiva o la
Coordinacién visomotora. Al 95,32% (n=8.286.908) de los conductores diagnosticados con enfermedades que afecten a la Agudeza
Visual, se les impone una o mas restricciones, mientras que sélo al 4,68% (n=404.234) de los estos conductores no se les imponen.

En relacién con los conductores diagnosticados con patologias que afectan a la Agudeza Auditiva, a un 95,21% (n=515.017) se
les imponen restricciones y a un 4,79% (n=25.832) no.

Algo similar ocurre con la Coordinacién Visomotora, a un 77,3% (n=475.279) de los conductores con esta enfermedad se les
imponen restricciones, frente a un 22,68% (n=139.420) que no.

Este ndimero elevado de restricciones no se observa en otras enfermedades que, segun la literatura previa citada mas arriba,
también podrian conllevar riesgo para conduccién y que han sido vinculadas de manera significativa con un aumento en el riesgo de
incidentes de tréfico, como accidentes y multas. Nos referimos, por ejemplo, a las Enfermedades Mentales o las adiciones al consumo
de sustancias. Estas son enfermedades diagnosticadas a los conductores con evaluaciones médicas externas a los CRC.

Entre las Enfermedades Mentales estd El Trastorno por Déficit de Atencidn y Comportamiento Perturbador, donde el 32,77%
(n=875) de los conductores con esta enfermedad reciben el diagndstico de Apto con condiciones restrictivas., mientras que el 67,23%
(n=1.795) de los conductores son considerados Aptos y conducen sin restricciones.

En los Trastornos del Estado de Animo, al 51.28 % (n=47.425) de los conductores que presentan esta enfermedad se les han
impuesto restricciones, mientras que al 48,72% (n=45.049) de estos conductores no.
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En el caso del diagndstico de enfermedades como la Esquizofrenia y Otros Trastornos Psicéticos, al 49,26% (n=11.064) si se
les imponen restricciones y al 50.74% (n=11.396) de los conductores no se les imponen restricciones.

Del mismo modo, en el caso de Epilepsias y Otras Crisis Convulsivas, al 43,37% (n=13.576) si se les imponen, y al 56,63%
(n=17.724) de los conductores no se les imponen restricciones.

Esta tendencia también puede observarse en el Trastorno de Control de Impulsos, al 44,26% (n=625) si se les imponen y a un
55,74% (n=787) de los conductores con esta enfermedad no se le imponen restricciones

En cuanto a condiciones relacionadas con el consumo de sustancias, se observa que, tanto para los Abusos de Alcohol como
para la Dependencia de Alcohol, respetivamente, el 52,23% (n=2.577) y el 55,82% (n=1.208) de conductores con Abusos de Alcohol y
Dependencia al Alcohol a los que si se les han impuesto restricciones, en comparacion con el 46,77% (n=2.264) y el 44,18% (n=956) de
los conductores no se le imponen restricciones.

En los Abusos de drogas y medicamentes y en la Dependencia de Drogas o Medicamentos, respectivamente, solo a un 34,33%
(n=852), y a un 25,69% (n=796) si se les imponen restricciones, mientras que a un 65,77% (n=1.637), y a un 74,31% (n=2.303) de los
conductores no se les imponen restricciones.

Por tanto, podemos concluir que, en el andlisis de las restricciones asociadas a las enfermedades que presentan los
conductores, los resultados revelan un enfoque diferencial que infravalora distintas enfermedades que conllevan un riesgo para la
seguridad vial. Se aplica un criterio notablemente mas riguroso al determinar la idoneidad para conducir con o sin restricciones y/o
para continuar conduciendo, en casos donde la evaluacién es realizada en los mismos CRC, en comparacidn con situaciones en las
cuales los conductores proporcionan evaluaciones médicas externas a los mencionados centros. Esta tendencia se ejemplifica en
enfermedades como las enfermedades mentales y las de consumo de sustancias.

13.2.3.  Resumen de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de conductores

En la siguiente tabla (Tabla 65) se puede apreciar la distribucién de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de 1%
de conductores por cada uno de los 4 diagndsticos, Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de
mayor a menor. °

La restriccién que afecta con mas porcentaje a todos los conductores es la de Gafas, requerida a un 41,15% de los conductores
con diagndstico Apto con condiciones restrictivas, a un 37,37% de los Apto, un 27,62% de los Interrumpido y un 25,62% de los No Apto.
Le siguen otras restricciones relacionadas con la Agudeza Visual, como son el requerimiento de Gafas o lentes de contacto, a un 37,35%
de los Apto con condiciones restrictivas, a un 34,23% de los Apto, a un 15,59% de los Interrumpido y un 8,33% de los No Apto. El tercer
lugar de las restricciones lo ocupa el requerimiento de Retrovisor lateral exterior (izquierdo o derecho), que se exigié a un 10,93% de
los Apto, a un 6,7% de los Apto con condiciones restrictivas, a un 16,61% de los Interrumpido, y a un 16,52% de los No Apto.

Las restricciones mds frecuentemente impuestas a los conductores que fueron diagnosticados como Interrumpidos y No
Aptos, fueron, respectivamente: Gafas (27,62% y 25,62%), Conduccién con una limitacién de velocidad de...km/h [ (15,62% y 19,67%). Y
en tercera posicion, en el caso del diagndstico Interrumpido fue el Retrovisor adaptado (12,27%) y en el caso del diagndstico No Apto,
la Limitacién de conduccién en radio de ... Km del lugar de residencia del titular o dentro de la ciudad o regién (12,96%)

En general, se puede concluir que los resultados indican un aumento en el uso de correcciones dpticas con la edad. Son los
Problemas relacionados con la Capacidad Visual en relacién con la aptitud psicofisica los que constituyen la principal causa del
diagndstico de Apto con condiciones restrictivas.
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Tabla 65. Distribucidn de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de 1% de conductores por cada uno de los 4 diagndsticos,
Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de mayor a menor. Base de datos 2022 (recoge el ultimo
trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)

APTO CON

APTO (*) CONDICIONES INTERRUMPIDO NO APTO Tor\}al
RESTRICTIVAS
o101_Gafas (%)*  1°(37.37%) 1°(41,15%) 1°(27,62%) 1°(25,62%)
N 54.009 4.188.561 6.707 513 4.249.790
0106_Gafas o lentes de contacto (%)*  2°(34,23%) 2°(37,35%) 4° (11,52%) 8°(5,96%)
N 49.461 3.801.588 2.797 19 3.853.965
4241_Retrovisor adaptado (%)*  3°(9,07%) 3°(6,04%) 3° (12,27%)
N 12.1041 614.554 1.981 737.576
onss Conducdénconumalimiadénde oot poa  rGsen) w0967
N 8.605 547.207 3-793 393 559.998
203_Dispositivo interior adicional que o o o o o
HOTP permita la vision Iatgral 5° (5,14%) P 6°(7,13%)
N 7.422 227.915 1.731 237.068
oovs prétesisudthvaloyudasty g 5(as) B@6)  P6m)
N 4.599 249.402 1.135 122 255.258
0062_Limitacién de conduccién en radio de
... Km del lugar de residencia del titular o 7° (1,52) 7° (2,13%) 5°(9,7) 3°(12,96%)
dentro de la ciudad o region (%)*
N 2.202 216.786 2.356 259 221.603
0061_Limitacién a conduccién diurna (p.e.
desde una hora después del amanecer hasta 8°(1,28%) 8°(1,42%) 7° (6,99%) 6°(6,41%)
una hora antes del anochecer) (%)*
N 1.845 144.417 1.698 128 148.088
0102_Lente o lentes de contacto: (%)* 9° (1,11%)
N 113.153 113.153
0067_Conduccién no permitida en autopista 9°(1,8%) 9° (2%)
N 437 40 477
4201_Retrovisor adaptado (%)* 4° (11,81%)
N 236 236
4203_Dispositivo interior adicional que o o
permita la visién lateral (%) * 5°(7,41%)
N 148 148

*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron
codificados 127.042 conductores con alguna restriccidn, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.

% Porcentaje parcial de conductores. de cada diagndstico.

13.3. Sexo

El porcentaje de hombres conductores es mayor en las franjas de Edad de los 14 a los 24 afios. Sin embargo, a los 25 afios ese
patrén cambia y el porcentaje de mujeres es ligeramente mayor en casi todas las franjas, hasta llegar a la franja de los 55-59 afios, a
partir del cual el porcentaje de hombres es siempre mayor, y sustancialmente mayor a partir de la franja de los 67-68 afios.

El declive en las aptitudes para la conduccién es un fendmeno que afecta tanto a hombres como a mujeres. Sin embargo, al
analizar estos datos, observamos algunas tendencias diferenciadas segun el sexo.

Dentro de los hombres, el porcentaje de individuos clasificados como Apto es del 52,09%, siendo ese porcentaje mayor dentro
de las mujeres (55,70%). Dentro de los hombres, los porcentajes de Apto con condiciones restrictivas (47,77%), Interrumpido (0,13%), y
No Apto (0,01%) son mayores que los respectivos porcentajes dentro de las mujeres (44,27%; 0,029% y 0,001%) (porcentaje por sexo).

De un total de 21.068.795 conductores, 11.450.134 son hombres (54%) y 9.618.654 mujeres (46%). Sin embargo, es mucho
menor el nimero de mujeres conductoras mayores de 65 afios (1.223.402, un 13% del total de mujeres conductoras) que el de hombres
conductores (3.100.779, un 27% del total de hombres conductores).

Esto podria explicarse aludiendo a factores culturales y sociales, como la incorporacién mas tardia de la mujer al trabajoy a
la conduccién. También puede deberse a que la conduccidn suele ser mas frecuente en hombres mayores que en mujeres. (Marie Dit
Asse et al., 2014). Las mujeres reducen su frecuencia de conduccién respecto a los hombres independientemente del nimero de
kilémetros recorridos previamente, de su salud fisica o de su estado cognitivo. También las mujeres tienden a dejar de conducir a
edades mas tempranas. Esta decision podria estar influenciada por multiples factores, como la percepcidén de seguridad al volante a
medida que envejecen o las actitudes relacionadas con los roles de género (Kandasamy et al., 2018).
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13.4. Edad

La edad es otra variable determinante en relacidn con las evaluaciones obtenidas por los conductores. En relacién con la
evaluacidn de las Aptitudes Psicofisicas de los conductores en los CRC, se puede advertir que en las dos primeras franjas de edad
(1417 y 18-24 afios) la mayoria de los conductores fueron evaluados como Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido. Esto
podria deberse a las restricciones que se les imponen a los noveles. Por ejemplo, la obligatoriedad de llevar la sefial L, mdxima tasa de
alcohol de 0,25 mg/l en el periodo de los 2 primeros afios, parten de sélo 8 puntos en el carné de conducir. También podria deberse a
un sesgo que afecte a la primera evaluacién (mds frecuente en personas jovenes), que la hiciera mas exigente que evaluaciones
posteriores en las que los conductores alcanzan mayor edad.

De las franjas de 25 a 54 afios los conductores evaluados como Apto fueron mayoria. Esto empieza a cambiar en la franja de
55-59 afos, donde los evaluados como Apto con condiciones restrictivas empiezan a ser mayoria, siendo la diferencia con el resto de
las categorias incrementalmente superior, hasta constituir practicamente el 100% de los casos en las ultimas franjas de edad.

La mayoria de los conductores evaluados como No Apto estan en las ultimas franjas de edad, siendo la frecuencia
progresivamente mayor en especial a partir de la franja de 70-74 afios, y alcanzando su méximo en la franja de 85 afios y mas. En los
conductores evaluados como Interrumpido se produce también un aumento progresivo, en especial a partir de la franja de los 60-64
anos, llegando al maximo en la franja de los 80-84 afios.

Ademas, un porcentaje acumulado de 99,65% de los conductores mayores de mds de 65 afios obtienen diagndsticos que les
permiten continuar conduciendo. De este grupo de mayores de 65 afios, alrededor del 21,45% recibe el diagndstico de Apto, lo que
significa que en la evaluacién no se detectan enfermedades significativas que impidan su conduccién. Al 78,2%, se les considera Apto
con condiciones restrictivas, limitando en parte su conduccién para garantizar su seguridad en la carretera. Por ultimo, un porcentaje
menor al 1% de la poblacién evaluada (concretamente un 0,35%), recibe diagndstico de Interrumpido o No Apto.

Los 71 afios parece ser el punto de cambio en el que disminuye bruscamente el diagndstico de Apto y aumenta el de No
Apto. Estas son las cifras del porcentaje de conductores en cada diagndstico: considerando los conductores diagnosticados como
Aptos el 97,38% tiene igual o menos de 70 afios y el 2,62% tiene 71 afios o mds. Tanto en el diagndstico de Apto con condiciones
restrictivas como en el diagndstico de Interrumpido, el 78,86% de los conductores tiene igual 0 menos de 70 afios mientras que un
21,14% tiene mas de 71 afios. Mientras que en el caso del diagndstico de No Apto, sélo el 11,88% de los conductores son o iguales o
menores a 70 afios y el 88,12% son iguales o mayores a 71 afios.

Esto puede deberse a un declive en el rendimiento en la ejecucién de la conduccién con la edad, asi como de las capacidades
cognitivas, aunque podrian observarse grandes diferencias entre individuos. En este sentido, la evaluacién de las capacidades
psicofisicas en los conductores puede cobrar mds relevancia que la edad cronoldgica, y estas evaluaciones son mas precisas a la hora
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13.5. Andlisis del envejecimiento de la poblacién conductora en la tltima década: Diferencias entre el nimero maximo de
conductores que hacen el tramite por edad desde el 2012 hasta el 2022

Alo largo de la ultima década, se ha detectado un patrdn particularmente notable en la poblacién de conductores mayores
de 65 afios. Este grupo demogréfico ha experimentado tres incrementos significativos que han resultado en una duplicacién de su
numero aproximadamente cada tres afios: En 2012, 2015, 2018, 2021, realizaron el trdmite un total de 82.292, 163,511, 357.906 y 721.159
conductores mayores de 65 afios, respectivamente.

Esta cifra de 2021 siguid creciendo en 2022, llegando a un total de 872,406 conductores mayores de 65 afios, una cifra que
ilustra el mantenimiento de esta tendencia al alza.

Debido a la inversidn de la pirdmide de poblacién en Espafia y en Europa donde se observa que el 30% de la poblacién en 2050
serd mayor de 65 afios. Esto también significa que el nUmero de conductores mayores, pasajeros, ciclistas y peatones que se trasladan
o viajan también aumenta. Este envejecimiento de la poblacién, por tanto, también afectard de forma directa o indirecta en la
conducciény en las cifras de siniestralidad del tréfico. La movilidad es indispensable para la consecucién de calidad de vida, integracion
social e independencia (Liddle et al., 2014). Al mismo tiempo es preciso garantizar la seguridad de los conductores y usuarios mas
vulnerables del trafico, promoviendo un envejecimiento saludable que conlleve asociado su mayor calidad de vida.

13.6. Comorbilidad

La comorbilidad (es decir, el hecho de padecer mas de una enfermedad al mismo tiempo) en hombres y mujeres alo largo de
los distintos intervalos de edad sigue el siguiente patrén: Tanto para hombres como para mujeres en las franjas de edad inferiores
hasta la franja 55-59 las personas que no sufren ninguna enfermedad son mayoria, a partir de esa edad empieza a ser mayoritaria la
proporcién conductores que tiene al menos una enfermedad. En el caso de los hombres se aprecia un aumento significativo de las
personas que tienen 2 0 mas enfermedades (comorbilidad) desde esa misma franja, lo cual no se aprecia con la misma intensidad en
el caso de las mujeres, no habiendo apenas casos de comorbilidad en las ultimas franjas de edad.

El nimero promedio de enfermedades aumenta conforme aumenta la edad a partir de los 25 afios (Media=0,37), alcanzando
una media de 1 en la franja de 70-74 afios, y de 2 en la franja de 85 afios y mds. La media de las mujeres es mayor que el de los hombres
hasta la franja de 60-64 afios, donde el patrdn se invierte.

La media en las franjas de edad 14-17 y 18-24 es llamativamente alta si se compara con la de las franjas inmediatamente
superiores. Esto puede deberse a que el diagndstico inicial en un CRC puede ser mas estricto cuando se sacan el permiso de conducir
por primera vez.
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14. Recomendaciones

De forma especifica, diversos autores/as han desarrollado a lo largo de estos ultimos 10 afios, estudios en los que establecen
conclusiones y recomendaciones especializadas para distintas enfermedades. A continuacidn, se exponen sus consecuencias por
problemas de salud, segtn propone el Reglamento General de Conductores, Anexo IV (2023). Recomendaciones por orden, de mayor
a menor, en funcién de la distribucion de las enfermedades encontradas en este andlisis.

14.1. Alteraciones visuales y Trastornos Perceptivo Motores

El mayor nimero de enfermedades que sufren los conductores, con gran diferencia de las restantes que constan en esta base
de datos, son Visuales (75, 23%, n=9.287.684). En concreto es la Agudeza Visual la sub-enfermedad que alcanza mayor distribucién, en
un porcentaje del 67.23% en el diagndstico Apto con condiciones restrictivas y 60,06% en el Apto, y en torno al 25% en los diagndsticos
Interrumpido y No Apto. Ademas, los trastornos Perceptivo-motores son los siguientes en distribucién afectando al 6,14% de los
conductores (758.456) (Ver Tabla 66).

Tabla 66. Distribucion de los Trastornos Visuales y Trastornos Perceptivo-Motores. Base de datos 2022 (recoge el ultimo trdmite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
VISUALES 402.900 4,34 8.870.217 95,51 13.673 0,15 894 0,01 9.287.684 75,23
PERCEPTIVO-
MOTORES 29.921 3,95 721.298 95,10 6.712 0,88 525 0,07 758.456 6,14

% Porcentaje parcial de conductores.

En cuanto a la distribucién de los Trastornos Visuales en cada una de las categorias de diagndstico en los CRC en funcién de
la edad, podemos decir que para aquellos diagnosticados como Apto o Apto con condiciones restrictivas hay un patrén muy similar:
incremento progresivo hasta estabilizacién en los 40 afios, con un pico méximo en la franja de 70-74 afios, para luego ir disminuyendo
progresivamente en las Ultimas franjas. Para aquellos diagnosticados como Interrumpido y No apto hay un progresivo aumento hasta
llegar a valores maximos en las Gltimas franjas de edad.

En cuanto a los diagnosticados con Trastornos Perceptivo-Motores en cada una de las categorias CRC en funcién de la edad.
Se observa un aumento progresivo para los diagnosticados como Apto hasta llegar un maximo la franja de 70-74 afios de edad, para
después, disminuir. Las otras tres categorias tienen un patrén similar de aumento a lo largo de las franjas de edad, teniendo los Apto
con condiciones restrictivas e Interrumpido un decremento en la Ultima franja de edad.

A pesar de que la valoracién de la agudeza visual esta estandarizada en la evaluacién del conductor (y es la principal medida
visual que se utiliza para determinar la capacidad de emitir o renovar un carné), podria no ser una medida suficiente como para
establecer una decisién de obtener o renovar el carné de conducir (Ortiz et al., 2013; Ortiz-Peregrina et al., 2022a; Ortiz-Peregrina et
al., 2020b). Otras medidas o evaluaciones han demostrado ser complementos idéneos para contribuir a un examen mas sensible y
predictivo de la capacidad de conducir:

e la sensibilidad al contraste ha demostrado ser mds sensible para detectar conductores con discapacidad visual, que las
pruebas de agudeza visual (Ortiz-Peregrina et al., 2022a).

® Se deberfa incluir una evaluacién de la integridad de la visién binocular, dado que el deterioro monocular afecta el
rendimiento de la conduccién (Molina et al., 2021).

e El programa HALO (v1.0 software, Laboratory of Vision Sciences & Applications, University of Granada, Spain) resulta una
herramienta Gtil, fiable y rdpida de administrar, que permite evaluar la influencia de las alteraciones visuales nocturnas (como
halos) y cuantifica la capacidad de discriminacién (Ortiz et al., 2013).

e En personas mayores (y especialmente aquellas con cataratas o afaquias), el parametro de luz difusa intraocular resulta
altamente relevante para cuantificar los efectos perjudiciales de la dispersidn intraocular en la percepcidn visual (aspecto
predictivo de los comportamientos asociados a la regulacion de la velocidad) (Ortiz-Peregrina et al., 2022b; Ortiz-Peregrina
etal., 2020b).

e En conductores con cataratas se deberia valorar también la capacidad de discriminacién visual, sensibilidad al contraste o la
halometria (funciones relevantes que influyen en su conduccién) (Ortiz et al., 2013; Ortiz-Peregrina et al., 2020a).

Autores como Molina et al. (2021), proponen también que el andlisis del funcionamiento cardiovascular podria servir como
indice para detectar cambios en el comportamiento al volante de las personas que adoptan estrategias cuando tienen dificultades
visuales, o para generar sistemas de asistencia a la conduccién.
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14.2. Trastornos Metabdlicos-Endocrinos

Los trastornos metabdlicos-endocrinos afectan al 5,81% de conductores, un total de 717.649 (Ver Tabla 67).

Tabla 67. Distribucién de los Trastornos Metabdlicos-Endocrinos. Base de datos 2022 (recoge el dltimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
METABOLICOS- 44.134 6,15 668.982 93,22 4.333 0,60 200 0,03 717.649 5,81

ENDOCRINOS

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con enfermedades metabdlico-endocrinas en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad encontramos que para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e
Interrumpido, hay un patrén muy similar, con maximo en la franja 55-59 afos para Apto, maximo en la franja 70-74 afos para Apto con
condiciones restrictivas y maximo en la franja de 75-79 afos para Interrumpido; a partir de esos puntos, hay disminucién. Los
diagnosticados como No Apto tienen un incremento progresivo, con un punto de inflexién a partir de la franja de 65-69 afios.

Segun Izadi et al. (2021) el sindrome metabdlico es un problema médico importante en conductores y especialmente en
conductores profesionales, debido al creciente estilo de vida sedentario y a una dieta poco saludable. En conjunto, lo que se puede
deducir de la revisidn de los estudios es la alta prevalencia del sindrome metabdlico y sus componentes. Los principales determinantes
relacionados con este sindrome fueron la edad avanzada, el historial laboral, el indice de masa corporal, el tabaquismo, el régimen
dietético de colesterol, la puntuacién de riesgo de Framingham, la falta de ejercicio regular, los antecedentes de diabetes mellitus, los
antecedentes de gota y el patrén de trabajo por turnos.

Este problema debe gestionarse mediante una planificacion estratégica para diagnosticar y controlar este sindrome
mediante evaluaciones médicas periddicas que promuevan la salud de los conductores.

14.3. Problemas Auditivos

Los Trastornos Auditivos afectan al 4,37% de conductores, un total de 539.849 (Ver Tabla 68).

Tabla 68, Distribucidn de los Trastornos Auditivos. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC
en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
AUDITIVOS 13.554 2,51 522.438 96,77 3.603 0,67 254 0,05 539.849 4,37

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Auditivos en cada una de las categorias CRC en
funcién de la edad, encontramos que para aquellos diagnosticados como Apto hay un incremento progresivo hasta la franja de los 55-
59 afios, luego un ligero decremento hasta la franja de los 65-69 afios, un aumento hasta llegar al pico maximo en la franja de los 70-
74 afos, y finalmente un decremento progresivo en las franjas de edad superiores.

Para los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, hay un aumento progresivo hasta llegar a un maximo en la
franja de 75-79 afios, y después un ligero decremento. Los diagnosticados como Interrumpido y No apto tienen un aumento progresivo,
cada vez con mayor pendiente en las dltimas franjas de edad, llegando al maximo en la franja de 85 y mas.

Segun las diferentes fuentes revisadas (Afflelou, 2020, OMS, 2021, Fundacién CEA, s.f.), las recomendaciones para las
personas con déficits auditivos son las siguientes:

e llevar espejos retrovisores a ambos lados del vehiculo y un espejo panordmico en el interior del coche.
e  Evitar conducir con ruidos, como la radio/la musica a todo volumen en el interior del vehiculo.
e No consumir bebidas alcohdlicas antes de conducir.

®  No deben existir alteraciones del equilibrio (vértigo, inestabilidad, mareo, vahido) permanentes evolutivos o intensos.
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14.4. Otros tipos de alteraciones

Otras causas afectan al 3,95% de conductores, un total de 488.212 (Ver Tabla 69).

Tabla 69, Distribucién de Otras causas. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRCen la
década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
OTRAS CAUSAS 35.531 7,28 449.676 92,11 2.844 0,58 161 0,03 488.212 3,95

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por otras causas en cada una de las categorias
CRC en funcidn de la edad. Para los Apto, el patrén tiene una forma de U invertida, con aumento en las primeras franjas de edad hasta
la franja de 55-59 afios, y una disminucidn clara a partir de la franja de 70-74 afios. Los otros diagndsticos tienen un incremento
progresivo, teniendo Apto con condiciones restrictivas una bajada en la dltima franja de edad (85 afios o mas). Otros tipos de
alteraciones o enfermedades reflejados en el Reglamento General de Conductores (2023), no han recibido la misma dedicacién en
cuanto a investigacién en el dmbito espafiol.

14.5. Trastornos Mentalesy de la Conducta

Las enfermedades mentales y de la conducta afectan al 1,15% de conductores, un total de 141-360 conductores (Tabla 70).

Tabla 70, Distribucidn de los Trastornos Mentales y de la Conducta. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022.

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
T. MENTALES 14.143 10 125.664 88,90 1.508 1,07 45 0,03 141.360 1,15

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Enfermedades Mentales en cada una de las categorias CRC
en funcién de la edad hallamos que los diagnosticados como Apto y Apto con condiciones restrictivas tienen un aumento progresivo
hasta llegar a los 50-54 donde alcanzan el méximo; a partir de ahi empiezan a disminuir. Los diagnosticados como Interrumpido y No
Apto aumentan progresivamente hasta llegar a la franja de los 75-79 afios, a partir de ahi empiezan a disminuir.

En general, en enfermedades neurodegenerativas como el Parkinson o el Alzheimer, pero incluso en Trastornos crénicos con
un marcado componente cognitivo como el Trastorno por Déficit de Atencidn con Hiperactividad, diversos autores recomiendan
(Badenes et al., 2018; Escamilla-Robla et al., 2022; Sampedro, 2016; Valero et al., 2017; Valero et al., 2018):

e Unaumento en la frecuencia de evaluaciones para determinar la aptitud a la hora de decidir la renovacién del carné.

e  Ampliacidn de las evaluaciones para incluir un examen neuropsicolégico mas completo (funciones ejecutivas, velocidad de
procesamiento, atencién, inhibicién, procesos automatizados y la gestién de demandas cognitivas crecientes).

e Las evaluaciones neurocognitivas no siempre pueden predecir las posibles dificultades en la conduccién real, por lo que la
utilizacién de pruebas en simulador o en carretera son muy recomendables.

Existe también un consenso claro de que las personas en etapas moderadas y severas de demencia no deben conducir (Porta
y Catena, 2007). Segun la Gufa de Practica Clinica sobre la Atencidn Integral de las Personas con Enfermedad de Alzheimer y otras
Demencias (2011), se debe considerar la limitacion de la conduccidn cuando se presenten alteraciones en la atencidn, orientacion,
funciones ejecutivas, tiempo de reaccidn o praxis visuoespaciales. Ante el proceso de cese de la conduccidn, Bajo Pefias et al. (2016)
recomiendan:

e  Realizar un proceso gradual y consensuado con la persona para el cese de la conduccidn, evitando estrategias drasticas como
retirar las llaves o inutilizar el vehiculo.

e  Reducir la necesidad de conducir, construir una red de apoyo y buscar alternativas, de forma que exista un equilibrio entre
independencia y seguridad.

e Involucrar a la familia en todo el proceso y facilitar la coordinacién con la Direcciéon General de Trafico y centros de
reconocimiento médico para abordar esta situacién de forma normativa.
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e  Evaluar la situacién individual considerando la predisposicidon del paciente y la familia, comorbilidades, medicamentos,
déficits sensoriales y fecha de caducidad del permiso de conduccidn.

e Recomendar la realizacidn de un examen de aptitud para la conduccién con un informe médico.

Para facilitar que las personas con Dislexia puedan leer las sefiales de trafico mientras conducen sin aumentar el riesgo, Tejero
et al. (2018) recomiendan excluir (en la medida de lo posible) palabras largas y palabras de uso poco frecuente, de los mensajes escritos
en el entorno del tréfico. Roca et al. (2018) afiaden que este tipo de medidas, podrian también beneficiar no sélo a conductores con
dislexia y personas con lectura de bajo rendimiento, sino también a cualquier conductor que intente leer en condiciones
cognitivamente exigentes (p.ej., trafico denso, desorden visual, conduccién nocturna, visibilidad reducida, entre otros).

Valero el al. (2017), destacan la gran importancia de tener en cuenta la salud mental para prevenir infracciones o incluso
siniestros de tréfico. Si los Trastornos Psicopatoldgicos (como la depresidn, o incluso el estrés y ansiedad) no son adecuadamente
identificados y tratados, las medidas punitivas y de aprendizaje tradicionales podrian conducir a resultados parciales que no se
mantengan en el tiempo. Por tanto, un esfuerzo conjunto entre organismos sanitarios y aquellos reguladores de trafico (con un
enfoque holistico), podria conducir a mejoras significativas en el rendimiento y reduccién de accidentalidad, al identificar los Problemas
de salud mental a tiempo, proporcionar tratamientos farmacoldgicos especificos y efectuar un seguimiento adecuado. Alonso et al.
(2022a), afiaden que las campafas de comunicacién dirigidas a los conductores también deberfan abordar la sintomatologia del estrés
(p-ej., cémo identificarlo) y sensibilizar sobre sus consecuencias para la seguridad vial. Corcoba et al. (2021) proponen que cada vehiculo
pudiese contar con un asistente de conduccién que le permitiese al conductor poder evaluar su propio comportamiento, pero también
destacan el posible efecto positivo que podria tener el reconocer, difundir y premiar las acciones empaticas de los conductores.

14.6. Trastornos Cardiovasculares

Los Trastornos Cardiovasculares afectan al 1,07% de conductores, un total de 131-568 conductores (Ver Tabla 71).

Tabla 71. Distribucidn de los Trastornos Cardiovasculares. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en
un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
CARDIOVASCULARES 12.880 9,79 117.485 89,30 1.120 0,85 83 0,06 131.568 1,07

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Cardiovasculares en cada una de las categorias
CRC en funcién de la edad, se observa que los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
patrén similar, con un incremento progresivo hasta llegar al méximo en la franja de 70-74 afios, 75-79 afios y 80-84 afios,
respectivamente. Los diagnosticados como No Apto incrementan progresivamente hasta llegar al maximo en la franja de 85 y mas
afos.

Si se sufre alguna de estas enfermedades coronaria se pueden seguir estas recomendaciones del DfT (2022):

Angina: Cuando las personas experimentan sintomas de angina, como dolor o malestar en el pecho, es imperativo que se
abstengan de conducir. Esta precaucidn es especialmente crucial durante momentos de reposo, estrés emocional elevado o mientras
conducen activamente. La reanudacién de la conduccidn solo es permisible después de que la persona haya controlado eficazmente
los sintomas y haya logrado un estado de alivio satisfactorio de los mismos.

Sindrome Coronario Agudo (SCA): Para las personas que han experimentado recientemente un episodio de SCA, se
recomienda encarecidamente que se abstengan de conducir. La reanudacién de la conduccién puede tener lugar una semana después
del SCA, siempre que se haya realizado una intervencién coronaria percutdnea (ICP) y se cumplan condiciones especificas:

e No se planifica ninguna otra revascularizacién en las préximas 4 semanas.
e Lafraccidn de eyeccidn del ventriculo izquierdo es de al menos el 40% antes del alta hospitalaria.

e No hay condiciones adicionales descalificatorias. Si el SCA permanece sin tratar mediante una intervencién coronaria exitosa
o sino se cumplen alguna de las condiciones especificadas, la reanudacidon de la conduccién solo debe de realizarse después
de un lapso de 4 semanas desde el evento agudo, siempre que no haya otras condiciones descalificatorias.

Arritmia: Las personas diagnosticadas con arritmia deben abstenerse de conducir sila condicién ya ha causado, o es probable
que cause, un estado de incapacidad para controlar o detener un vehiculo de manera segura. La reanudacién de la conduccidn sin
notificacidn solo es permisible una vez que se haya identificado la causa subyacente y la arritmia se haya controlado de manera efectiva
durante al menos 4 semanas. La notificacién se vuelve obligatoria si persisten los sintomas que probablemente induzcan la
incapacidad, la arritmia permanece sin control durante al menos 4 semanas y no se ha identificado una causa subyacente. En este
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contexto, 'incapacidad' se refiere a cualquier condicién, sintoma o tratamiento que podria incapacitar a una persona para controlar o
detener un vehiculo de manera segura.

Hipertensién: En general, las personas con hipertensién tienen luz verde para conducir. Sin embargo, aquellos
diagnosticados con hipertensién maligna, caracterizada por una presidn arterial sistélica 2180 mmHg o una presidn arterial diastdlica
>110 mmHg junto con evidencia de dafio progresivo en érganos, deben abstenerse de conducir hasta que la condicién se haya tratado
o controlado de manera efectiva.

14.7. Trastornos Hematolégicos

Los Trastornos Hematoldgicos afectan al 0,56% de conductores, un total de 69.307 conductores (Ver Tabla 72).

Tabla 72, Distribucidn de los Trastornos Hematoldgicos. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en
un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
HEMATOLOGICOS 7.922 11,43 60.454 87,23 861 1,24 70 0,10 69.307 0,56

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Hematoldgicos en cada una de las categorias CRC
en funcién de la edad, se aprecia que los diagnosticados como Apto tienen un aumento progresivo hasta llegar un maximo en la franja
50-54 afios, y luego disminuir progresivamente con un ligero incremento en la franja de los 70-74 afios, para finalmente disminuir hasta
llegar a un porcentaje nulo en las dltimas franjas. Los diagndsticos de Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
incremento progresivo hasta llegar a un maximo en las franjas de 75-79 afos y de 80-84 afos, respectivamente. Los diagnosticados

como No Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un maximo en las ultimas dos franjas de edad.
Si se sufre una enfermedad hematoldgica, se recomienda (Ozcoidi Val et al., s.f.):
e Decidir las pautas de conduccidn segtin el avance en el cual se encuentra la enfermedad.
e Tener en cuenta el efecto secundario del tratamiento.
e  Evitar conducir en las 12 horas siguientes a una sangria.
e  Planificar los viajes, conducir acompafiado y evitar la conduccién nocturna.
e  Conducirenrecorridos conocidos, evitar las horas punta, los trayectos complicados y las condiciones climatoldgicas adversas.
e No realizar maniobras forzadas, adelantamientos arriesgados e innecesarios.
e  Mantener la velocidad adecuada y evitar periodos de conduccidn ininterrumpida superiores a 2 horas.
e  Evitar distracciones (musica, radio, ruido) al volante.

e No consumir bebidas alcohdlicas antes de conducir

14.8. Problemas Respiratorios

Los problemas Respiratorios afectan al 0,55% de conductores, un total de 67.343 conductores (Ver Tabla 73).

Tabla 73. Distribucidn de los Trastornos Respiratorios. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un
CRCen la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
RESPIRATORIOS 6.086 9,04 60.707 90,15 524 0,78 26 0,04 67.343 0,55

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Respiratorios en cada una de las categorias CRC
en funcién de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un pico méximo en la franja de
50-54 afios, para luego disminuir progresivamente. Los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un incremento
progresivo hasta llegar a un maximo en la franja de 70-74 afios, para luego disminuir. Los No Apto son dificilmente interpretables por
la escasez de casos en la poblacidn, pero se aprecia un aumento progresivo, hasta llegar a un méximo en la franja de 80-84 afios, y
luego disminuir ligeramente en la dltima franja.

132



", UNIVERSIDAD
DE GRANADA

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Segun Fundacién Linea Directa (2017), para evitar la somnolencia al volante se recomienda:
e  Parar a descansar cada 2 horas de conduccién en un drea de descanso
e  Las pausas tienen que ser de 20-30 minutos
e  Ventilar el coche, no poner musica relajante e intentar establecer conversacién en el caso en el cual haya acompafiante
e  Evitar las comidas copiosas antes de coger el coche y el alcohol

e  Evitar conducir de 3 a5 de lamafianay de 14 a 16 horas de la tarde

14.9. Problemas Locomotores

Los Problemas Locomotores afectan al 0,33% de conductores, un total de 41.189 conductores (Ver Tabla 74).

Tabla 74, Distribucién de los Trastornos Locomotores. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un
CRCen la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
LOCOMOTORES 3.341 8,1 37.167 90,24 661 1,60 20 0,05 41.189 0,33

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la ilustra la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Locomotores en cada una de las
categorias CRC en funcidén de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un
patrén similar con un patrén de incremento hasta llegar a un maximo en las franjas de edad de 55-59 afios, 60-64 afios y 70-74 afios,
respectivamente; después un decremento progresivo en las franjas de edad superiores. El patrén para No Apto es mas dificil de
interpretar por la escasez de casos en la poblacidn, pero se observa que los mayores porcentajes se encuentran en las franjas de edad
a partir de la de 70-74 afios.

Alvarez (2018) propone adaptar el vehiculo (volante, pedales, palanca de cambios) a las necesidades de la persona de tal
manera que pueda conducir de forma confortable y con seguridad. Por ejemplo: a) utilizar vehiculo automatico; b). instalar ayudas en
la direccidn; c). frenos y/o aceleradores adaptados; d). pedales adaptados; e). espejos que amplien su campo de visién.

También se recomienda los siguientes consejos (La artrosis.com, 2014):
e Planificar los viajes sobre todo en los trayectos.

e  Evitar las horas punta o dias con mucho tréfico.

e Evitar conducir de noche o con condiciones climatoldgicas adversas.
e Descansar frecuentemente.

o Aumentar la distancia de seguridad, respetando siempre los limites de velocidad.

14.10. Problemas del Sistema Nervioso y Muscular

Los Problemas del Sistema Nervioso y Muscular afectan al 0,28% de conductores, un total de 34.578 conductores (Ver Tabla
75)-

Tabla 75. Distribucién de los Trastornos del Sistema Nervioso y Muscular. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores
realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
. NERVI
7MUSCU(L):: 3.001 8,68 31.129 90,03 422 1,22 26 0,08 34.578 0,28

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos del sistema nervioso muscular en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un patrén de aumento progresivo hasta llegar alcanzar
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un maximo en la franja de 40-44 afios, para luego disminuir progresivamente. Los diagnosticados como Apto con condiciones
restrictivas e Interrumpido tienen un patrén similar, con un patrén mds o menos estable que termina descendiendo en las Ultimas
franjas de edad, teniendo Apto con condiciones restrictivas un maximo en la franja de 18-24 afios e Interrumpido un maximo en la
franja de 75-79 afos. Los datos para No Apto, son dificilmente interpretables por la escasez de casos en la poblacidn (26), aunque se
aprecia un aumento progresivo a media que aumenta la edad.

En enfermedades como la Esclerosis Multiple, Badenes et al. (2014) y Sampedro (2016) recomiendan, principalmente, realizar
evaluaciones con mayor frecuencia dada la condicién neurodegenerativa de la enfermedad. Dado que esta es una enfermedad muy
relacionada con Problemas visuales, en la revisién médica para la renovacién del carné no sélo se deberia analizar la visién central,
dado que esta medida podria resultar insuficiente para detectar otros Problemas asociados a la capacidad visual. La valoracién de la
funcidn visual deberfa tener en cuenta la interrelacidn con otros procesos cognitivos:

e El test de ordenador Useful Field of View (UFOV) (Ball, 1998) y el equipo psicotécnico ASDE Driver Test N-845 (Monterde,
2005), son pruebas complementarias que pueden aportar informacion util sobre las capacidades psicofisicas de conduccidn.
Concretamente la UFOV, es un test corto y de facil administracién, con el cual se puede obtener informacién sobre la atencién
visual (central y periférica), velocidad para procesar la informacién, atencién dividida y selectiva. Ademds, sus resultados
estan correlacionados con factores de la conduccidn real que determinan el nivel de riesgo en la conduccién (por ejemplo, el
riesgo de accidentalidad).

e EIADEMd (Sampedro, 2016) ha mostrado ser un test fiable que permite discriminar entre personas con o sin alteraciones, y
conocer de forma interrelacionada la capacidad visual, atencién y alerta, procesos automatizados y la gestion de demandas
cognitivas crecientes.

En la Encefalopatia Hepatica Minima, Felipo et al. (2013) destacan la importancia de la deteccién precoz de la alteracién de la
conduccién para promover la reduccién de siniestros de trafico en personas con EHM. Para estas evaluaciones, serfa recomendable la
utilizacién de evaluaciones en carretera o en simulador para comprobar el desempefio real de la conduccién. Una vez evaluados, se
deberfa incluir los factores que alteran la conduccidn en los tratamientos de estas personas

14.11. Enfermedades Oncolégicas

Las Enfermedades Oncoldgicas afectan al 0,26% de conductores, un total de 31.641 conductores (Ver Tabla 76).

Tabla 76. Distribucidn de las Enfermedades Oncoldgicas. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en
un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
P. ONCOLOGICAS 1.867 5,90 29.572 93,46 198 0,63 4 0,01 31.641 0,26

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucidn del porcentaje de diagnosticados con Problemas Oncoldgicos en cada una de las categorias CRC en
funcién de la edad. Dentro de los Apto, hay un aumento progresivo hasta llegar un maximo en la franja de 50- 54 afios; a partir de ahi
se produce una disminucién. Los Apto con condiciones restrictivas y los Interrumpido tienen un aumento progresivo hasta empezar a
disminuir en la franja de 70-74 aflos y 75-79 afos respectivamente. Los datos para No Apto son dificilmente interpretables porla escasez
de casos en la poblacién (4).

Serfa conveniente avisar a la DGT y/o los CRC cuando se den las siguientes circunstancias (DoT, 2022):

e Siunapersonaexperimenta en el sistema nervioso como consecuencia del cancer. Esto es crucial para asegurar que cualquier
posible afectacidn a las funciones cognitivas o motoras se evaltie adecuadamente y se determine la aptitud de la persona
para conducir de manera segura.

e Si un profesional médico aconseja que la persona podria no estar en condiciones de conducir debido a la progresién o
gravedad de su cancer. La experiencia médica desempefia un papel fundamental en evaluar la salud general de una persona
y su impacto en su capacidad para operar un vehiculo de manera segura.

e  Siuna persona con cancer se ve limitada a tipos especificos de vehiculos o requiere adaptaciones en su vehiculo debido a su
condicién médica, se vuelve necesario informarlo. Esto ayuda a mantener registros precisos y garantiza que la persona esté
conduciendo un vehiculo que se ajuste a sus necesidades y capacidades médicas.

e Silos medicamentosrecetados para el tratamiento del cancer provocan efectos secundarios que podrian afectar la capacidad
de conduccidn. Esto asegura que se tomen medidas adecuadas para evaluar el impacto de estos efectos secundarios en la
seguridad vial y, si es necesario, imponer restricciones o ajustes para garantizar la seguridad en la carretera tanto para la
persona como para otros usuarios.
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14.12. Problemas Renales
Los Problema Renales afectan al 0,17% de conductores, un total de 21.518 conductores (Ver Tabla 77).

Tabla 77. Distribucidn de los Problemas Renales. Base de datos 2022 (recoge el ultimo tramite que los conductores realizaron en un CRC
en la década de 2012 a 2022).

APTO CON

APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
RENALES 1.010 4,69 20.350 94,57 154 0,72 4 0,02 21.518 0,17

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Renales en cada una de las categorias CRC en
funcién de la edad, se observa que los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, tienen un patrén
similar: incremento progresivo hasta llegar a un pico en la franja 50-54 afios para la primera categoria, en la franja de 70-74 para la
segunda categoria y en la franja 75-79 afios para la tercera categoria; después se produce disminucién. Los datos para No Apto, son
dificilmente interpretables por la escasez de casos en la poblacién (solo 4).

En el caso de las enfermedades renales, se aconseja (Fundacién Mapfre, s.f.) no conducir hasta que la enfermedad causal
esté correctamente tratada con evolucién favorable y sin riesgos en la conduccién; es el médico especialista el que decide la capacidad
del paciente para conducir.

14.13. Trastornos relacionados con Consumo de Sustancias

Los Trastornos relacionados con Consumo de Sustancias afectan al 0,15% de conductores, un total de 18.151 conductores (Ver
Tabla 78).

Tabla 78. Distribucién de los Trastornos relacionados con el Consumo de Sustancias. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los
conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

APTO CON
APTO CONDICIONES REST. INTERRUMPIDO NO APTO TOTAL
% % % % %
N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Enfermedad N Global
T. SUSTANCIAS 2.563 14,12 15.375 84,71 206 1,13 7 0,04 18.151 0,15

% Porcentaje parcial de conductores.

Analizando la distribucién del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por Consumo de Sustancias en cada una de las
categorias CRC en funcién de la edad. Se observa un patrdn practicamente idéntico para los diagnosticados como Apto, Apto con
condiciones restrictivas e Interrumpido, con un incremento inicial hasta llegar a un maximo en torno a los 50 afios, y luego una
disminucién progresiva. Los datos para No Apto, son dificilmente interpretables por la escasez de casos en la poblacién.

El Sistema de Permiso por Puntos (u otro tipo de medidas punitivas) asi como los cursos tedricos de sensibilizacién vial, no
parecen ser sensibles al grupo de conductores que reinciden y que ademds presentan Problemas de consumo de drogas, necesitando
intervenciones de cambio comportamental que complementen la sancidon (Castro et al., 2023; Escamilla-Robla et al., 2022; Failde-
Garrido et al., 2022; Marti-Belda, 2015; Padilla et al., 2018):

e Se recomienda que las intervenciones se centren en contenidos educativos y médico-terapéuticos, individualizando el
programa y dando un enfoque psicosocial.

e Lasacciones preventivas (que aborden temas sobre la agresividad o temeridad al volante, la asuncién de riesgos, etc.) como
complemento a las sanciones, podrian ser de vital importancia para abordar perfiles de reincidentes graves (aquellos que
acumulan un amplio historial de multas, siniestros, sanciones por conduccién bajo los efectos de drogas, etc.).

e Otramedida podriaser la de dar bonificaciones, premios o descuentos en los impuestos de circulacidn, ya que los reincidentes
muestran ser mds sensibles a la recompensa que al castigo.

e  Benavidez et al. (2013) propone dotar al personal sanitario de los centros de tratamiento con la capacidad no sélo de informar
sobre los riesgos de las conductas de ira al volante (asociadas con el consumo patoldgico de sustancias), sino también para
disefiar programas eficaces de tratamiento psicoldgico en conductores que han cometido actos de agresividad al volante.

Padilla et al. (2018) destacan que, en primer lugar, es fundamental que en los centros de reconocimiento se pueda realizar un
cribado preciso de aquellos conductores reincidentes con problematicas en el consumo de alcohol u otras sustancias. Esto podria
hacerse mediante el uso de cuestionarios fiables como el AUDIT (Alcohol Use Disorders Identification Test), que se utiliza para
discriminar entre consumo no patoldgico de alcohol y consumo patoldgico. De forma similar, Alarcé-Rosales et al. (2019) recomiendan
integrar la encuesta ESTUDES en las escuelas, para poder identificar a adolescentes consumidores de cannabis con mayor propensidon
a conductas de riesgo.
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15- Conclusion

Con la finalidad de garantizar la seguridad al volante, seria conveniente plantearse la realizacién de una evaluacién mds
completa de aquellos conductores que padecen enfermedades que ponen en riesgo la conduccién segura. Resultados de
investigaciones en los dltimos 10 afios, con muestra de participantes espafioles, sobre procesos patolégicos que influyen
negativamente en la conduccién, destacan Problemas Visuales, del Sistema Nervioso, Trastornos Mentales y Conductuales, y el Abuso
o dependencia a sustancias. Estos estudios de investigacidn recopilan una serie de recomendaciones y pautas que podrian contribuir
a contrarrestar las consecuencias negativas de la presencia de una patologia en el conductor. Este tipo de patologias se asocian a
menudo con:

e Aumento del riesgo de sufrir siniestros de trafico (alteraciones en la Agudeza visual, Campo visual, Esclerosis Mdltiple,
Encefalopatia Hepatica Minima, Parkinson, Trastorno por Déficit de Atencién e Hiperactividad, Depresidn, Estrés y/o
Ansiedad, abuso y/o Dependencia al alcohol).

e  Recibir infracciones (alteraciones en el campo visual, Trastorno por Déficit de Atencién e Hiperactividad, abuso y/o
dependencia al alcohol).

e  Una ejecucidén pobre o deficiente en el control del vehiculo (alteraciones en el campo visual, déficits visuales asociados a la
vejez, Esclerosis Mlltiple, espasticidad, Encefalopatia Hepatica Minima, Demencia).

e  Alteraciones en la gestién del espacio y los otros usuarios de la via (alteraciones en el campo visual, déficits visuales asociados
alavejez).

e Demora en la identificacién y respuesta ante sefales o situaciones que requieren reacciones rapidas (alteraciones en el
campo visual, déficits visuales asociados a la vejez, Esclerosis Mdiltiple, Encefalopatia Hepética Minima, Dislexia, Depresion).

e  Distractibilidad, somnolencia y conductas de riesgo (Parkinson, Trastorno por Déficit de Atencidn e Hiperactividad, estrés y/o
ansiedad, abuso y/o dependencia al alcohol y cannabis).

Por tanto, serfa precisa una deteccidn de estas enfermedades que derive en una evaluacién mds completa que la que se hace
en los CRC. Sospechamos que en el andlisis actual de esta base de datos se puede estar produciendo:

a) Un infra-diagndstico de enfermedades que afectan a la conduccién. En muchos casos no son detectadas, pero tampoco
informadas por los conductores. Esta sospecha podria despejarse analizando cdmo se produce una diferente distribucién de estas
enfermedades en la poblacién global, en comparacién con su distribucién en la poblacién de conductores.

b) Una infra-estimacién del riesgo. Aunque se detecten las enfermedades o los conductores las informen, en un alto
porcentaje no se utiliza dicho diagndstico para la imposicién de restricciones. En los CRC se suelen diagnosticar, sobre todo,
enfermedades relacionadas con déficits visuales, auditivos y Perceptivo-Motores, imponiendo en estos casos un alto porcentaje de
diagndsticos de Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No Apto. Sin embargo, este no es el caso de otras enfermedades
(que también conllevan riesgo en la conduccién) como los Trastornos Mentales y de Consumo de sustancias, entre otras, en las que
no se imponen los diagndsticos en el mismo porcentaje.

A modo de funcionamiento general, podria implementarse la colaboracién de los Centros de Salud y/o los Hospitales (en los
que los médicos de cabecera y los especialistas tienen un historial médico de la poblacién conductora) con centros especializados de
la DGT que realicen una evaluacién exhaustiva de los conductores que padecen enfermedades que ponen en riesgo la conduccién, con
la finalidad de imponer restricciones que garanticen la conduccién segura en los casos que sea preciso. Un modelo que ya se
implementa el Reino Unido, es el de los centros especializados de la DVSA (Driver & Vehicle Standard Agency, del DfT, Department for
Transport, UK), en los que, en estos casos, se realiza una evaluacion profunda que incluye pruebas off-road neuropsicoldgicas, y
pruebas on-road y en simulador.

Ademas, la deteccidn de estos problemas podria ser la punta del iceberg para poder intervenir en estas enfermedades que
suponen no sélo un problema de trafico, sino también social, laboral y familiar, que afecta a conductores de todas las edades. Los 70
afios parece ser una edad en la que se produce un punto de cambio en el que disminuye bruscamente el diagndstico de Apto y aumenta
el de No Apto. Esta afirmacién podria tal vez servir como sugerencia para valorar replantearse silos periodos de vigencia del carné de
conducir deberian ser inferiores a 5 afios a partir de los 70, como ocurre en la actualidad. Ahora bien, es precisa una evaluacién
profunda no sélo de los mayores, sino de todos los conductores con problemas de salud que puedan poner en riesgo la conduccidn
segura.
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ANEXO I. Distribucién de niimero de conductores en funcién de la Edad, con sub-enfermedades con un diagnéstico.

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 79. Sub-enfermedades en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico Apto. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Sub-enfermedades Edades

01A_Agudeza visual

01C_Afaquias

08A_Diabetes Mellitus

13_Otras Causas no Especificadas
12B_Coordinacién visomotora

01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual
02A_Agudeza auditiva

10D_Trastornos del estado de animo
04E_Enfermedad arterial coronaria
07B_Trastornos del suefio

08C_Enfermedades Tiroideas

05B_Trastornos no oncohematolégicos
12A_Estimacién del movimiento

05A_Trastornos oncohematolégicos
09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologias
01F_Motilidad del globo ocular

03S_Afecciones o anomalias progresivas
14_Procesos Oncolégicos no Hematolégicos
04B_Trastornos del ritmo

10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicéticos
04C_Marcapasos y Desfibrilador A.ly otros dispositivos
04D_Patologia valvular

04A_Insuficiencia cardiaca

11A_Abusos de Alcohol

06B_Trasplante renal

04G_Aneurismas de grandes vasos

10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores
10H_Trastornos de la personalidad

11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos
11E_Abuso de drogas o medicamentos
10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio
01D_Sensibilidad al contraste

031_Motilidad: Pierna izquierda
09E_Enfermedades cerebrovasculares
03J_Motilidad: Pierna derecha

11F_Dependencia de drogas y medicamentos
12C_Tiempo de reacciones midiltiples

11B_Dependencia de alcohol

14-17

- O O O o o o o o N O O O O o o o - O O O O o o N

O © © o o o o o o

18-24

1.057
15
12
210
14
41
2
110
2
12
19
34
8
59
126
30
12

4

7
21

20
12

12

25-29
23.500
59
309
550
59
82
107
339
9
54
139
20
23
61
253
102
18
27
15
77
20
13
1
89
13
5
32
34
21
45
1
1
28

2

30-34

20.065
264
598
948

96
170
132

684

20
178
232
13

45
154

363
122
37
60

204
25
20

35-39

33.614
333
1.134
1.435
187
275
281
1.045
63
265
443
133
70
153
375
175
84
120
26
188
38
37
12
105
39
14
98
87
49
96
19

3

45

7

46
44

5

35

40-34

37.626
634
1.708
1.963
333
370
354
1.442
142
601
517
260
121
407
407
205
14
181
50
218
49
50

22

16
79

96
109
80
100

35

59
29
44
70

47

45-49
39.287
1.224
3.023
2.534
691
557
772
1.691
313
657
695
250
182
421
315
218
137
263
66
151
62
63
29
95
110
42
13
89
63
77
43
7
69
23
62
79

16
67

50-54

42.933
3-449
5.972
3.838
1.728
1.066
1.451
1.937
826
1.314
876
520
325
851
295
271
253
439
124
189
126
154
105
125
116
91

82

93
89
68

81

15

69
53

57

71

21

55

55-59
36.167
4.734
7.073
5.150
2.916
1.798
1.745
1.570
1.285
936
963
514
595
644
195
297
398
289
167
70
146
145
161
98
16
11
66
58
68
38
90
28
47
58
37
32
27
41

60-64

31.772
4.108
5.156
4.430
3.027
1.853
1.367

914
1.268
544
697
366
550
368
108
214
299
162
168
49
140
111
168
45
83
59
32
37
29
8
68
40
35
37
19
5
25
21

65-69

27.428
3.346
4.178
4.021
2.919
1.926
1.207
503
1149
346
384
338
522
195
57
167
154
64
177
20
100
104
171
20
67
44
20

13

18

2

39
28
24
34

7074

35.908
11.519
5.760
5.545
7.657
3.374
3.330

405
1.498
793
341
875
803
273
76
139
234
208

252

217

201

179

59
157
21

40

55

171
18

7579

19.679
7.096
2.864

3.214
4.905
2.146
1.857
100
760
31
121
535
501
88
27
53
89
48
188
2

142
139
106
0

28
106
6

2

7

0

30
102
3

37

5

1

81

o

80-84

5.020
2.718
752
1313
1.946
775
692
9
248
58
22
215
271
29

8

10
57

4

63

0

88
35
37

85y

1.062
827
146
378

o

o

Total

355.121
40.326
38.786
35.531
27.070
14.683
13.554
10.750
7.631
6.079
5.453
4.230
4.108
3.706
2.606
2.006
1.898
1.867
1.338
1.209
1.182
1.086
1.029
797
745
702
630
629
536
529
485
468
427
380
373
367
333
300
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06A_Nefropatias o o 5 8 14 23 25 52 41 31 15 31 19 3 2 269 0,05
10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador 1 108 56 21 10 19 5 8 1 3 0 2 o 1 0 235 0,04
03G_Motilidad: Pie izquierdo [ [ 1 8 20 19 24 22 15 8 1 5 1 o 149 0,03
03B_Motilidad: Mano derecha (o} 1 13 8 23 24 21 15 10 12 4 8 5 (o] (o] 144 0,02
03A_Motilidad: Mano izquierda [ 2 14 8 18 23 18 18 6 8 7 1 3 1 o 137 0,02
10G_Trastornos del control de los impulsos 1 1 1 18 14 27 20 1" 12 6 1 1 o 0 0 133 0,02
10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 0 0 [ 5 3 [ 4 9 13 14 14 38 23 4 0 127 0,02
03F_Motilidad: Brazo derecho o] 2 6 10 18 19 16 15 7 9 4 1 0o o o 107 0,02
03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 0 0 6 4 5 10 7 15 17 12 8 13 3 2 0 102 0,02
03E_Motilidad: Brazo izquierdo 0 0 12 12 10 13 16 13 8 7 1 3 2 2 1 100 0,02
10E_Trastornos disociativos o 1 8 1 15 13 1 12 12 3 4 2 2 o o 94 0,02
04F_Hipertension arterial 0 0 [ 2 3 4 17 13 5 19 12 12 4 0 1 92 0,02
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 0 5 12 12 6 17 16 15 5 1 0 (o] o (] (] 89 0,02
08E_Enfermedades Adrenales (o} 5 2 13 6 13 13 12 2 3 3 1 1 (] 78 0,01
11C_Trastornos inducidos por alcohol [} 1 3 6 9 15 13 5 9 3 2 0 (o] (9] 69 0,01
03N_Talla baja (o} (o} 10 6 5 8 4 9 7 6 4 5 1 (o] (o] 65 0,01
08D_Enfermedades Paratiroideas [¢] [¢] [¢} 3 4 8 8 9 10 9 5 5 2 0 0 63 0,01
10l_Trastornos del desarrollo intelectual 0 9 13 13 12 7 3 3 3 0 0 o o o o 63 0,01
03K_Motilidad: Muslo izquierdo 0 (o} 1 3 7 5 [} 7 5 1 2 1 2 (] (] 34 0,01
03L_Motilidad: Muslo derecho 0 0 1 4 2 3 3 5 4 2 2 2 1 (o] 1 30 0,01
03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo (o} (o} 1 4 1 6 6 3 5 (o} 1 [} [} o] [¢] 27 <0,01
03D_Motilidad: Antebrazo derecho (o} o 1 2 2 2 7 4 3 1 2 2 o (] (] 26 <0,01
10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros o 4 o 4 4 5 3 o 1 4 4 o o o o " <0,01
apartados
09C_Alteraciones del Equilibrio 0 0 0 1 2 0 3 2 [} 1 1 [} o (o] (] 10 <0,01
03M_Talla alta o o 2 3 2 0 o o 1 o o o o o 0 8 <0,01
09A_Enfermedades del sistema nervioso Central [o] [o] 1 [o] [o] 0 1 [o] 1 [o] 2 o] o] o o 5 <0,01
04l_Enfermedades Venosas 0 0 0 0 1 0 [} 2 [} (o} (o} [} 0 1 (] 4 <0,01
07A_Disneas [o] [o] (o] [o] [o] (o] o] [o] o] 1 1 o] 1 1 o 4 <0,01
07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 0 0 0 0 0 1 [} 0 [} 0 1 1 0 (o] (o] 3 <0,01
01H_Deterioro agudo de la capacidad visual o o [¢) o o [¢) o 0 o 0 0 1 o (o] (o] 1 <0,01
04H_Arteriopatias periféricas [o] [o] 0 [o] [o] 0 o] [o] o] 1 [o] o] o] o o 1 <0,01
09D_Enfermedades Neuromusculares 0 0 0 0 (o} 0 [} 1 [} (o} (o} [} o (o] (] 1 <0,01
09F_Accidentes isquémicos recurrentes 4] 4] o 4] 4] o o 0] o 1 0] o o o o 1 <0,01
01B_Campo visual [o] [o] (o] [o] [o] (o] o] [o] (o] [o] [o] (o] o 0o o o 0o
12D_Inteligencia practica 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o o o ] o ]
TOTAL 14 2.129 26.373 25.254 41.388  48.963 54.822 70.416 69.072 58.551  49.943  80.483 45.453 14.521 3.850 591.232 100
Porcentaje = 0,0024 0,36 4,46 4,27 7,00 8,28 9,27 11,91 11,68 9,90 8,45 13,61 7,69 2,46 0,65 100
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Tabla 80. Sub-enfermedades en funcién de la edad, diagndstico Apto con condiciones restrictivas. Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Sub-enfermedades Edades 1417 1824 2529 = 30-34 3539 4044 4549 50-54 55-59 = 60-64 65-69 7074 7579 80-84 85ymas  Total %

01A_Agudeza visual 1.264 17.602 613.006 528.503 683.435 720.818 925.131 872.615 751.740 740.590 659.266 786.024 542.681 317.558 167.014 8.327.247 67,23
01C_Afaquias 22 343 407 595 1127 2.311 4.808 10.786  22.231  43.067 81.160 167.527  215.167 170.598  106.158 826.307 6,67
12B_Coordinacién visomotora 35 517 459 770 1.168 2.091 3.745 6.470 11787 21.770 37.798 109.544 181.211 178.495 116.735 672.595 5,43
08A_Diabetes Mellitus 1.073  8.975 5.709 6.732  10.008 14.643 23.203 32.686 52169  76.302 92.343 117.821 98.008 57.570 25.433 622.675 5,03
02A_Agudeza auditiva 15 242 2.081 2.979 5.431 8.156 13.699  16.648 21.675 29.584  44.654 86.211  107.336  102.756 80.971 522.438 4,22
13_Otras Causas no Especificadas 322 3.120 4.890 5.803 8.452 11.919 16.621  20.383  25.307 31.741  32.027  63.552 84.915 81.778  58.846 449.676 3,63
01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 99 1.004 865 997 1.498 2.213 3.849 5.394  8.454 12.785 17.946  41.688  60.949 54.639 36.779 249.159 2,01
10D_Trastornos del estado de animo 175 2.180 2.379 3.198 4.742  7.468 9.578 10.885 10.368  10.438 6.958 6.413 3.954 1.688 642 81.066 0,65
12A_Estimacién del movimiento 10 204 272 316 515 667 1.064 1.394 2.122 3.047 3.743 10.823 17.185 18.551 13.364 73.277 0,59
07B_Trastornos del suefio 3 55 126 281 770 1.489 2.791 4.481 5.957 8.485 9.624 11.916 9.218 4.157 1.343 60.696 0,49
04E_Enfermedad arterial coronaria 4 29 20 57 168 427 1.420 2.821 3.955 5.244 6.354 9.462 10.181 8.387 3.867 52.396 0,42
05B_Trastornos no oncohematolégicos 1 m 80 121 166 322 483 861 1.348 2.271 4.274 8.774 12.642 12.701 7.740 51.905 0,42
08C_Enfermedades Tiroideas 34 395 1.764 2.200 3.523 4.775 5.561 5.422 5.222 5.709 4.921 5.219 3.180 1.398 577 49.900 0,40
01D_Sensibilidad al contraste 1 7 19 28 44 100 169 245 323 591 1.094 3.588 7.357 11.459 11.671 36.696 0,30
14_Procesos Oncolégicos no Hematolégicos 12 137 163 288 564 1.165 2.062 2.690 3.210 4.385 4.455 4.893 3.452 1.490 606 29.572 0,24
09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologias 270  4.083 2.402 2.415 2.574  2.989 2.840 2.533 2.065 1.781 1.341 1.395 986 518 208 28.400 0,23
04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l'y otros dispositivos 8 120 86 137 196 335 506 798 1.118 1.640 2.304 4117 5.708 5.734 3.623 26.430 0,21
01F_Motilidad del globo ocular 96 894 1132 1.250 1.726 2.188 2.734 2.898 2.804 2.901 2.364 2.062 1.605 1.050 476 26.180 0,21
10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicéticos 7 494 648 1.421 2.017 3.255 3.573 3.522 2.653 1.768 873 453 179 38 10 20.911 0,17
04D_Patologia valvular 5 65 49 65 74 132 206 386 689 1.206 1.880 2.984 3.269 2.762 1.071 14.843 0,12
06B_Trasplante renal 9 13 185 201 547 857 1.202 1.465 1.658 1.918 1.857 1.997 1.116 377 57 13.649 0,11
12C_Tiempo de reacciones muiltiples o] 15 12 32 42 59 109 138 169 312 581 1.871 3.223 3.532 2.788 12.883 0,10
04G_Aneurismas de grandes vasos o] 27 27 38 66 141 217 341 507 826 1.369 2.457 2.722 2.040 916 1.694 0,09
031_Motilidad: Pierna izquierda 17 217 192 252 386 531 718 1.007 1.260 1.734 1.436 1.357 1.008 661 247 11.023 0,09
04B_Trastornos del ritmo 4 40 23 49 75 89 194 241 358 569 954 1.787 2.323 2.299 1.240 10.245 0,08
03J_Motilidad: Pierna derecha 16 211 169 232 364 495 698 842 1.154 1.437 1.163 1174 815 447 203 9.420 0,08
05A_Trastornos oncohematolégicos 17 139 79 105 178 272 504 814 892 1199 1.247 1.598 1.057 497 19 8.717 0,07
04A_Insuficiencia cardiaca 5 37 27 25 31 61 135 247 357 502 710 1.176 1.592 1.823 1.052 7.780 0,06
03S_Afecciones o anomalias progresivas 12 91 73 106 227 357 485 688 868 931 689 866 882 642 325 7.242 0,06
06A_Nefropatias 2 28 65 78 121 194 319 475 544 716 865 1.272 1.250 766 296 6.991 0,06
10H_Trastornos de la personalidad 14 343 288 443 629 987 1.031 997 720 493 245 141 53 19 5 6.408 0,05
10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio 2 53 53 70 143 226 364 448 567 692 768 1.057 959 569 310 6.281 0,05
10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 44 488 319 355 488 676 658 687 509 450 299 269 147 59 17 5.465 0,04
11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 1 127 154 191 270 365 464 494 418 447 347 447 340 210 124 4.409 0,04
11A_Abusos de Alcohol 0 92 208 256 298 408 500 620 573 432 296 192 85 25 4 3.989 0,03
03E_Motilidad: Brazo izquierdo 5 66 71 81 12 191 252 293 324 337 314 289 229 132 57 2.753 0,02
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03G_Motilidad: Pie izquierdo 6 83 59 83 99 188 227 277 299 380 335 328 218 121 45 2.748 0,02
09E_Enfermedades cerebrovasculares 0 4 3 16 17 35 38 93 191 223 316 452 581 540 217 2.726 0,02
03F_Motilidad: Brazo derecho 6 74 62 92 132 208 269 279 272 302 277 264 189 110 37 2.573 0,02
11E_Abuso de drogas o medicamentos 8 169 255 287 320 396 403 380 203 80 25 7 2 ) 4 2.539 0,02
03A_Motilidad: Mano izquierda 7 90 69 75 120 158 219 246 271 280 296 277 212 140 66 2.526 0,02
03B_Motilidad: Mano derecha 9 100 84 91 122 158 226 251 254 266 267 260 208 141 69 2.506 0,02
10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador 374 1372 187 99 78 81 70 48 28 13 9 1 9 21 9 2.409 0,02
10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 1 4 2 5 1 9 24 39 47 77 155 446 640 534 284 2.278 0,02
11F_Dependencia de drogas y medicamentos 5 46 72 123 172 266 371 362 220 12 69 105 83 62 32 2.100 0,02
11B_Dependencia de alcohol 0 16 50 57 121 180 265 380 308 227 104 84 21 13 2 1.828 0,01
10G_Trastornos del control de los impulsos 42 209 13 102 122 165 142 129 106 54 38 17 19 10 3 1.271 0,01
10l_Trastornos del desarrollo intelectual 22 364 169 158 173 133 91 69 42 15 14 4 2 2 1 1.259 0,01
03N_Talla baja 6 50 41 47 54 73 109 106 88 124 133 135 86 42 22 1.116 0,01
03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 1 20 12 9 15 31 82 96 15 150 133 142 19 97 61 1.083 0,01
10E_Trastornos disociativos 3 34 37 51 76 137 171 161 142 95 49 29 1 3 3 1.002 0,01
03K_Motilidad: Muslo izquierdo 3 16 17 26 28 66 72 88 13 150 13 102 90 48 17 949 0,01
03L_Motilidad: Muslo derecho 1 14 20 32 29 56 65 72 19 129 101 100 89 39 16 882 0,01
03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 1 28 21 22 40 48 48 56 89 79 71 71 78 41 15 708 0,01
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 1 79 65 84 87 18 93 86 44 16 6 3 6 2 5 695 0,01
11C_Trastornos inducidos por alcohol 1 9 12 16 47 45 78 132 109 98 65 43 25 3 o 683 0,01
03D_Motilidad: Antebrazo derecho 3 22 14 20 34 43 42 46 57 62 46 59 55 39 7 549 <0,01
08D_Enfermedades Paratiroideas (o] 2 10 15 35 37 53 61 61 64 60 71 34 23 8 534 <0,01
08E_Enfermedades Adrenales 3 31 14 20 14 43 54 63 49 44 48 56 45 28 14 526 <0,01
10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados o] 5 7 3 14 9 13 8 13 9 4 14 4 5 o] 108 <0,01
03M_Talla alta (o] 2 6 7 4 6 8 4 5 4 10 3 4 4 o 67 <0,01
04F_Hipertension arterial (o] (o] [¢) 1 (o] [¢) o o 1 1 1 2 6 1 o 13 <0,01
09C_Alteraciones del Equilibrio (o] (o] [¢) [¢) (o] [¢) o o 3 1 [¢] 4 2 2 o 12 <0,01
09A_Enfermedades del sistema nervioso Central o] o] [ [ o] [ o o] 1 1 1 1 5 2 o] 1 <0,01
07A_Disneas 0 0 (o} (o} 0 (o} o o (o} 1 1 5 3 [} [} 10 <0,01
09F_Accidentes isquémicos recurrentes (o] (o] [¢) [¢) (o] [¢) 1 o 2 [¢] 2 o 2 o o 7 <0,01
04H_Arteriopatias periféricas 0 0 o] o 0 o] o o (o] o] o] 3 o 3 o 6 <0,01
01H_Deterioro agudo de la capacidad visual [¢} [¢} [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] o 1 1 [ 1 1 o 1 5 o
04l_Enfermedades Venosas [¢} [¢} [¢] [¢] [¢} [¢] 1 [¢] o o [ 1 o 1 o 3 o
01B_Campo visual [¢} [¢} [¢] [¢] [¢} 1 1 [¢] [¢] [¢] [ o o o o 2 o
07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio ¢} ¢} o o ¢} o o o o o o 1 o o o 1 o
09D_Enfermedades Neuromusculares 0 0 [} [} 0 [} o 0 [ [ 0 1 o} o} o} 1 o}
12D_Inteligencia practica ¢} ¢} o o ¢} o o o [ [ [ o 1 o o 1 o
TOTAL 4.127 45.507 639.903 562.301 734.139 796.062 1.035.129 1.017.247 949.328 1.021.358 1.031.268 1.465.518 1.389.834 1.049.502  645.832 12.387.055 100
Porcentaje 0,03 0,37 5,17 4,54 5,93 6,43 8,36 8,21 7,66 8,25 8,33 11,83 11,22 8,47 5,21 100
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Tabla 81. Sub-enfermedades en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico Interrumpido. Base de datos 2022 (recoge el titimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Sub-enfermedades Edades 14-17 18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 :fa’)s’ Total %
01A_Agudeza visual 4 103 59 85 88 104 173 262 359 593 769 1.496 2.264 2.607 2.100 11.066 25,64
12B_Coordinacién visomotora 2 2 2 2 9 9 14 33 62 133 266 737 1.423 1.940 1.654 6.288 14,57
01C_Afaquias (o} (o} 3 (o} 3 5 13 31 57 115 293 645 1.116 1.465 1.344 5.090 1,79
08A_Diabetes Mellitus 6 36 20 38 30 51 98 132 201 344 443 714 900 772 480 4.265 9,88
02A_Agudeza auditiva [ [ 1 3 4 6 9 16 30 58 124 301 707 1.127 1.217 3.603 8,35
13_Otras Causas no Especificadas 1 13 5 8 23 27 48 60 74 12 141 335 543 735 719 2.844 6,59
01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 1 7 3 4 7 7 10 18 15 58 98 251 508 712 671 2.370 5,49
05B_Trastornos no oncohematolégicos o] 2 0 2 1 2 3 3 12 24 55 112 177 199 159 751 1,74
12A_Estimacién del movimiento [} 2 2 1 1 2 3 5 10 9 31 83 156 238 181 724 1,68
10D_Trastornos del estado de animo 2 23 12 22 22 33 49 67 65 93 68 63 70 37 14 640 1,48
01D_Sensibilidad al contraste [¢) [¢) o] [¢) [ o] 1 2 o] 5 16 35 97 162 203 521 1,21
07B_Trastornos del suefio o o 1 2 4 9 22 20 36 69 64 94 94 74 25 514 1,19
04E_Enfermedad arterial coronaria [¢) [¢) o] [¢) 1 1 4 9 13 24 29 80 99 131 66 457 1,06
10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trast?r.nos o o 4 o ° o o 4 7 9 20 70 18 89 56 371 0,86

cognoscitivos

10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicéticos [¢) 5 13 29 31 47 41 50 35 31 17 17 9 5 1 331 0,77
04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l y otros dispositivos [¢) [ o] [¢) [ 1 4 5 7 12 10 38 53 87 76 293 0,68
09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologias 2 35 23 25 29 22 14 29 19 18 16 19 16 12 12 291 0,67
12C_Tiempo de reacciones muiltiples o o 0 o o 3 o 2 3 2 8 37 49 96 78 278 0,64
03l_Motilidad: Pierna izquierda [ [ 2 1 10 10 15 20 16 29 33 34 24 8 1 213 0,49
14_Procesos Oncolégicos no Hematolégicos o 2 0 2 4 9 14 8 16 24 24 29 42 16 8 198 0,46
03J_Motilidad: Pierna derecha [ 3 2 1 6 9 9 22 16 25 29 25 1 18 6 182 0,42
04D_Patologia valvular [ [ o] 1 [ o] 3 [ 4 1 21 31 37 37 21 166 0,38
09E_Enfermedades cerebrovasculares o o 0 o o 2 3 6 8 13 13 28 33 14 4 124 0,29
04G_Aneurismas de grandes vasos [ [ o] 3 1 1 1 3 3 6 8 17 30 31 15 19 0,28
05A_Trastornos oncohematolégicos [¢) 1 (o] [¢) 4 1 3 9 1 10 19 25 17 8 4 112 0,26
06A_Nefropatias 0 1 0 0 0 1 2 4 4 10 1 1 22 18 8 92 0,21
08C_Enfermedades Tiroideas 1 2 1 2 2 2 5 3 1 8 4 17 15 1 5 89 0,21
04B_Trastornos del ritmo [¢) [¢) (o] [¢) 1 1 o 1 2 4 6 8 19 24 21 87 0,20
03S_Afecciones o anomalias progresivas [ [ o] 2 2 5 1 8 5 7 10 17 6 5 82 0,19
04A_Insuficiencia cardiaca 0 0 o 0 0 o o 1 3 3 6 1 13 21 17 75 0,17
11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos o] 1 2 3 5 5 6 5 3 4 3 5 8 8 5 63 0,15
06B_Trasplante renal 0 0 1 2 0 2 4 6 8 4 10 8 1 4 3 63 0,15
10H_Trastornos de la personalidad o 8 2 8 4 3 7 8 6 4 2 5 1 1 o 59 0,14
03E_Motilidad: Brazo izquierdo o (o] 2 3 3 1 3 2 6 4 6 1 8 3 3 55 0,13
03G_Motilidad: Pie izquierdo 0 1 3 1 3 1 2 7 3 10 3 1 3 3 3 54 0,13
03A_Motilidad: Mano izquierda o 1 2 2 6 3 1 5 3 5 3 10 5 6 1 53 0,12
11A_Abusos de Alcohol 0 0 1 5 3 6 4 7 8 5 2 3 4 3 o 51 0,12
10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 0 5 2 0 4 2 5 4 3 5 6 3 7 2 1 49 0,11
03B_Motilidad: Mano derecha o 2 ¢} 2 2 2 4 3 6 3 5 5 6 4 2 46 0,11



UNIVERSIDAD
DE GRANADA Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio 0 1 1 0 0 1 o 0 3 4 3 7 12 10 3 45 0,10

03F_Motilidad: Brazo derecho o 2 0 1 1 6 4 6 5 3 5 5 4 0 45 0,10

11B_Dependencia de alcohol o] o] 0 o] 2 1 6 5 6 6 6 1 o 1 0 34 0,08

11E_Abuso de drogas o medicamentos o 2 3 6 5 6 1 5 2 (o] o o 1 0 0 31 0,07

03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada o] o] 0 o] 2 2 1 o] o 2 2 3 4 5 6 27 0,06

o1F_Motilidad del globo ocular o 2 (] o 2 (] 2 4 3 2 4 4 1 3 27 0,06

10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador 5 12 2 1 [¢] [¢} o] [¢] o] [¢] [¢] [¢] 2 2 2 26 0,06

11F_Dependencia de drogas y medicamentos [ 1 1 2 3 4 5 2 2 [¢] [¢] 1 [ o] o] 21 0,05

03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo [¢] [¢] [¢} 1 1 2 1 1 1 4 3 2 1 3 0 20 0,05

03L_Motilidad: Muslo derecho o] o] 0 o] 2 0 o 1 2 5 2 3 2 2 0 19 0,04

03K_Motilidad: Muslo izquierdo o] o] 0 1 3 0 o 2 1 5 2 2 o 2 1 19 0,04

03N_Talla baja o o 1 1 2 1 1 1 o 0 2 1 4 2 2 18 0,04

10l_Trastornos del desarrollo intelectual [¢) 6 2 3 [ 1 1 1 o [¢) 1 o 1 o] o] 16 0,04

11C_Trastornos inducidos por alcohol 0 0 (o] 0 1 (o] 4 2 1 2 [¢] o o o] o] 10 0,02

03D_Motilidad: Antebrazo derecho o o 0 o 1 0 o 1 o 1 3 1 1 0 1 9 0,02

10G_Trastornos del control de los impulsos [¢] [¢] [¢} 1 [¢] [¢} 2 1 1 2 1 o [¢] o o 0,02
10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en

- otros apartados 0 0 0 0 ! 0 o 1 ° o 2 1 o 1 1 7 0,02

07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio (o] (o] ¢} (o] o ¢} o [ o o 2 1 o 2 2 7 0,02

11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos [¢] 2 [¢} 3 1 [¢} o [¢] o [¢] [¢] o [¢] o o 6 0,01

08E_Enfermedades Adrenales 0 0 2 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 6 0,01

10E_Trastornos disociativos [} [} 0 [} 1 0 o 1 o 1 0 1 [} 0 0 4 0,01

09C_Alteraciones del Equilibrio [¢) [¢) o] [¢) [ o] o] 1 o 1 1 o 1 o] o] 4 0,01

09A_Enfermedades del sistema nervioso Central [} [} 0 [} [} 0 [ 1 1 0 1 o 0 1 0 4 0,01

08D_Enfermedades Paratiroideas [ [ o] [ [ o] o] [ o] [ [ o] 1 2 1 4 0,01

07A_Disneas o o ¢} o o ¢} o o o o 1 1 o 0 2 4 0,01

04F_Hipertension arterial [¢) [¢) (o] [¢) [¢) (o] o [¢] o [¢] 1 1 o o 1 3 0,01

09F_Accidentes isquémicos recurrentes o o ¢} o o ¢} o] o o] o o o] 2 0 o} 2 <0,01

09D_Enfermedades Neuromusculares o o 0 o o 0 o (o] o 1 (o] o o 1 0 2 <0,01

041_Enfermedades Venosas [ [ o] [ [ o] o] [ o] [ [ o] 1 o] o] 1 <0,01

01B_Campo visual [¢] (] ¢} (] [¢] [¢} o o 1 o o o o o o 1 <0,01

12D_Inteligencia practica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o o 0 o

04H_Arteriopatias periféricas o o ¢} o o ¢} o] o o] o o o] (o] 0 o} o o}

03M_Talla alta [} [} 0 [} [} 0 [ 0 [ 0 0 o o 0 0 o 0

01H_Deterioro agudo de la capacidad visual [} [} 0 [} [} 0 0 0 0 0 0 o o 0 0 o 0

TOTAL 0 22 3.259 4.835 10.793 14.071 20.355 29.913 21.781 10.421 1.250 910 8.809 2.795 4.375 4.199 2.031

Porcentaje <0,01 0,02 2,26 3,35 7,47 9,74 14,09 20,70 15,07 7,21 0,87 0,63 6,10 1,93 3,03 2,91 1,41

154



.. UNIVERSIDAD
¢ DEGRANADA

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

Tabla 82. Sub-enfermedades en funcién de la edad, recogidas en un diagnéstico No Apto. Base de datos 2022 (recoge el tiltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Sub-enfermedades

01A_Agudeza visual

12B_Coordinacién visomotora

01C_Afaquias

02A_Agudeza auditiva

08A_Diabetes Mellitus

13_Otras Causas no Especificadas

01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual
05B_Trastornos no oncohematolégicos
12A_Estimacién del movimiento
04E_Enfermedad arterial coronaria
01D_Sensibilidad al contraste

04C_Marcapasos y Desfibrilador A.l'y otros dispositivos
07B_Trastornos del suefio

09E_Enfermedades cerebrovasculares

10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros trastornos
cognoscitivos

10D_Trastornos del estado de animo
04A_Insuficiencia cardiaca

04D_Patologia valvular

04G_Aneurismas de grandes vasos
10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicéticos
12C_Tiempo de reacciones muiltiples
04B_Trastornos del ritmo

03S_Afecciones o anomalias progresivas
05A_Trastornos oncohematolégicos
03B_Motilidad: Mano derecha

03l_Motilidad: Pierna izquierda
06A_Nefropatias

07A_Disneas

08C_Enfermedades Tiroideas

11A_Abusos de Alcohol

14_Procesos Oncolégicos no Hematolégicos
09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologias
03A_Motilidad: Mano izquierda

03E_Motilidad: Brazo izquierdo

03J_Motilidad: Pierna derecha

09F_Accidentes isquémicos recurrentes

o

o

18-24

o

1

25-29

1

0

30-34

1

o

3539

2

40-44

3
2

45-49

2

50-54

3

55-59

8

60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85y mas Total %
9 17 66 133 211 239 695 25,07
4 10 42 104 150 176 496 17,89
1 8 24 70 137 184 427 15,40
1 2 1 35 75 128 254 9,16
3 3 25 44 69 52 198 7,14
1 5 1 19 58 61 161 5,81
1 4 12 27 49 41 136 4,91
1 0o 7 8 24 23 64 2,31
0 3 2 1 9 26 53 1,91
1 2 2 6 1 12 36 1,30
0 0o o 6 4 18 28 1,01
o o 0 3 7 13 23 0,83
¢} ¢} o 6 6 5 22 0,79
1 1 4 3 6 1 19 0,69
[¢] [¢] 3 5 6 5 19 0,69
2 3 3 4 2 1 18 0,65
0 0 1 1 4 3 10 0,36
0 0 1 2 3 4 10 0,36
0 0 2 3 3 1 9 0,32
2 2 1 0 0 0 9 0,32
[ [ 1 1 3 2 8 0,29
0 0 1 2 0 4 7 0,25
1 (o} 1 (o] 1 1 6 0,22
(o} (o} 2 3 o] 1 6 0,22
[ [ o] 2 1 1 5 0,18
1 [ o] 1 o] 1 5 0,18
0 0 1 1 1 o 4 0,14
1 o 1 o 1 0 4 0,14
o o 1 0 1 2 4 0,14
o o 1 1 0 0 4 0,14
2 o 1 0 1 0 4 0,14
1 o 1 1 0 o 3 0,1
0 0 0 0 0 1 2 0,07
o o 1 0 0 0 2 0,07
o o 1 1 0 0 2 0,07
0 0 0 0 0 1 2 0,07
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11B_Dependencia de alcohol [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} [¢] 1 [¢] [¢] 1 [¢] o o o 2 0,07
11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} o] [¢] o] [¢] 1 o o 1 o 2 0,07
03F_Motilidad: Brazo derecho o 1 (] o o (] o 0 o 0 0 o o o] o 1 0,04
03G_Motilidad: Pie izquierdo o] o] 0 o] 1 0 o o] o o] o] o o 0 o 1 0,04
03K_Motilidad: Muslo izquierdo o] o] 0 o] o] 0 o o] o [¢] o] o o 1 o 1 0,04
03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada o o (] o o (] o 0 o 0 [ o o o] 1 1 0,04
04F_Hipertensién arterial o o (] o o (] 1 0 o 0 [¢) o o o] o 1 0,04
04H_Arteriopatias periféricas [} [} 0 [} [} 0 [} 1 [} 0o [} [} [} 0 [} 1 0,04
07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio [} [} 0 [} [} 0 [} 0 [} 1 [} [} [} 0 [} 1 0,04
08D_Enfermedades Paratiroideas [} [} 0 [} [} 0 [} 0 [} 0o [} [} [} 0 1 1 0,04
09A_Enfermedades del sistema nervioso Central o o (] o o (] o 0 1 0 0 o o o] o 1 0,04
09C_Alteraciones del Equilibrio 0 0 (o] 0 ) (o] o [¢] o [¢] [¢] o o o] 1 1 0,04
10F_Trastornos del suefio de origen no respiratorio [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o [¢] o 1 [¢] o [¢] o [¢] 1 0,04
10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores [} [} 0 [} [} 0 o 0 o 0 0 o [} 1 [} 1 0,04
11F_Dependencia de drogas y medicamentos [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o 1 o [¢] [¢] o [¢] o [¢] 1 0,04
01B_Campo visual ¢} ¢} 0 ¢} ¢} 0 o [} o ¢} o o o 0 o 0 0
01F_Motilidad del globo ocular ¢} ¢} 0 ¢} ¢} 0 o [} o ¢} o o o 0 o 0 0
01H_Deterioro agudo de la capacidad visual [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o [¢] o [¢] [¢] o [¢] o [¢] o o
03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o [¢] o [¢] [¢] o [¢] o [¢] o o
03D_Motilidad: Antebrazo derecho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o o
03L_Motilidad: Muslo derecho [} [} 0 [} [} 0 [ 0 [ 0 ¢ o o 0 o 0 0
03M_Talla alta [} [} 0 [} [} 0 o 0 o 0 ¢ o o 0 o 0 0
03N_Talla baja (] (] [¢} (] [¢] [¢} o o o o o o o o o o o
04l_Enfermedades Venosas (] (] [¢} (] [¢] ¢} o o o o o o o o o o o
06B_Trasplante renal [} [} 0 [} [} 0 [ 0 [ 0 ¢ o o 0 o 0 0
08E_Enfermedades Adrenales [} [} 0 [} [} 0 [ 0 [ 0 ¢ o o 0 o 0 0
09D_Enfermedades Neuromusculares 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 o o
10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en
otros apartados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10E_Trastornos disociativos (] (] [¢} (] [¢] [¢} o o o o o o o o o o o
10G_Trastornos del control de los impulsos [} [} 0 [} [} 0 [ 0 [ 0 ¢ o o 0 o 0 0
10H_Trastornos de la personalidad [} [} 0 [} [} 0 0 0 0 [} o o o 0 o 0 0
10l_Trastornos del desarrollo intelectual [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢] [ [ o o o o o o
10J_Trastornos por déficit de atencién y comportamiento perturbador [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} o [¢] o] o o o o o o o o
11C_Trastornos inducidos por alcohol [} [} 0 [} [} 0 0 0 0 0 o o o 0 o 0 0
11E_Abuso de drogas o medicamentos [} ¢} 0 0 [} 0 0 0 0 0 o o o 0 o 0 0
11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos [} ¢} 0 [} [} 0 0 0 0 0 o o o 0 o 0 0
12D_Inteligencia practica o o ¢} o o ¢} o [ o [ [ o o o o o o
TOTAL o 2 3 1 8 15 9 18 30 35 62 230 503 846 1.010 2.772 100
Porcentaje [} 0,07 0,1 0,04 0,29 0,54 0,32 0,65 1,08 1,26 2,24 8,30 18,15 30,52 36,44 100
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ANEXO II. Distribucién de niimero de conductores en funcién de la Edad, con restricciones recogidas en el ANEXO I del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de
Conductores.

Tabla 83. Restricciones en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico Apto (*). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Restricciones Edades 14-17 18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 7579 80-84 85y mas Total %
0101_Gafas 0 2 1.002 1.563 4.122 5.772 9.100  13.956 9.964 3.904 789 3.142 620 63 10 54.009 = 37,37
0106_Gafas o lentes de contacto 0 13 2.027 2.721 5-539 6.697 8.746 12.012 7.013 2.425 474 1.506 267 18 3 49.461 = 34,23
4201_Retrovisor adaptado. 0 3 69 214 459 624 1.01 1.525 1.802 1.459 1147 2.447 1.532 586 226 13.104 9,07
0064_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. 0 2 20 47 91 141 245 544 808 778 551 2.465 1.743 809 361 8.605 5,95
4203_Dispositivo interior adicional que permita la visién lateral o o 19 108 239 398 543 674 853 860 816 1.302 1.033 438 139 7-422 5,14
0002_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién. 0 0 30 46 116 143 323 607 725 472 336 1.007 523 200 71 4.599 3,18
0062_Limitacién a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia o o 6 - ; o 8 ; a1 672 . 5 500 . .
del titular, o dentro de la ciudad o region. 4 3 3 3 34 4 95 7 >17 95 ’ 5
0061_Limitacion a conduccién diurna (por ejemplo, desde una hora después o 4 N 8 1 16 5 8 131 120 10 190 108 8 128
del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 4 > 3 9 595 444 9 045 !
_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.°... expedido por ... (simbolo
UE/ONU, si se trata de un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL). © 0 2 8 22 46 63 85 69 64 53 148 93 40 9 702 0,49
0102_Lente o lentes de contacto 0o 1 57 60 90 96 106 135 69 18 5 18 4 o o 659 0,46
1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedicién 0 0 2 10 14 33 46 75 87 88 52 108 75 25 10 625 0,43
0068_Exclusion del alcohol. 0 0 18 34 43 53 52 65 43 28 n 17 10 3 1 378 0,26
0067_Conduccién no permitida en autopista. 0 0 2 1 3 4 8 1 23 22 13 12 72 40 32 343 0,24
1002_Seleccién automatica de la relacién de transmision. 0 0 5 4 17 15 32 32 30 17 7 19 5 2 1 186 0,13
0079_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones
indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicacién del articulo 13 de la o] o] o] [ 2 o] 3 4 3 1 7 26 19 1 2 78 0,05
presente Directiva.
0066_Sin remolque. 0 0 0 o o 0 0 o o o 4 14 12 9 3 42 0,03
_0071_0711_Duplicado del permiso n.° ... (simbolo EU/ONU, si se trata de un o o o o ; o o N ) , , , ) , 00
tercer pais; por ejemplo: 71.987654321.HR). 3 3 3 4 4 »03
4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 0 0 0 o 1 3 3 1 3 4 1 9 1 o 1 27 0,02
4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 0 0 0 1 1 4 2 o 2 3 1 5 o 1 o 20 0,01
0065_Conduccién autorizada Ginicamente en presencia del titular de un
- . L. . . . 0 0 0 0 1 1 2 1 1 2 1 7 3 0 0 19 0,01
permiso de conduccién de como minimo la categoria equivalente.
0105_Recubrimiento del ojo 0 0 0 o 1 1 3 2 o 1 1 o 1 o o 10 0,01
2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 0 0 0 o o 0 2 2 2 3 o 1 o o o 10 0,01
0302_Prétesis/ortesis de los miembros inferiores. 0 0 0 o o 0 1 1 1 1 o 1 2 1 1 9 0,01
1503_Embrague automatico 0 0 0 1 1 0 0 1 o 1 o 4 1 o o 9 0,01
4001_Direccion controlada con una fuerza maxima de ... N(*) [por ejemplo:
- 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 3 2 1 0 0 8 0,01
40.01(140 N)].
0096_Vehiculos de categoria B que lleven enganchado un remolque cuya
masa maxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa
e . L 0 0 0 0 0 0 1 3 2 1 o 1 o o o 8 0,01
maxima autorizada de esta combinacién exceda de 3.500 kg, pero no
sobrepase los 4.250 kg.
2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo o o o o o o o 2 2 2 o 1 o o o 7 <0,01
2006_Ferno accionado con la mano 0 0 0 0 0 1 2 2 1 0 0 0 1 0 0 7 <0,01
2504_Acelerador accionado con la mano. o o o o o o 2 1 1 0 o 1 1 o o 6 <0,01
3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de
- o P 0 0 0 o 1 2 0 o o 1 o 1 o o o 5 <0,01
direccion con la mano izquierda.
0063_Conduccién sin pasajeros. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1 4 <o,01
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5307

4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visién normal y a

. . 0 0 0 1 o 1 0 0 1 o 0 1 0 0 0 <0,01
una distancia normal del volante y el pedal. 4 !
0042_Retrovisores interiores/laterales modificados o o o 1 o o 1 o o o o 1 o 1 o 4 <0,01
1053_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h o o o o o 2 o o o o o 1 1 o o 4 <0,01
1004 _Palanca de cambios adaptada 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 o o o o 3 <o,01
1501_Pedal de embrague adaptado. 0 0 0 o o 0 0 1 0 o 0 1 1 0 0 3 <001
1502_Embrague accionado con la mano. 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 3 <001
7902_Limitado a los vehiculos de categoria AM de tres ruedas o cuatriciclos
ligeros 0 0 0 o o 0 0 0 0 o 0 2 0 1 0 3 <0,01
0020_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién 0 0 0 o 1 0 0 o o o 1 o o o o 2 <0,01
1001_Transmisién manual 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 <o,01
1052_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h o o 0 o 1 1 0 o o o o o o o o 2 <0,01
3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de o o o o o o ; o ; o o o o o o , <001
direccién con la mano derecha. ’
4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 0 0 0 o o 1 0 o o o o o 1 o o 2 <0,01
4404_Manilla de aceleracion (ajustada) 0 o o o o 0 0 o 1 1 o o o o o 2 <0,01
4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 0 0 0 o o 0 0 o o o 2 o o o o 2 <0,01
3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de
- L . 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 <0,01
direccion y los mecanismos del acelerador y los frenos.
2001_Pedal de freno adaptado. 0 0 0 o o 0 0 0 0 o 0 1 0 0 0 1 <001
2009_Freno de estacionamiento adaptado. 0 0 0 o o 1 0 o o o o o o o o 1 <0,01
2501_Pedal de acelerador adaptado. 0 0 0 o o [ [ o 1 [¢] o o o o o 1 <0,01
3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a
= mano 0 0 0 o o 0 0 0 0 o 0 1 0 0 0 1 <0,01
0003_Protesis/drtesis del aparato locomotor 0 0 0 1 o 0 0 o o o o o o o o 1 <0,01
0010_Transmisién adaptada 0 o o 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 <o,01
0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/
- 0 0 0 o 1 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 1 <0,01

limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.)

0040_Direcci6n adaptada 0 0 0 0 1 o o o o 0 o o o o o 1 <0,01
0620_Limitacién a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia

N . . 0 0 0 [} [} 0 0 [ 1 0 o [ o 0 0 1 <0,01
del titular, o dentro de la ciudad o regién. !
3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de
- direccién 0 0 0 o o 0 1 o o o o o o o o 1 <0,01
4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad
- en posicion sentado 0 0 0 o o 0 0 1 o o o o o o o 1 <0,01
4401_Freno de mando unico 0 0 0 [} [} 0 0 [ [ 1 o [ o 0 0 1 <0,01
4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 0 0 0 Y 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1. <001
4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el o o o o o o o o ; o o o o o o ; <o.01
suelo con los dos pies en posicién sentado !
4411_Reposapiés adaptado 0 0 0 [} [} 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 <0,01
4412_Manillar adaptado 0 0 0 o o 1 0 o o o o o o o o 1 <0,01
5040_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de o o o o o o o o o o o o ; o o ; <o.01
identificacion del vehiculo, NIV). i
3103_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales o o o o o o o o o o o o ; o o ; <001
de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. !
3101_Doble juego de pedales paralelos. o o o o o o o o o o o o o o o o 0
3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 0 0 0 o o 0 0 0 0 o 0 0 o 0 o 0 0
3104_Piso elevado. 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o} o} o} 0
3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una
= 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0

fuerza externa.
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4006_Posicion adaptada del volante. o o o o o o o o o o o o o o o o o
4014\4015_Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con una
mano o un brazo./Sistema de direccién adaptado alternativo controlado 0 0 0 (o} (o} 0 0 o} o} 0o o o o o} o} o} 0

con las dos manos o los dos brazos
0050_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de

. P . 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
identificacién del vehiculo, NIV)
0015_Embrague adaptado 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
0025_Mecanismo de aceleracién adaptado 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o 0 0 0 Y
0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleracién adaptados o o o o o 0 0 o o o o o o o o o o
0043_Posicién de asiento del conductor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Y Y Y Y Y Y Y
0045_Unicamente motocicletas con sidecar 0 0 0 o o o o o o 0 o o o o o o o
0046_Unicamente triciclos 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o Y
0073_Limitado a los vehiculos de categoria B, de tipo cuatriciclo de motor
(B1) 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
0097_No autorizados a conducir un vehiculo de categoria C1 que entre en el
Pl I o e 0 0 0 0 0 0 0 o o [} o o o ¢} 0 0 0
ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo (**).
0107_Ayuda dptica especifica o o o o o o o o o o o o o o o o 0
0301_Prétesis/drtesis de los miembros superiores 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o Y
0630_Conduccién sin pasajeros. o o o o o 0 0 o o o o o o o o o 0
0640_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. o o o 0 0 o o o o 0 o o o o o o o
0700_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo UE/ONU, si se trata
- . . 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o 0 0
de un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL).
0790_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones
indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicacién del articulo 13 de la ¢} ¢} ¢} (o] (o] ¢} ¢} o o [ o o [¢] [¢] [¢] [¢] o}
presente Directiva.
1005_Sin caja de cambios secundaria. 0 0 0 0 0 0 0 o o o o o o o o 0 Y
1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién
de autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km
. 0 0 0 [} [} 0 0 [ [ 0 o [ o 0 0 0 0
alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo
(articulos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).
1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km
. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo
(articulos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).
1051_Velocidad méaxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 0 0 0 o o 0 0 o o o 0 o o o o o 0
1054_Velocidad méxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o o
1504_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 0 0 [} [} 0 0 [ [ 0 o [ o 0 0 0 0
embrague.
2007_Accionamiento del freno con una fuerza maxima de... N(*) [por
- . 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
ejemplo: 20.07(300 N)].
2008_Utilizacién maxima del freno de emergencia integrado en el freno de
- . 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
servicio
2012_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 0 0 [} [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0
embrague.
2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza
- 0 0 0 [} [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0
externa.
2503_Pedal de acelerador con inclinacién. 0 0 0 o o 0 0 o o o 0 0 0 0 0 0 Y
2505_Acelerador accionado con la rodilla. o o o o o 0 0 o o o o o o o o o 0
2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o 0 0 0 o 0
2509_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
acelerador.
3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraibles. o o o o o 0 0 o o o o o o o o o 0
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3007_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales

. . 0 0 0 0 0 0 0 o o o o o o o o o 0
de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.
3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién o o o o o o o o o o o o o o o R o
accionado por una fuerza externa y controlado con una mano.
3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién o o o o o o o o o o o o o o o o o
accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos.
4003_Direccion con sistema auxiliar. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o} o o ¢} 0
4005_Volante adaptado (volante de seccién mas grande o mas gruesa, o o o o o o o o o o o o o o o o o
volante de diametro reducido, etc.).
4009_Direccién controlada con el pie. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o [} [} o 0
4304_Asiento del conductor con reposabrazos 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o} o o ¢} 0
4306_Adaptacién del cinturén de seguridad 0 o o o o 0 0 o o [¢] o o o] [¢] [¢] o o
4307_Tipo de cinturdn de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 0 0 0 o o o o o o o o o o o o [¢] o
4403_Freno de la rueda trasera adaptado 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
4405_Transmisién y embrague manuales (ajustados) 0 0 0 Y Y Y Y 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno...) 0 0 0 o o 0 0 o o} o o} o o o o o 0
5020_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de o o o o o o o o o o o o o o o o o
identificacién del vehiculo, NIV).
5044_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de o o o o o o o o o o o o o o o o o
identificacién del vehiculo, NIV).
6200_Limitacién a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia o o o o o o o o o o o o o o o o o
del titular, o dentro de la ciudad o regién.
6300_Conduccién sin pasajeros. 0 0 0 o o 0 0 0 0 o o o} o o ¢} ¢} 0
6400_Conduccién con una limitacion de velocidad de... km/h. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o} o o o 0
7901_Limitado a los vehiculos de dos ruedas con o sin sidecar. o o o o o 0 0 o o o o o o o o o (o]
7903_Limitado a los triciclos. o 0 0 o o [ [ o o [¢] [¢] [¢] (o] [¢] [¢] o] 0
7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya
- L. . 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
masa maxima autorizada no supere los 750 kg.
7905_Motocicleta de categoria A1 con una relacién potencia/peso superior a
- 0,1 kW/kg. 0 0 0 o o 0 0 o o o o o o o o o 0
5 .
7906_Vehiculo de categoria BE cuya masa maxima autorizada del remolque
- . 0 0 0 [} [} 0 0 [ [ 0 o [ o 0 0 0 0
sea superior a 3.500 kg.
TOTAL o] 22 3.259 4.835 10.793 14.071 20.355 29.913 21.781 10.421 4.484 13.655 6.999 2.739 1.181 144.508% 100
0 0,02 2,26 3,35 7,47 9,74 14,09 20,70 15,07 7,21 3,10 9,45 4,84 1,90 0,82 100

*NOTA 1: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restriccién, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.

*NOTA 2: Al desglosarse por los distintos tipos de restriccion, en esta Tabla se suman mas de una vez los conductores con mas de una restriccién, alcanzando un Total de 144.508.

*NOTA 3: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoria.

*NOTA 4: La codificacion utilizada para las restricciones se recoge en el Boletin Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, NUm 255, Sec. |., Pag 73787. Se ha considerado siempre la codificacion vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera
subcddigos de los permisos de conduccion expedidos antes del 1 de enero de 2017.
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Tabla 84. Restricciones en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico Apto con condiciones restrictivas (*). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de
2012d2022).

Restricciones Edades 14-17 18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 7579 80-84 85y mas Total %
OIOI_Gafas 355 4.496 132.947 138.783 218.447 260.053 418.763 447.428 429.627 443.093 420.803 536.380 383.868 230.798 122.720 4.188.561 41,15
0106_Gafas o lentes de contacto 702 9.996 445748 358.455  424.254 420212 468398  391.963  297.451  277.080 222623  229.232 142.107 75493 37.874 3.801.588 37,35
4201_Retrovisor adaptado. 1 658 5.095 8.560 15.272 23.419 35.153 40.180 41.976 48.737 54.984 87.269 98.174 88.654 66.412 614.554 6,04
0064_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. 4 130 527 1.046 1.849 3.182 4.930 6.312 8.247 13.261 22.616 61.714 103.170 126.233 103.989 457.207 4,49
0002_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién. ° 43 1179 1534 2.745 4.101 6.842 2.951 10.345 14.106 21.237 40.222 50.456 48.407 20.234 249.402 2,45
4203_Dispositivo interior adicional que permita la visi6n lateral 4 262 2.278 4.328 7.703 1335 17.067 19.601 16.168 14.388 13.990 25.820 33.630 36.495 24.846 227.915 2,24
0062_Limitacién a conduccion en el radio de ... km del lugar de residencia del
- . . ., 1 10 181 2 81 1.146 2.100 .20 15.961 8.666 1.36] 81.378 216.786 2,1
titular, o dentro de la ciudad o regién. 7 3 3 323 499 > 4 4205 >9 3 71357 37 7 3
0061_Limitacién a conduccién diurna (por ejemplo, desde una hora después o 5 49 85 70 378 578 936 121 2167 4130 13481 28388 44.692 48112 144417 a2
del amanecer hasta una hora antes del anochecer). ' ’ ’ ’ ’ ’ ’ ' ’
0102_Lente o lentes de contacto 40 444 19.007 15.217 16.907 15.541 13.873 11.388 6.485 4.807 3.133 3.104 1.801 983 423 113.153 1,1
0067_Conduccién no permitida en autopista. o 3 6 13 30 57 78 120 194 310 666 2.549 6.538 12.864 16.821 20.249 0,40
0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo
- o T oo - . . o 0 2 888 1. 1.738 1.486 1.38 1.66 1.6 .38 .558 . 2.61 25.631 0,2
UE/ONU, si se trata de un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 3 0 373 349 73 4 354 3 % 3353 455 4375 4 563 2
1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedicién o 30 77 316 709 1.046 1.462 1.520 1.608 2.430 2.405 3.528 3.859 3.309 2.220 24.519 0,24
1002_Selecciéon automatica de la relacién de transmision. o 84 309 538 807 1217 1.508 1.705 1.912 2.350 2106 2216 1735 1.037 585 18.109 0,18
0068_Exclusion del alcohol. o 21 138 197 293 449 593 794 688 637 442 559 601 642 624 6.678 0,07
4o011_Dispositivo de asistencia en el volante. ° 41 149 226 336 453 545 596 622 699 628 588 458 273 19 5.733 0,06
2006_Ferno accionado con la mano ° 15 102 162 222 339 403 425 559 685 464 485 290 142 57 4.350 0,04
2504_Acelerador accionado con la mano. o 13 95 156 217 320 383 4 527 584 399 395 244 16 43 3.903 0,04
1503_Embrague automatico 0 8 51 83 114 196 297 353 403 523 399 430 355 218 104 3534 0,03
0066_Sin remolque. o o > o 3 6 3 8 8 14 50 254 673 1.068 1.253 3.342 0,03
0079_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacién del articulo 13 de la presente 0 0 o 6 10 32 48 48 42 65 180 604 886 615 206 2.742 0,03
Directiva.
2508_Pedal de acelerador a la izquierda. o 15 37 70 115 135 221 223 313 415 358 358 263 145 64 2732 0,03
4205_Retrovisor para evitar el punto ciego " 4 44 68 7 174 200 196 156 222 186 296 224 189 137 2.168 0,02
3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién o . 3 o 9 - 139 108 179 20 16 229 78 9 44 1838 0.00
con la mano derecha. ' g
0065_Conduccién autorizada Ginicamente en presencia del titular de un
- R .. .. . . 0 2 3 5 22 21 22 25 32 45 73 182 322 391 578 1.723 0,02
permiso de conduccién de como minimo la categoria equivalente.
2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo ° " 23 47 76 86 127 130 174 233 223 213 182 91 50 1,665 0,02
0071_0711_Duplicado del permiso n.° ... (simbolo EU/ONU, si se trata de un
- - - N . o o 3 2 14 12 26 41 34 33 80 211 379 385 209 1.429 0,01
tercer pais; por ejemplo: 71.987654321.HR).
0302_Protesis/ortesis de los miembros inferiores. ° 4 8 9 21 48 68 69 114 143 155 11 258 176 110 1394 0,01
3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién o 5 s o 146 ; 15 ; ; 128 8 . 5 1470 o001
con la mano izquierda. 9 3 54 7 7 4 43 5 43 49 9 -37! )
1_Direccién control n una fuerza maxim e N(* r ejemplo:
4001_Direccion controlada con una fuerza maxima de (*) [por ejemplo R s 56 7 64 108 105 129 107 17 108 100 79 56 28 1123 0,01
40.01(140 N)].
2001_Pedal de freno adaptado. 0 1 19 38 45 79 1 132 145 154 128 128 83 36 14 113 0,01
01_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visién normal y a
4301 P y 1 4 29 40 47 87 88 104 104 14 98 132 106 56 27 1.037 0,01

una distancia normal del volante y el pedal.
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2501_Pedal de acelerador adaptado. ° > 17 36 44 87 99 99 138 132 86 14 75 34 14 977 0,01
7902_Limitado a los vehiculos de categoria AM de tres ruedas o cuatriciclos
- . o 2 0 3 1 4 7 7 3 13 16 50 163 290 392 951 0,01
ligeros.
1502_Embrague accionado con la mano. ° > 3 10 20 30 53 53 14 138 85 100 59 35 13 715 0,01
0105_Recubrimiento del ojo ° 5 35 2 52 51 66 63 66 65 61 60 49 39 19 652 0,01
2009_Freno de estacionamiento adaptado. ° 6 17 18 30 47 63 46 54 64 56 57 38 32 12 540 0,01
1501_Pedal de embrague adaptado. ° o 8 14 18 30 31 48 59 60 43 62 45 27 5 450 <0,01
3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
- . o 2 2 21 29 35 46 49 58 49 49 34 28 18 5 435 <0,01
y los mecanismos del acelerador y los frenos.
1004 _Palanca de cambios adaptada ° > 9 10 19 2 45 2 45 49 41 46 37 28 14 409 <0,01
0063_Conduccién sin pasajeros. ° o 0 1 3 1 > 7 8 6 8 21 49 100 199 405 <0,01
3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién. ° 2 9 16 23 27 4 32 30 37 30 31 23 10 8 320 <0,01
3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 0 6 5 14 10 23 30 2 23 37 2 25 19 6 o 239 <0,01
4404_Manilla de aceleracién (ajustada) o 4 8 1 10 14 21 25 19 27 29 34 20 5 0 214 <0,01
4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) ° ° > 1 10 8 14 23 1 26 2 21 13 5 2 158 <0,01
1001_Transmisién manual o 1 2 0 6 6 10 21 25 23 9 3 15 8 3 142 <0,01
2007_Accionamiento del freno con una fuerza maxima de... N(*) [por ejemplo:
- [o] [o] o 2 2 2 8 3 20 17 19 23 19 " 3 129 <0,01
20.07(300 N)].
0301_Prétesis/drtesis de los miembros superiores o o 5 5 1 9 5 10 9 1 12 17 27 7 10 125 <0,01
4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo o 4 2 6 4 10 1 14 7 14 10 3 10 14 8 124 <0,01
0096_Vehiculos de categoria B que lleven enganchado un remolque cuya masa
maxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa maxima
. S o o 3 2 7 9 12 19 14 22 9 15 5 2 o 19 <0,01
autorizada de esta combinacién exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los
4.250 kg.
4401_Freno de mando tnico o o 1 1 4 3 10 23 13 13 1 9 18 6 1 13 <0,01
7903_Limitado a los triciclos. o o 0 0 0 0 o 2 1 1 2 27 29 31 7 100 <0,01
4307_Tipo de cinturén de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 0 1 0 3 2 3 4 7 14 15 1 17 10 6 1 94 <0,01
1054_Velocidad méxima limitada, por causas administrativas, a 10okm/h ° " 1 5 5 4 3 7 1 9 8 10 1 7 5 84 <0,01
4306_Adaptacion del cinturén de seguridad ° ° 1 4 3 5 7 12 7 15 4 13 5 6 o 82 <0,01
3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una
— o o 3 3 3 9 11 1 12 12 2 8 4 1 o 79 <0,01
fuerza externa.
4412_Manillar adaptado o 5 > 4 P 2 7 6 8 7 12 5 3 7 2 69 <0,01
0010_Transmisién adaptada o o 0 1 1 4 6 1 4 3 4 9 4 8 0 65 <0,01
3101_Doble juego de pedales paralelos. ° ° o 4 3 4 5 8 8 7 8 6 3 3 3 62 <0,01
0042_Retrovisores interiores/laterales modificados ° 0 1 1 1 7 3 3 6 6 5 6 7 6 5 57 <0,01
2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. o o > 1 3 9 9 5 10 6 6 0 4 o 0 55 <0,01
4005_Volante adaptado (volante de seccion mas grande o mas gruesa, volante o o 5 6 <0.01
de didmetro reducido, etc.). 4 4 4 7 > > 4 > 3 3 3 > ’
3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 0 0 1 > 1 9 4 5 3 4 5 8 1 3 2 48 <0,01
4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo
- . I, 0 0 [} ¢} 4 ¢} 1 8 6 0 4 8 7 3 5 46 <0,01
con los dos pies en posicién sentado
4405_Transmision y embrague manuales (ajustados) 0 0 0 1 3 > 0 9 8 10 o 3 6 3 o 45 <0,01
1053_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 0 0 o 1 1 1 7 4 0 5 3 5 3 10 4 44 <0,01
0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/
- 0 0 o o 1 2 3 7 3 10 6 5 2 3 0 42 <0,01

limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.)
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4006_Posicién adaptada del volante. 1 1 1 5 1 5 4 5 5 3 3 4 4 4 0 34 <0,01
0015_Embrague adaptado 0 0 o o 0 1 5 1 5 1 4 3 3 5 0 33 <0,01
4403_Freno de la rueda trasera adaptado o o o 1 o 1 6 3 1 5 5 5 3 1 1 32 <0,01
1052_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 0 1 o 4 1 4 o 5 o > 6 > 4 9 > 31 <0,01
0020_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién 0 0 o o 1 1 P 3 P 5 4 5 5 4 0 29 <0,01
4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en o o ; ; ] o ; ; ) ; 6 ) <001
posicién sentado 3 4 3 3 7 ’
0025_Mecanismo de aceleracién adaptado o o o o 1 5 3 5 1 5 4 5 1 5 0 26 <0,01
4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno...) o o 0 0 3 0 5 5 3 3 4 1 5 5 o 25 <0,01
0040_Direcci6n adaptada ) 0 0 0 0 1 3 2 2 9 2 1 3 1 0 24 <0,01
1504_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 1 o o 1 1 2 3 o 5 4 3 2 2 0 24 <0,01
embrague.
0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleracién adaptados 0 0 0 1 0 5 5 3 1 4 5 5 5 1 0 23 <0,01
0640_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. ) ) o o ) o o 0 o 1 5 5 8 9 1 23 <0,01
2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. ) ) o 1 3 1 3 1 4 3 4 1 0 ) 1 2 <0,01
5040_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
- . e . 0 0 2 2 2 1 1 o 1 2 3 2 3 2 0 21 <0,01
identificacién del vehiculo, NIV).
0073_Limitado a los vehiculos de categoria B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 0 0 o o 0 o 1 0 1 0 1 > 3 8 5 21 <0,01
2509_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 0 ¢} ¢} 2 ¢} 2 3 5 1 2 1 3 0 0 19  <0,01
acelerador.
0620_Limitacion a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del
- . . . 0 0 o 1 1 o o o o o 1 o 6 5 4 18 <0,01
titular, o dentro de la ciudad o region.
7906_Vehiculo de categoria BE cuya masa maxima autorizada del remolque
- . 0 0 ¢} ¢} 0 ¢} [} o [} [} o 6 4 6 2 18 <0,01
sea superior a 3.500 kg.
0700_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo UE/ONU, si se trata de
- P . 0 0 [} [} 0 1 0 2 0 0 1 3 6 4 0 17 <0,01
un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL).
3103_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de
- . . 0 0 o 1 2 1 o 3 1 3 o 1 1 3 0 16 <0,01
acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.
1051_Velocidad méxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 3 P 5 15 <0,01
7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa
- - . 0 0 [} [} 0 [} 0 o 0 0 [ 5 4 4 2 15 <0,01
maxima autorizada no supere los 750 kg.
4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 0 0 o o 0 5 o 1 5 5 5 o 5 0 3 14 <0,01
3104_Piso elevado. 0 1 0 0 1 0 2 3 0 2 1 0 2 0 0 12 <0,01
4304_Asiento del conductor con reposabrazos 0 0 o o o 0 1 2 1 1 o o 3 2 2 12 <0,01
3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraibles. 0 0 o o 1 o 3 0 4 1 0 1 0 0 0 10 <0,01
7901_Limitado a los vehiculos de dos ruedas con o sin sidecar. 0 0 o o 0 o o 0 o o 0 > 1 0 7 10 <0,01
2505_Acelerador accionado con la rodilla. 0 0 0 0 0 0 3 1 1 3 0 1 0 0 0 9 <0,01
4003_Direccién con sistema auxiliar. ) ) o o ) o 5 0 5 1 1 o 1 1 0 8 <0,01
0790_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacién del articulo 13 de la presente ¢} 0 o o 0 o o o 1 o 1 2 1 2 o 7 <0,01
Directiva.
0043_Posicién de asiento del conductor 0 0 0 o 0 o o 1 1 1 0 o 1 1 1 6  <0,01
2503_Pedal de acelerador con inclinacién. 0 0 1 o 0 o o 0 1 o o o 1 5 1 6 <0,01
3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
- N 0 0 2 ¢} 0 [} 1 o 1 1 [ 1 0 o} 0 6  <o0,01
accionado por una fuerza externa y controlado con una mano.
0003_Prétesis/értesis del aparato locomotor 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 > 1 0 1 5 <0,01
4411_Reposapiés adaptado 0 0 0 0 1 o 1 o o 1 o o] 1 o 1 5 <0,01
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4014\4015_Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con una

mano o un brazo./Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con 0 0 [ [ 1 [ [¢) o 2 [¢) o [¢) 1 1 (o] 5 <0,01
las dos manos o los dos brazos
1005_Sin caja de cambios secundaria. 0 0 0 0 1 0 1 0 1 P 0 0 0 0 0 5 <0,01
2008_Utilizacién méxima del freno de emergencia integrado en el freno de
- .. 0 0 0 1 1 1 o o o 1 1 o 0 o 0 5 <0,01
servicio
0630_Conduccién sin pasajeros. o o o o o 5 o o o 1 1 o o o 0 4 <001
5020_Limitado a un vehiculo/un ndmero de chasis especifico (nimero de
- . e 2 . 0 0 o o 0 o o o o 1 o o 2 1 0 4 <0,01
identificacién del vehiculo, NIV).
6300_Conduccién sin pasajeros. ) ) 1 0 ) 0 1 1 0 0 0 o 0 0 0 3 <0,01
0050_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
- . I . 0 0 0 0 0 0 0 1 o 1 o o 0 o 0 2 <0,01
identificacion del vehiculo, NIV)
2012_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- 0 0 o o 0 o o 2 o o o o 0 o 0 2 <0,01
embrague.
3007_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de
- . . 0 0 o o 0 o o 1 o 1 o o 0 o 0 2 <0,01
acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.
4009_Direccién controlada con el pie. 0 0 o o 0 o 0 0 0 1 0 0 1 0 0 > <0,01
6400_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. 0 0 o o 0 1 0 0 0 0 0 o 1 0 0 > <0,01
0045_Unicamente motocicletas con sidecar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 <0,01
0046_Unicamente triciclos o o o o o o o o o o o 1 o 0 o 1 <0,01
0097_No autorizados a conducir un vehiculo de categoria C1 que entre en el
- 0 0 o o 0 o o o o 1 o o 0 o 0 1 <0,01

ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo (**).
0107_Ayuda éptica especifica 0 0 o o 0 o 0 0 0 0 0 o 1 0 0 1 <0,01

1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos.
5044_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacion del vehiculo, NIV).

6200_Limitacién a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del
titular, o dentro de la ciudad o regién.

7905_Motocicleta de categoria A1 con una relacién potencia/peso superior a
0,1 kW/kg.

TOTAL

o o o o o o o o o 1 o o o o o 1 <0,01

(o] 1 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o] o 1 <0,01

0 0 o o 0 1 o o o o o [o] o (o] o 1 <0,01
(o] 1 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o] o 1 <0,01
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] 1 (o] o 1 <0,01

[¢} [¢} [¢] [¢] ¢} o o o o o o 1 0 o 0 1 <0,01
1.117 16.405 608.314 530.865 692.161 745.498 975.116  936.195 823.016 832.566 779.693 1.031.312 903.556 750.346 552.718 10.178.878 100

0,01 0,16 5,98 5,22 6,80 7,32 9,58 9,20 8,09 8,18 7,66 10,13 8,88 7,37 5,43 100

*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategorifa.
*NOTA 2: La codificacién utilizada para las restricciones se recoge en el Boletin Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Nim 255, Sec. ., Pdg 73787. Se ha considerado siempre la codificacién vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera
subcddigos de los permisos de conducciéon expedidos antes del 1 de enero de 2017.
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Tabla 85. Restricciones en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico Interrumpido (*). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Restricciones Edades 14-17 18-24 25-29 30-34 3539 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 7579 80-84 :féz Total %
0101_Gafas 1 10 7 14 19 35 63 88 155 288 414 891 1467 1819 1436 6707 27,62
0064_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. (o] (o] 0 2 5 16 15 27 37 52 101 314 71 1154 1359 3793 15,62
4201_Retrovisor adaptado. 0 1 (o] 0 3 5 21 26 35 67 111 274 596 891 951 2981 12,27
0106_Gafas o lentes de contacto 1 30 18 32 31 30 44 79 94 138 194 389 565 606 546 2797 11,52
0062_Limitacién a conduccion en el radio de ... km del lugar de residencia del
titular, o dentro de la ciudad o regién. (o] (o] 0 2 2 3 3 8 14 19 41 136 350 729 1049 2356 9,70
4203_Dispositivo interior adicional que permita la visién lateral 0 1 (o] 0 1 4 10 20 23 41 62 171 330 549 519 1731 7,13
0061_Limitacién a conduccién diurna (por ejemplo, desde una hora después
del amanecer hasta una hora antes del anochecer). [¢] [¢] (o] [¢] 1 2 3 4 5 15 43 108 265 531 721 1698 6,99
0002_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién. 0 0 (o] 0 0 (o] 3 4 9 17 34 69 192 340 467 1135 4,67
0067_Conduccién no permitida en autopista. 0 0 (o] 0 0 (o] o 1 2 7 8 27 62 129 201 437 1,80
1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedicién [¢] [¢] (o] [¢] 0 1 1 2 2 2 5 10 27 37 26 13 0,47
_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.°... expedido por ... (simbolo
UE/ONU, si se trata de un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 0 0 (o] 0 0 2 o 1 3 [¢] 4 1 20 38 24 103 0,42
1002_Seleccién automatica de la relacién de transmision. [¢] [¢] 1 4 3 [¢] 5 7 6 1 15 17 7 80 0,33
0068_Exclusién del alcohol. [¢] 1 (o] 1 2 3 6 2 6 8 2 8 8 8 5 60 0,25
4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 0 0 (o] 0 3 2 3 [¢] 4 2 3 6 7 6 3 39 0,16
0102_Lente o lentes de contacto [¢] 0 (o] 2 1 2 0 [ 2 1 0 6 9 7 5 35 0,14
0066_Sin remolque. [ [ (o] [ [ (o] o] [ o] 0 0 2 5 5 15 27 0,11
0065_Conduccién autorizada Ginicamente en presencia del titular de un
permiso de conduccién de como minimo la categoria equivalente. 0 0 (o] 0 0 1 9] [¢] 9] 1 1 3 4 8 7 25 0,10
0302_Protesis/ortesis de los miembros inferiores. (o] o] 0 o] o] 0 1 o] o 3 o] 2 2 6 3 17 0,07
4001_Direccién controlada con una fuerza maxima de ... N(*) [por ejemplo:
40.01(140 N)]. o o o o 3 o 1 o 1 o 1 3 2 1 2 14 0,06
3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
con la mano derecha. 0 0 (o] 0 0 (o] 1 0 1 1 1 2 1 5 1 13 0,05
1503_Embrague automatico 0 0 1 0 1 (o] 1 [ 2 1 2 3 0 1 o] 12 0,05
2508_Pedal de acelerador a la izquierda. [ [ (o] [ [ (o] 1 [¢] 2 1 [¢] o] 2 5 o] 1 0,05
0079_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacion del articulo 13 de la presente
Directiva. 0 0 (o] 0 0 1 o] [ o] [ [ 1 2 5 o] 9 0,04
2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 1 o 2 1 o o 2 3 0 9 0,04
2006_Ferno accionado con la mano 0 0 1 0 0 2 o 0 1 1 1 1 0 2 o] 9 0,04
3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
con la mano izquierda. o o 0 o 1 0 1 (o] o (o] 1 1 2 2 1 9 0,04
2504_Acelerador accionado con la mano. 0 0 1 0 0 1 o 0 1 2 [¢] 1 [ 1 (o] 7 0,03
_0071_o711_Duplicado del permiso n.° ... (simbolo EU/ONU, si se trata de un
tercer pais; por ejemplo: 71.987654321.HR). 0 0 (o] 0 0 (o] o 0 o 0 0 1 1 1 3 6 0,02
4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 0 0 (o] 0 0 (o] [¢] 1 1 0 0 2 2 o o 6 0,02
0063_Conduccién sin pasajeros. (o] (o] 0 (o] (o] 0 0 (o] 0 (o] 1 0 2 0 2 5 0,02
2001_Pedal de freno adaptado. 0 0 (o] 0 0 (o] o 0 o 1 1 o 0 o] 1 3 0,01
2009_Freno de estacionamiento adaptado. (o] (o] 0 (o] 1 0 0 (o] 0 (o] (o] 0 2 0 0 3 0,01
1004 _Palanca de cambios adaptada [¢) [¢] (o] [¢) [¢] (o] o [¢) o [¢) 1 1 1 o o 3 0,01
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0301_Prétesis/drtesis de los miembros superiores [ [ 0 [ [ 0 o 0 o 0 0 1 [ 2 (o] 3 0,01
2501_Pedal de acelerador adaptado. [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] 1 [¢] [¢] o 1 0 2 0,01

4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visién normal y a
una distancia normal del volante y el pedal. o o o o o o o o o o o o 1 1 0 2 0,01
1053_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] 1 [¢] o 1 0 0 2 0,01

7902_Limitado a los vehiculos de categoria AM de tres ruedas o cuatriciclos
ligeros. [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] 0 0 [ 0 0 2 2 0,01

3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
y los mecanismos del acelerador y los frenos. o o o o o o o o o 1 o o 1 0 0 2 0,01
2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. (o] (o] 0 (o] (o] 0 o [¢] o 1 1 o o] 0 0 2 0,01
0105_Recubrimiento del ojo (o] (o] 0 (o] (o] 0 o 1 o o] o] o o 0 0 1 <0,01
3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. (o] (o] 0 (o] (o] 1 o (o] o [¢] [¢] o o 0 0 1 <0,01
0010_Transmisién adaptada [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [ o 1 o [¢] o 0 0 1 <0,01
0020_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} (o] (o] o (o] [¢] 1 o 0 0 1 <0,01
1052_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h [¢] [¢] (o] [¢] 0 (o] 0 [ 0 1 0 0 o] o] (o] 1 <0,01
1501_Pedal de embrague adaptado. 0 0 (o] 0 0 (o] o [¢] o [¢] 1 o o (o] o 1 <0,01
4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo o (o] 0 o (o] 0 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] 1 0 1 <0,01
4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) o o o o o o o o o o 1 o o o o 1 <0,01
4404_Manilla de aceleracion (ajustada) o o 0 o o 0 o o o o 1 o o 0 0 1 <0,01
4406_Retrovisor(es) ajustado(s) o o o o o o s} o s} o o s} 1 0 0 1 <0,01

4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo
con los dos pies en posicién sentado o o 0 o [¢] 0 o o o o o o 1 0 0 1 <0,01

3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una
fuerza externa. o o 0 o [¢] 0 o o o 1 o o 0 0 0 1 <0,01

0050_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacién del vehiculo, NIV) (o] (o] 0 (o] (o] 0 o o] o o] o] o 1 0 0 1 <0,01
0025_Mecanismo de aceleracién adaptado [ [ (o] [ [ (o] o] [¢] o] [¢] [¢] 1 o] o] o] 1 <0,01
0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleracién adaptados [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 o o o 1 o o 0 0 1 <0,01
0043_Posicién de asiento del conductor [ 0 (o] 0 0 (o] o] [ o] 1 [ o] 0 o] o] 1 <0,01

4005_Volante adaptado (volante de secciéon mas grande o mas gruesa, volante
de didmetro reducido, etc.). (o] (o] 0 (o] (o] 0 o] (o] o] (o] (o] 0 1 0 0 1 <0,01
4306_Adaptacion del cinturén de seguridad 0 0 0 0 0 0 [ [ [ [ 0 [ 1 0 1 <0,01
4403_Freno de la rueda trasera adaptado [ 0 (o] 0 0 (o] o] [ o] [ 1 o] 0 o] o] 1 <0,01
0003_Proétesis/ortesis del aparato locomotor 0 0 (o] 0 0 (o] 9] [¢] 9] 0 0 0 [ (o] (o] [ (o]

0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/
limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) (o] (o] 0 (o] (o] 0 o] (o] o] (o] (] (o] (o] 0 0 (o] 0
0040_Direccién adaptada [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} o [ o [ [ o o o o o o
0042_Retrovisores interiores/laterales modificados [ [ o] [ [ o] 9] [¢] 9] [¢] [¢] 0 [ (o] (o] [ (o]

0096_Vehiculos de categoria B que lleven enganchado un remolque cuya masa

maxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa maxima

autorizada de esta combinacién exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los
4.250 kg. o o 0 o o 0 3} o o o o o o 0 0 o 0

0620_Limitacién a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del

titular, o dentro de la ciudad o regién. [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] 0 0 [¢] 0

1001_Transmisién manual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1502_Embrague accionado con la mano. o o ¢} o o ¢} o 0 o [ [ o o 0 0 o 0

3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién. o o 0 o o 0 o o o o o o [¢] 0 0 [¢] 0
4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en

posicion sentado o o 0 o o 0 o o o o o [¢] [¢] 0 0 [¢] 0

4401_Freno de mando tnico [ [ (o] [ [ (o] o [ o [ [ o o o] o] o o]
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4411_Reposapiés adaptado

4412_Manillar adaptado
5040_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacion del vehiculo, NIV).

3101_Doble juego de pedales paralelos.
3102_Pedales al mismo nivel (o casi).

3104_Piso elevado.
3103_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de
acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.

4006_Posicién adaptada del volante.

4014\4015_Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con una
mano o un brazo./Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con
las dos manos o los dos brazos

0015_Embrague adaptado
0045_Unicamente motocicletas con sidecar
0046_Unicamente triciclos

0073_Limitado a los vehiculos de categoria B, de tipo cuatriciclo de motor (B1).
0097_No autorizados a conducir un vehiculo de categoria C1 que entre en el
ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo (**).

0107_Ayuda dptica especifica
0630_Conduccién sin pasajeros.

0640_Conduccién con una limitacion de velocidad de... km/h.

0700_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo UE/ONU, si se trata de
un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL).

0790_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacién del articulo 13 de la presente
Directiva.

1005_Sin caja de cambios secundaria.

1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

1051_Velocidad méaxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h

1054_Velocidad méxima limitada, por causas administrativas, a 10okm/h
1504_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
embrague.

2007_Accionamiento del freno con una fuerza maxima de... N(*) [por ejemplo:
20.07(300 N)].

2008_Utilizacién méxima del freno de emergencia integrado en el freno de
servicio

2012_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
embrague.

2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa.
2503_Pedal de acelerador con inclinacién.

2505_Acelerador accionado con la rodilla.
2509_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
acelerador.

3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraibles.
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i

3007_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de

acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 0 o 0
3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] [¢] (o] o o 0 0 0 0
3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] o o 0 0 o 0
4003_Direccion con sistema auxiliar. [} [} 0 [} [} 0 [} [} [} 0 0 [} [} 0 0 [} 0
4009_Direccién controlada con el pie. [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] o o 0 0 0 0
4304_Asiento del conductor con reposabrazos [ [ 0 [ [ 0 o 0 o 0 0 o [ o o [ o
4307_Tipo de cinturdn de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad o o ¢} o o ¢} o o o o o o o o o o o
4405_Transmision y embrague manuales (ajustados) [ [ o] [ [ o] o] [ o] [ [ o] [¢) o o [¢) o
4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno...) o o 0 o o 0 s} o s} o o s} o 0 0 o 0
5020_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacién del vehiculo, NIV). [¢] [¢] 0 [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] o o 0 0 o 0
5044_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacién del vehiculo, NIV). 0 0 0 0 0 0 [ [ [ [ [ o o 0 0 o 0

6200_Limitacion a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del

titular, o dentro de la ciudad o regién. [¢] [¢] ¢} [¢] [¢] ¢} o] [¢] o] [¢] [¢] o] o 0 0 o 0

6300_Conduccién sin pasajeros. o o 0 o o 0 0 (o] 0 (o] (o] 0 o 0 0 o 0

6400_Conduccién con una limitacion de velocidad de... km/h. 0 0 (o] 0 0 (o] o [¢] o [¢] [¢] o o (o] o 0 o

7901_Limitado a los vehiculos de dos ruedas con o sin sidecar. 0 0 (o] 0 ) (o] o [¢] o [¢] 0 o [ o o [ o

7903_Limitado a los triciclos. o o 0 o o 0 o (o] o (o] (o] (o] [¢] 0 0 [¢] 0

7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa 0 0 (o] 0 ) (o] o] [¢] o] [¢] 0 o o o o o o
maxima autorizada no supere los 750 kg.

7905_Motocicleta de categoria A1 con una relacién potencia/peso superior a 0 0 (o] 0 ) (o] o [¢] o [¢] [¢] o o o o [ o
0,1 kW/kg.

7906_Vehiculo de categoria BE cuya masa maxima autorizada del remolque [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o [¢] o [¢] [¢] o [¢] o o [¢] o
sea superior a 3.500 kg.

TOTAL 2 43 29 53 78 15 182 264 407 685 1043 2457 4661 6912 7356 24287 100

% 0,01 0,18 0,12 0,22 0,32 0,47 0,75 1,09 1,68 2,82 4,29 10,12 19,19 28,46 30,29 100

*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoria.
*NOTA 2: La codificacién utilizada para las restricciones se recoge en el Boletin Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Nim 255, Sec. ., Pdg 73787. Se ha considerado siempre la codificacién vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera
subcddigos de los permisos de conduccién expedidos antes del 1 de enero de 2017.
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Tabla 86. Restricciones en funcién de la edad, recogidas en un diagndstico No Apto (*). Base de datos 2022 (recoge el tltimo trdmite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).

Restricciones Edades
0101_Gafas

0064_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h.

0062_Limitacién a conduccion en el radio de ... km del lugar de residencia del
titular, o dentro de la ciudad o regién.

4201_Retrovisor adaptado.

4203_Dispositivo interior adicional que permita la visién lateral

0061_Limitacién a conduccién diurna (por ejemplo, desde una hora después
del amanecer hasta una hora antes del anochecer).

0002_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién.
0106_Gafas o lentes de contacto
0067_Conduccién no permitida en autopista.

1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedicién

_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo
UE/ONU, si se trata de un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL).
0065_Conduccién autorizada Ginicamente en presencia del titular de un
permiso de conduccién de como minimo la categoria equivalente.

1002_Selecciéon automatica de la relacién de transmision.
0068_Exclusién del alcohol.

4011_Dispositivo de asistencia en el volante.
4205_Retrovisor para evitar el punto ciego
0105_Recubrimiento del ojo

0066_Sin remolque.

0102_Lente o lentes de contacto

1053_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h
1502_Embrague accionado con la mano.

1503_Embrague automatico

2006_Ferno accionado con la mano

2504_Acelerador accionado con la mano.

3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
con la mano izquierda.

1054_Velocidad méxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h
0063_Conduccién sin pasajeros.

2001_Pedal de freno adaptado.

2009_Freno de estacionamiento adaptado.

2501_Pedal de acelerador adaptado.

2508_Pedal de acelerador a la izquierda.

3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano.

4001_Direccién controlada con una fuerza maxima de ... N(*) [por ejemplo:
40.01(140 N)].
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4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visién normal y a
una distancia normal del volante y el pedal.

0003_Prétesis/ortesis del aparato locomotor
0010_Transmisién adaptada

0020_Prétesis auditiva/ayuda a la comunicacién

0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/
limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.)

0040_Direccién adaptada
0042_Retrovisores interiores/laterales modificados

_0071_0711_Duplicado del permiso n.° ... (simbolo EU/ONU, si se trata de un
tercer pais; por ejemplo: 71.987654321.HR).

0079 _[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacion del articulo 13 de la presente
Directiva.

0096_Vehiculos de categoria B que lleven enganchado un remolque cuya masa
maxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa maxima
autorizada de esta combinacién exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los
4.250 kg.

0302_Prétesis/ortesis de los miembros inferiores.

0620_Limitacion a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del
titular, o dentro de la ciudad o regién.

1001_Transmisién manual

1004 _Palanca de cambios adaptada

1052_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h
1501_Pedal de embrague adaptado.

2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo

3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién.

3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
con la mano derecha.

4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo

4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en
posicion sentado

4401_Freno de mando tnico
4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera)
4404_Manilla de aceleracion (ajustada)

4406_Retrovisor(es) ajustado(s)

4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo
con los dos pies en posicién sentado

4411_Reposapiés adaptado
4412_Manillar adaptado

5040_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacion del vehiculo, NIV).

7902_Limitado a los vehiculos de categoria AM de tres ruedas o cuatriciclos
ligeros.

3101_Doble juego de pedales paralelos.
3102_Pedales al mismo nivel (o casi).

3104_Piso elevado.
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3103_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de
acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.

3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una
fuerza externa.

3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de direccién
y los mecanismos del acelerador y los frenos.

4006_Posicion adaptada del volante.

4014\4015_Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con una
mano o un brazo./Sistema de direccién adaptado alternativo controlado con
las dos manos o los dos brazos

0050_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
identificacion del vehiculo, NIV)

0015_Embrague adaptado

0025_Mecanismo de aceleracién adaptado

0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleracién adaptados
0043_Posicién de asiento del conductor

0045_Unicamente motocicletas con sidecar

0046_Unicamente triciclos

0073_Limitado a los vehiculos de categoria B, de tipo cuatriciclo de motor (B1).

0097_No autorizados a conducir un vehiculo de categoria C1 que entre en el
ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo (**).

0107_Ayuda dptica especifica
0301_Proétesis/ortesis de los miembros superiores
0630_Conduccién sin pasajeros.

0640_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h.

0700_Canje del permiso n.° ... expedido por ... (simbolo UE/ONU, si se trata de
un tercer pais; por ejemplo: 70.0123456789.NL).

0790_[...] Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones indicadas
entre paréntesis en el marco de la aplicacion del articulo 13 de la presente
Directiva.

1005_Sin caja de cambios secundaria.

1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conduccién de
autobuses en trayectos cuyo radio de accién no sea superior a 50 km alrededor
del punto en que se encuentre normalmente el vehiculo (articulos 5.2.c) y
6.2.d) del Real Decreto 1032/2007).

1051_Velocidad maxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h
1504_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
embrague.

2007_Accionamiento del freno con una fuerza maxima de... N(*) [por ejemplo:
20.07(300 N)].

2008_Utilizacién méaxima del freno de emergencia integrado en el freno de
servicio

2012_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
embrague.

2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa.

2503_Pedal de acelerador con inclinacién.

Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial

(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(0] [o] (0] (o] (o] (0] o o o
(0] (o] (0] (o] (o] (0] o o o
(0] (o] (0] (o] (o] (0] o o o
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(0] [o] (0] (o] (o] (0] o o o
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
o o o o o o o o o
o o o o o o o o o
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o]
o o o o o o o o o
(9] o (9] o o o o 0o o
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
o o o o o o o 0o o
(9] o o o o o o 0o o
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]
(o] [o] (o] [o] [o] (o] (o] o (o]

171



UNIVERSIDAD

DEGRANADA Estudio del efecto de las condiciones psicofisicas sobre la seguridad vial
2505_Acelerador accionado con la rodilla. 0 0 (o] 0 0 (o] o 0 o 0 0 o o o] o o] o]
2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. (o} (o} 0 (o} (o} 0 o} 0o o} 0o [} o} o} 0 o} 0 0
2509_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento del pedal de
- o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o 0 0
acelerador.
3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraibles. o] o] 0 o] o] 0 o o] o o] o] o o 0 o 0 0
3007_Medida para prevenir la obstruccién o accionamiento de los pedales de
- . . o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o o o
acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie.
3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
- 5 o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o 0 0
accionado por una fuerza externa y controlado con una mano.
3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y direccién
—. o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o 0 0
accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos.
4003_Direccion con sistema auxiliar. [} [} 0 [} [} 0 [} 0 [} [} [} [} [} 0 [} 0 0
4005_Volante adaptado (volante de seccién mas grande o mas gruesa, volante
- .. . o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o o 0
de didmetro reducido, etc.).
4009_Direccién controlada con el pie. 0 0 (o] 0 ) (o] o] [¢] o [¢] [¢] o o o o o o
4304 _Asiento del conductor con reposabrazos [} [} 0 [} [} 0 o 0 o 0 0o o [} 0 [} 0 0
4306_Adaptacién del cinturén de seguridad [¢] [¢] [¢} [¢] [¢] [¢} o [¢] o [¢] [¢] o [¢] o [¢] o o
4307_Tipo de cinturén de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad o o ¢} o o ¢} (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] o (o] o o
4403_Freno de la rueda trasera adaptado [¢) 0 (o] 0 0 (o] o] [¢] o] [¢] 0 o o o o o o
4405_Transmisién y embrague manuales (ajustados) o] o] ¢} o] (o] ¢} o o] o (o] (o] o o 0 o 0 0
4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno...) o o o o o o o o o o o o o 0 o 0 0
5020_Limitado a un vehiculo/un nidmero de chasis especifico (nimero de
- . e . o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o o 0
identificacién del vehiculo, NIV).
5044_Limitado a un vehiculo/un nimero de chasis especifico (nimero de
- . . . ¢} ¢} 0 ¢} ¢} 0 o [} o ¢} ¢} o ¢} 0 o o o
identificacién del vehiculo, NIV).
6200_Limitacion a conduccién en el radio de ... km del lugar de residencia del
- . . . [¢] [¢] 0 [} [} 0 o 0 o 0 0 o o 0 o 0 0
titular, o dentro de la ciudad o regién.
6300_Conduccién sin pasajeros. o o ¢} o o ¢} o] o o] o o o] o 0 o o} o}
6400_Conduccién con una limitacién de velocidad de... km/h. [} [} 0 [} 0 0 [} 0 [} 0 0 [} [} o [} o o
7901_Limitado a los vehiculos de dos ruedas con o sin sidecar. [¢) [¢) (o] [¢) [¢) (o] o [¢] o [¢] [¢] o [ o [ (o] (o]
7903_Limitado a los triciclos. o o 0 o o 0 o (o] o (o] (o] (o] o o (o] o 0
7904 _Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa
- P . o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o o o
maxima autorizada no supere los 750 kg.
7905_Motocicleta de categoria A1 con una relacién potencia/peso superior a
- o o 0 o o 0 o o o o o o o 0 o 0 0
0,1 kw/kg.
7906_Vehiculo de categoria BE cuya masa maxima autorizada del remolque
- . [} [} 0 [} [} 0 o 0 o 0 0 o o 0 o 0 0
sea superior a 3.500 kg.
TOTAL [ [ 2 1 2 3 2 4 16 28 30 131 339 610 830 1.998 100
(o} (o} 0,10 0,05 0,10 0,15 0,10 0,20 0,80 1,40 1,50 6,56 16,97 30,53 41,54 100

*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoria.
*NOTA 2: La codificacién utilizada para las restricciones se recoge en el Boletin Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Nim 255, Sec. I., Pdg 73787. Se ha considerado siempre la codificacién vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera
subcddigos de los permisos de conducciéon expedidos antes del 1 de enero de 2017.
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	PARTE I:  
	 
	REVISIÓN BIBILOGRÁFICA 
	  
	1. Introducción  
	Practicar la conducción está asociado con el bienestar y la calidad de vida, reflejando independencia, capacidad cognitiva y siendo una manera de mantener relaciones sociales. De hecho, se ha interpretado que mantenerse conduciendo constituye una manera exitosa de envejecer (Baudouin et al., 2023).  Por ello, es esencial contar con métodos de evaluación precisos y fiables para evaluar las habilidades de los conductores, especialmente las de aquellos más vulnerables, y determinar si están en condiciones de s
	El declive de las capacidades cognitivas y psicofísicas asociado al envejecimiento, aunque no sea patológico, puede afectar a la realización de actividades de la vida cotidiana, y, en particular, a la seguridad en la conducción aumentando el riesgo de siniestralidad vial La tasa de mortalidad en siniestros de tráfico por cada millón de habitantes entre las personas mayores ha sido una de las más altas en todos los grupos de edad (Figura 1). Aunque esta tendencia parece haber disminuido en los últimos años e
	(Karthaus and Falkenstein, 2016; Doroudgar et al., 2017; Toepper and Falkenstein, 2019; Feng et al., 2021; 
	Toepper et al., 2021; Alonso et al., 2022; Robertsen et al., 2022)
	.
	 

	 
	Figure
	Figura 1. Tasa de fallecimientos por millón de población en los años 2012, 2019 y 2021. 
	1.1. Envejecimiento de la población conductora 
	La sociedad europea, y en particular la española, está experimentando un envejecimiento poblacional. Con este envejecimiento, se observa un aumento en el porcentaje de conductores de edad avanzada con limitaciones en la conducción que aún mantienen su permiso de conducción. El envejecimiento de la población en Europa puede apreciarse a través de varios indicadores (Eurostat, 2023). Por ejemplo, en 2020 el 21 % de la población tenía 65 años o más, frente al 16 % en 2001, lo que supone un aumento de 5 puntos 
	 
	Figure
	Figura 2. Mediana de edad de la población Europea en 2001, 2010 y 2020 (Eurostat, 2023). 
	 
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Figura 3 

	 
	 
	Figure
	Figura 4 



	Edad: 35-39 Hombres: 2.130.552 (4.5%) Mujeres: 2.005.718 (4.2%) Total: 47.265.321 
	Edad: 35-39 Hombres: 2.130.552 (4.5%) Mujeres: 2.005.718 (4.2%) Total: 47.265.321 
	Edad: 35-39 Hombres: 2.130.552 (4.5%) Mujeres: 2.005.718 (4.2%) Total: 47.265.321 
	Edad: 35-39 Hombres: 2.130.552 (4.5%) Mujeres: 2.005.718 (4.2%) Total: 47.265.321 

	Edad: 45-49 Hombres: 2.019.607 (4.3%) Mujeres: 1.977.575 (4.2%) Total: 47.475.420 
	Edad: 45-49 Hombres: 2.019.607 (4.3%) Mujeres: 1.977.575 (4.2%) Total: 47.475.420 




	Figura 3 y 4. Pirámide de población empadronada en España. Fuente: INE (2023). Estadística del padrón continuo.  
	https://www.ine.es/covid/piramides.htm 
	La siniestralidad de los mayores al volante en España ocurre fundamentalmente cuando viajan en vehículos, pero también cuando se desplazan como peatones (International Transport Forum, 2022) (Ver Figura 5). 
	 
	Figure
	Figura 5. Siniestralidad Vial 2020, por edad y tipo de usuario, por cada 100.000 habitantes en el mismo grupo de edad en España (International Transport Forum, 2022). 
	Y el problema de la siniestralidad vial sigue repercutiendo en mayor medida a los hombres que a las mujeres en todos los grupos de edad (Ver Figura 6). 
	 
	Figure
	Figura 6. Proporción de las personas conductoras fallecidas según grupos de edad y sexo en España, 2021 (DGT, 2022).  
	 
	Evolución de la tasa de accidentalidad por edades La relevancia de los Problemas de salud sobre el número total de siniestros depende de su distribución en la población (Elvik et al., 2009; Vlakveld & Davidse, 2011). El patrón de accidentalidad de los conductores mayores ha sido diferente por tipo de vía: en las vías interurbanas las personas mayores de 64 años fallecieron mayoritariamente como conductoras, y en las vías urbanas como peatones (Ver Figura 7, 8 y 9). 
	 
	Figure
	Figura 7. Personas fallecidas mayores de 64 años en función de la zona (urbana o interurbana) y tipo de persona usuario.   
	 
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Figura 8. Distribución de las personas fallecidas mayores de 64 años en función del grupo de edad y del tipo de persona usuaria. Vías urbanas en España, 2021 (DGT, 2022) 

	 
	 
	Figure
	Figura 9. Distribución de las personas fallecidas mayores de 64 años en función del grupo de edad y del tipo de persona usuaria. Vías interurbanas en España, 2021 (DGT, 2022) 




	1.2. Siniestros viales de las personas conductoras mayores y con restricciones  
	Diversas condiciones médicas, como el deterioro cognitivo y la demencia, se vuelven más frecuentes con la edad, lo que contribuye a una conducción deficiente y un mayor riesgo de siniestros viales (Mathias & Lucas, 2009; Wagner et al., 2011; Anstey et al., 2012). La seguridad vial de estas personas, se ve fuertemente influenciada por tres factores interconectados que incrementan la probabilidad de que estén involucradas en siniestros viales: 1) limitaciones funcionales, 2) vulnerabilidad física y 3) movilid
	1.3. Riesgo relativo de sufrir un siniestro vial en función de distintas limitaciones funcionales y patologías médicas 
	Sufrir limitaciones sensoriales, perceptivas y cognitivas graves (Brouwer & Davidse, 2002) tiene consecuencias para la seguridad vial. Esto ocurre cuando se producen Trastornos oculares graves como cataratas, degeneración macular y glaucoma y enfermedades como demencia, siniestro cerebrovascular (ictus) y diabetes.  A medida que la población envejece, la capacidad de procesamiento de información generalmente disminuye. Sin embargo, las diferencias individuales son grandes, no solo en cuanto a la edad cronol
	Distintos estudios muestran cómo las habilidades sensoriales, cognitivas y motoras específicas se deterioran con la edad (p.e., Espert & Villalba, 2014). Los cambios funcionales más importantes que acompañan al envejecimiento normal se relacionan con las capacidades visuales, cognitivas y físicas. La restricción o suspensión de permisos de conducción, debería depender más de que una evaluación de la disminución de la capacidad funcional de ejecución práctica de la conducción, más que las distintas fuentes i
	 
	Tabla 1. Riesgo relativo de las condiciones médicas seleccionadas de estar involucrado en un siniestro del tráfico, según Vaa (2003). Ordenadas de forma descendente en función del riesgo relativo 
	CONDICIONES MÉDICAS 
	CONDICIONES MÉDICAS 
	CONDICIONES MÉDICAS 
	CONDICIONES MÉDICAS 
	CONDICIONES MÉDICAS 

	RIESGO RELATIVO* 
	RIESGO RELATIVO* 

	95% Intervalo de confianza 
	95% Intervalo de confianza 



	Alcoholismo  
	Alcoholismo  
	Alcoholismo  
	Alcoholismo  

	2,00** 
	2,00** 

	(1,89; 2,12) 
	(1,89; 2,12) 


	Epilepsia/otros Trastornos  
	Epilepsia/otros Trastornos  
	Epilepsia/otros Trastornos  

	1,84** 
	1,84** 

	(1,68; 2,02) 
	(1,68; 2,02) 


	Enfermedades Neurológicas  
	Enfermedades Neurológicas  
	Enfermedades Neurológicas  

	1,75** 
	1,75** 

	(1,61; 1,89) 
	(1,61; 1,89) 


	Enfermedades Mentales 
	Enfermedades Mentales 
	Enfermedades Mentales 

	1,72** 
	1,72** 

	(1,48; 1,99) 
	(1,48; 1,99) 


	Drogas y medicinas 
	Drogas y medicinas 
	Drogas y medicinas 

	1,58** 
	1,58** 

	(1,45: 1,73) 
	(1,45: 1,73) 


	Diabetes mellitus  
	Diabetes mellitus  
	Diabetes mellitus  

	1,56** 
	1,56** 

	(1,31: 1,86) 
	(1,31: 1,86) 


	Angina de pecho  
	Angina de pecho  
	Angina de pecho  

	1,52** 
	1,52** 

	(1,10; 2,09) 
	(1,10; 2,09) 


	Demencia 
	Demencia 
	Demencia 

	1,45** 
	1,45** 

	(1,14: 1,84) 
	(1,14: 1,84) 


	Enfermedades que afectan al sistema nervioso (p.e. Ictus, Parkinson) 
	Enfermedades que afectan al sistema nervioso (p.e. Ictus, Parkinson) 
	Enfermedades que afectan al sistema nervioso (p.e. Ictus, Parkinson) 

	1,35** 
	1,35** 

	(1,08: 1,67) 
	(1,08: 1,67) 


	Arritmia (Grave) 
	Arritmia (Grave) 
	Arritmia (Grave) 

	1,27** 
	1,27** 

	(1,09; 1,47) 
	(1,09; 1,47) 


	Enfermedades cardiovasculares (de todo tipo)  
	Enfermedades cardiovasculares (de todo tipo)  
	Enfermedades cardiovasculares (de todo tipo)  

	1,23** 
	1,23** 

	(1,09; 1,38) 
	(1,09; 1,38) 


	Discapacidad auditiva 
	Discapacidad auditiva 
	Discapacidad auditiva 

	1,19** 
	1,19** 

	(1,02: 1,40) 
	(1,02: 1,40) 


	Artritis/Discapacidad Locomotora   
	Artritis/Discapacidad Locomotora   
	Artritis/Discapacidad Locomotora   

	1,17** 
	1,17** 

	(1,00; 1,36) 
	(1,00; 1,36) 


	Agudeza de visión Binocular  
	Agudeza de visión Binocular  
	Agudeza de visión Binocular  

	1,13** 
	1,13** 

	(1,05; 1,22) 
	(1,05; 1,22) 


	Discapacidad visual (todos los tipos)  
	Discapacidad visual (todos los tipos)  
	Discapacidad visual (todos los tipos)  

	1,09** 
	1,09** 

	(1,04; 1,15) 
	(1,04; 1,15) 


	Infarto de Miocardio   
	Infarto de Miocardio   
	Infarto de Miocardio   

	1,09 
	1,09 

	(0,62; 1,92) 
	(0,62; 1,92) 


	Tensión / presión arterial anormal 
	Tensión / presión arterial anormal 
	Tensión / presión arterial anormal 

	1,03 
	1,03 

	(0.86: 1,22) 
	(0.86: 1,22) 


	Campo visual  
	Campo visual  
	Campo visual  

	0,90 
	0,90 

	(0.69: 1,17) 
	(0.69: 1,17) 


	Enfermedades renales  
	Enfermedades renales  
	Enfermedades renales  

	0,87 
	0,87 

	(0.54; 1,34) 
	(0.54; 1,34) 


	Enfermedades oculares progresivas  
	Enfermedades oculares progresivas  
	Enfermedades oculares progresivas  

	0,86 
	0,86 

	(0.50; 1,49) 
	(0.50; 1,49) 


	Promedio ponderado de todos los grupos  
	Promedio ponderado de todos los grupos  
	Promedio ponderado de todos los grupos  

	1,33** 
	1,33** 

	(1.28; 1,37) 
	(1.28; 1,37) 




	* Un riesgo relativo de 1,09 significa que los conductores de dicha condición médica tienen una tasa de siniestros 9% mayor los conductores sin ninguna condición médica.  
	** Valores de riesgo relativo que llegan a ser significativos con un valor de α < 0.05.  
	1.4. La evaluación de la aptitud para conducir  
	La evaluación de la aptitud para conducir puede realizarse tanto como parte de la renovación del permiso de conducción a una edad específica como cuando se ha identificado un problema de salud. En España, el Reglamento para el reconocimiento de conductores autorizado por la DGT se recoge en el Protocolo de Exploración Médica Psicológica para Centros de Reconocimiento de Conductores (Mirabet et al., 2022). En él puede encontrarse información sobre los sistemas de renovación del permiso de conducción. Según l
	En España, según el art. 46 del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Conductores, “desde el punto de vista de la aptitud psicofísica, lo permisos pueden ser ordinarios (sin ninguna limitación) o extraordinarios, en aquellos casos en los que existe algún tipo de adaptación restricción o limitación en personas, vehículos o de circulación. Los informes Aptos con condiciones restrictivas son aquellos en los que la persona padece alguna enfermedad o deficiencia que 
	de Conductores (Códigos de la Unión Europea Armonizados y Códigos Nacionales). El informe Interrumpido es un No Apto temporal debido a inactividad de la persona interesada al no aportar informes complementarios, desistir o no presentarse al reconocimiento. Estas intervenciones (reducción del periodo de vigencia y limitaciones, adaptaciones, etc.) tienen dos finalidades, por un lado, mejorar el control de los riesgos derivados del estado de salud, y por otro, facilitar que continúen conduciendo o que obtenga
	La práctica en los países europeos sobre la concesión de carnés de conducir varía. Algunos países exigen la renovación del permiso de conducir a cierta edad, requiriendo algún examen médico; mientras que otros no (Ver Tabla 2). 
	 
	Tabla 2. Procedimientos de concesión de carnés en distintos países europeos. 
	País 
	País 
	País 
	País 
	País 

	Renovar 
	Renovar 

	Caducidad 
	Caducidad 

	Requisitos médicos para la renovación  
	Requisitos médicos para la renovación  



	Alemania 
	Alemania 
	Alemania 
	Alemania 

	No 
	No 

	15 años 
	15 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Austria 
	Austria 
	Austria 

	No 
	No 

	15 años 
	15 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Bulgaria 
	Bulgaria 
	Bulgaria 

	No 
	No 

	5 o 10 años 
	5 o 10 años 

	Se requiere certificado médico o de medicina interna, oftalmología, otorrinolaringología, neurología y cirugía 
	Se requiere certificado médico o de medicina interna, oftalmología, otorrinolaringología, neurología y cirugía 


	Bélgica 
	Bélgica 
	Bélgica 

	No 
	No 

	10 años 
	10 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Rep. Checa 
	Rep. Checa 
	Rep. Checa 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 65 años 
	Se requiere certificado médico a partir de los 65 años 


	Chipre 
	Chipre 
	Chipre 

	Sí 
	Sí 

	Renovación cada 3 años después de los 70 años 
	Renovación cada 3 años después de los 70 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años 
	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años 


	Croacia 
	Croacia 
	Croacia 

	No 
	No 

	10 años 
	10 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Dinamarca 
	Dinamarca 
	Dinamarca 

	Sí 
	Sí 

	15 años 
	15 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Eslovaquia 
	Eslovaquia 
	Eslovaquia 

	Sí 
	Sí 

	2 años  
	2 años  

	Se requiere certificado médico y psicológico. 
	Se requiere certificado médico y psicológico. 


	Eslovenia 
	Eslovenia 
	Eslovenia 

	SI 
	SI 

	10 años 
	10 años 

	Certificado médico de capacidades físicas y psicológicas 
	Certificado médico de capacidades físicas y psicológicas 


	España 
	España 
	España 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 5 años después de los 65 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Estonia 
	Estonia 
	Estonia 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Finlandia 
	Finlandia 
	Finlandia 

	Sí 
	Sí 

	15 años 
	15 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años 
	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años 


	Francia 
	Francia 
	Francia 

	No 
	No 

	15 años 
	15 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Grecia 
	Grecia 
	Grecia 

	Sí 
	Sí 

	15 años 
	15 años 
	Renovación cada 3 años a partir de los 65 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Hungría 
	Hungría 
	Hungría 

	SI 
	SI 

	10 años  
	10 años  
	Renovación cada 5 años entre los 40 y los 49 años 
	Renovación cada 3 años entre los 60-60 años 
	Renovación cada dos años después de los 60 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Irlanda 
	Irlanda 
	Irlanda 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años. 
	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años. 


	Italia 
	Italia 
	Italia 

	 
	 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 5 años después de los 50 años 
	Renovación cada 3 años después de los 70 años 
	Renovación cada 2 años después de los 80 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Letonia 
	Letonia 
	Letonia 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 3 años después de los 60 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Lituania 
	Lituania 
	Lituania 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 5 años a partir de los 60 años 
	Renovación cada 2 años después de los 70 años 
	Renovación cada años después de los 80 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Luxemburgo 
	Luxemburgo 
	Luxemburgo 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 5 años después de los 70 años 
	Renovación cada 2 años después de los 80 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 60 años 
	Se requiere certificado médico a partir de los 60 años 


	Malta 
	Malta 
	Malta 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años. 
	Se requiere certificado médico a partir de los 70 años. 


	Países Bajos 
	Países Bajos 
	Países Bajos 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 
	Renovación cada 5 años a partir de los 75 años 

	Se requiere certificado médico o declaración de salud 
	Se requiere certificado médico o declaración de salud 


	Polonia 
	Polonia 
	Polonia 

	No 
	No 

	15 años 
	15 años 

	Sin restricciones 
	Sin restricciones 


	Portugal 
	Portugal 
	Portugal 

	Sí 
	Sí 

	15 años 
	15 años 
	A partir de los 60 años, renovación cada 5 años 

	Se requiere certificado médico a partir de los 60 años 
	Se requiere certificado médico a partir de los 60 años 


	Rumanía 
	Rumanía 
	Rumanía 

	Sí 
	Sí 

	10 años 
	10 años 

	Se requiere certificado médico 
	Se requiere certificado médico 


	Suecia 
	Suecia 
	Suecia 

	Si 
	Si 

	10 años 
	10 años 

	Sin restricciones (Renovación administrativa) 
	Sin restricciones (Renovación administrativa) 




	Según el informe PIN Flash 40, del ETSC (European Transport Safety Council, 2021), que recoge algunos estudios clásicos realizados en los países nórdicos, tener en cuenta las condiciones de salud específicas (por ejemplo, el abuso de sustancias, los trastornos mentales, las epilepsias o la diabetes) sería el mejor indicador de la aptitud física para conducir. Hakamies-Blomqvist et al., 1996 analizaron la eficacia de los programas de evaluación de conductores comparando las distintas prácticas para renovar e
	(donde no tenían exámenes de renovación para los mayores) fueron peores que en las de otros estados que sí requerían exámenes médicos para la renovación. Aun así, la literatura no puede considerarse concluyente, existe variación, en los distintos países, en los programas de renovación del carné de conducir para conductores mayores. 
	Otros autores, también señalan que muchos conductores (especialmente mujeres) dejan de conducir voluntariamente en lugar de someterse a un examen médico o un examen de conducción (Levy, 1995; Hakamies Blomqvist & Wahlstrom, 1998). Algunos renuncian a su carné de conducir por motivos de salud o por dificultades para conducir, aunque queda por establecer si estos factores son lo suficientemente graves como para justificar el cese de la conducción (OCDE, 2001). La práctica en los países europeos que rigen la c
	https://europa.eu/youreurope/citizens/vehicles/driving-licence/driving-licence-renewal/index_es.htm
	https://europa.eu/youreurope/citizens/vehicles/driving-licence/driving-licence-renewal/index_es.htm


	2. Trastornos y enfermedades que pueden afectar a la ejecución en conducción 
	2.1. Revisión de la literatura científica 
	Para obtener una comprensión actualizada de cómo los diversos Problemas de salud inciden en las habilidades de conducción de las personas españolas, se planteó la necesidad de adentrarse en la literatura existente. Con este fin, se realizó una amplia búsqueda en diversas áreas de conocimiento, utilizando recursos disponibles a nivel nacional e internacional. Se siguieron las directrices de las revisiones de alcance (Scoping Review), dado que este tipo de revisiones resulta la alternativa más idónea para exp
	https://osf.io/rs96w/
	https://osf.io/rs96w/


	Los problemas de salud contemplados para llevar a cabo las búsquedas fueron los recogidos en el Reglamento General de Conductores de España (BOE [Boletín Oficial del Estado] núm. 138, de 06/08/2009), en el que se estipulan las alteraciones de la capacidad visual y auditiva; los sistemas locomotor, cardiovascular, hematológico, renal, respiratorio, metabólico y endocrino, nervioso y muscular; condiciones mentales y de comportamiento; Trastornos relacionados con sustancias; aptitud perceptivo-motora; y otras 
	Dado que en las Scoping Reviews, los criterios de inclusión son menos restrictivos que en las revisiones sistemáticas (Peters et al., 2020), la información se recabó de una amplia variedad de fuentes y metodología de investigación, no limitando la búsqueda a tipos de diseño de estudio o método específico, ni realizando evaluaciones de calidad o de riesgo de sesgo (Peters et al., 2015). Por tanto, se incluyeron todo tipo de diseños de estudios científicos, metodologías, guías de conocimiento, informes clínic
	Las búsquedas de documentos científicos fueron llevadas a cabo por dos investigadoras independientes desde finales de abril hasta mediados de junio de 2023, y la estrategia de búsqueda fue revisada por pares por un tercer investigador. Las bases de datos utilizadas fueron ProQuest, PubMed, Scopus, Web of Science, Cumulative Index to Nursing and Allied Health Literature (CINAHL), Dialnet, Scielo, Redalyc, Latindex, La Red Iberoamericana de Innovación y Conocimiento Científico (REDIB), Transport Research Inte
	Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera búsqueda en cada base de datos. 
	Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera búsqueda en cada base de datos. 
	Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera búsqueda en cada base de datos. 
	Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera búsqueda en cada base de datos. 
	Tabla 3, Resultados obtenidos tras la primera búsqueda en cada base de datos. 
	Bases de datos 
	Bases de datos 
	Bases de datos 
	Bases de datos 

	Resultados 
	Resultados 


	ProQuest 
	ProQuest 
	ProQuest 

	20.956 
	20.956 


	Pubmed 
	Pubmed 
	Pubmed 

	1.118 
	1.118 


	Scopus 
	Scopus 
	Scopus 

	27.037 
	27.037 


	Web of Science 
	Web of Science 
	Web of Science 

	64 
	64 


	EBSCO 
	EBSCO 
	EBSCO 

	918 
	918 


	Scielo 
	Scielo 
	Scielo 

	6 
	6 


	TRID 
	TRID 
	TRID 

	46 
	46 


	RECyT 
	RECyT 
	RECyT 

	35 
	35 


	Dialnet 
	Dialnet 
	Dialnet 

	22 
	22 


	Redalyc 
	Redalyc 
	Redalyc 

	15 
	15 


	Total 
	Total 
	Total 

	50.180 
	50.180 



	 




	 
	Tabla 4. Resultados obtenidos tras la primera búsqueda por cada problema de Salud. 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 

	Resultados 
	Resultados 



	Salud general 
	Salud general 
	Salud general 
	Salud general 

	6.270 
	6.270 


	Capacidad visual 
	Capacidad visual 
	Capacidad visual 

	4.062 
	4.062 


	Capacidad auditiva 
	Capacidad auditiva 
	Capacidad auditiva 

	1.286 
	1.286 


	Sistema locomotor 
	Sistema locomotor 
	Sistema locomotor 

	8.034 
	8.034 


	Sistema cardiovascular 
	Sistema cardiovascular 
	Sistema cardiovascular 

	1.723 
	1.723 


	Trastornos hematológicos 
	Trastornos hematológicos 
	Trastornos hematológicos 

	287 
	287 


	Sistema renal 
	Sistema renal 
	Sistema renal 

	252 
	252 


	Sistema respiratorio 
	Sistema respiratorio 
	Sistema respiratorio 

	1.059 
	1.059 


	Enfermedades metabólicas y endocrinas 
	Enfermedades metabólicas y endocrinas 
	Enfermedades metabólicas y endocrinas 

	1.031 
	1.031 


	Sistema nervioso y muscular 
	Sistema nervioso y muscular 
	Sistema nervioso y muscular 

	3.497 
	3.497 


	Enfermedades Mentales y de conducta 
	Enfermedades Mentales y de conducta 
	Enfermedades Mentales y de conducta 

	4.741 
	4.741 


	Trastornos relacionados con sustancias 
	Trastornos relacionados con sustancias 
	Trastornos relacionados con sustancias 

	7.355 
	7.355 


	Aptitud perceptivo motora 
	Aptitud perceptivo motora 
	Aptitud perceptivo motora 

	8.828 
	8.828 


	Otras causas no especificadas 
	Otras causas no especificadas 
	Otras causas no especificadas 

	385 
	385 


	Otros procesos oncológicos no hematológicos 
	Otros procesos oncológicos no hematológicos 
	Otros procesos oncológicos no hematológicos 

	1.407 
	1.407 


	Total 
	Total 
	Total 

	50.180 
	50.180 




	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Tabla 5.Publicaciones seleccionadas a partir de las encontradas en las bases de datos de literatura científica. Recursos incluidos en el análisis periodo 2013-2023 y estar escritos en inglés o español. Además, los recursos debían abordar: (1) cómo los Problemas de salud influyen en las aptitudes psicofísicas necesarias para conducir; (2) y los tipos de Problemas de salud que influyen más negativamente en la conducción 
	Año 
	Año 
	Año 
	Año 
	Año 

	Revista 
	Revista 

	Autores 
	Autores 

	Título 
	Título 

	Cuartil 
	Cuartil 

	IF 
	IF 

	DOI 
	DOI 



	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 


	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	2.023 
	2.023 
	2.023 

	TD
	P
	Transportation Research Part 
	F: Traffic Psychology & 
	Behaviour
	, 92
	 


	Castro, Doncel, Dinu & Padilla 
	Castro, Doncel, Dinu & Padilla 

	Revoking their drivers licence may not be enough
	Revoking their drivers licence may not be enough
	Strong predictors of offender drivers: Drug and 
	alcohol addiction and the inability to dissociate 
	binge alcohol or drug consumption from driving. 
	 


	Q2 SCIE: Transportation 
	Q2 SCIE: Transportation 
	 


	4,1 
	4,1 

	10.1016/j.trf.2022.12.002 
	10.1016/j.trf.2022.12.002 


	2.022 
	2.022 
	2.022 

	Journal of Road Safety, 33 
	Journal of Road Safety, 33 

	Alonso, Faus & Useche 
	Alonso, Faus & Useche 

	TD
	P
	Silent, unsafe… and underestimated? Exploring 
	the relationships between life stress and safety 
	issues 
	among Spanish drivers.
	 


	Q4 Transportation  
	Q4 Transportation  

	0,3 
	0,3 

	10.33492/JRS-D-21-00056 
	10.33492/JRS-D-21-00056 


	2.022 
	2.022 
	2.022 

	Psicothema,34  
	Psicothema,34  

	Escamilla-Robla, Beleña-Mateo & Mateu-Mollá 
	Escamilla-Robla, Beleña-Mateo & Mateu-Mollá 

	TD
	P
	Influence of Alcohol Consumption, Personality and 
	Attention Deficit Hyperactivity Disorder on Traffic 
	Offenders. 
	 


	Q2 SSCI: Psychology multidisciplinary   
	Q2 SSCI: Psychology multidisciplinary   

	3,6 
	3,6 

	10.7334/psicothema2022.38 
	10.7334/psicothema2022.38 


	2.022 
	2.022 
	2.022 

	Psychology, Crime & Law,  
	Psychology, Crime & Law,  

	Faílde-Garrido, Martínez Torres, Rodríguez-Castro & García-Rodríguez 
	Faílde-Garrido, Martínez Torres, Rodríguez-Castro & García-Rodríguez 

	The relationship between crime and road safety 
	The relationship between crime and road safety 
	Do road offenders constitute a unique clinical and 
	sociodemographic profile? 


	Q3 SSCI: Psychology multidisciplinary   
	Q3 SSCI: Psychology multidisciplinary   

	1,4 
	1,4 

	10.1080/1068316X.2022.2126841 
	10.1080/1068316X.2022.2126841 


	2.022 
	2.022 
	2.022 

	Scientific Reports, 12 
	Scientific Reports, 12 

	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Martino, Casares-López, Castro-Torres & Anera  
	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Martino, Casares-López, Castro-Torres & Anera  

	TD
	P
	Speed management across road environments of 
	varying complexities and self
	-
	regulation behaviors 
	in drivers with cataract. 
	 


	Q2 SCIE: multidisciplinar sciences  
	Q2 SCIE: multidisciplinar sciences  

	4,6 
	4,6 

	10.1038/s41598-022-10952-z 
	10.1038/s41598-022-10952-z 


	2.022 
	2.022 
	2.022 

	Biomedical Optics Express, 13(10) 
	Biomedical Optics Express, 13(10) 

	Ortiz-Peregrina, Casares-López, Castro-Torres, Anera & Artal 
	Ortiz-Peregrina, Casares-López, Castro-Torres, Anera & Artal 

	TD
	P
	Effect of peripheral refractive errors on driving 
	performance.
	 


	Q2 SCIE: Optics 
	Q2 SCIE: Optics 

	3,4 
	3,4 

	10.1364/BOE.468032 
	10.1364/BOE.468032 


	2.021 
	2.021 
	2.021 

	TD
	P
	International Journal of 
	Environmental Research & 
	Public Health
	, 18
	(22)
	 


	Alvarez-Peregrina, Martinez-Perez, Villa-Collar & Sánchez-Tena  
	Alvarez-Peregrina, Martinez-Perez, Villa-Collar & Sánchez-Tena  

	TD
	P
	Influence of Vision on Drivers: A Pilot Study.
	 


	TD
	P
	Q1 SSCI: Public, 
	environmental and 
	occupational health 
	 


	4,614 
	4,614 

	10.3390/ijerph182212116 
	10.3390/ijerph182212116 


	2.021 
	2.021 
	2.021 

	TD
	P
	Institute of Electrical & 
	Electronics Engineers
	. IEEE
	,
	 
	9
	 


	Corcoba, Pañeda, Melendi; Roberto García; Pozueco & Paiva 
	Corcoba, Pañeda, Melendi; Roberto García; Pozueco & Paiva 

	TD
	P
	COVID
	-
	19 and Its Effects on the Driving Style of 
	Spanish Drivers.
	 


	 
	 
	 


	 
	 
	 


	10.1109/ACCESS.2021.3124064 
	10.1109/ACCESS.2021.3124064 
	 


	2.020 
	2.020 
	2.020 

	Ergonomics, 64 
	Ergonomics, 64 

	Molina, Redondo, Di Stasi, Anera, Vera & Jiménez 
	Molina, Redondo, Di Stasi, Anera, Vera & Jiménez 

	TD
	P
	The short
	-
	term 
	effects of artificially
	-
	impaired 
	binocular vision on driving performance.
	 


	Q3 SSCI: Psychology applied 
	Q3 SSCI: Psychology applied 

	2,778 
	2,778 

	10.1080/00140139.2020.1814427 
	10.1080/00140139.2020.1814427 


	2.020ª 
	2.020ª 
	2.020ª 

	TD
	P
	International Journal of 
	Environmental Research & 
	Public Health
	,
	 
	17
	 


	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Casares-López, Castro-Torres, Jiménez del Barco & Anera 
	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Casares-López, Castro-Torres, Jiménez del Barco & Anera 

	TD
	P
	Impact of Age
	-
	Related Vision Changes on Driving.
	 


	TD
	P
	Q1 SSCI: Public, 
	environmental and 
	occupational health
	 


	3,39 
	3,39 

	10.3390/ijerph17207416 
	10.3390/ijerph17207416 


	2.020b 
	2.020b 
	2.020b 

	TD
	P
	Plos One Collection Urban 
	Transportation
	, 
	15
	 


	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Salas, Casares-López, Soler & Anera  
	Ortiz-Peregrina, Ortiz, Salas, Casares-López, Soler & Anera  

	TD
	P
	Intraocular scattering as a predictor of driving 
	Performance in older adults with cataracts.
	 


	 
	 
	 


	 
	 
	 


	10.1371/journal.pone.0227892 
	10.1371/journal.pone.0227892 


	2.019 
	2.019 
	2.019 

	TD
	P
	International Journal of 
	Environmental Research & 
	Public 
	Health
	, 16
	 


	Alarcó-Rosales, Sánchez SanSegundo, Ferrer-Cascales, Albaladejo-Blázquez, Ruiz-Robledillo, Delvecchio & Oltra-Cucarella 
	Alarcó-Rosales, Sánchez SanSegundo, Ferrer-Cascales, Albaladejo-Blázquez, Ruiz-Robledillo, Delvecchio & Oltra-Cucarella 

	TD
	P
	Relationships between Problematic Cannabis Use 
	and Risky Behaviors in Spanish Adolescents
	 


	TD
	P
	Q1 SSCI: Public, 
	environmental and 
	occupational health 
	 


	2,849 
	2,849 

	10.3390/ijerph16173029 
	10.3390/ijerph16173029 


	2.018 
	2.018 
	2.018 

	Accident Analysis & Prevention, 119 
	Accident Analysis & Prevention, 119 

	Padilla, Doncel, Gugliotta & Castro 
	Padilla, Doncel, Gugliotta & Castro 

	TD
	P
	Which drivers are at risk? Factors that determine 
	the profile of the reoffender 
	driver.
	 


	Q1 Social Sciences SSCI 
	Q1 Social Sciences SSCI 

	3,058 
	3,058 

	 
	 
	10.1016/j.aap.2018.07.021
	10.1016/j.aap.2018.07.021




	2.018 
	2.018 
	2.018 

	Applied Ergonomics, 67 
	Applied Ergonomics, 67 

	Roca, Tejero & Insa 
	Roca, Tejero & Insa 

	TD
	P
	Accident ahead? Difficulties of drivers with and 
	without reading impairment recognising words and 
	pictograms in variable message signs.
	 


	Q2 SSCI: Psychology applied 
	Q2 SSCI: Psychology applied 

	2,61 
	2,61 

	 
	 
	10.1016/j.apergo.2017.09.013
	10.1016/j.apergo.2017.09.013




	2.018 
	2.018 
	2.018 

	Journal of Learning Disabilities, 59  
	Journal of Learning Disabilities, 59  

	Tejero, Insa & Roca 
	Tejero, Insa & Roca 

	TD
	P
	Difficulties of Drivers With Dyslexia When Reading 
	Traffic Signs: Analysis of Reading, Eye Gazes & 
	Driving Performance.
	 


	Q1/Rehabilitation 
	Q1/Rehabilitation 

	2,578 
	2,578 

	 
	 
	10.1177/0022219418765766
	10.1177/0022219418765766




	2.018 
	2.018 
	2.018 

	Traffic Injury Prevention, 19 
	Traffic Injury Prevention, 19 

	Valero, Bosch, Corominas, Barrau, Ramos-Quiroga & Casas 
	Valero, Bosch, Corominas, Barrau, Ramos-Quiroga & Casas 

	TD
	P
	Remittance or persistence of attention deficit
	-
	hyperactivity disorder (ADHD) and 
	 

	P
	its impact on recidivism in risky driving behaviors.
	 


	TD
	P
	Q2
	 
	Public, 
	environmental and 
	Occupational 
	health
	 


	1,465 
	1,465 

	 
	 
	10.1080/15389588.2018.1505043
	10.1080/15389588.2018.1505043




	2.018 
	2.018 
	2.018 

	Traffic Injury Prevention, 19 
	Traffic Injury Prevention, 19 

	Badenes, Garolera, Casas, Cejudo-Bolivar, Zaragoza, Calzado & Aguilar 
	Badenes, Garolera, Casas, Cejudo-Bolivar, Zaragoza, Calzado & Aguilar 

	TD
	P
	Relationship 
	between neuropsychological tests and 
	drivers license renewal tests in Parkinsons disease
	 


	TD
	P
	Q3
	 
	SSCI: Public, 
	environmental and 
	occupational health
	 


	1,274 
	1,274 

	10.1080/15389588.2017.1360491 
	10.1080/15389588.2017.1360491 


	2.017 
	2.017 
	2.017 

	Comprehensive Psychiatry,76 
	Comprehensive Psychiatry,76 

	Valero, Bosch, Corominas, Giannoni, Barrau, Ramos-Quiroga & Casas 
	Valero, Bosch, Corominas, Giannoni, Barrau, Ramos-Quiroga & Casas 

	TD
	P
	Psychopathology and traffic violations in subjects 
	who have lost their driving license. 
	 


	Q2/Psychiatry 
	Q2/Psychiatry 

	2,128 
	2,128 

	 
	 
	10.1016/j.comppsych.2017.03.012
	10.1016/j.comppsych.2017.03.012




	2.016 
	2.016 
	2.016 

	Revista Española De Geriatria Y Gerontologia, 51 
	Revista Española De Geriatria Y Gerontologia, 51 

	Bajo-Peñas, Romero-Mas & Espaulella-Panicot 
	Bajo-Peñas, Romero-Mas & Espaulella-Panicot 

	TD
	P
	Driving and dementia: Case analysis in a cognitive 
	disorders diagnostic unit.
	 


	 
	 
	 


	 
	 
	 


	10.1016/j.regg.2015.07.003 
	10.1016/j.regg.2015.07.003 


	2.016 
	2.016 
	2.016 

	RODERIC (Repositori dObjectes Digitals per a lEnsenyament la Recerca i la Cultura (Tesis) 
	RODERIC (Repositori dObjectes Digitals per a lEnsenyament la Recerca i la Cultura (Tesis) 

	Sampedro  
	Sampedro  

	Evaluación en conductores de la capacidad de atención visual a través del desarrollo de los movimientos oculares 
	Evaluación en conductores de la capacidad de atención visual a través del desarrollo de los movimientos oculares 

	- 
	- 

	- 
	- 

	 
	 


	2.015 
	2.015 
	2.015 

	TD
	P
	Clinical & Experimental 
	Pharmacology & Physiology
	, 5
	 


	Oreja-Guevara, Casanova, Manuel Ordás, Vila, Asensio & Massana 
	Oreja-Guevara, Casanova, Manuel Ordás, Vila, Asensio & Massana 

	TD
	P
	Observational Safety Study of THC: CBD Oromucosal 
	Spray (Sativex) in Multiple Sclerosis Patients with 
	Spasticity.
	 


	TD
	P
	Q3 SCIE: 
	Pharmacology and 
	pharmacy 
	 


	2,004 
	2,004 

	10.4172/2161-1459.1000184  
	10.4172/2161-1459.1000184  


	2.015 
	2.015 
	2.015 

	RODERIC (Repositori dObjectes Digitals per a lEnsenyament la Recerca i la Cultura (Tesis)) 
	RODERIC (Repositori dObjectes Digitals per a lEnsenyament la Recerca i la Cultura (Tesis)) 

	Marti-Belda 
	Marti-Belda 

	Los infractores reincidentes en el tráfico: Análisis de variables sociodemográficas, personalidad y consumo de alcohol de los asistentes a los cursos de sensibilización y reeducación vial dentro del sistema del permiso por puntos 
	Los infractores reincidentes en el tráfico: Análisis de variables sociodemográficas, personalidad y consumo de alcohol de los asistentes a los cursos de sensibilización y reeducación vial dentro del sistema del permiso por puntos 

	- 
	- 

	- 
	- 

	 
	 


	2.014 
	2.014 
	2.014 

	TD
	P
	Journal of the International 
	Neuropsychological Society
	, 
	JINS, 20
	 


	Badenes, Garolera, Casas, Cejudo-Bolivar, Francisco, Silvia Zaragoza, Calzado & Aguilar 
	Badenes, Garolera, Casas, Cejudo-Bolivar, Francisco, Silvia Zaragoza, Calzado & Aguilar 

	TD
	P
	Driving competences and neuropsychological 
	factors associated with driving counseling in 
	multiple sclerosis.
	 


	Q2 SCIE: Psychology  
	Q2 SCIE: Psychology  

	2,963 
	2,963 

	10.1017/S1355617714000368 
	10.1017/S1355617714000368 


	2.013 
	2.013 
	2.013 

	Accident, Analysis & Prevention, 50 
	Accident, Analysis & Prevention, 50 

	Benavidez, Flores, Fierro & Álvarez 
	Benavidez, Flores, Fierro & Álvarez 

	TD
	P
	Road rage among drug dependent patients
	 


	TD
	P
	Q1 SSCI: Public, 
	environmental and 
	occupational health
	 


	2,571 
	2,571 

	10.1016/j.aap.2012.07.010 
	10.1016/j.aap.2012.07.010 


	2.013 
	2.013 
	2.013 

	Liver International, 33 
	Liver International, 33 

	Felipo, Urios, Valero, Sánchez, Serra, Pareja, Rodríguez, Gimenez-Garzó, Sanmartín & Montoliu 
	Felipo, Urios, Valero, Sánchez, Serra, Pareja, Rodríguez, Gimenez-Garzó, Sanmartín & Montoliu 

	TD
	P
	Serum nitrotyrosine and psychometric tests as 
	indicators of impaired fitness to drive in cirrhotic 
	patients with minimal hepatic encephalopathy.
	 


	TD
	P
	Q1
	 
	SCIE: 
	Gastroenterology 
	and hepatology 
	 


	4,447 
	4,447 

	10.1111/liv.12206 
	10.1111/liv.12206 


	2.013 
	2.013 
	2.013 

	Applied Ergonomics, 44 
	Applied Ergonomics, 44 

	Ortiz, Castro, Alarcón, Soler & Anera 
	Ortiz, Castro, Alarcón, Soler & Anera 

	TD
	P
	Quantifying age
	-
	related differences in visual
	-
	discrimination capacity: Drivers with and without 
	visual impairment. 
	 


	Q2 SSCI: Psychology applied 
	Q2 SSCI: Psychology applied 

	1,332 
	1,332 

	 
	 
	10.1016/j.apergo.2012.11.006
	10.1016/j.apergo.2012.11.006






	P
	Social Sciences Citation Index (SSCI)
	 

	P
	Citation Index Expanded (SCIE)

	2.2. Informes y publicaciones de organizaciones gubernamentales y no gubernamentales 
	Se realizó también una búsqueda de informes de organismos oficiales y no oficiales (literatura gris) durante el mismo periodo de tiempo, llevada a cabo por otros dos investigadores independientes. Se exploraron publicaciones de autoridades reguladoras relevantes, Google, Dirección General de Tráfico (DGT, España), Transportation Research Laboratory (TRL, UK), empresas líderes en fabricación de vehículos en su sector, Confederación Nacional de Autoescuelas (CNAE),  European Driving School Association-EU (EFA
	 
	Tabla 6. Informes de organismos (oficiales y no oficiales). 
	Organismos (oficiales y no oficiales) 
	Organismos (oficiales y no oficiales) 
	Organismos (oficiales y no oficiales) 
	Organismos (oficiales y no oficiales) 
	Organismos (oficiales y no oficiales) 

	Resultados 
	Resultados 



	Google 
	Google 
	Google 
	Google 

	130 
	130 


	Dirección General de Tráfico (DGT) 
	Dirección General de Tráfico (DGT) 
	Dirección General de Tráfico (DGT) 

	11 
	11 


	Sociedad Española de Sueño (SES) 
	Sociedad Española de Sueño (SES) 
	Sociedad Española de Sueño (SES) 

	1 
	1 


	Federación Española de Daño Cerebral (FEDACE) 
	Federación Española de Daño Cerebral (FEDACE) 
	Federación Española de Daño Cerebral (FEDACE) 

	8 
	8 


	Fundación para la Seguridad Vial (FESVIAL) 
	Fundación para la Seguridad Vial (FESVIAL) 
	Fundación para la Seguridad Vial (FESVIAL) 

	6 
	6 


	Laboratorio de Investigación en Transporte (TRL) 
	Laboratorio de Investigación en Transporte (TRL) 
	Laboratorio de Investigación en Transporte (TRL) 

	29 
	29 


	TR
	TD
	P
	National Highway Traffic Safety Administration
	 
	(NHTSA)
	 


	33 
	33 


	TR
	TD
	P
	Driver & Vehicle Standard Agency
	 
	(DVSA)
	 

	P
	Driver & Vehicle
	 
	Licensing Agency (DVLA)
	 

	P
	Department for Transport (UK)
	 


	3 
	3 


	Confederación Nacional de Autoescuelas (CNAE) 
	Confederación Nacional de Autoescuelas (CNAE) 
	Confederación Nacional de Autoescuelas (CNAE) 

	4 
	4 


	TR
	TD
	P
	European Transport Safety Council (
	ETCS)
	 


	TD
	P
	1
	 



	TR
	TD
	P
	Austroad
	s
	 
	&
	 
	National 
	Transport Commission
	 


	TD
	P
	1
	 



	TR
	TD
	P
	European
	 
	Road Safety
	 
	Observatory
	 
	(ERSO)
	 

	P
	Directorate
	-
	General for Mobility and Transport
	 
	and 
	Directorate DG 
	—
	 
	MOVE
	 

	P
	European Commission
	 


	TD
	P
	2
	 



	Total 
	Total 
	Total 

	229 
	229 




	 
	Tabla 7. Resultados de los informes de organismos (oficiales y no oficiales) por problemas de salud. 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 
	Problemas de salud 

	Resultados 
	Resultados 



	Capacidad visual 
	Capacidad visual 
	Capacidad visual 
	Capacidad visual 

	23 
	23 


	Capacidad auditiva 
	Capacidad auditiva 
	Capacidad auditiva 

	16 
	16 


	Sistema locomotor 
	Sistema locomotor 
	Sistema locomotor 

	19 
	19 


	Sistema cardiovascular 
	Sistema cardiovascular 
	Sistema cardiovascular 

	19 
	19 


	Trastornos hematológicos 
	Trastornos hematológicos 
	Trastornos hematológicos 

	4 
	4 


	Sistema renal 
	Sistema renal 
	Sistema renal 

	5 
	5 


	Sistema respiratorio 
	Sistema respiratorio 
	Sistema respiratorio 

	13 
	13 


	Enfermedades metabólicas y endocrinas 
	Enfermedades metabólicas y endocrinas 
	Enfermedades metabólicas y endocrinas 

	5 
	5 


	Sistema nervioso y muscular 
	Sistema nervioso y muscular 
	Sistema nervioso y muscular 

	6 
	6 


	Enfermedades Mentales y de conducta 
	Enfermedades Mentales y de conducta 
	Enfermedades Mentales y de conducta 

	20 
	20 


	Trastornos relacionados con sustancias 
	Trastornos relacionados con sustancias 
	Trastornos relacionados con sustancias 

	29 
	29 


	Otros 
	Otros 
	Otros 

	55 
	55 


	Total 
	Total 
	Total 

	214 
	214 




	 
	 
	 
	A continuación, se expone a modo de conclusiones el análisis cualitativo de los resultados de las búsquedas: 
	Tabla 8. Clasificación de los documentos de organizaciones oficiales y no oficiales (literatura gris) incluidos en el análisis. 
	Año 
	Año 
	Año 
	Año 
	Año 

	Autores 
	Autores 

	Título 
	Título 

	Organización 
	Organización 

	Página Web 
	Página Web 



	2016 
	2016 
	2016 
	2016 

	TD
	P
	D
	f
	T (Department 
	for 
	Transport), U
	K
	 


	TD
	P
	Assessing
	 
	fitness to drive: guide for 
	medical professionals
	 


	TD
	P
	DVLA
	,
	 
	Driver 
	and Vehicle Licensing
	-
	Agency
	 


	TD
	P
	https://www.gov.uk/government/collections/assessing
	https://www.gov.uk/government/collections/assessing
	-
	fitness
	-
	to
	-
	Span
	drive
	-
	guide
	-
	for
	-
	medical
	-
	professionals

	 

	 
	 



	2017 
	2017 
	2017 

	Vlakveld, W., Fernández-Medina, K., Oxley, J. et al. 
	Vlakveld, W., Fernández-Medina, K., Oxley, J. et al. 

	TD
	P
	Study on driver training, testing and 
	medical 
	fitness
	 


	Comisión Europea, Dirección General de Movilidad y Transportes 
	Comisión Europea, Dirección General de Movilidad y Transportes 

	 
	 
	https://data.europa.eu/doi/10.2832/446103
	https://data.europa.eu/doi/10.2832/446103




	2018 
	2018 
	2018 

	TD
	P
	Lococo, K., Staplin, L.
	 
	& 
	Schultz, M.
	 


	TD
	P
	The effects of medical conditions on 
	driving performance: A literature 
	review and synthesi
	s
	 


	Departamento de Transporte de Estados Unidos (NHTSA, National Highway Traffic Safety Administration) 
	Departamento de Transporte de Estados Unidos (NHTSA, National Highway Traffic Safety Administration) 

	 
	 
	https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13394-mediconlitreview-073018-v3-tag.pdf
	https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13394-mediconlitreview-073018-v3-tag.pdf
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	3. Resultados de la búsqueda: enfermedades y conducción 
	3.1. Problemas Visuales 
	Conducir es una tarea compleja que presenta un componente visual muy relevante. Es necesario percibir el estado o las dinámicas de los distintos elementos del entorno del tráfico. Son las funciones perceptivas las que nos dan la posibilidad de gestionar toda esta información de un entorno cambiante y dinámico (Endsley, 1995; Castro et al., 2006). Hasta un 90% de la información necesaria para poder llevar a cabo correctamente esta actividad, proviene del sistema visual (Alvarez-Peregrina et al., 2021), por l
	En el caso de conductores mayores, se estima que tienen un mayor riesgo de sufrir un siniestro debido a una disminución de la función visual, el procesamiento visual, sus capacidades cognitivas y un aumento en la distribución de patologías visuales (Davis et al., 2018). Más allá de posibles patologías asociadas con una edad avanzada, los cambios en las estructuras visuales debido al envejecimiento pueden estar asociados con: Problemas de agudeza visual, Problemas de reconocimiento, visión borrosa, pérdidas 
	Agudeza Visual 
	La agudeza visual (la capacidad de ver detalles) disminuye generalmente después de los 50 años (Ortiz-Peregrina et al., 2020b). A menudo ocurre tan lentamente que las personas no notan que su agudeza visual empeora y sobreestiman su capacidad visual. En muchos casos, la agudeza visual de los conductores está por debajo del estándar legal, sin que ellos lo sepan.  
	Distefano y Leonardi (2022) analizan la ejecución de los conductores mayores en las intersecciones y concluyen en que su caso es preciso aumentar las distancias de visibilidad en más de un 20% para optimizar la seguridad al girar a la derecha, y en más de un 25 % para las maniobras de giro a la izquierda. En los centros de reconocimiento médico, la prueba de agudeza visual es una de las más comunes e importantes para determinar una función visual adecuada para la conducción. Sin embargo, puede que esta prue
	Alvarez-Peregrina et al. (2021) intentaron determinar la salud visual de 736 conductores españoles para conocer su influencia en la conducción y el riesgo de accidentalidad. Sus resultados indicaron que solo el 0,7% de los conductores tenían una agudeza visual inferior a 20/63 Snellen, que es el límite más bajo para obtener el permiso de conducir, lo que permite tener un mejor control del vehículo en términos de seguridad vial. El hecho de tener una mala agudeza visual (o no suficiente para superar los cont
	Problemas en el campo visual y glaucoma  
	Las alteraciones visuales que afectan al campo de visión se han asociado con siniestros e infracciones, posicionamiento inadecuado en la carretera, alteración en el sentido del espacio y dirección inconsistente (Kunimatsu-Sanuki et al., 2015), excepto en las cuadrantanopsias donde se ha visto que la conducción puede seguir resultando segura cuando la amplitud del campo afectado por la pérdida de visión sea menor (Elgin et al., 2010). 
	La visión periférica resulta fundamental, dado que aporta información que permite a las personas ser conscientes de las señales de tráfico, de la presencia de peligros en el entorno, o del comportamiento de otros usuarios de la vía (Vater et al., 2022), pero también guía los movimientos oculares y la búsqueda visual para que la persona atienda a la escena con la información más relevante (Wolfe et al., 2022). Por ello, tal vez no resulta sorprendente el dato de que las personas con alteraciones en el campo 
	Estudios específicos realizados con personas con glaucoma (afectación de la parte periférica de la retina como consecuencia de los daños causados por la presión intraocular elevada), encontraron una disminución en las habilidades de anticipación, así como mayor incidencia de errores críticos (Bowers et al., 2005; Wood, 2022). Pero la visión periférica no solo puede verse afectada por patologías oculares, sino también por errores de refracción periféricos que pueden reducir la calidad óptica periférica del o
	Ortiz-Peregrina et al. (2020b) investigaron el efecto de los errores de refracción periféricos en la conducción de un simulador en 31 conductores españoles sanos, mientras hacían tareas secundarias (de navegación, por ejemplo), para también poder identificar una evaluación predictiva del desempeño al volante. Los autores indujeron a los participantes, distintos errores de refracción periférica mediante el uso de lentes. Hallaron que los errores de refracción periféricos impactan negativamente en la conducci
	Molina et al. (2021) llevaron a cabo un estudio para analizar el impacto del deterioro de la visión binocular en el desempeño de la conducción en simulador de 24 conductores españoles sanos, bajo tres condiciones visuales (sin impedimentos visuales, desenfoque monocular y oclusión monocular). Hallaron que los conductores adoptaron estrategias conductuales de autorregulación cuando percibieron que su visión binocular estaba comprometida y se sintieron inseguros (sobre todo en la oclusión monocular), aunque s
	Alteraciones en la visión relacionadas con el envejecimiento y cataratas 
	En el envejecimiento se pueden producir cambios en distintas estructuras oculares, perdiendo transparencia del cristalino y provocando un aumento de la dispersión ocular de la luz, lo cual puede afectar a la calidad de la imagen retiniana, generar sensación de deslumbramiento y halos, disminuir la sensibilidad al contraste y la capacidad de detectar estímulos periféricos, así como una alteración del contraste o visión del color (Ortiz et al., 2013; Martínez-Roda et al., 2016; van den Berg, 2017). Estudios p
	Ortiz-Peregrina et al. (2020a) llevaron a cabo un estudio en el que asociaron la función visual con el rendimiento de la conducción en simulador en conductores españoles sanos jóvenes (n=21) y mayores (n=21), con el objetivo de detectar los parámetros más significativos a la hora de evaluar a conductores mayores. Los conductores mayores presentaron deterioro en la mayoría de los parámetros visuales (sensibilidad al contraste, discriminación visual, luz difusa intraocular), siendo la luz difusa el más afecta
	Por otra parte, la pérdida en la transparencia del cristalino producida por la edad puede degenerar en la formación de cataratas (Rao et al., 2011), siendo una de las principales causas de ceguera y discapacidad visual, además de disminuir la agudeza visual y la sensibilidad al contraste (Ortiz et al., 2013). Las cataratas contribuyen a la sensación de deslumbramiento, disminuyendo la capacidad de discriminación (algo muy importante en la conducción nocturna, donde detectar los estímulos periféricos en torn
	(Wood
	 
	& 
	Carberry, 2004; Higgins
	 
	& 
	Wood, 2005)
	 

	Ortiz-Peregrina et al. (2020a), llevaron a cabo un estudio en simulador con conductores mayores con (n=15) y sin cataratas (n=20), en el que establecieron tres objetivos: (1) comparar el comportamiento y autorregulación de la velocidad entre los conductores con o sin cataratas, determinando la influencia de la complejidad del tráfico y las características del conductor, (2) identificar qué parámetros de la función visual podrían actuar como predictores del comportamiento de la velocidad, y (3) comparar medi
	En el ámbito español, Ortiz-Peregrina et al. (2020b), examinaron la relación predictiva entre la función visual y la conducción en simulador en conductores mayores con (n=10) y sin cataratas (n=10). Encontraron diferencias significativas entre los grupos para todos los parámetros visuales (calidad óptica, agudeza visual, sensibilidad al contraste y discriminación visual) con un peor rendimiento en el grupo con cataratas. Los conductores con cataratas tuvieron una peor puntuación general en la conducción en 
	Ortiz et al. (2013) examinaron cómo el envejecimiento normal y las cataratas afectan la calidad óptica y el rendimiento visual, en 70 conductores españoles (3 grupos sin enfermedad ocular, uno de jóvenes, otro de personas de mediana edad y otro de personas mayores; y un grupo de personas mayores con cataratas). Estos autores hallaron que a más edad (empeorando de 
	forma estadísticamente significativa ante la presencia de cataratas) se presenta una peor calidad de la imagen retiniana (por una combinación de mayor dispersión intraocular, aberraciones y reflexión retiniana), capacidad de discriminación (debido a los múltiples cambios en el cristalino), y rendimiento visual (menor función de sensibilidad al contraste). Los conductores mayores, y especialmente aquellos con cataratas, presentaron un mayor número de estímulos periféricos no detectados (influenciado por la d
	3.2. Problemas auditivos 
	Según el primer Informe Mundial sobre audición publicado por la Organización Mundial de la Salud (OMS) en 2021, si no se ponen en marcha medidas preventivas, dentro de máximo 30 años, el número de personas con Problemas auditivos podría alcanzar los 900 millones de personas. En España, más de un millón de personas sufren pérdida auditiva según datos del Instituto Nacional de Estadística (INE, 2023). Cada vez son más los jóvenes de entre 12 y 35 años que sufren pérdidas auditivas debido, principalmente, a su
	3.3. Problemas locomotores  
	La artritis reumatoide es una enfermedad que se caracteriza por la afectación simétrica de cualquier articulación. Las más afectadas son las de manos y dedos, provocando dolor, inflamación, rigidez y pérdida de la función de las articulaciones. Otra sintomatología puede ser manifestaciones extra-articulares (por ejemplo, en ojos, boca y pulmones) y generales inespecíficos. Afecta más a mujeres que a hombres y suele comenzar en la edad media de la vida. En su inicio puede presentarse en forma de episodios o 
	Una de las habilidades más importantes de la conducción sin riesgos es la capacidad que tiene un conductor de frenar el coche a tiempo. Son dos los factores que intervienen en la distancia que recorre un coche antes de realizar un frenado de emergencia (Green, 2000): la distancia de frenado, limitada por los avances tecnológicos, y las distancias de reacción (distancia recorrida hasta que el conductor reacciona y activa el sistema de frenado). Según Rafaelsen et al. (1973), también intervienen elementos com
	Mediante un simulador, los investigadores Dillon et al. (2006) y Jordan et al. (2007) han estudiado la influencia de la osteoartritis de rodilla (que afecta entre el 12% y el 16% de los adultos mayores de 45 años) y de la osteoartritis de cadera (que afecta a casi el 10%) en la distancia de reacción (Jordan et al., 2009). Generalmente, las personas con osteoartritis no superan los límites establecidos por las diferentes autoridades, para poder garantizar un frenado con seguridad (entre 700 m y 1500 m, en fu
	3.4. Enfermedades cardiovasculares 
	Las enfermedades cardiovasculares incluyen enfermedades como la angina de pecho (dolor en el pecho), arritmias cardíacas, insuficiencia cardíaca e hipertensión (presión arterial anormalmente alta).  En su conjunto, estas enfermedades representan la primera causa de muerte en el mundo, con 18,6 millones de fallecimientos al año. Y también lo es en España, donde 251,833 personas fallecieron por esta causa en 2021, según los datos recopilados por el INE (2023). Las enfermedades cardiovasculares pueden comprome
	Durante un período de seguimiento, Numé et al. (2016) encontraron que la hospitalización previa por síncope se asoció con un mayor riesgo de siniestros viales. Este estudio sugiere que el síncope debe considerarse como uno de varios factores en una evaluación amplia de la aptitud para conducir. Una revisión de la literatura reciente, realizada por Babulal et al. (2020), examinó diversos estudios que han evaluado el impacto de la insuficiencia cardiaca en la habilidad de conducción en personas de edad avanza
	cardíaca en el abandono de la conducción. Por ejemplo, Fausto et al. (2017) encontraron que los adultos mayores diagnosticados con insuficiencia cardiaca tenían más del triple de probabilidades de dejar de conducir en un período de tres años en comparación con pacientes sanos. No obstante, la insuficiencia cardiaca dejó de ser un factor predictivo significativo del abandono de la conducción cuando se tuvo en cuenta otros factores como el desempeño en pruebas visoespaciales y neuropsicológicas. Sugiriendo qu
	3.5. Trastornos hematológicos 
	La sintomatología clínica de las enfermedades hematológicas es muy variada y en general inespecífica. El deterioro de la capacidad de conducción está asociado a la gravedad de las diferentes enfermedades (anemias, poliglobulias, trombocitosis, síndromes de hiperviscosidad, neoplasias hematológicas). Por consiguiente, se puede producir disminución en la atención y concentración, toma de decisiones imprecisas, apatía, y aumento del tiempo de reacción (Ozcoidi et al., 2011), habilidades que son imprescindibles
	3.6. Problemas renales 
	La Enfermedad Renal Crónica (ERC) se define por la gradual disminución de la función renal, encargada de eliminar desechos y exceso de agua en el organismo. Esta condición impacta de manera significativa en múltiples funciones y sistemas corporales, aumentando las probabilidades de desarrollar hipertensión arterial y sufrir anemia debido a la reducción en los niveles de glóbulos rojos (Gorostidi et al., 2018). La distribución en España en adultos es del 9,16%. Su distribución en España ha crecido en la últi
	3.7. Problemas respiratorios 
	Somnolencia visual  
	El sueño al volante es una situación que se relaciona con una alta siniestralidad. Según la National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA, 2018); el 2,5% de los siniestros fatales y el 2% de los siniestros no fatales están relacionados con la presencia de somnolencia, aunque estas cifras están posiblemente infraestimadas (Centers for Disease Control & Prevention, CDC, 2013). Con respecto a la distribución de somnolencia y conducción de vehículos en Europa: en 12.434 cuestionarios completados en 19 p
	Son varias las enfermedades (diabetes mellitus, enfermedades cardiovasculares, obesidad o alteraciones visuales) que se asocian con una mayor incidencia de siniestros de tráfico, pero el síndrome de apnea del sueño (SAHS) es el que provoca más somnolencia e incremento en el riesgo de siniestros (Smolensky et al., 2011). A esta categoría de enfermedades hay que agregar la mala higiene del sueño. En 2017 se publicó un informe realizado entre 2011-2015 por Fundación Línea Directa sobre la influencia de la somn
	3.8. Enfermedades metabólicas y endocrinas 
	Diabetes Mellitus 
	La diabetes es un trastorno endocrinológico caracterizado por un desequilibrio en el nivel de azúcar en la sangre. En Europa, la tasa promedio de diabetes es del 9,2%. Sin embargo, en España, esta cifra es más alta, alcanzando el 14,8%, lo cual lo posiciona entre los países con mayor distribución en el continente, superando a la de países como Portugal (13%), Italia (9,9%), Francia (8,6%) y el Reino Unido (8,2%), según los datos recopilados por el Atlas de la Diabetes de la Federación Internacional de Diabe
	Hipoglucemia  
	Es una condición médica en la que el nivel de azúcar (glucosa) en sangre es inferior al intervalo estándar. Lo cual suele estar causada por muchos factores, como el incumplimiento o la alteración de la medicación, o la irregularidad en la ingesta de alimentos. Dependiendo del grado de severidad, los eventos agudos relacionados con la hipoglucemia pueden llevar desde síntomas leves como sudoración, temblor, hambre y hormigueo alrededor de la boca, hasta síntomas más graves como una disfunción transitoria en 
	Alteraciones visuales  
	La causa más común de discapacidad visual asociada a la diabetes es la retinopatía, la cual se caracteriza por el daño a los vasos sanguíneos del tejido sensible a la luz que se encuentran en la retina, lo cual puede provocar una reducción de la agudeza visual y afectar a los campos visuales (Graveling & Frier, 2015). Entre las complicaciones crónicas de la rinopatía diabética que pueden afectar a la conducción segura se incluyen la cicatrización como el grosor de la retina, lo cual se ha visto que aumentan
	3.9. Trastornos en la aptitud perceptivo-motora 
	Las habilidades perceptivo-motoras se refieren a la capacidad de percibir e interpretar las señales del entorno para guiar las acciones motoras. Suelen estar implicadas en actividades que requieren una rápida toma de decisiones y adaptación a las condiciones cambiantes del entorno y dependen de la capacidad de interpretar y responder a la información sensorial en tiempo real (Martin et al., 2023). En el ámbito de la conducción, son esenciales para interpretar y responder a la información sensorial del entor
	3.10. Problemas del sistema nervioso muscular 
	Esclerosis Múltiple 
	La Esclerosis Múltiple (EM) es una enfermedad crónica y desmielinizante, que puede generar alteraciones motoras, sensoriales o perceptivas (habilidades visoespaciales) y cognitivas (funciones ejecutivas, memoria de trabajo, atención, velocidad de procesamiento y reacción) (Lincoln & Radford, 2008). En estudios previos, se asociaron las alteraciones cognitivas de las personas con EM con un mayor riesgo de accidentalidad (Schultheis et al., 2001; Lincoln & Radford, 2008). Marcotte et al. (2008) encontraron qu
	En otro estudio realizado en ámbito español, Badenes et al. (2018) se propusieron determinar el riesgo que tienen las personas con esclerosis múltiple de conducir de forma insegura, y examinar la relación entre el deterioro cognitivo y funcional 
	(medido con pruebas neuropsicológicas y psicotécnicas) con el desempeño en la conducción, en 50 personas con esclerosis múltiple y 50 controles sanos (todos con carné de conducir). Los resultados de este estudio mostraron que las personas con esclerosis múltiple tienen alteraciones en los requerimientos psicofísicos necesarios para conducir con seguridad, evidenciándose una menor capacidad atencional (mantenida y dividida), reducción en la velocidad de procesamiento y de respuesta motora, y peor coordinació
	Otro síntoma discapacitante que afecta negativamente a la conducción, son las alteraciones visuales. Sampedro (2016) evaluó y comparó el procesamiento oculomotor de un grupo control sano (302 personas) con el de un grupo con esclerosis múltiple (46 personas). Para ello, utilizó la prueba ADEMd (Adult Development Eye Movement with distractors), un test multitarea que implica la integración del procesamiento visuo-verbal con distintas demandas cognitivas. Sus conclusiones mostraron peores resultados generales
	Encefalopatía hepática mínima 
	Las personas que padecen cirrosis pueden presentar una alteración conocida como encefalopatía hepática mínima (EHM), que cursa con diversos tipos de alteraciones cognitivas y motoras (Häussinger et al., 2000). Entre ellas, se puede manifestar enlentecimiento psicomotor y de la velocidad de procesamiento, deterioro cognitivo leve (afectando sobre todo a la atención, procesos inhibitorios y memoria de trabajo) y alteración en la coordinación óculo-manual (Weissenborn et al., 2001, 2005). Estudios previos asoc
	Concretamente en el ámbito español, Felipo et al. (2013) estudiaron la influencia de los distintos déficits asociados a esta enfermedad, sobre la conducción en simulador. Se valoró a 56 personas con EHM y se comparó su desempeño con 25 controles sanos (tanto en pruebas neuropsicológicas y psicotécnicas, como en la propia conducción del simulador). En sus resultados, se puede apreciar que las personas con EHM muestran un deterioro en la velocidad de procesamiento mental, atención y coordinación motora y viso
	Accidente cerebrovascular (ACV) o Ictus  
	Un accidente cerebrovascular (ACV), es una lesión neurológica en la que se interrumpe el suministro de sangre a una parte del cerebro, ya sea por un coágulo en la arteria o por una ruptura de la arteria. Conducir después de un ACV es problemático si hay cambios cognitivos, incluso suponiendo que el paciente esté lo suficientemente rehabilitado para realizar la tarea de conducir. Muchas personas no vuelven a conducir después de un derrame cerebral. Aquellos que dejan de conducir son generalmente mayores y/o 
	3.11. Enfermedades Mentales y de conducta 
	Parkinson 
	La enfermedad de Parkinson es un síndrome neurológico progresivo asociado con la edad que se debe principalmente a la formación y acción insuficientes de la dopamina. Los pacientes sufren de temblor en reposo, rigidez, incapacidad para iniciar movimientos (acinesia) y reflejos posturales alterados. Además, la enfermedad de Parkinson se asocia con depresión y demencia en tasas mucho más altas que las normales relacionadas con la edad. Tanto los efectos cognitivos como motores de la enfermedad de Parkinson ti
	En un estudio realizado por Badenes et al. (2018) con población española, se identificaron déficits en varias habilidades cognitivas en un grupo de 37 personas con enfermedad de Parkinson, al compararlas con un grupo de 33 personas sanas: coordinación, velocidad de procesamiento, atención, resistencia a la monotonía, habilidades visuoespaciales, velocidad 
	psicomotora, memoria y funciones ejecutivas. Estos déficits se correlacionaron con un deterioro en las habilidades de conducción, evaluadas mediante el ASDE Driver Test N-845 (Monterde, 2005) y el UFOV (Useful Field of View) (Ball et al., 1998). Estudios han mostrado que los conductores con peores puntuaciones en pruebas neuropsicológicas presentan un mayor riesgo en la conducción (Grace et al., 2005). En el estudio de Badenes et al. (2018) en concreto, se encontró que las pruebas neuropsicológicas dos de l
	Demencia/ Alzheimer  
	La demencia es un síndrome que se caracteriza por una disminución progresiva de las funciones cognitivas como resultado de una lesión o enfermedad cerebral. Los conductores con deterioro cognitivo o demencia cometen significativamente más errores de conducción que los controles sanos (Krasniuk et al., 2023), pudiendo experimentar dificultades al conducir debido a sus deficiencias cognitivas, motoras y conductuales.  
	Jacobs et al. (2017) realizaron una revisión sistemática con el objetivo de averiguar cuáles son los cambios en las aptitudes psicofísicas y el comportamiento de conducción en pacientes con Trastornos neurodegenerativos, en particular con enfermedad de Huntington (HD), enfermedad de Parkinson (PD) y enfermedad de Alzheimer (EA). Esta revisión reveló que la conducción se ve afectada en estos pacientes con Trastornos neurodegenerativos en todos los niveles, cometiendo con mayor frecuencia errores a nivel táct
	En un estudio, realizado por Sampedro (2016), se comparó el procesamiento oculomotor de un grupo control sano compuesto por 302 personas españolas con el de un grupo de 29 personas con enfermedad de Alzheimer (EA). Para ello, utilizaron la prueba ADEMd (Adult Development Eye Movement), un test multitarea que combina el procesamiento visuo-verbal con distintas demandas cognitivas. Los resultados revelaron un desempeño deficiente en el grupo con Alzheimer, con mayor tiempo requerido para completar las tareas,
	La demencia en muchos casos implica una mala comprensión de la propia enfermedad, por lo que los pacientes a menudo no son capaces de juzgar sus propias limitaciones y de adaptar su comportamiento en consecuencia. Por lo tanto, es más probable que los conductores con demencia se expongan a situaciones de alto riesgo en comparación con los conductores que tienen habilidades visuales y físicas disminuidas, pero habilidades cognitivas intactas (Staplin et al., 2013).La decisión de dejar de conducir resulta dif
	Trastorno por déficit de atención con hiperactividad (TDAH) 
	El trastorno por déficit de atención e hiperactividad (TDAH) es un trastorno de las funciones ejecutivas caracterizado por déficits neurocognitivos en la atención, vigilancia, memoria de trabajo, tiempo de reacción, inhibición de respuestas, toma de decisiones y planificación/organización (Barkley, 1997). Se ha demostrado que las dificultades de atención y los déficits de inhibición persisten en algunos pacientes con TDAH durante la adolescencia y la edad adulta (Holbrook et al., 2016), incluso en aquellos 
	Las dificultades de atención y los déficits de inhibición presentes en esta población son cruciales para entender sus Problemas en el desempeño de la conducción (Barkley et al., 2002), así como para la estimación del riesgo (Jerome et al., 2006). Las personas con TDAH presentan tasas más altas de siniestros de tráfico por colisiones, multas (especialmente por exceso de velocidad), pérdida de carné y otros incidentes de conducción (Barkley et al., 1993; Jerome et al., 2006; Vaa, 2014). Por otra parte, las pe
	En un estudio, realizado por Valero et al. (2017), se evaluó a 383 personas españolas que realizaban un curso de recuperación del permiso de conducir. Se encontró que el 24% de la muestra tenía TDAH, condición clínica identificada como la más discriminante para identificar a los conductores más problemáticos y reincidentes en violaciones de tráfico. Los participantes con TDAH también mostraron una mayor frecuencia de multas de tráfico, asistencia a cursos de concienciación vial, pérdida de carné de conducir
	estudiada fue aproximadamente seis veces mayor que en la población general de adultos. Los autores argumentan que los síntomas principales del TDAH, como la impulsividad, la distracción y la hiperactividad, afectan negativamente la capacidad de estas personas para conducir de forma segura, ya que dificultan su atención al entorno, el movimiento de otros conductores y las señales de tráfico. Aunque el TDAH se asoció en un 69% de los casos con Trastornos por Consumo de Sustancias o depresión en un 17% de los 
	En un estudio de corte similar que tenía como objetivo explorar las características más presentes en una muestra de 199 infractores de tráfico españoles, Escamilla-Robla et al. (2022) encontraron que el consumo problemático de alcohol, los Trastornos de personalidad y el TDAH aumentan la probabilidad de cometer estas infracciones. En relación con el TDAH, se observó una asociación significativa entre ser infractor y tener TDAH, especialmente en relación con la hiperactividad.  
	En un estudio posterior, de Valero et al. (2018), se evaluó a un grupo de 611 personas españolas que habían cometido infracciones de tráfico graves y se las agrupó en tres condiciones: TDAH persistente (TDAH-P), TDAH remitente (TDAH-R) y sin TDAH. Se analizaron varios comportamientos de conducción de riesgo, así como variables auto informadas relacionadas con multas de tráfico, siniestros automovilísticos, cursos de recuperación del carné de conducir previos, pérdida del carné de conducir, arrestos, estanci
	 
	Dislexia  
	La dislexia es un trastorno específico del aprendizaje que se caracteriza por dificultades en el reconocimiento exacto o fluido de las palabras, a pesar de que las habilidades sensoriales e intelectuales se encuentren intactas (Peterson & Pennington, 2012). Algunos individuos con dislexia desarrollan estrategias compensatorias a lo largo de su etapa escolar, sin embargo, muchas de estas dificultades persisten en la edad adulta y se manifiestan en errores y una velocidad disminuida en la lectura (Suárez-Coal
	En el contexto de la conducción, estos Problemas en la lectura pueden tener un impacto significativo, ya que afecta la capacidad de leer los textos en las señales de tráfico. En un estudio, realizado por Roca et al. (2018), con población española, se observó que un grupo de 22 adultos con dislexia enfrentaron dificultades al leer los mensajes en los paneles de señales variables en carretera, en comparación con un grupo de personas sin esta patología. En concreto, se detectó una menor capacidad para leer a d
	En la misma línea, Tejero et al. (2019), encontraron que los individuos españoles con dislexia se veían más afectados por las circunstancias del tráfico (p.e., una alta densidad de vehículos) o por las características del conductor (p.e. ser conductor novel), al leer las señales. Para ello, se comparó la capacidad para leer señales de tráfico durante la conducción en un simulador entre 42 conductores con dislexia y 42 sin ella. Finalmente se concluyó que la lectura de las señales de tráfico representa una t
	La dislexia afecta negativamente la capacidad de lectura y la velocidad de procesamiento de la información en los individuos que la padecen. Esto puede tener implicaciones importantes en la conducción, ya que disminuye la capacidad de leer los textos en las señales de tráfico y puede resultar en tiempos de respuesta más lentos. Es fundamental tener en cuenta estas dificultades al diseñar y diseñar señales de tráfico que puedan garantizar la seguridad vial de las personas con dislexia. 
	 
	Depresión  
	La depresión se ha identificado como un factor de riesgo relevante en un estudio longitudinal sobre muertes por siniestros de tráfico en Suecia (Crump et al., 2013). En este sentido, los Trastornos depresivos mayores se han asociado con un mayor número de siniestros automovilísticos fatales, un tiempo de reacción de dirección significativamente más lento (Bulmash et al., 2006) y una mayor cantidad de lesiones auto-informadas después de las colisiones (Aduen et al., 2015). Por otra parte, las ideas suicidas 
	Las personas con Trastornos por abuso de sustancias condenadas por haber sido encontradas conduciendo bajo los efectos del alcohol, tienen probabilidades de tener un trastorno psiquiátrico concomitante, como trastorno depresivo mayor, ansiedad o trastorno de personalidad antisocial (Lapham et al., 2001). En el estudio, de Valero et al. (2017), el objetivo fue determinar la distribución de Trastornos psicopatológicos en una población española que estaba participando en un curso para recuperar su carné de con
	Estrés y ansiedad  
	El estrés es una sensación de tensión física o emocional que puede surgir de cualquier situación o pensamiento que provoque frustración, furia o nerviosismo (Koolhaas et al., 2011). Los síntomas típicos del estrés incluyen Problemas emocionales 
	como ira, irritabilidad y ansiedad, así como fenómenos físicos como tensión muscular, Problemas estomacales y aumento de la presión arterial y la frecuencia cardíaca (Stults-Kolehmainen & Sinha, 2014). El estrés además deteriora las funciones cognitivas, emocionales y conductuales (Pfefferbaum & Doughty, 2001). 
	Diferentes estudios relacionan, la conducción bajo condiciones vinculadas con el estrés con una mayor probabilidad de estar involucrado en un siniestro  (Duan et al., 2019; Wang et al., 2019). Esto puede tener distintas explicaciones. Durante la conducción bajo los efectos del estrés, la demanda cognitiva puede superar los recursos disponibles y esto puede generar dificultades en el desempeño de la tarea (Epel et al., 2018; Spencer et al., 2020; Useche et al., 2021). Además, la sintomatología emocional y fí
	En el estudio de (Alonso et al., 2022b) se evaluó la percepción de estrés que tenían los conductores españoles y su relación con el desempeño de conducción, toma de decisiones y aspectos relacionados a la seguridad. Este estudio analizó los datos de una muestra a nivel nacional de 840 conductores de los que se recogieron datos sobre eventos estresantes y la asociación entre los niveles de riesgo que asume el conductor y estos eventos. Los conductores fueron clasificados como de alto riesgo, riesgo medio o b
	Ansiedad y pandemia de COVID-19 
	Corcoba et al. (2021) realizaron otro estudio cuyo objetivo era analizar la relación entre la ansiedad y la conducción de participantes españoles, contextualizado en la pandemia de COVID-19. La premisa de este estudio fue el deterioro de la salud física y mental de la sociedad en su conjunto tras la pandemia, aumentando problemas como la ansiedad y el estrés (Gutiérrez-Hernández et al., 2021), y retrasando el diagnóstico y tratamiento de las enfermedades. 
	Xiong et al. (2020) encontraron altas tasas de síntomas de ansiedad y angustia psicológica reportados por la población general durante la pandemia de COVID-19 en China, España, Italia, Irán, Estados Unidos, Turquía, Nepal y Dinamarca. Estudios anteriores han asociado altos niveles de estrés y ansiedad con una mayor probabilidad de comportamientos de conducción agresivos o arriesgados, así como siniestros de tráfico como se ha mencionado anteriormente (Dula et al., 2010), por lo que cabría esperar que se pro
	En el estudio, de Corcoba et al. (2021), se utilizó la Coronavirus Anxiety Scale (CAS), que permite evaluar la salud mental e identificar ansiedad asociada a la crisis del COVID19. Se utilizaron variables y patrones de conducción para evaluar la conducción segura y el consumo de combustible, incluyendo el número de aceleraciones y desaceleraciones repentinas por cada 100 km, la energía cinética positiva que mide la agresividad de la conducción, así como la frecuencia de aceleración-freno, freno-freno y fren
	Ahora bien, como señalaron Rapoport et al. (2021), las medidas de distanciamiento físico que tenían como objetivo reducir la propagación de COVID-19 dieron como resultado una marcada reducción en las lesiones y muertes de conductores. La carga excesiva de mortalidad que enfrentan los adultos mayores durante la pandemia de COVID-19, por la exposición directa al virus, se mitigó indirectamente por la disminución de los desplazamientos y de las muertes en carretera. 
	Consumo de alcohol y reincidencia 
	Dentro del contexto de abuso de sustancias, es relevante hacer mención a un perfil especial de conductores problemáticos: los reincidentes. Según la DGT (2020), un conductor reincidente es aquel que tiene al menos dos sanciones por la misma infracción grave o muy grave en el período de un año.  En España la DGT detecta cada año 45.00 reincidentes viales con las siguientes características: A.) Hombre, mediana edad, más de 10 años de carné, sancionado por exceder el límite de velocidad. B.) 273.000 perdieron 
	Marti-Belda (2015) realizó un estudio en España para determinar las diferencias entre los grupos de infractores, reincidentes de tráfico (un total de 232 conductores asistentes a cursos de Sensibilización y Reeducación Vial) y la población general (126 conductores) en cuanto al consumo de alcohol problemático, contribuyendo a establecer un modelo predictivo que permita predecir la conducta reincidente. En los resultados se puede observar una mayor distribución de consumo de alcohol problemático en las perso
	Padilla et al. (2018) compararon un grupo de conductores infractores reincidentes (n=86) y otro de no infractores (n=206), en relación a sus hábitos de consumo de alcohol y variables de personalidad y conductuales. Hallaron que, a diferencia del grupo de no infractores, los reincidentes presentaron un patrón de consumo de alcohol definido por el consumo de riesgo o consumo patológico, siendo los Trastornos por consumo de alcohol y una mayor sensibilidad a la recompensa las variables que mejor predicen la re
	Castro et al. (2023), estudiaron el perfil de los conductores españoles infractores (n=97) en comparación con conductores no infractores (n=218), y su relación con diversas variables asociadas al abuso de drogas, conductuales y sociodemográficas. Se observó una diferencia significativa entre ambos grupos en cuanto al patrón de consumo de alcohol y otras drogas, con un 29,5% de infractores con posible trastorno por consumo de alcohol y un 33% de infractores con diagnóstico de drogodependencia. En sus resulta
	En cuanto a los factores mentales asociados a la reincidencia y al abuso de sustancias, cabe introducir la presencia de Trastornos de personalidad y el trastorno por déficit de atención e hiperactividad (TDAH). A las personas conductoras que padecen estas condiciones, se las asocia con una conducción insegura, conductas agresivas al volante, dificultades inhibitorias, infracciones de tráfico, siniestros, y Trastornos en el consumo de sustancias (Alonso et al., 2007; Dekkers et al., 2016; Luderer et al., 202
	Escamilla-Robla et al. (2022) investigaron acerca de la influencia del consumo de alcohol abusivo, los Trastornos de personalidad y el TDAH sobre las infracciones de tráfico, en dos grupos de conductores españoles compuestos por 199 infractores condenados a trabajos comunitarios y 101 personas sin antecedentes. Concluyeron que los Problemas relacionados con el consumo de alcohol aumentan la probabilidad de condenas por infracciones (9,5 infractores por cada conductor sin antecedentes), así como la presencia
	Faílde-Garrido et al. (2022), también introdujeron la perspectiva de la asociación adicción/Enfermedades Mentales, al investigar cómo la dependencia al alcohol y los síntomas obsesivo-compulsivos se asociaban a la reincidencia en cuatro grupos de conductores españoles:  
	L
	LI
	Lbl
	1. Reclusos por delitos contra la seguridad vial sin otros antecedentes penales (n=117) 

	LI
	Lbl
	2. Reclusos por delitos contra la seguridad vial con otros antecedentes penales (n=132) 

	LI
	Lbl
	3. Reclusos sin antecedentes por delitos contra la seguridad vial 

	LI
	Lbl
	4. Conductores sin antecedentes penales (n=179) 


	Estos autores encontraron que los grupos 1 y 2 (delitos contra la seguridad vial) mostraban puntuaciones más altas en medidas de dependencia al alcohol, sin embargo, el grupo 2 y 3 mostraron una mayor presencia significativa de síntomas psiquiátricos (depresión, ansiedad, ideación paranoide, psicoticismo). Por último, detectaron que las variables predictoras de la delincuencia vial estaban más relacionadas con los estilos de conducción temerarios (elevado número de multas, implicación en varios siniestros o
	Abuso y/o dependencia al cannabis 
	Los estudios sobre el uso de cannabis sitúan la adolescencia como un periodo crítico para el inicio del consumo, asociándolo con la ocurrencia de conductas de riesgo, agresiones o siniestros de tráfico (Drummer et al., 2004; Asbridge et al., 2005). En España, aproximadamente un 20% de adolescentes entre los 14 y 18 años han consumido cannabis al menos una vez, y sólo durante el 2019 el 56,3% de las personas fallecidas a causa de un siniestro de tráfico dieron positivo en las pruebas de cannabis (Instituto N
	En un estudio realizado en España, Alarcó-Rosales et al. (2019) analizaron la relación entre el consumo problemático de cannabis y la involucración en siniestros automovilísticos en 648 jóvenes de entre 14 y 20 años. Cabe destacar las importantes limitaciones presentes en este estudio, las cuales hacen referencia al uso de autoinformes para analizar tanto la frecuencia de consumo de cannabis como la frecuencia de conductas de riesgo, o a la no incorporación de otros factores de confusión asociados al consum
	significativa con el hecho de conducir bajo los efectos de esta droga una vez que se tuvieron en cuenta diversas covariables. Sin embargo, se detectó un aumento de la probabilidad de involucrarse en situaciones de riesgo a medida que aumentaba la frecuencia del consumo problemático de cannabis.  
	Ira al volante  
	Un factor importante a tener en cuenta cuando se habla de consumo problemático de drogas es la ira al volante asociada (relacionada con un mayor riesgo de involucrarse en siniestros de tráfico, (Mann et al., 2007). Tanto el consumo de alcohol (especialmente cuando existe abuso), cannabis, cocaína y estimulantes (particularmente el éxtasis), se han relacionado con conductas de ira al volante (Mann et al., 2004; Butters et al., 2006; Fierro et al., 2011). Al respecto, Benavidez et al. (2013) llevaron a cabo u
	Consumo de medicamentos 
	Independientemente de la edad de la persona, existe consenso sobre los medicamentos que presentan un riesgo para los conductores. Entre otros, las benzodiacepinas, los antidepresivos tricíclicos y de segunda generación, los analgésicos que actúan sobre el sistema nervioso periférico y central (analgésicos) y los antihistamínicos de primera generación. Sin embargo, es probable que las personas mayores muestren sensibilidad alterada a la medicación, y esto debe tenerse en cuenta al prescribirlos. En general l
	Cuanto mayor sea la variedad de medicamentos que se toman, mayor será la probabilidad de interacciones farmacocinéticas o farmacológicas. Los medicamentos que no se prescriben pero que se pueden obtener sin receta pueden contribuir a este efecto (Holland et al., 2003). Al evaluar el posible impacto de un medicamento en la conducción, es importante recordar que el medicamento se prescribe para una enfermedad y que la enfermedad en sí misma puede afectar a las habilidades relacionadas con la conducción. Un me
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	PARTE II:  
	 
	RESULTADOS DE LAS APTITUDES PSICOFÍSICAS 
	  
	 
	4. Descripción de la base de datos y plan de análisis 
	La base de datos utilizada para realizar los análisis estadísticos incluye los datos del último trámite que los conductores españoles realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022. Las variables utilizadas para los análisis fueron las siguientes: 
	•
	•
	•
	 Sexo 

	•
	•
	 Edad 

	•
	•
	 Edad en que se realizó el trámite 

	•
	•
	 Comunidad Autónoma de pertenencia 

	•
	•
	 Provincia de pertenencia 

	•
	•
	 Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC: Apto (*), Apto con condiciones Restrictivas, Interrumpido y No Apto. 


	*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restricción, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto. 
	•
	•
	•
	 Año del trámite de CRC 

	•
	•
	 Enfermedad global: descripción de las enfermedades, indicando si son enfermedades oculares, cardiovasculares etc. 

	•
	•
	 Sub-enfermedades: tipo enfermedad específica dentro de las enfermedades globales (por ejemplo, problemas de Agudeza visual dentro de las Visuales) 

	•
	•
	 Restricción: tipo de restricción impuesta al conductor, indicando si es el uso de gafas, limitación de velocidad etc. 


	 
	 
	Las fases del análisis de datos fueron las siguientes: 
	1.
	1.
	1.
	 Depuración, fusión y recodificación de las bases de datos. 

	2.
	2.
	 Análisis descriptivo básico de la población de conductores: Edad, Sexo, Edad, Comunidad Autónoma, Provincia y Resultado de la evaluación psicotécnica. 

	3.
	3.
	 Análisis descriptivo de los cruces entre las siguientes variables: Edad x Resultado de la evaluación psicotécnica, Año del trámite x Edad y Edad x Sexo x Resultado de la evaluación psicotécnica. 

	4.
	4.
	 Análisis descriptivo de las variables de enfermedad mediante los siguientes cruces de variables: Enfermedad Global x Edad, Resultado de la Evaluación Psicotécnica x Enfermedad Global, Edad x Resultado de la Evaluación Psicotécnica x Enfermedad Global, Edad x Sexo x Nº de enfermedades globales y Resultado de la Evaluación Psicotécnica x Edad x Sub-enfermedades. 

	5.
	5.
	 Análisis descriptivo de las variables de restricción mediante los siguientes cruces de variables: Restricciones (0 vs 1 o más) x Enfermedad Global, Nº de restricciones x Sub-enfermedades, Nº de restricciones x Edad, Edad x Resultado de la evaluación psicotécnica x Restricción. 

	6.
	6.
	 Modelo de Regresión Logística para predecir el Resultado de la Evaluación Psicotécnica. 


	 
	Nótese que, para aquellos análisis que incluyen la variable edad, primero se representan los resultados en Tablas y Figuras con una escala de intervalos de edad de 5 en 5 años. Después se realiza una observación más fina, a partir de los 65 años, expresando los resultados en intervalos de 2 en 2 años.  
	El software para los análisis se utilizó el software estadístico R, versión 4.2.3 (R Core Team, 2023). Los análisis programados se ejecutaron en el ordenador Albaicín orientado a investigación universitaria, del Servicio de Supercomputación de la Universidad de Granada (UGR), Centro de Servicios de Informática y Redes de Comunicaciones (CSIRC). 
	  
	 
	5. Descripción de la población de conductores españoles en la base de datos de 2022. Recoge el último trámite que realizaron los conductores en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	El tamaño total de la población de conductores españoles en la base de datos analizada de 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) es de 21.068.795 conductores, siendo 11.450.134 hombres (54%) y 9.618.654 mujeres (46%), existiendo otros 6 individuos con sexo sin identificar (Ver Figura 10). La edad media es de 55 años, con una desviación típica de 14,76. La edad media en que se realizó el trámite es de 50,17 años, con una desviación típica de 15,22
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	Figura 10. Distribución de conductores por sexo y año en la que se realizó el trámite en el Centro de Reconocimiento de Conductores (CRC). Base de datos (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	6. Descripción de la población de conductores españoles por Comunidad Autónoma, base de datos de 2022 
	La distribución de porcentajes de conductores españoles que realizaron el trámite de renovación del carné por Comunidades Autónomas, separados por género, puede encontrarse en la Figura 11. 
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	Figura 11. Distribución de conductores por sexo y Comunidad Autónoma en la que realizó el trámite en un CRC. Base de datos (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	  
	7. Descripción de la población de conductores españoles por Provincia, base de datos de 2022 
	La distribución de porcentajes por provincias, separados por sexo puede apreciarse en la Figura 12 (base de datos de población de conductores españoles entre los años 2012 y 2022). 
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	Figura 12. Distribución de conductores por sexo y provincia en la que realizó el trámite en un CRC. Base de datos (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	8. Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC por sexo, base de datos de 2022 
	Respecto al resultado del trámite, un total de 11.322.589 (53.89%) fueron diagnosticados como Apto, 9.727.221 (46.02%) como Apto con condiciones restrictivas, 17.772 (0.08%) como Interrumpido y 1.213 como No Apto (0.01%).  En la Figura 13 y 14 pueden verse los resultados de la Evaluación Psicotécnica por sexo en frecuencias absolutas y en porcentajes, respectivamente. Tanto en hombres como en mujeres, el diagnóstico con mayor porcentaje es el de Apto, seguido del Apto con condiciones restrictivas, el Interr
	Dentro de los hombres, el porcentaje de individuos clasificados como Apto es del 52,09%, siendo ese porcentaje mayor dentro de las mujeres (55,70%). Dentro de los hombres, los porcentajes de Apto con condiciones restrictivas (47,77%), Interrumpido (0,13%), y No Apto (0,01%) son mayores que los respectivos porcentajes dentro de las mujeres (44,27%; 0,029% y 0,001%) (Ver Tabla 9, porcentaje por columnas) (Figura 17 y 18). 
	 
	 
	Tabla 9. Distribución de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles en 2022 (realizaron el trámite entre 2012 y 2022) 
	 
	 
	 
	 
	 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% (columna) 
	% (columna) 

	%  
	%  
	(fila) 

	N 
	N 

	% 
	% 
	(columna) 

	%  
	%  
	(fila) 

	N 
	N 

	% 
	% 


	APTO 
	APTO 
	APTO 

	5.964.618 
	5.964.618 

	52,09 
	52,09 

	52,68 
	52,68 

	5.357.968 
	5.357.968 

	55,70 
	55,70 

	47,32 
	47,32 

	11.322.589 
	11.322.589 

	53,89 
	53,89 


	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	5.469.501 
	5.469.501 

	47,77 
	47,77 

	56,23 
	56,23 

	4.257.717 
	4.257.717 

	44,27 
	44,27 

	43,77 
	43,77 

	9.727.21 
	9.727.21 

	46,02 
	46,02 


	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	14.914 
	14.914 

	0,13 
	0,13 

	83,92 
	83,92 

	2.858 
	2.858 

	0,029 
	0,029 

	16,08 
	16,08 

	17.772 
	17.772 

	0,08 
	0,08 


	NO APTO 
	NO APTO 
	NO APTO 

	1.102 
	1.102 

	0,01 
	0,01 

	90,85 
	90,85 

	111 
	111 

	0,001 
	0,001 

	9,15 
	9,15 

	1.213 
	1.213 

	0,01 
	0,01 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	11.450.135 
	11.450.135 

	100 
	100 

	 
	 

	9.618.654 
	9.618.654 

	100 
	100 

	 
	 

	21.068.78  
	21.068.78  

	100 
	100 




	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Span

	 
	 
	 
	 
	Figura 13. Distribución de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). Diagnóstico Apto y Apto con condiciones restrictivas. 
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	Figura 14. Distribución de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). Diagnóstico Interrumpido y No Apto. 
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	Figura 15, Porcentaje (por fila) de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles entre los años 2012 y 2022. Diagnóstico Apto y Apto con condiciones restrictivas. 
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	Figura 16. Porcentaje (por fila) de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles entre los años 2012 y 2022. Diagnóstico Interrumpido y No Apto. 
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	Figura 17. Porcentaje (por columna) de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles entre los años 2012 y 2022. Diagnóstico Apto y Apto con condiciones restrictivas. 
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	Figura 18. Porcentaje (por columna) de conductores por sexo y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles entre los años 2012 y 2022. Diagnóstico Interrumpido y No Apto. 
	 




	 
	  
	 
	9. Resultados 
	9.1. Edad por Sexo 
	Tabla 10. Distribución de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Total 
	Total 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	2.355 
	2.355 

	0,02 
	0,02 

	1.085 
	1.085 

	0,01 
	0,01 

	3.440 
	3.440 

	0,02 
	0,02 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	22.750 
	22.750 

	0,20 
	0,20 

	15.398 
	15.398 

	0,16 
	0,16 

	38.148 
	38.148 

	0,18 
	0,18 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	901.885 
	901.885 

	7,88 
	7,88 

	913.911 
	913.911 

	9,50 
	9,50 

	1.815.796 
	1.815.796 

	8,69 
	8,69 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	740.821 
	740.821 

	6,47 
	6,47 

	966.198 
	966.198 

	10,05 
	10,05 

	1.707.019 
	1.707.019 

	8,26 
	8,26 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.247.772 
	1.247.772 

	10,90 
	10,90 

	1.224.011 
	1.224.011 

	12,73 
	12,73 

	2.471.783 
	2.471.783 

	11,81 
	11,81 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	1.169.658 
	1.169.658 

	10,22 
	10,22 

	1.389.218 
	1.389.218 

	14,44 
	14,44 

	2.558.876 
	2.558.876 

	12,33 
	12,33 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	1.440.165 
	1.440.165 

	12,58 
	12,58 

	1.335.646 
	1.335.646 

	13,89 
	13,89 

	2.775.811 
	2.775.811 

	13,23 
	13,23 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.118.562 
	1.118.562 

	9,77 
	9,77 

	1.172.181 
	1.172.181 

	12,19 
	12,19 

	2.290.743 
	2.290.743 

	10,98 
	10,98 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	883.904 
	883.904 

	7,72 
	7,72 

	742.280 
	742.280 

	7,72 
	7,72 

	1.626.184 
	1.626.184 

	7,72 
	7,72 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	821.472 
	821.472 

	7,17 
	7,17 

	645.312 
	645.312 

	6,71 
	6,71 

	1.466.784 
	1.466.784 

	6,94 
	6,94 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	754.179 
	754.179 

	6,59 
	6,59 

	455.475 
	455.475 

	4,74 
	4,74 

	1.209.654 
	1.209.654 

	5,66 
	5,66 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	932.071 
	932.071 

	8,14 
	8,14 

	450.486 
	450.486 

	4,68 
	4,68 

	1.382.557 
	1.382.557 

	6,41 
	6,41 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	719.989 
	719.989 

	6,29 
	6,29 

	214.775 
	214.775 

	2,23 
	2,23 

	934.764 
	934.764 

	4,26 
	4,26 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	452.114 
	452.114 

	3,95 
	3,95 

	70.893 
	70.893 

	0,74 
	0,74 

	523.007 
	523.007 

	2,34 
	2,34 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	242.426 
	242.426 

	2,12 
	2,12 

	21.772 
	21.772 

	0,23 
	0,23 

	264.198 
	264.198 

	1,17 
	1,17 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	11.450.123 
	11.450.123 

	100 
	100 

	9.618.641 
	9.618.641 

	100 
	100 

	21.068.764 
	21.068.764 

	100 
	100 
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	Edad(intervalos de 5 años)


	Figura 19. Distribución de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	Edad(intervalos de 5 años)
	Edad(intervalos de 5 años)


	Figura 20. Porcentaje de conductores por edad y sexo (% según el sexo). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	En la Figura 21 puede observarse que el porcentaje de hombres es ligeramente mayor en las franjas de Edad de los 14 a los 24 años. Sin embargo, a los 25 años ese patrón cambia y el porcentaje de mujeres es mayor en casi todas las franjas, hasta llegar a la franja de los 55-59 años, a partir del cual el porcentaje de hombres es siempre mayor, y sustancialmente mayor a partir de la franja de los 65-69 años. 
	 
	 
	 
	Figure
	Span
	Edad(intervalos de 5 años)
	Edad(intervalos de 5 años)


	Figura 21. Porcentaje de conductores por edad y sexo (% según la franja de edad). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	  
	 
	 
	Tabla 11. Distribución de conductores por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022. 
	 
	 
	 
	 
	 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	271.505 
	271.505 

	2,37 
	2,37 

	255.235 
	255.235 

	2,65 
	2,65 

	526.740 
	526.740 

	2,50 
	2,50 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	188.764 
	188.764 

	1,65 
	1,65 

	84.725 
	84.725 

	0,88 
	0,88 

	273.489 
	273.489 

	1,30 
	1,30 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	755.422 
	755.422 

	6,60 
	6,60 

	394.922 
	394.922 

	4,11 
	4,11 

	1.150.344 
	1.150.344 

	5,46 
	5,46 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	175.589 
	175.589 

	1,53 
	1,53 

	76.417 
	76.417 

	0,79 
	0,79 

	252.006 
	252.006 

	1,20 
	1,20 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	294.970 
	294.970 

	2,58 
	2,58 

	94.662 
	94.662 

	0,98 
	0,98 

	389.632 
	389.632 

	1,85 
	1,85 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	358.962 
	358.962 

	3,14 
	3,14 

	130.086 
	130.086 

	1,35 
	1,35 

	489.048 
	489.048 

	2,32 
	2,32 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	235.909 
	235.909 

	2,06 
	2,06 

	59.932 
	59.932 

	0,62 
	0,62 

	295.841 
	295.841 

	1,40 
	1,40 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	232.822 
	232.822 

	2,03 
	2,03 

	46077 
	46077 

	0,48 
	0,48 

	278.899 
	278.899 

	1,32 
	1,32 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	192.576 
	192.576 

	1,68 
	1,68 

	30424 
	30424 

	0,32 
	0,32 

	223.000 
	223.000 

	1,06 
	1,06 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	151.834 
	151.834 

	1,33 
	1,33 

	19149 
	19149 

	0,20 
	0,20 

	170.983 
	170.983 

	0,81 
	0,81 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	242.426 
	242.426 

	2,12 
	2,12 

	21772 
	21772 

	0,23 
	0,23 

	264.198 
	264.198 

	1,25 
	1,25 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	3.100.779 
	3.100.779 

	27,09 
	27,09 

	1.213.401 
	1.213.401 

	12,61 
	12,61 

	4.314.180 
	4.314.180 

	20,47 
	20,47 




	% Porcentaje parcial con respecto al total de conductores 
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	Span
	Edad (intervalosde 2 a partir de 65) 
	Edad (intervalosde 2 a partir de 65) 


	 
	Figura 22. Distribución de conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) por edad y sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	  
	9.2. Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC por Edad, base de datos 2022 
	Tabla 12. Distribución de conductores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 



	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 


	Edad 
	Edad 
	Edad 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	25 
	25 

	0 
	0 

	3.394 
	3.394 

	0,03 
	0,03 

	21 
	21 

	0,12 
	0,12 

	0 
	0 

	0 
	0 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	3.883 
	3.883 

	0,03 
	0,03 

	34.050 
	34.050 

	0,35 
	0,35 

	214 
	214 

	1,20 
	1,20 

	1 
	1 

	0,08 
	0,08 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	1.185.114 
	1.185.114 

	10,47 
	10,47 

	630.548 
	630.548 

	6,48 
	6,48 

	132 
	132 

	0,74 
	0,74 

	2 
	2 

	0,16 
	0,16 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	1.157.119 
	1.157.119 

	10,22 
	10,22 

	549.710 
	549.710 

	5,65 
	5,65 

	188 
	188 

	1,06 
	1,06 

	2 
	2 

	0,16 
	0,16 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.756.038 
	1.756.038 

	15,51 
	15,51 

	715.521 
	715.521 

	7,36 
	7,36 

	221 
	221 

	1,24 
	1,24 

	4 
	4 

	0,33 
	0,33 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	1.790.666 
	1.790.666 

	15,81 
	15,81 

	767.927 
	767.927 

	7,89 
	7,89 

	277 
	277 

	1,56 
	1,56 

	7 
	7 

	0,58 
	0,58 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	1.786.714 
	1.786.714 

	15,78 
	15,78 

	988.677 
	988.677 

	10,16 
	10,16 

	415 
	415 

	2,34 
	2,34 

	6 
	6 

	0,49 
	0,49 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.342.132 
	1.342.132 

	11,85 
	11,85 

	948.048 
	948.048 

	9,75 
	9,75 

	552 
	552 

	3,11 
	3,11 

	11 
	11 

	0,91 
	0,91 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	779.713 
	779.713 

	6,89 
	6,89 

	845.759 
	845.759 

	8,69 
	8,69 

	692 
	692 

	3,89 
	3,89 

	20 
	20 

	1,65 
	1,65 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	595.779 
	595.779 

	5,26 
	5,26 

	869.956 
	869.956 

	8,94 
	8,94 

	1.023 
	1.023 

	5,76 
	5,76 

	28 
	28 

	2,31 
	2,31 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	395.581 
	395.581 

	3,49 
	3,49 

	812.714 
	812.714 

	8,36 
	8,36 

	1.324 
	1.324 

	7,45 
	7,45 

	35 
	35 

	2,89 
	2,89 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	358.248 
	358.248 

	3,16 
	3,16 

	1.021.788 
	1.021.788 

	10,50 
	10,50 

	2.400 
	2.400 

	13,50 
	13,50 

	121 
	121 

	9,98 
	9,98 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	135.017 
	135.017 

	1,19 
	1,19 

	796.082 
	796.082 

	8,18 
	8,18 

	3.414 
	3.414 

	19,21 
	19,21 

	252 
	252 

	20,77 
	20,77 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	30.720 
	30.720 

	0,27 
	0,27 

	488.103 
	488.103 

	5,02 
	5,02 

	3.842 
	3.842 

	21,62 
	21,62 

	342 
	342 

	28,19 
	28,19 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.829 
	5.829 

	0,05 
	0,05 

	254.930 
	254.930 

	2,62 
	2,62 

	3.057 
	3.057 

	17,20 
	17,20 

	382 
	382 

	31,49 
	31,49 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	11.322.578 
	11.322.578 

	100 
	100 

	9.727.207 
	9.727.207 

	100 
	100 

	17.772 
	17.772 

	100 
	100 

	1.213 
	1.213 

	100 
	100 




	 
	La Figura 23 revela que, en las franjas de 25 a 54 años, la mayor parte de conductores son diagnosticados como Aptos, a partir de los 54 años los Aptos con Restricciones son mayoría en todas las franjas de edad.  
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	Figura 23. Distribución de conductores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 24.  Detalle de la distribución de conductores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica (Interrumpido y No Apto) en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	Tabla 13. Distribución de conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 
	Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 
	Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 
	Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 
	Resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 



	 
	 
	 
	 

	Apto 
	Apto 

	Apto con condiciones restrictivas 
	Apto con condiciones restrictivas 

	Interrumpido 
	Interrumpido 

	No Apto 
	No Apto 


	Edad 
	Edad 
	Edad 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	184.351 
	184.351 

	1,63 € 
	1,63 € 

	341.898 
	341.898 

	3,51 € 
	3,51 € 

	480 
	480 

	3,51 
	3,51 

	11 
	11 

	0,91 
	0,91 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	80.390 
	80.390 

	0,71 € 
	0,71 € 

	192.635 
	192.635 

	1,98 € 
	1,98 € 

	452 
	452 

	1,98 
	1,98 

	12 
	12 

	0,99 
	0,99 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	364.925 
	364.925 

	3,22 € 
	3,22 € 

	784.329 
	784.329 

	8,06 € 
	8,06 € 

	1.050 
	1.050 

	8,06 
	8,06 

	40 
	40 

	3,3 
	3,3 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	52.740 
	52.740 

	0,47 € 
	0,47 € 

	198.541 
	198.541 

	2,04 € 
	2,04 € 

	691 
	691 

	2,04 
	2,04 

	34 
	34 

	2,8 
	2,8 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	71.423 
	71.423 

	0,63 € 
	0,63 € 

	317.099 
	317.099 

	3,26 € 
	3,26 € 

	1.051 
	1.051 

	3,26 
	3,26 

	59 
	59 

	4,86 
	4,86 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	90.086 
	90.086 

	0,80 € 
	0,80 € 

	397.535 
	397.535 

	4,09 € 
	4,09 € 

	1.340 
	1.340 

	4,09 
	4,09 

	87 
	87 

	7,17 
	7,17 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	30.267 
	30.267 

	0,27 € 
	0,27 € 

	264.133 
	264.133 

	2,72 € 
	2,72 € 

	1.344 
	1.344 

	2,72 
	2,72 

	98 
	98 

	8,08 
	8,08 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	24.187 
	24.187 

	0,21 € 
	0,21 € 

	253.100 
	253.100 

	2,60 € 
	2,60 € 

	1.488 
	1.488 

	2,60 
	2,60 

	124 
	124 

	10,2 
	10,2 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	13.841 
	13.841 

	0,12 € 
	0,12 € 

	207.428 
	207.428 

	2,13 € 
	2,13 € 

	1.601 
	1.601 

	2,13 
	2,13 

	130 
	130 

	10,7 
	10,7 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	7.356 
	7.356 

	0,07 € 
	0,07 € 

	161.989 
	161.989 

	1,67 € 
	1,67 € 

	1.483 
	1.483 

	1,67 
	1,67 

	155 
	155 

	12,8 
	12,8 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.829 
	5.829 

	0,05 € 
	0,05 € 

	254.930 
	254.930 

	2,62 € 
	2,62 € 

	3.057 
	3.057 

	2,62 
	2,62 

	382 
	382 

	31,5 
	31,5 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	11.322.578 
	11.322.578 

	 
	 

	9.727.207 
	9.727.207 

	 
	 

	17.772 
	17.772 

	 
	 

	1.213 
	1.213 

	 
	 




	 
	% Porcentaje parcial respecto al total de conductores. 
	 
	La Figura 25 y 26 revelan que la mayoría de los conductores evaluados como No Apto están en las últimas franjas de edad, siendo el porcentaje progresivamente mayor a partir de los 69 años, y alcanzando su máximo en la franja de 85 y más, manifestando un patrón similar, pero algo más irregular aquellos diagnosticados como Interrumpido. 
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	Figura 25. Distribución de conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 

	 
	 
	Figure
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	Figura 26. Distribución de conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  Solo diagnósticos Interrumpido y No Apto. 




	 
	  
	 
	Prestando atención a la Figura 27, se puede advertir que en las dos primeras franjas de edad la mayoría de los conductores fueron evaluados como Apto con condiciones restrictivas. De las franjas de 25 a 54 años los conductores evaluados como Apto fueron mayoría. Esto empieza a cambiar en la franja de 55-59 años, donde los evaluados como Apto con condiciones restrictivas empiezan a ser mayoría, siendo la diferencia con el resto de las categorías incrementalmente superior, hasta constituir prácticamente el 10
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	Figura 27. Porcentaje de conductores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (según la edad). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)  
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	Figura 28. Porcentaje de conductores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (según la franja de edad). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	9.3. Año del Trámite por Edad 
	 
	Tabla 14. Distribución de conductores por edad y año del trámite en que se realizó la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022.  
	 
	 
	 
	 
	 

	2012 
	2012 

	2013 
	2013 

	2014 
	2014 

	2015 
	2015 

	2016 
	2016 

	2017 
	2017 

	2018 
	2018 

	2019 
	2019 

	2020 
	2020 

	2021 
	2021 

	2022 
	2022 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	159 
	159 

	0,03 
	0,03 

	190 
	190 

	0,01 
	0,01 

	167 
	167 

	0,01 
	0,01 

	161 
	161 

	0,01 
	0,01 

	184 
	184 

	0,01 
	0,01 

	249 
	249 

	0,02 
	0,02 

	329 
	329 

	0,02 
	0,02 

	411 
	411 

	0,02 
	0,02 

	412 
	412 

	0,02 
	0,02 

	542 
	542 

	0,02 
	0,02 

	636 
	636 

	0,02 
	0,02 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	1.148 
	1.148 

	0,24 
	0,24 

	1.571 
	1.571 

	0,08 
	0,08 

	1.806 
	1.806 

	0,09 
	0,09 

	1.994 
	1.994 

	0,13 
	0,13 

	2.276 
	2.276 

	0,14 
	0,14 

	3.139 
	3.139 

	0,20 
	0,20 

	4.492 
	4.492 

	0,25 
	0,25 

	4.691 
	4.691 

	0,25 
	0,25 

	4.677 
	4.677 

	0,19 
	0,19 

	5.773 
	5.773 

	0,20 
	0,20 

	6.581 
	6.581 

	0,22 
	0,22 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	35.919 
	35.919 

	7,44 
	7,44 

	150.991 
	150.991 

	7,85 
	7,85 

	150.129 
	150.129 

	7,60 
	7,60 

	159.998 
	159.998 

	10,42 
	10,42 

	174.953 
	174.953 

	11,13 
	11,13 

	189.439 
	189.439 

	12,23 
	12,23 

	218.894 
	218.894 

	11,94 
	11,94 

	211.612 
	211.612 

	11,30 
	11,30 

	171.091 
	171.091 

	6,86 
	6,86 

	181.067 
	181.067 

	6,34 
	6,34 

	171.703 
	171.703 

	5,77 
	5,77 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	42.195 
	42.195 

	8,74 
	8,74 

	179.530 
	179.530 

	9,34 
	9,34 

	178.927 
	178.927 

	9,06 
	9,06 

	181.322 
	181.322 

	11,81 
	11,81 

	194.753 
	194.753 

	12,39 
	12,39 

	192.372 
	192.372 

	12,42 
	12,42 

	201.110 
	201.110 

	10,97 
	10,97 

	170.884 
	170.884 

	9,12 
	9,12 

	122.229 
	122.229 

	4,90 
	4,90 

	123.957 
	123.957 

	4,34 
	4,34 

	119.740 
	119.740 

	4,02 
	4,02 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	47.797 
	47.797 

	9,90 
	9,90 

	245.404 
	245.404 

	12,76 
	12,76 

	253.891 
	253.891 

	12,85 
	12,85 

	256.846 
	256.846 

	16,72 
	16,72 

	276.590 
	276.590 

	17,60 
	17,60 

	272.313 
	272.313 

	17,58 
	17,58 

	273.068 
	273.068 

	14,90 
	14,90 

	257.863 
	257.863 

	13,77 
	13,77 

	197.340 
	197.340 

	7,91 
	7,91 

	199.584 
	199.584 

	6,99 
	6,99 

	191.088 
	191.088 

	6,42 
	6,42 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	43.499 
	43.499 

	9,01 
	9,01 

	208.465 
	208.465 

	10,84 
	10,84 

	221.363 
	221.363 

	11,21 
	11,21 

	235.614 
	235.614 

	15,34 
	15,34 

	267.673 
	267.673 

	17,03 
	17,03 

	276.263 
	276.263 

	17,83 
	17,83 

	287.268 
	287.268 

	15,67 
	15,67 

	283.201 
	283.201 

	15,12 
	15,12 

	235.900 
	235.900 

	9,46 
	9,46 

	253.677 
	253.677 

	8,88 
	8,88 

	245.954 
	245.954 

	8,26 
	8,26 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	46.762 
	46.762 

	9,69 
	9,69 

	248.787 
	248.787 

	12,94 
	12,94 

	260.156 
	260.156 

	13,17 
	13,17 

	262.845 
	262.845 

	17,11 
	17,11 

	283.791 
	283.791 

	18,05 
	18,05 

	283.776 
	283.776 

	18,32 
	18,32 

	287.965 
	287.965 

	15,71 
	15,71 

	287.838 
	287.838 

	15,37 
	15,37 

	247.533 
	247.533 

	9,93 
	9,93 

	278.501 
	278.501 

	9,75 
	9,75 

	287.858 
	287.858 

	9,67 
	9,67 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	70.892 
	70.892 

	14,68 
	14,68 

	384.096 
	384.096 

	19,97 
	19,97 

	394.312 
	394.312 

	19,96 
	19,96 

	193.670 
	193.670 

	12,61 
	12,61 

	164.467 
	164.467 

	10,46 
	10,46 

	140.994 
	140.994 

	9,10 
	9,10 

	113.043 
	113.043 

	6,17 
	6,17 

	82.125 
	82.125 

	4,38 
	4,38 

	219.489 
	219.489 

	8,80 
	8,80 

	256.708 
	256.708 

	8,99 
	8,99 

	270.947 
	270.947 

	9,10 
	9,10 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	62.366 
	62.366 

	12,92 
	12,92 

	293.514 
	293.514 

	15,26 
	15,26 

	280.554 
	280.554 

	14,20 
	14,20 

	52.276 
	52.276 

	3,40 
	3,40 

	27.606 
	27.606 

	1,76 
	1,76 

	21.010 
	21.010 

	1,36 
	1,36 

	26.106 
	26.106 

	1,42 
	1,42 

	44.096 
	44.096 

	2,35 
	2,35 

	243.710 
	243.710 

	9,77 
	9,77 

	280.624 
	280.624 

	9,83 
	9,83 

	294.322 
	294.322 

	9,89 
	9,89 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	43.569 
	43.569 

	9,03 
	9,03 

	104.456 
	104.456 

	5,43 
	5,43 

	129.556 
	129.556 

	6,56 
	6,56 

	27.520 
	27.520 

	1,79 
	1,79 

	18.042 
	18.042 

	1,15 
	1,15 

	17.134 
	17.134 

	1,11 
	1,11 

	25.446 
	25.446 

	1,39 
	1,39 

	43.672 
	43.672 

	2,33 
	2,33 

	281.253 
	281.253 

	11,28 
	11,28 

	374.851 
	374.851 

	13,13 
	13,13 

	401.287 
	401.287 

	13,48 
	13,48 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	28.271 
	28.271 

	5,86 
	5,86 

	32.354 
	32.354 

	1,68 
	1,68 

	29.053 
	29.053 

	1,47 
	1,47 

	11.837 
	11.837 

	0,77 
	0,77 

	11.945 
	11.945 

	0,76 
	0,76 

	15.935 
	15.935 

	1,03 
	1,03 

	61.648 
	61.648 

	3,36 
	3,36 

	91.949 
	91.949 

	4,91 
	4,91 

	281.880 
	281.880 

	11,30 
	11,30 

	317.114 
	317.114 

	11,11 
	11,11 

	327.668 
	327.668 

	11,01 
	11,01 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	25.992 
	25.992 

	5,38 
	5,38 

	25.516 
	25.516 

	1,33 
	1,33 

	25.094 
	25.094 

	1,27 
	1,27 

	40.751 
	40.751 

	2,65 
	2,65 

	43.663 
	43.663 

	2,78 
	2,78 

	57.421 
	57.421 

	3,71 
	3,71 

	217.373 
	217.373 

	11,86 
	11,86 

	253.123 
	253.123 

	13,51 
	13,51 

	226.890 
	226.890 

	9,10 
	9,10 

	230.186 
	230.186 

	8,06 
	8,06 

	236.548 
	236.548 

	7,95 
	7,95 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	14.279 
	14.279 

	2,96 
	2,96 

	20.001 
	20.001 

	1,04 
	1,04 

	20.775 
	20.775 

	1,05 
	1,05 

	52.869 
	52.869 

	3,44 
	3,44 

	49.276 
	49.276 

	3,13 
	3,13 

	36.673 
	36.673 

	2,37 
	2,37 

	66.198 
	66.198 

	3,61 
	3,61 

	79.300 
	79.300 

	4,23 
	4,23 

	153.800 
	153.800 

	6,17 
	6,17 

	203.827 
	203.827 

	7,14 
	7,14 

	237.767 
	237.767 

	7,99 
	7,99 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	13.463 
	13.463 

	2,79 
	2,79 

	19.683 
	19.683 

	1,02 
	1,02 

	19.730 
	19.730 

	1,00 
	1,00 

	40.100 
	40.100 

	2,61 
	2,61 

	38.954 
	38.954 

	2,48 
	2,48 

	26.224 
	26.224 

	1,69 
	1,69 

	31.287 
	31.287 

	1,71 
	1,71 

	37.514 
	37.514 

	2,00 
	2,00 

	75.698 
	75.698 

	3,04 
	3,04 

	104.269 
	104.269 

	3,65 
	3,65 

	116.085 
	116.085 

	3,90 
	3,90 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	6.435 
	6.435 

	1,33 
	1,33 

	8.517 
	8.517 

	0,44 
	0,44 

	9.829 
	9.829 

	0,50 
	0,50 

	17.954 
	17.954 

	1,17 
	1,17 

	17.767 
	17.767 

	1,13 
	1,13 

	16.104 
	16.104 

	1,04 
	1,04 

	18.723 
	18.723 

	1,02 
	1,02 

	24.964 
	24.964 

	1,33 
	1,33 

	31.690 
	31.690 

	1,27 
	1,27 

	44.504 
	44.504 

	1,56 
	1,56 

	67.711 
	67.711 

	2,28 
	2,28 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	482.746 
	482.746 

	100 
	100 

	1.923.075 
	1.923.075 

	100 
	100 

	1.975.342 
	1.975.342 

	100 
	100 

	1.535.757 
	1.535.757 

	100 
	100 

	1.571.940 
	1.571.940 

	100 
	100 

	1.549.046 
	1.549.046 

	100 
	100 

	1.832.950 
	1.832.950 

	100 
	100 

	1.873.243 
	1.873.243 

	100 
	100 

	2.493.592 
	2.493.592 

	100 
	100 

	2.855.184 
	2.855.184 

	100 
	100 

	2.975.895 
	2.975.895 

	100 
	100 




	 
	 
	 
	 
	  
	.  
	 
	Tabla 15. Distribución de conductores a partir de 65 años por edad y año del trámite en que ser realizó la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022 
	 
	 
	 
	 
	 

	2012 
	2012 

	2013 
	2013 

	2014 
	2014 

	2015 
	2015 

	2016 
	2016 

	2017 
	2017 

	2018 
	2018 

	2019 
	2019 

	2020 
	2020 

	2021 
	2021 

	2022 
	2022 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	12.824 
	12.824 

	2,67 
	2,67 

	14.415 
	14.415 

	0,75 
	0,75 

	12.806 
	12.806 

	0,65 
	0,65 

	4.048 
	4.048 

	0,26 
	0,26 

	3.221 
	3.221 

	0,20 
	0,20 

	3.948 
	3.948 

	0,25 
	0,25 

	12.016 
	12.016 

	0,65 
	0,65 

	20.086 
	20.086 

	1,07 
	1,07 

	134.918 
	134.918 

	5,47 
	5,47 

	156.080 
	156.080 

	5,57 
	5,57 

	152.378 
	152.378 

	5,24 
	5,24 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	7.628 
	7.628 

	1,55 
	1,55 

	9.317 
	9.317 

	0,48 
	0,48 

	8.483 
	8.483 

	0,43 
	0,43 

	3.699 
	3.699 

	0,24 
	0,24 

	3.788 
	3.788 

	0,24 
	0,24 

	4.112 
	4.112 

	0,26 
	0,26 

	7.503 
	7.503 

	0,40 
	0,40 

	12.751 
	12.751 

	0,66 
	0,66 

	64.717 
	64.717 

	2,52 
	2,52 

	71.984 
	71.984 

	2,42 
	2,42 

	79.507 
	79.507 

	2,57 
	2,57 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	16.147 
	16.147 

	3,27 
	3,27 

	19.077 
	19.077 

	0,98 
	0,98 

	18.401 
	18.401 

	0,92 
	0,92 

	19.039 
	19.039 

	1,23 
	1,23 

	22.816 
	22.816 

	1,44 
	1,44 

	32.658 
	32.658 

	2,10 
	2,10 

	163.315 
	163.315 

	8,65 
	8,65 

	202.799 
	202.799 

	10,59 
	10,59 

	225.625 
	225.625 

	8,82 
	8,82 

	218.216 
	218.216 

	7,47 
	7,47 

	212.251 
	212.251 

	7,00 
	7,00 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	13.719 
	13.719 

	2,76 
	2,76 

	10.226 
	10.226 

	0,53 
	0,53 

	8.874 
	8.874 

	0,44 
	0,44 

	11.074 
	11.074 

	0,72 
	0,72 

	11.201 
	11.201 

	0,71 
	0,71 

	13.773 
	13.773 

	0,88 
	0,88 

	39.234 
	39.234 

	2,07 
	2,07 

	45.178 
	45.178 

	2,35 
	2,35 

	31.521 
	31.521 

	1,22 
	1,22 

	32.305 
	32.305 

	1,08 
	1,08 

	34.901 
	34.901 

	1,12 
	1,12 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	3.945 
	3.945 

	0,79 
	0,79 

	4.835 
	4.835 

	0,25 
	0,25 

	5.583 
	5.583 

	0,28 
	0,28 

	14.728 
	14.728 

	0,95 
	0,95 

	14.582 
	14.582 

	0,91 
	0,91 

	18.865 
	18.865 

	1,20 
	1,20 

	56.953 
	56.953 

	2,96 
	2,96 

	64.258 
	64.258 

	3,29 
	3,29 

	51.989 
	51.989 

	1,99 
	1,99 

	68.715 
	68.715 

	2,28 
	2,28 

	85.179 
	85.179 

	2,71 
	2,71 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	5.401 
	5.401 

	1,07 
	1,07 

	7.065 
	7.065 

	0,36 
	0,36 

	6.584 
	6.584 

	0,33 
	0,33 

	16.922 
	16.922 

	1,09 
	1,09 

	17.371 
	17.371 

	1,09 
	1,09 

	18.704 
	18.704 

	1,19 
	1,19 

	41.470 
	41.470 

	2,18 
	2,18 

	51.910 
	51.910 

	2,68 
	2,68 

	86.919 
	86.919 

	3,34 
	3,34 

	110.732 
	110.732 

	3,70 
	3,70 

	125.970 
	125.970 

	4,04 
	4,04 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	6.113 
	6.113 

	1,20 
	1,20 

	8.669 
	8.669 

	0,44 
	0,44 

	8.780 
	8.780 

	0,43 
	0,43 

	22.208 
	22.208 

	1,42 
	1,42 

	19.493 
	19.493 

	1,22 
	1,22 

	13.490 
	13.490 

	0,86 
	0,86 

	19.754 
	19.754 

	1,03 
	1,03 

	19.696 
	19.696 

	1,01 
	1,01 

	43.092 
	43.092 

	1,63 
	1,63 

	62.454 
	62.454 

	2,04 
	2,04 

	72.092 
	72.092 

	2,26 
	2,26 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	6.124 
	6.124 

	1,19 
	1,19 

	9.041 
	9.041 

	0,46 
	0,46 

	9.465 
	9.465 

	0,47 
	0,47 

	21.248 
	21.248 

	1,36 
	1,36 

	19.979 
	19.979 

	1,24 
	1,24 

	9.758 
	9.758 

	0,62 
	0,62 

	11.503 
	11.503 

	0,59 
	0,59 

	15.123 
	15.123 

	0,77 
	0,77 

	45.917 
	45.917 

	1,72 
	1,72 

	59.532 
	59.532 

	1,93 
	1,93 

	71.209 
	71.209 

	2,21 
	2,21 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	5.720 
	5.720 

	1,11 
	1,11 

	8.386 
	8.386 

	0,43 
	0,43 

	8.682 
	8.682 

	0,43 
	0,43 

	18.863 
	18.863 

	1,20 
	1,20 

	17.545 
	17.545 

	1,09 
	1,09 

	10.915 
	10.915 

	0,69 
	0,69 

	13.149 
	13.149 

	0,67 
	0,67 

	15.563 
	15.563 

	0,78 
	0,78 

	29.391 
	29.391 

	1,09 
	1,09 

	42.520 
	42.520 

	1,37 
	1,37 

	52.266 
	52.266 

	1,61 
	1,61 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	4.384 
	4.384 

	0,85 
	0,85 

	6.523 
	6.523 

	0,33 
	0,33 

	6.994 
	6.994 

	0,34 
	0,34 

	13.728 
	13.728 

	0,87 
	0,87 

	13.842 
	13.842 

	0,86 
	0,86 

	10.030 
	10.030 

	0,63 
	0,63 

	11.609 
	11.609 

	0,59 
	0,59 

	14.522 
	14.522 

	0,73 
	0,73 

	24.179 
	24.179 

	0,89 
	0,89 

	32.857 
	32.857 

	1,05 
	1,05 

	32.315 
	32.315 

	0,99 
	0,99 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	6.435 
	6.435 

	1,24 
	1,24 

	8.517 
	8.517 

	0,43 
	0,43 

	9.829 
	9.829 

	0,48 
	0,48 

	17.954 
	17.954 

	1,14 
	1,14 

	17.767 
	17.767 

	1,10 
	1,10 

	16.104 
	16.104 

	1,02 
	1,02 

	18.723 
	18.723 

	0,95 
	0,95 

	24.964 
	24.964 

	1,24 
	1,24 

	31.690 
	31.690 

	1,16 
	1,16 

	44.504 
	44.504 

	1,40 
	1,40 

	67.711 
	67.711 

	2,04 
	2,04 


	TOTAL  
	TOTAL  
	TOTAL  

	88.440 
	88.440 

	17,7 
	17,7 

	106.071 
	106.071 

	5,44 
	5,44 

	104.481 
	104.481 

	5,2 
	5,2 

	163.511 
	163.511 

	10,48 
	10,48 

	161.605 
	161.605 

	10,1 
	10,1 

	152.357 
	152.357 

	9,7 
	9,7 

	395.229 
	395.229 

	20,74 
	20,74 

	486.850 
	486.850 

	25,17 
	25,17 

	769.958 
	769.958 

	29,85 
	29,85 

	899.899 
	899.899 

	30,31 
	30,31 

	985.779 
	985.779 

	100 
	100 




	 
	*Porcentaje con respecto al total de conductores. 
	 
	  
	 
	La Figura 29 ilustra la evolución del número de conductores por edad en función del año que se realizó el trámite CRC De especial interés es la evolución de los últimos 3 años (2020, 2021 y 2022), donde se observa una frecuencia mayor que para otros años en especial a partir de la franja de los 55-59 años. El año 2012 tiene una frecuencia de conductores inferior al resto de años. Los máximos pueden encontrarse para los años 2013 y 2014 en la franja de 50-54 años y para los años 2021 y 2022 en la franja de 6
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	Span
	Edad (intervalosde 5 años)
	Edad (intervalosde 5 años)


	Figura 29. Distribución de conductores por edad y año del trámite en que se realizó la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
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	Span
	Edad (intervalosde 5 años)
	Edad (intervalosde 5 años)


	Figura 30. Porcentaje de conductores por edad y año del trámite en que se realizó la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	Figure
	Span
	Edad (intervalosde2 años a partir de 65)
	Edad (intervalosde2 años a partir de 65)


	Figura 31. Distribución de conductores por edad (a partir de los 65 años) y año del trámite en que se realizó la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022)  
	9.4. Resultado de la Evaluación Psicotécnica por Edad y Sexo. Base de datos 2022. 
	 
	Tabla 16. Distribución de conductores por edad, sexo y Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (frecuencias absolutas). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 



	N 
	N 
	N 
	N 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 


	 
	 
	 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	 
	 

	MUJER 
	MUJER 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	18 
	18 

	7 
	7 

	2.321 
	2.321 

	1.073 
	1.073 

	16 
	16 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	2.551 
	2.551 

	1.332 
	1.332 

	20.052 
	20.052 

	13.998 
	13.998 

	147 
	147 

	67 
	67 

	0 
	0 

	1 
	1 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	630.539 
	630.539 

	554.575 
	554.575 

	271.250 
	271.250 

	359.298 
	359.298 

	94 
	94 

	38 
	38 

	2 
	2 

	0 
	0 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	537.406 
	537.406 

	619.713 
	619.713 

	203.307 
	203.307 

	346.403 
	346.403 

	106 
	106 

	82 
	82 

	2 
	2 

	0 
	0 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	923.697 
	923.697 

	832.340 
	832.340 

	323.927 
	323.927 

	391.594 
	391.594 

	144 
	144 

	77 
	77 

	4 
	4 

	0 
	0 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	847.419 
	847.419 

	943.246 
	943.246 

	322.056 
	322.056 

	445.871 
	445.871 

	179 
	179 

	98 
	98 

	4 
	4 

	3 
	3 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	951.625 
	951.625 

	835.088 
	835.088 

	488.257 
	488.257 

	500.420 
	500.420 

	279 
	279 

	136 
	136 

	4 
	4 

	2 
	2 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	668.871 
	668.871 

	673.261 
	673.261 

	449.301 
	449.301 

	498.747 
	498.747 

	380 
	380 

	172 
	172 

	10 
	10 

	1 
	1 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	433.314 
	433.314 

	346.399 
	346.399 

	450.073 
	450.073 

	395.686 
	395.686 

	502 
	502 

	190 
	190 

	15 
	15 

	5 
	5 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	341.456 
	341.456 

	254.323 
	254.323 

	479.226 
	479.226 

	390.728 
	390.728 

	768 
	768 

	255 
	255 

	22 
	22 

	6 
	6 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	248.817 
	248.817 

	146.764 
	146.764 

	504.305 
	504.305 

	308.409 
	308.409 

	1.030 
	1.030 

	294 
	294 

	27 
	27 

	8 
	8 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	244.385 
	244.385 

	113.863 
	113.863 

	685.647 
	685.647 

	336.141 
	336.141 

	1.934 
	1.934 

	466 
	466 

	105 
	105 

	16 
	16 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	103.046 
	103.046 

	31.971 
	31.971 

	613.753 
	613.753 

	182.328 
	182.328 

	2.967 
	2.967 

	447 
	447 

	223 
	223 

	29 
	29 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	26.257 
	26.257 

	4.463 
	4.463 

	422.027 
	422.027 

	66.076 
	66.076 

	3.508 
	3.508 

	334 
	334 

	322 
	322 

	20 
	20 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.211 
	5.211 

	618 
	618 

	233.993 
	233.993 

	20.937 
	20.937 

	2.860 
	2.860 

	197 
	197 

	362 
	362 

	20 
	20 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	5.964.612 
	5.964.612 

	5.357.963 
	5.357.963 

	5.469.495 
	5.469.495 

	4.257.709 
	4.257.709 

	14.914 
	14.914 

	2.858 
	2.858 

	1.102 
	1.102 

	111 
	111 




	 
	Tabla 17. Distribución de conductores por edad, sexo y Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (porcentajes). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0,04 
	0,04 

	0,03 
	0,03 

	0,11 
	0,11 

	0,17 
	0,17 

	0 
	0 

	0 
	0 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	0,04 
	0,04 

	0,02 
	0,02 

	0,37 
	0,37 

	0,33 
	0,33 

	0,99 
	0,99 

	2,34 
	2,34 

	0 
	0 

	0,90 
	0,90 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	10,57 
	10,57 

	10,35 
	10,35 

	4,96 
	4,96 

	8,44 
	8,44 

	0,63 
	0,63 

	1,33 
	1,33 

	0,18 
	0,18 

	0 
	0 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	9,01 
	9,01 

	11,57 
	11,57 

	3,72 
	3,72 

	8,14 
	8,14 

	0,71 
	0,71 

	2,87 
	2,87 

	0,18 
	0,18 

	0 
	0 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	15,49 
	15,49 

	15,53 
	15,53 

	5,92 
	5,92 

	9,20 
	9,20 

	0,97 
	0,97 

	2,69 
	2,69 

	0,36 
	0,36 

	0 
	0 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	14,21 
	14,21 

	17,60 
	17,60 

	5,89 
	5,89 

	10,47 
	10,47 

	1,20 
	1,20 

	3,43 
	3,43 

	0,36 
	0,36 

	2,70 
	2,70 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	15,95 
	15,95 

	15,59 
	15,59 

	8,93 
	8,93 

	11,75 
	11,75 

	1,87 
	1,87 

	4,76 
	4,76 

	0,36 
	0,36 

	1,80 
	1,80 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	11,21 
	11,21 

	12,57 
	12,57 

	8,21 
	8,21 

	11,71 
	11,71 

	2,55 
	2,55 

	6,02 
	6,02 

	0,91 
	0,91 

	0,90 
	0,90 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	7,26 
	7,26 

	6,47 
	6,47 

	8,23 
	8,23 

	9,29 
	9,29 

	3,37 
	3,37 

	6,65 
	6,65 

	1,36 
	1,36 

	4,50 
	4,50 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	5,72 
	5,72 

	4,75 
	4,75 

	8,76 
	8,76 

	9,18 
	9,18 

	5,15 
	5,15 

	8,92 
	8,92 

	2,00 
	2,00 

	5,41 
	5,41 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	4,17 
	4,17 

	2,74 
	2,74 

	9,22 
	9,22 

	7,24 
	7,24 

	6,91 
	6,91 

	10,29 
	10,29 

	2,45 
	2,45 

	7,21 
	7,21 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	4,10 
	4,10 

	2,13 
	2,13 

	12,54 
	12,54 

	7,89 
	7,89 

	12,97 
	12,97 

	16,31 
	16,31 

	9,53 
	9,53 

	14,41 
	14,41 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	1,73 
	1,73 

	0,60 
	0,60 

	11,22 
	11,22 

	4,28 
	4,28 

	19,89 
	19,89 

	15,64 
	15,64 

	20,24 
	20,24 

	26,13 
	26,13 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	0,44 
	0,44 

	0,08 
	0,08 

	7,72 
	7,72 

	1,55 
	1,55 

	23,52 
	23,52 

	11,69 
	11,69 

	29,22 
	29,22 

	18,02 
	18,02 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	0,09 
	0,09 

	0,01 
	0,01 

	4,28 
	4,28 

	0,49 
	0,49 

	19,18 
	19,18 

	6,89 
	6,89 

	32,85 
	32,85 

	18,02 
	18,02 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 

	100 
	100 
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	Figura 32. 
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	Figura 33. 
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	Figura 34. 

	 
	 
	Figure
	Span

	Figura 35. 
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	Figura 36. 
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	Figura 37. 
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	Figura 38. 
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	Figura 39. 
	 




	Figura 32-39. Distribución de conductores por el resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No Apto, respectivamente). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). Frecuencia absoluta  a la izquierda, porcentaje a la derecha. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Las Figuras 33-39 muestran que, entre los evaluados como Apto en el resultado de la evaluación Psicotécnica CRC, los hombres son mayoría en casi todas las franjas de edad, excepto en las de 30-34 y 40-44, donde son mayoría las mujeres. 
	Con respecto a los evaluados como Apto con condiciones restrictivas, encontramos un patrón donde hay, por lo general, un mayor número de mujeres de los 25 a los 54 años, mientras que, a partir de esa edad, son mayoría los hombres, incrementando progresivamente la diferencia con el número de mujeres en las franjas de edad superiores. 
	Finalmente, para los diagnosticados como Interrumpido y No Apto, el número de hombres respecto al de mujeres es mayor para todas las franjas edad, diferencia que se va acentuando en las franjas de edad superiores. 
	 


	 
	 
	 




	Tabla 18. Distribución de conductores a partir de 65, por edad, sexo y Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (frecuencias absolutas en la tabla de arriba). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	RESULTADO DE LA EVALUACIÓN PSICOTÉCNICA EN LOS CRC 
	 



	N 
	N 
	N 
	N 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 


	Edad 
	Edad 
	Edad 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	96.205 
	96.205 

	88.146 
	88.146 

	174.955 
	174.955 

	166.943 
	166.943 

	336 
	336 

	144 
	144 

	9 
	9 

	2 
	2 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	56.414 
	56.414 

	23.976 
	23.976 

	131.968 
	131.968 

	60.667 
	60.667 

	373 
	373 

	79 
	79 

	9 
	9 

	3 
	3 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	248.475 
	248.475 

	116.450 
	116.450 

	506.109 
	506.109 

	278.220 
	278.220 

	806 
	806 

	244 
	244 

	32 
	32 

	8 
	8 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	36.388 
	36.388 

	16.352 
	16.352 

	138.593 
	138.593 

	59.948 
	59.948 

	579 
	579 

	112 
	112 

	29 
	29 

	5 
	5 


	73-74 
	73-74 
	73-74 

	55.720 
	55.720 

	15.703 
	15.703 

	238.327 
	238.327 

	78.772 
	78.772 

	870 
	870 

	181 
	181 

	53 
	53 

	6 
	6 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	66.525 
	66.525 

	23.561 
	23.561 

	291.247 
	291.247 

	106.288 
	106.288 

	1.117 
	1.117 

	223 
	223 

	73 
	73 

	14 
	14 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	24.125 
	24.125 

	6.142 
	6.142 

	210.511 
	210.511 

	53.621 
	53.621 

	1.183 
	1.183 

	161 
	161 

	90 
	90 

	8 
	8 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	20.317 
	20.317 

	3.870 
	3.870 

	211.045 
	211.045 

	42.055 
	42.055 

	1.344 
	1.344 

	144 
	144 

	116 
	116 

	8 
	8 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	11.854 
	11.854 

	1.987 
	1.987 

	179.141 
	179.141 

	28.287 
	28.287 

	1.461 
	1.461 

	140 
	140 

	120 
	120 

	10 
	10 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	6.482 
	6.482 

	874 
	874 

	143.836 
	143.836 

	18.153 
	18.153 

	1.370 
	1.370 

	113 
	113 

	146 
	146 

	9 
	9 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.211 
	5.211 

	618 
	618 

	233.993 
	233.993 

	20.937 
	20.937 

	2.860 
	2.860 

	197 
	197 

	362 
	362 

	20 
	20 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	627.716 
	627.716 

	297.679 
	297.679 

	2.459.725 
	2.459.725 

	913.891 
	913.891 

	12.299 
	12.299 

	1.738 
	1.738 

	1.039 
	1.039 

	93 
	93 




	 
	Tabla 19. Distribución de conductores a partir de 65, por edad, sexo y Resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC (porcentajes parciales en la de abajo). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJERr 
	MUJERr 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	1,61 
	1,61 

	1,65 
	1,65 

	3,20 
	3,20 

	3,92 
	3,92 

	2,25 
	2,25 

	5,04 
	5,04 

	0,82 
	0,82 

	1,80 
	1,80 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	0,95 
	0,95 

	0,45 
	0,45 

	2,41 
	2,41 

	1,42 
	1,42 

	2,50 
	2,50 

	2,76 
	2,76 

	0,82 
	0,82 

	2,70 
	2,70 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	4,17 
	4,17 

	2,17 
	2,17 

	9,25 
	9,25 

	6,53 
	6,53 

	5,40 
	5,40 

	8,54 
	8,54 

	2,90 
	2,90 

	7,20 
	7,20 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	0,61 
	0,61 

	0,31 
	0,31 

	2,53 
	2,53 

	1,41 
	1,41 

	3,88 
	3,88 

	3,92 
	3,92 

	2,63 
	2,63 

	4,50 
	4,50 


	73-74 
	73-74 
	73-74 

	0,93 
	0,93 

	0,29 
	0,29 

	4,36 
	4,36 

	1,85 
	1,85 

	5,83 
	5,83 

	6,33 
	6,33 

	4,81 
	4,81 

	5,40 
	5,40 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	1,12 
	1,12 

	0,44 
	0,44 

	5,32 
	5,32 

	2,50 
	2,50 

	7,49 
	7,49 

	7,80 
	7,80 

	6,62 
	6,62 

	13,00 
	13,00 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	0,40 
	0,40 

	0,12 
	0,12 

	3,85 
	3,85 

	1,26 
	1,26 

	7,93 
	7,93 

	5,63 
	5,63 

	8,17 
	8,17 

	7,20 
	7,20 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	0,34 
	0,34 

	0,07 
	0,07 

	3,86 
	3,86 

	0,99 
	0,99 

	9,01 
	9,01 

	5,04 
	5,04 

	10,50 
	10,50 

	7,20 
	7,20 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	0,20 
	0,20 

	0,04 
	0,04 

	3,28 
	3,28 

	0,66 
	0,66 

	9,80 
	9,80 

	4,90 
	4,90 

	10,90 
	10,90 

	9,00 
	9,00 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	0,11 
	0,11 

	0,02 
	0,02 

	2,63 
	2,63 

	0,43 
	0,43 

	9,19 
	9,19 

	3,95 
	3,95 

	13,20 
	13,20 

	8,10 
	8,10 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	0,09 
	0,09 

	0,01 
	0,01 

	4,28 
	4,28 

	0,49 
	0,49 

	19,20 
	19,20 

	6,89 
	6,89 

	32,80 
	32,80 

	18,00 
	18,00 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	10,53 
	10,53 

	5,57 
	5,57 

	44,97 
	44,97 

	21,46 
	21,46 

	82,48 
	82,48 

	60,8 
	60,8 

	94,17 
	94,17 

	84,1 
	84,1 




	 
	* Porcentajes con respecto al total de conductores. 
	  
	 
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Span

	Figura 40. 
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	Figura 41. 
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	Figura 42. 
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	Figura 43. 
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	Figura 44. 
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	Figura 45. 
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	Figura 46. 
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	Figura 47. 




	Figura 40-47. Detalle intervalos de 2 años a partir de 65 años. Distribución de conductores por el resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Frecuencia absoluta a la izquierda, porcentaje a la derecha. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022
	9.5. Distribución de conductores sin y con distintas enfermedades por edad 
	Tabla 20.  Distribución ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	 
	 



	Ninguna 
	Ninguna 
	Ninguna 
	Ninguna 

	N 
	N 

	171 
	171 

	3.355 
	3.355 

	1.162.827 
	1.162.827 

	1.136.102 
	1.136.102 

	1.721.036 
	1.721.036 

	1.751.127 
	1.751.127 

	1.745.152 
	1.745.152 

	1.290.024 
	1.290.024 

	733.286 
	733.286 

	564.486 
	564.486 

	370.951 
	370.951 

	310.485 
	310.485 

	114.641 
	114.641 

	26.949 
	26.949 

	6.089 
	6.089 

	10.936.681 
	10.936.681 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	<0,01 
	<0,01 

	0,03 
	0,03 

	10,63 
	10,63 

	10,39 
	10,39 

	15,74 
	15,74 

	16,01 
	16,01 

	15,96 
	15,96 

	11,80 
	11,80 

	6,70 
	6,70 

	5,16 
	5,16 

	3,39 
	3,39 

	2,84 
	2,84 

	1,05 
	1,05 

	0,25 
	0,25 

	0,06 
	0,06 

	100 
	100 


	VISUALES 
	VISUALES 
	VISUALES 

	N 
	N 

	1.399 
	1.399 

	20.037 
	20.037 

	638.068 
	638.068 

	550.682 
	550.682 

	720.052 
	720.052 

	763.042 
	763.042 

	972.061 
	972.061 

	930.258 
	930.258 

	813.042 
	813.042 

	813.211 
	813.211 

	752.669 
	752.669 

	951.755 
	951.755 

	710.817 
	710.817 

	425.534 
	425.534 

	225.043 
	225.043 

	9.287.670 
	9.287.670 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,02 
	0,02 

	0,22 
	0,22 

	6,87 
	6,87 

	5,93 
	5,93 

	7,75 
	7,75 

	8,22 
	8,22 

	10,47 
	10,47 

	10,02 
	10,02 

	8,75 
	8,75 

	8,76 
	8,76 

	8,10 
	8,10 

	10,25 
	10,25 

	7,65 
	7,65 

	4,58 
	4,58 

	2,42 
	2,42 

	100 
	100 


	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 

	N 
	N 

	48 
	48 

	734 
	734 

	801 
	801 

	1.210 
	1.210 

	1.923 
	1.923 

	3.127 
	3.127 

	5.560 
	5.560 

	9.575 
	9.575 

	16.703 
	16.703 

	27.457 
	27.457 

	43.929 
	43.929 

	126.126 
	126.126 

	200.007 
	200.007 

	194.560 
	194.560 

	126.696 
	126.696 

	758.456 
	758.456 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,01 
	0,01 

	0,10 
	0,10 

	0,11 
	0,11 

	0,16 
	0,16 

	0,25 
	0,25 

	0,41 
	0,41 

	0,73 
	0,73 

	1,26 
	1,26 

	2,20 
	2,20 

	3,62 
	3,62 

	5,79 
	5,79 

	16,63 
	16,63 

	26,37 
	26,37 

	25,65 
	25,65 

	16,70 
	16,70 

	100 
	100 


	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 
	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 
	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 

	N 
	N 

	1.109 
	1.109 

	9.514 
	9.514 

	7.909 
	7.909 

	9.766 
	9.766 

	15.055 
	15.055 

	21.606 
	21.606 

	32.405 
	32.405 

	44.845 
	44.845 

	65.237 
	65.237 

	87.682 
	87.682 

	101.677 
	101.677 

	129.202 
	129.202 

	104.665 
	104.665 

	60.363 
	60.363 

	26.613 
	26.613 

	717.648 
	717.648 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,15 
	0,15 

	1,33 
	1,33 

	1,10 
	1,10 

	1,36 
	1,36 

	2,10 
	2,10 

	3,01 
	3,01 

	4,52 
	4,52 

	6,25 
	6,25 

	9,09 
	9,09 

	12,22 
	12,22 

	14,17 
	14,17 

	18,00 
	18,00 

	14,58 
	14,58 

	8,41 
	8,41 

	3,71 
	3,71 

	100 
	100 


	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 

	N 
	N 

	15 
	15 

	244 
	244 

	2.189 
	2.189 

	3.114 
	3.114 

	5.716 
	5.716 

	8.516 
	8.516 

	14.480 
	14.480 

	18.116 
	18.116 

	23.451 
	23.451 

	31.010 
	31.010 

	45.987 
	45.987 

	89.853 
	89.853 

	109.935 
	109.935 

	104.650 
	104.650 

	82.573 
	82.573 

	539.849 
	539.849 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	<0,01 
	<0,01 

	0,05 
	0,05 

	0,41 
	0,41 

	0,58 
	0,58 

	1,06 
	1,06 

	1,58 
	1,58 

	2,68 
	2,68 

	3,36 
	3,36 

	4,34 
	4,34 

	5,74 
	5,74 

	8,52 
	8,52 

	16,64 
	16,64 

	20,36 
	20,36 

	19,39 
	19,39 

	15,30 
	15,30 

	100 
	100 


	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 

	N 
	N 

	325 
	325 

	3.343 
	3.343 

	5.446 
	5.446 

	6.759 
	6.759 

	9.910 
	9.910 

	13.912 
	13.912 

	19.203 
	19.203 

	24.281 
	24.281 

	30.533 
	30.533 

	36.284 
	36.284 

	36.194 
	36.194 

	69.443 
	69.443 

	88.691 
	88.691 

	83.884 
	83.884 

	60.004 
	60.004 

	488.212 
	488.212 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,07 
	0,07 

	0,68 
	0,68 

	1,12 
	1,12 

	1,38 
	1,38 

	2,03 
	2,03 

	2,85 
	2,85 

	3,93 
	3,93 

	4,97 
	4,97 

	6,25 
	6,25 

	7,43 
	7,43 

	7,41 
	7,41 

	14,22 
	14,22 

	18,17 
	18,17 

	17,18 
	17,18 

	12,29 
	12,29 

	100 
	100 


	MENTALES 
	MENTALES 
	MENTALES 

	N 
	N 

	680 
	680 

	5.711 
	5.711 

	4.696 
	4.696 

	6.887 
	6.887 

	9.805 
	9.805 

	14.871 
	14.871 

	17.552 
	17.552 

	19.103 
	19.103 

	16.888 
	16.888 

	15.108 
	15.108 

	9.987 
	9.987 

	9.432 
	9.432 

	6.241 
	6.241 

	3.054 
	3.054 

	1.345 
	1.345 

	141.360 
	141.360 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,48 
	0,48 

	4,04 
	4,04 

	3,32 
	3,32 

	4,87 
	4,87 

	6,94 
	6,94 

	10,52 
	10,52 

	12,42 
	12,42 

	13,51 
	13,51 

	11,95 
	11,95 

	10,69 
	10,69 

	7,06 
	7,06 

	6,67 
	6,67 

	4,41 
	4,41 

	2,16 
	2,16 

	0,95 
	0,95 

	100 
	100 


	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 

	N 
	N 

	25 
	25 

	331 
	331 

	300 
	300 

	476 
	476 

	796 
	796 

	1.528 
	1.528 

	3.235 
	3.235 

	6.185 
	6.185 

	8.834 
	8.834 

	11.629 
	11.629 

	14.811 
	14.811 

	23.611 
	23.611 

	26.038 
	26.038 

	22.396 
	22.396 

	11.373 
	11.373 

	131.568 
	131.568 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,02 
	0,02 

	0,25 
	0,25 

	0,23 
	0,23 

	0,36 
	0,36 

	0,61 
	0,61 

	1,16 
	1,16 

	2,46 
	2,46 

	4,70 
	4,70 

	6,71 
	6,71 

	8,84 
	8,84 

	11,26 
	11,26 

	17,95 
	17,95 

	19,79 
	19,79 

	17,02 
	17,02 

	8,64 
	8,64 

	100 
	100 


	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 

	N 
	N 

	29 
	29 

	345 
	345 

	240 
	240 

	494 
	494 

	634 
	634 

	1.264 
	1.264 

	1.660 
	1.660 

	3.054 
	3.054 

	3.411 
	3.411 

	4.226 
	4.226 

	6.107 
	6.107 

	11.619 
	11.619 

	14.484 
	14.484 

	13.641 
	13.641 

	8.099 
	8.099 

	69.307 
	69.307 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,04 
	0,04 

	0,50 
	0,50 

	0,35 
	0,35 

	0,71 
	0,71 

	0,91 
	0,91 

	1,82 
	1,82 

	2,40 
	2,40 

	4,41 
	4,41 

	4,92 
	4,92 

	6,10 
	6,10 

	8,81 
	8,81 

	16,76 
	16,76 

	20,90 
	20,90 

	19,68 
	19,68 

	11,69 
	11,69 

	100 
	100 


	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 

	N 
	N 

	3 
	3 

	67 
	67 

	181 
	181 

	461 
	461 

	1.040 
	1.040 

	2.101 
	2.101 

	3.470 
	3.470 

	5.817 
	5.817 

	6.931 
	6.931 

	9.101 
	9.101 

	10.040 
	10.040 

	12.813 
	12.813 

	9.633 
	9.633 

	4.299 
	4.299 

	1.386 
	1.386 

	67.343 
	67.343 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	<0,01 
	<0,01 

	0,10 
	0,10 

	0,27 
	0,27 

	0,68 
	0,68 

	1,54 
	1,54 

	3,12 
	3,12 

	5,15 
	5,15 

	8,64 
	8,64 

	10,29 
	10,29 

	13,51 
	13,51 

	14,91 
	14,91 

	19,03 
	19,03 

	14,30 
	14,30 

	6,38 
	6,38 

	2,06 
	2,06 

	100 
	100 


	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 

	N 
	N 

	66 
	66 

	782 
	782 

	801 
	801 

	996 
	996 

	1.598 
	1.598 

	2.303 
	2.303 

	3.059 
	3.059 

	3.933 
	3.933 

	4.758 
	4.758 

	5.570 
	5.570 

	4.726 
	4.726 

	4.952 
	4.952 

	3.914 
	3.914 

	2.568 
	2.568 

	1.163 
	1.163 

	41.189 
	41.189 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,16 
	0,16 

	1,90 
	1,90 

	1,94 
	1,94 

	2,42 
	2,42 

	3,88 
	3,88 

	5,59 
	5,59 

	7,43 
	7,43 

	9,55 
	9,55 

	11,55 
	11,55 

	13,52 
	13,52 

	11,47 
	11,47 

	12,02 
	12,02 

	9,50 
	9,50 

	6,23 
	6,23 

	2,82 
	2,82 

	100 
	100 


	NERVIOSO-MUSCULARES 
	NERVIOSO-MUSCULARES 
	NERVIOSO-MUSCULARES 

	N 
	N 

	272 
	272 

	4.248 
	4.248 

	2.684 
	2.684 

	2.827 
	2.827 

	3.003 
	3.003 

	3.484 
	3.484 

	3.239 
	3.239 

	3.013 
	3.013 

	2.541 
	2.541 

	2.185 
	2.185 

	1.782 
	1.782 

	2.046 
	2.046 

	1.688 
	1.688 

	1.117 
	1.117 

	449 
	449 

	34.578 
	34.578 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,79 
	0,79 

	12,29 
	12,29 

	7,76 
	7,76 

	8,18 
	8,18 

	8,68 
	8,68 

	10,08 
	10,08 

	9,37 
	9,37 

	8,71 
	8,71 

	7,35 
	7,35 

	6,32 
	6,32 

	5,15 
	5,15 

	5,92 
	5,92 

	4,88 
	4,88 

	3,23 
	3,23 

	1,30 
	1,30 

	100 
	100 


	ONCOLÓGICOS 
	ONCOLÓGICOS 
	ONCOLÓGICOS 

	N 
	N 

	12 
	12 

	140 
	140 

	190 
	190 

	350 
	350 

	688 
	688 

	1.355 
	1.355 

	2.339 
	2.339 

	3.137 
	3.137 

	3.515 
	3.515 

	4.573 
	4.573 

	4.543 
	4.543 

	5.131 
	5.131 

	3.542 
	3.542 

	1.511 
	1.511 

	615 
	615 

	31.641 
	31.641 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,04 
	0,04 

	0,44 
	0,44 

	0,60 
	0,60 

	1,11 
	1,11 

	2,17 
	2,17 

	4,28 
	4,28 

	7,39 
	7,39 

	9,91 
	9,91 

	11,11 
	11,11 

	14,45 
	14,45 

	14,36 
	14,36 

	16,22 
	16,22 

	11,19 
	11,19 

	4,78 
	4,78 

	1,94 
	1,94 

	100 
	100 


	RENALES 
	RENALES 
	RENALES 

	N 
	N 

	11 
	11 

	139 
	139 

	264 
	264 

	402 
	402 

	711 
	711 

	1.139 
	1.139 

	1.632 
	1.632 

	2.087 
	2.087 

	2.340 
	2.340 

	2.728 
	2.728 

	2.784 
	2.784 

	3.330 
	3.330 

	2.424 
	2.424 

	1.162 
	1.162 

	365 
	365 

	21.518 
	21.518 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,04 
	0,04 

	0,54 
	0,54 

	1,03 
	1,03 

	1,58 
	1,58 

	2,79 
	2,79 

	4,46 
	4,46 

	6,40 
	6,40 

	8,18 
	8,18 

	9,17 
	9,17 

	10,69 
	10,69 

	10,91 
	10,91 

	13,05 
	13,05 

	9,50 
	9,50 

	4,55 
	4,55 

	1,43 
	1,43 

	84 
	84 


	SUSTANCIAS 
	SUSTANCIAS 
	SUSTANCIAS 

	N 
	N 

	26 
	26 

	551 
	551 

	936 
	936 

	1.239 
	1.239 

	1.548 
	1.548 

	2.080 
	2.080 

	2.442 
	2.442 

	2.735 
	2.735 

	2.092 
	2.092 

	1.502 
	1.502 

	962 
	962 

	942 
	942 

	583 
	583 

	337 
	337 

	176 
	176 

	18.151 
	18.151 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	0,14 
	0,14 

	3,04 
	3,04 

	5,16 
	5,16 

	6,83 
	6,83 

	8,53 
	8,53 

	11,46 
	11,46 

	13,45 
	13,45 

	15,07 
	15,07 

	11,53 
	11,53 

	8,28 
	8,28 

	5,30 
	5,30 

	5,19 
	5,19 

	3,21 
	3,21 

	1,86 
	1,86 

	0,97 
	0,97 

	100 
	100 




	La Figura 48 muestra la distribución de la prevalencia de enfermedades en función de la edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Se puede observar como en las primeras franjas de edad hasta llegar a la franja de 55-59 años los conductores con ninguna enfermedad son mayoría; a partir de esas los conductores con Enfermedades Visuales son mayoría hasta las últimas franjas de edad.  
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	Figura 48. Distribución ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	La Figura 49 muestra en detalle la distribución de conductores con distintas enfermedades, excluyendo los que no tienen ninguna o tienen Visuales. Las enfermedades más frecuentes son los Problemas Perceptivo-Motores (máximo en la franja de 75-79 años), los Metabólico-Endocrinos (máximo en la franja de 70-74 años), los Auditivos (máximo en la franja de 75-79 años) y Otras causas (máximo en la franja de 75-79 años).  
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	Figura 49. Detalle 1 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	La Figura 50 muestra la distribución de conductores con distintas enfermedades (excluyendo las más frecuentes de los gráficos anteriores). Son mayoritarios los Problemas Mentales (máximo en la franja de 50-54 años y patrón en forma de V invertida) y los Cardiovasculares (crecimiento hasta máximo en la franja de 75-79 años; después disminución). Después cabría reseñar los Problemas Hematológicos (máximo en la franja de 75-79 años) y los Respiratorios (máximo en la franja de 70-74 años). 
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	Figura 50. Detalle 2 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	 
	La Figura 51 muestra la distribución de conductores con distintas enfermedades, incluyendo solo las que tienen una menor frecuencia. Son mayoritarios los Problemas Nervioso-Musculares (máximo en la franja de 18-24 años) hasta la franja de los 50-54 años, donde empiezan a ser mayoritarios los Problemas Oncológicos (máximo en la franja de los 70-74 años).  Las enfermedades con menos frecuencia en la población de estudio son los Problemas Renales (máximo en la franja de los 70-74 años) y los Trastornos relacio
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	Figura 51. Detalle 3 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022..
	Tabla 21. Distribución ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	65 - 66 
	65 - 66 

	67 - 68 
	67 - 68 

	69 - 70 
	69 - 70 

	71 - 72 
	71 - 72 

	73 - 74 
	73 - 74 

	75 - 76 
	75 - 76 

	77 - 78 
	77 - 78 

	79 - 80 
	79 - 80 

	81 - 82 
	81 - 82 

	83 - 84 
	83 - 84 

	85 y más 
	85 y más 

	TOTAL 
	TOTAL 



	VISUALES 
	VISUALES 
	VISUALES 
	VISUALES 

	N 
	N 

	316.465 
	316.465 

	174.648 
	174.648 

	742.331 
	742.331 

	181.992 
	181.992 

	288.988 
	288.988 

	360.729 
	360.729 

	232.646 
	232.646 

	220.729 
	220.729 

	180.605 
	180.605 

	141.642 
	141.642 

	225.043 
	225.043 

	3.065.818 
	3.065.818 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	3,41 
	3,41 

	1,88 
	1,88 

	7,99 
	7,99 

	1,96 
	1,96 

	3,11 
	3,11 

	3,88 
	3,88 

	2,50 
	2,50 

	2,38 
	2,38 

	1,94 
	1,94 

	1,53 
	1,53 

	2,42 
	2,42 

	33,01 
	33,01 


	Ninguna 
	Ninguna 
	Ninguna 

	N 
	N 

	174.698 
	174.698 

	75.335 
	75.335 

	331.620 
	331.620 

	43.186 
	43.186 

	56.597 
	56.597 

	76840 
	76840 

	24.802 
	24.802 

	21.088 
	21.088 

	12.391 
	12.391 

	6.469 
	6.469 

	6.089 
	6.089 

	829.115 
	829.115 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	1,60 
	1,60 

	0,69 
	0,69 

	3,03 
	3,03 

	0,39 
	0,39 

	0,52 
	0,52 

	0,70 
	0,70 

	0,23 
	0,23 

	0,19 
	0,19 

	0,11 
	0,11 

	0,06 
	0,06 

	0,06 
	0,06 

	7,58 
	7,58 


	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 

	N 
	N 

	14.628 
	14.628 

	12.070 
	12.070 

	56.747 
	56.747 

	28.438 
	28.438 

	58.172 
	58.172 

	80.656 
	80.656 

	77.002 
	77.002 

	85.276 
	85.276 

	81.213 
	81.213 

	70.420 
	70.420 

	126.696 
	126.696 

	691.318 
	691.318 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	1,93 
	1,93 

	1,59 
	1,59 

	7,48 
	7,48 

	3,75 
	3,75 

	7,67 
	7,67 

	10,63 
	10,63 

	10,15 
	10,15 

	11,24 
	11,24 

	10,71 
	10,71 

	9,28 
	9,28 

	16,70 
	16,70 

	91,15 
	91,15 


	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 

	N 
	N 

	15.170 
	15.170 

	11.308 
	11.308 

	55.577 
	55.577 

	18.357 
	18.357 

	35.428 
	35.428 

	47.906 
	47.906 

	39.554 
	39.554 

	44.337 
	44.337 

	42.993 
	42.993 

	39.795 
	39.795 

	82.573 
	82.573 

	432.998 
	432.998 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	2,81 
	2,81 

	2,09 
	2,09 

	10,29 
	10,29 

	3,40 
	3,40 

	6,56 
	6,56 

	8,87 
	8,87 

	7,33 
	7,33 

	8,21 
	8,21 

	7,96 
	7,96 

	7,37 
	7,37 

	15,30 
	15,30 

	80,21 
	80,21 


	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 
	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 
	METABÓLICOS-ENDOCRINOS 

	N 
	N 

	40.664 
	40.664 

	29.842 
	29.842 

	81.941 
	81.941 

	30.935 
	30.935 

	47.497 
	47.497 

	50.453 
	50.453 

	37.224 
	37.224 

	32.440 
	32.440 

	25.692 
	25.692 

	19.219 
	19.219 

	26.613 
	26.613 

	422.520 
	422.520 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	5,67 
	5,67 

	4,16 
	4,16 

	11,42 
	11,42 

	4,31 
	4,31 

	6,62 
	6,62 

	7,03 
	7,03 

	5,19 
	5,19 

	4,52 
	4,52 

	3,58 
	3,58 

	2,68 
	2,68 

	3,71 
	3,71 

	58,88 
	58,88 


	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 

	N 
	N 

	14.496 
	14.496 

	10.453 
	10.453 

	34.644 
	34.644 

	16.862 
	16.862 

	29.182 
	29.182 

	36.604 
	36.604 

	33.777 
	33.777 

	36.265 
	36.265 

	35.194 
	35.194 

	30.735 
	30.735 

	60.004 
	60.004 

	338.216 
	338.216 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	2,97 
	2,97 

	2,14 
	2,14 

	7,10 
	7,10 

	3,45 
	3,45 

	5,98 
	5,98 

	7,50 
	7,50 

	6,92 
	6,92 

	7,43 
	7,43 

	7,21 
	7,21 

	6,30 
	6,30 

	12,29 
	12,29 

	69,28 
	69,28 


	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 

	N 
	N 

	5.364 
	5.364 

	5.168 
	5.168 

	10.756 
	10.756 

	7.677 
	7.677 

	9.457 
	9.457 

	10.459 
	10.459 

	10.343 
	10.343 

	10.318 
	10.318 

	9.551 
	9.551 

	7.763 
	7.763 

	11.373 
	11.373 

	98.229 
	98.229 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	4,08 
	4,08 

	3,93 
	3,93 

	8,18 
	8,18 

	5,84 
	5,84 

	7,19 
	7,19 

	7,95 
	7,95 

	7,86 
	7,86 

	7,84 
	7,84 

	7,26 
	7,26 

	5,90 
	5,90 

	8,64 
	8,64 

	74,66 
	74,66 


	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 

	N 
	N 

	2.162 
	2.162 

	2.208 
	2.208 

	4.639 
	4.639 

	4.033 
	4.033 

	4.684 
	4.684 

	5.472 
	5.472 

	5.950 
	5.950 

	6.072 
	6.072 

	5.662 
	5.662 

	4.969 
	4.969 

	8.099 
	8.099 

	53.950 
	53.950 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	3,12 
	3,12 

	3,19 
	3,19 

	6,69 
	6,69 

	5,82 
	5,82 

	6,76 
	6,76 

	7,90 
	7,90 

	8,58 
	8,58 

	8,76 
	8,76 

	8,17 
	8,17 

	7,17 
	7,17 

	11,69 
	11,69 

	77,84 
	77,84 


	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 

	N 
	N 

	3.868 
	3.868 

	3.331 
	3.331 

	6.903 
	6.903 

	3.657 
	3.657 

	5.094 
	5.094 

	4.624 
	4.624 

	3.580 
	3.580 

	2.635 
	2.635 

	1.848 
	1.848 

	1.245 
	1.245 

	1.386 
	1.386 

	38.171 
	38.171 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	5,74 
	5,74 

	4,95 
	4,95 

	10,25 
	10,25 

	5,43 
	5,43 

	7,56 
	7,56 

	6,87 
	6,87 

	5,32 
	5,32 

	3,91 
	3,91 

	2,74 
	2,74 

	1,85 
	1,85 

	2,06 
	2,06 

	56,68 
	56,68 


	MENTALES 
	MENTALES 
	MENTALES 

	N 
	N 

	5.079 
	5.079 

	2.754 
	2.754 

	6.013 
	6.013 

	2.495 
	2.495 

	3.078 
	3.078 

	3.125 
	3.125 

	2.234 
	2.234 

	1.671 
	1.671 

	1.332 
	1.332 

	933 
	933 

	1.345 
	1.345 

	30.059 
	30.059 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	3,59 
	3,59 

	1,95 
	1,95 

	4,25 
	4,25 

	1,76 
	1,76 

	2,18 
	2,18 

	2,21 
	2,21 

	1,58 
	1,58 

	1,18 
	1,18 

	0,94 
	0,94 

	0,66 
	0,66 

	0,95 
	0,95 

	21,26 
	21,26 


	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 

	N 
	N 

	2.129 
	2.129 

	1.366 
	1.366 

	3.188 
	3.188 

	1.359 
	1.359 

	1.636 
	1.636 

	1.845 
	1.845 

	1.421 
	1.421 

	1.257 
	1.257 

	1.128 
	1.128 

	831 
	831 

	1.163 
	1.163 

	17.323 
	17.323 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	5,17 
	5,17 

	3,32 
	3,32 

	7,74 
	7,74 

	3,30 
	3,30 

	3,97 
	3,97 

	4,48 
	4,48 

	3,45 
	3,45 

	3,05 
	3,05 

	2,74 
	2,74 

	2,02 
	2,02 

	2,82 
	2,82 

	42,06 
	42,06 


	ONCOLÓGICOS 
	ONCOLÓGICOS 
	ONCOLÓGICOS 

	N 
	N 

	2.036 
	2.036 

	1.091 
	1.091 

	3.766 
	3.766 

	1.099 
	1.099 

	1.682 
	1.682 

	1.862 
	1.862 

	1.176 
	1.176 

	942 
	942 

	629 
	629 

	444 
	444 

	615 
	615 

	15.342 
	15.342 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	6,43 
	6,43 

	3,45 
	3,45 

	11,90 
	11,90 

	3,47 
	3,47 

	5,32 
	5,32 

	5,88 
	5,88 

	3,72 
	3,72 

	2,98 
	2,98 

	1,99 
	1,99 

	1,40 
	1,40 

	1,94 
	1,94 

	48,49 
	48,49 


	RENALES 
	RENALES 
	RENALES 

	N 
	N 

	1.138 
	1.138 

	893 
	893 

	1.934 
	1.934 

	995 
	995 

	1.154 
	1.154 

	1.148 
	1.148 

	929 
	929 

	658 
	658 

	523 
	523 

	328 
	328 

	365 
	365 

	10.065 
	10.065 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	5,29 
	5,29 

	4,15 
	4,15 

	8,99 
	8,99 

	4,62 
	4,62 

	5,36 
	5,36 

	5,34 
	5,34 

	4,32 
	4,32 

	3,06 
	3,06 

	2,43 
	2,43 

	1,52 
	1,52 

	1,70 
	1,70 

	46,77 
	46,77 


	NERVIOSO-MUSCULARES 
	NERVIOSO-MUSCULARES 
	NERVIOSO-MUSCULARES 

	N 
	N 

	784 
	784 

	588 
	588 

	1.148 
	1.148 

	655 
	655 

	653 
	653 

	727 
	727 

	638 
	638 

	602 
	602 

	453 
	453 

	385 
	385 

	449 
	449 

	7.082 
	7.082 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	2,27 
	2,27 

	1,70 
	1,70 

	3,32 
	3,32 

	1,89 
	1,89 

	1,89 
	1,89 

	2,10 
	2,10 

	1,85 
	1,85 

	1,74 
	1,74 

	1,31 
	1,31 

	1,11 
	1,11 

	1,30 
	1,30 

	20,48 
	20,48 


	SUSTANCIAS 
	SUSTANCIAS 
	SUSTANCIAS 

	N 
	N 

	499 
	499 

	274 
	274 

	568 
	568 

	246 
	246 

	317 
	317 

	271 
	271 

	224 
	224 

	173 
	173 

	148 
	148 

	104 
	104 

	176 
	176 

	3.000 
	3.000 


	 
	 
	 

	% 
	% 

	2,75 
	2,75 

	1,51 
	1,51 

	3,13 
	3,13 

	1,36 
	1,36 

	1,75 
	1,75 

	1,49 
	1,49 

	1,23 
	1,23 

	0,95 
	0,95 

	0,82 
	0,82 

	0,57 
	0,57 

	0,97 
	0,97 

	16,53 
	16,53 
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	Figura 52. Distribución ordenada por prevalencia de enfermedades (sin enfermedad o con distintos tipos de enfermedad) y edad de los conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022.  
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	Figura 53. Detalle 1 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	 
	Figure
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	Figura 54. Detalle 2 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
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	Figura 55. Detalle 3 de la distribución ordenada por prevalencia de enfermedades y edad de los conductores mayores de 65 años (intervalos de 2 años) que realizaron la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos de población de conductores españoles que renovaron el carné por última vez en la década de 2012 a 2022. 
	 
	 
	 
	 
	9.6. Resultado de la Evaluación Psicotécnica por Enfermedades 
	La Tabla 22 muestra la distribución de los distintos diagnósticos de la Evaluación Psicotécnica en función del tipo de enfermedad. Para todas las enfermedades, el diagnóstico mayoritario (siempre superior al 84%) es el de Apto con condiciones restrictivas, en segundo lugar, Apto, en tercer lugar, Interrumpido y en último lugar, No Apto (siempre igual o inferior al 0,1%). 
	 
	Las enfermedades con un mayor porcentaje de diagnóstico Apto fueron Trastornos relacionados con Sustancias y con un menor porcentaje fueron los Problemas Auditivos. Las enfermedades con un mayor porcentaje de diagnóstico Apto con condiciones restrictivas fueron los Problemas Auditivos y con un menor porcentaje los Trastornos relacionados con Sustancias. Las enfermedades con un mayor porcentaje de diagnóstico Interrumpido fueron los Problemas Locomotores y con un menor porcentaje los Problemas Visuales. Fina
	 
	 
	Tabla 22. Distribución de conductores por enfermedad y resultado en la Evaluación Psicotécnica en un CRC (total a la izquierda., porcentaje a la derecha). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Filas 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Filas 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Filas 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Filas 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Columna 


	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 

	402.900 
	402.900 

	4,34 
	4,34 

	8.870.217 
	8.870.217 

	95,51 
	95,51 

	13.673 
	13.673 

	0,15 
	0,15 

	894 
	894 

	0,01 
	0,01 

	9.287.684 
	9.287.684 

	75,23 
	75,23 


	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 

	29.921 
	29.921 

	3,95 
	3,95 

	721.298 
	721.298 

	95,10 
	95,10 

	6.712 
	6.712 

	0,88 
	0,88 

	525 
	525 

	0,07 
	0,07 

	758.456 
	758.456 

	6,14 
	6,14 


	T. METABÓLICOS/ENDOCRINOS 
	T. METABÓLICOS/ENDOCRINOS 
	T. METABÓLICOS/ENDOCRINOS 

	44.134 
	44.134 

	6,15 
	6,15 

	668.982 
	668.982 

	93,22 
	93,22 

	4.333 
	4.333 

	0,60 
	0,60 

	200 
	200 

	0,03 
	0,03 

	717.649 
	717.649 

	5,81 
	5,81 


	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 

	13.554 
	13.554 

	2,51 
	2,51 

	522.438 
	522.438 

	96,77 
	96,77 

	3.603 
	3.603 

	0,67 
	0,67 

	254 
	254 

	0,05 
	0,05 

	539.849 
	539.849 

	4,37 
	4,37 


	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 

	35.531 
	35.531 

	7,28 
	7,28 

	449.676 
	449.676 

	92,11 
	92,11 

	2.844 
	2.844 

	0,58 
	0,58 

	161 
	161 

	0,03 
	0,03 

	488.212 
	488.212 

	3,95 
	3,95 


	T. MENTALES 
	T. MENTALES 
	T. MENTALES 

	14.143 
	14.143 

	10 
	10 

	125.664 
	125.664 

	88,90 
	88,90 

	1.508 
	1.508 

	1,07 
	1,07 

	45 
	45 

	0,03 
	0,03 

	141.360 
	141.360 

	1,15 
	1,15 


	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 

	12.880 
	12.880 

	9,79 
	9,79 

	117.485 
	117.485 

	89,30 
	89,30 

	1.120 
	1.120 

	0,85 
	0,85 

	83 
	83 

	0,06 
	0,06 

	131.568 
	131.568 

	1,07 
	1,07 


	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 

	7.922 
	7.922 

	11,43 
	11,43 

	60.454 
	60.454 

	87,23 
	87,23 

	861 
	861 

	1,24 
	1,24 

	70 
	70 

	0,10 
	0,10 

	69.307 
	69.307 

	0,56 
	0,56 


	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 

	6.086 
	6.086 

	9,04 
	9,04 

	60.707 
	60.707 

	90,15 
	90,15 

	524 
	524 

	0,78 
	0,78 

	26 
	26 

	0,04 
	0,04 

	67.343 
	67.343 

	0,55 
	0,55 


	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 

	3.341 
	3.341 

	8,11 
	8,11 

	37.167 
	37.167 

	90,24 
	90,24 

	661 
	661 

	1,60 
	1,60 

	20 
	20 

	0,05 
	0,05 

	41.189 
	41.189 

	0,33 
	0,33 


	S. NERVIOSO/MUSCULAR 
	S. NERVIOSO/MUSCULAR 
	S. NERVIOSO/MUSCULAR 

	3.001 
	3.001 

	8,68 
	8,68 

	31.129 
	31.129 

	90,03 
	90,03 

	422 
	422 

	1,22 
	1,22 

	26 
	26 

	0,08 
	0,08 

	34.578 
	34.578 

	0,28 
	0,28 


	P. ONCOLÓGICAS 
	P. ONCOLÓGICAS 
	P. ONCOLÓGICAS 

	1.867 
	1.867 

	5,90 
	5,90 

	29.572 
	29.572 

	93,46 
	93,46 

	198 
	198 

	0,63 
	0,63 

	4 
	4 

	0,01 
	0,01 

	31.641 
	31.641 

	0,26 
	0,26 


	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 

	1.010 
	1.010 

	4,69 
	4,69 

	20.350 
	20.350 

	94,57 
	94,57 

	154 
	154 

	0,72 
	0,72 

	4 
	4 

	0,02 
	0,02 

	21.518 
	21.518 

	0,17 
	0,17 


	T. SUSTANCIAS 
	T. SUSTANCIAS 
	T. SUSTANCIAS 

	2.563 
	2.563 

	14,12 
	14,12 

	15.375 
	15.375 

	84,71 
	84,71 

	206 
	206 

	1,13 
	1,13 

	7 
	7 

	0,04 
	0,04 

	18.151 
	18.151 

	0,15 
	0,15 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	578.853 
	578.853 

	 
	 

	11.730.514 
	11.730.514 

	 
	 

	36.819 
	36.819 

	 
	 

	2.319 
	2.319 

	 
	 

	12.348.505 
	12.348.505 

	100 
	100 


	% 
	% 
	% 

	4,69 
	4,69 

	 
	 

	95,00 
	95,00 

	 
	 

	0,30 
	0,30 

	 
	 

	0,02 
	0,02 

	 
	 

	 
	 

	100 
	100 




	 
	  
	 
	9.7. Prevalencia de enfermedad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC 
	9.7.1. Trastornos Visuales y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 23.  Distribución de conductores con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. VISUALES  
	T. VISUALES  
	T. VISUALES  
	T. VISUALES  
	T. VISUALES  

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1.391 
	1.391 

	0,02 
	0,02 

	5 
	5 

	0,04 
	0,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.399 
	1.399 

	0,02 
	0,02 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	1.130 
	1.130 

	0,28 
	0,28 

	18.803 
	18.803 

	0,21 
	0,21 

	104 
	104 

	0,76 
	0,76 

	0 
	0 

	0 
	0 

	20.037 
	20.037 

	0,22 
	0,22 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	23.690 
	23.690 

	5,88 
	5,88 

	614.314 
	614.314 

	6,93 
	6,93 

	63 
	63 

	0,46 
	0,46 

	1 
	1 

	0,11 
	0,11 

	638.068 
	638.068 

	6,87 
	6,87 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	20.518 
	20.518 

	5,09 
	5,09 

	530.078 
	530.078 

	5,98 
	5,98 

	85 
	85 

	0,62 
	0,62 

	1 
	1 

	0,11 
	0,11 

	550.682 
	550.682 

	5,93 
	5,93 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	34.259 
	34.259 

	8,50 
	8,50 

	685.701 
	685.701 

	7,73 
	7,73 

	90 
	90 

	0,66 
	0,66 

	2 
	2 

	0,22 
	0,22 

	720.052 
	720.052 

	7,75 
	7,75 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	38.621 
	38.621 

	9,59 
	9,59 

	724.309 
	724.309 

	8,17 
	8,17 

	109 
	109 

	0,80 
	0,80 

	3 
	3 

	0,34 
	0,34 

	763.042 
	763.042 

	8,22 
	8,22 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	40.938 
	40.938 

	10,16 
	10,16 

	930.939 
	930.939 

	10,50 
	10,50 

	182 
	182 

	1,33 
	1,33 

	2 
	2 

	0,22 
	0,22 

	972.061 
	972.061 

	10,47 
	10,47 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	46.914 
	46.914 

	11,64 
	11,64 

	883.059 
	883.059 

	9,96 
	9,96 

	281 
	281 

	2,06 
	2,06 

	4 
	4 

	0,45 
	0,45 

	930.258 
	930.258 

	10,02 
	10,02 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	41.891 
	41.891 

	10,40 
	10,40 

	770.748 
	770.748 

	8,69 
	8,69 

	394 
	394 

	2,88 
	2,88 

	9 
	9 

	1,01 
	1,01 

	813.042 
	813.042 

	8,75 
	8,75 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	36.976 
	36.976 

	9,18 
	9,18 

	775.549 
	775.549 

	8,74 
	8,74 

	675 
	675 

	4,94 
	4,94 

	11 
	11 

	1,23 
	1,23 

	813.211 
	813.211 

	8,76 
	8,76 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	32.086 
	32.086 

	7,96 
	7,96 

	719.608 
	719.608 

	8,11 
	8,11 

	953 
	953 

	6,97 
	6,97 

	22 
	22 

	2,46 
	2,46 

	752.669 
	752.669 

	8,10 
	8,10 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	48.694 
	48.694 

	12,09 
	12,09 

	901.126 
	901.126 

	10,16 
	10,16 

	1.855 
	1.855 

	13,57 
	13,57 

	80 
	80 

	8,95 
	8,95 

	951.755 
	951.755 

	10,25 
	10,25 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	27.423 
	27.423 

	6,81 
	6,81 

	680.351 
	680.351 

	7,67 
	7,67 

	2.871 
	2.871 

	21,00 
	21,00 

	172 
	172 

	19,24 
	19,24 

	710.817 
	710.817 

	7,65 
	7,65 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	7.892 
	7.892 

	1,96 
	1,96 

	414.051 
	414.051 

	4,67 
	4,67 

	3.314 
	3.314 

	24,24 
	24,24 

	277 
	277 

	30,98 
	30,98 

	425.534 
	425.534 

	4,58 
	4,58 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1.864 
	1.864 

	0,46 
	0,46 

	220.177 
	220.177 

	2,48 
	2,48 

	2.692 
	2.692 

	19,69 
	19,69 

	310 
	310 

	34,68 
	34,68 

	225.043 
	225.043 

	2,42 
	2,42 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	402.899 
	402.899 

	100 
	100 

	8.870.204 
	8.870.204 

	100 
	100 

	13.673 
	13.673 

	100 
	100 

	894 
	894 

	100 
	100 

	9.287.670 
	9.287.670 

	100 
	100 




	 
	Figure
	Span

	Figura 56. Distribución de conductores con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	La Figura 57 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Visuales en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Para aquellos diagnosticados como Apto o Apto con condiciones restrictivas hay un patrón muy similar: incremento progresivo hasta estabilización en los 40 años, con un pico máximo en la franja de 70-74 años, para luego ir disminuyendo progresivamente en las últimas franjas. Para aquellos diagnosticados como Interrumpido y No apto hay un progresivo aumento has
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	Figura 57. Porcentaje de conductores con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	Tabla 24. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	12.861 
	12.861 

	3,19 
	3,19 

	303.268 
	303.268 

	3,42 
	3,42 

	327 
	327 

	2,39 
	2,39 

	9 
	9 

	1,01 
	1,01 

	316.465 
	316.465 

	2,50 
	2,50 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	6.906 
	6.906 

	1,71 
	1,71 

	167.403 
	167.403 

	1,89 
	1,89 

	334 
	334 

	2,44 
	2,44 

	5 
	5 

	0,56 
	0,56 

	174.648 
	174.648 

	1,65 
	1,65 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	37.228 
	37.228 

	9,24 
	9,24 

	704.310 
	704.310 

	7,94 
	7,94 

	768 
	768 

	5,62 
	5,62 

	25 
	25 

	2,80 
	2,80 

	742.331 
	742.331 

	6,40 
	6,40 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	8.921 
	8.921 

	2,21 
	2,21 

	172.511 
	172.511 

	1,94 
	1,94 

	536 
	536 

	3,92 
	3,92 

	24 
	24 

	2,68 
	2,68 

	181.992 
	181.992 

	2,69 
	2,69 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	14.864 
	14.864 

	3,69 
	3,69 

	273.242 
	273.242 

	3,08 
	3,08 

	843 
	843 

	6,17 
	6,17 

	39 
	39 

	4,36 
	4,36 

	288.988 
	288.988 

	4,33 
	4,33 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	16.643 
	16.643 

	4,13 
	4,13 

	342.902 
	342.902 

	3,87 
	3,87 

	1.127 
	1.127 

	8,24 
	8,24 

	57 
	57 

	6,38 
	6,38 

	360.729 
	360.729 

	5,66 
	5,66 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	7.621 
	7.621 

	1,89 
	1,89 

	223.836 
	223.836 

	2,52 
	2,52 

	1.124 
	1.124 

	8,22 
	8,22 

	65 
	65 

	7,27 
	7,27 

	232.646 
	232.646 

	4,98 
	4,98 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	5.724 
	5.724 

	1,42 
	1,42 

	213.649 
	213.649 

	2,41 
	2,41 

	1.260 
	1.260 

	9,22 
	9,22 

	96 
	96 

	10,70 
	10,70 

	220.729 
	220.729 

	5,94 
	5,94 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	3.347 
	3.347 

	0,83 
	0,83 

	175.791 
	175.791 

	1,98 
	1,98 

	1.362 
	1.362 

	9,96 
	9,96 

	105 
	105 

	11,70 
	11,70 

	180.605 
	180.605 

	6,12 
	6,12 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	1.980 
	1.980 

	0,49 
	0,49 

	138.224 
	138.224 

	1,56 
	1,56 

	1.312 
	1.312 

	9,60 
	9,60 

	126 
	126 

	14,10 
	14,10 

	141.642 
	141.642 

	6,44 
	6,44 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1.864 
	1.864 

	0,46 
	0,46 

	220.177 
	220.177 

	2,48 
	2,48 

	2.692 
	2.692 

	19,70 
	19,70 

	310 
	310 

	34,70 
	34,70 

	225.043 
	225.043 

	14,34 
	14,34 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	117.959 
	117.959 

	29,26 
	29,26 

	2.935.313 
	2.935.313 

	33,09 
	33,09 

	11.685 
	11.685 

	85,48 
	85,48 

	861 
	861 

	96,26 
	96,26 

	3.065.818 
	3.065.818 

	61,05 
	61,05 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 58.  Distribución de conductores mayores de 65 años, con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 59.  Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores con respecto al total de conductores, con Trastornos Visuales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	9.7.2. Trastornos Auditivos y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 25. Distribución de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON 
	APTO CON 
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	15 
	15 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	15 
	15 

	0 
	0 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 

	242 
	242 

	0,05 
	0,05 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	244 
	244 

	0,05 
	0,05 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	107 
	107 

	0,79 
	0,79 

	2081 
	2081 

	0,40 
	0,40 

	1 
	1 

	0,03 
	0,03 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.189 
	2.189 

	0,41 
	0,41 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	132 
	132 

	0,97 
	0,97 

	2979 
	2979 

	0,57 
	0,57 

	3 
	3 

	0,08 
	0,08 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.114 
	3.114 

	0,58 
	0,58 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	281 
	281 

	2,07 
	2,07 

	5431 
	5431 

	1,04 
	1,04 

	4 
	4 

	0,11 
	0,11 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.716 
	5.716 

	1,06 
	1,06 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	354 
	354 

	2,61 
	2,61 

	8156 
	8156 

	1,56 
	1,56 

	6 
	6 

	0,17 
	0,17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8.516 
	8.516 

	1,58 
	1,58 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	772 
	772 

	5,70 
	5,70 

	13699 
	13699 

	2,62 
	2,62 

	9 
	9 

	0,25 
	0,25 

	0 
	0 

	0 
	0 

	14.480 
	14.480 

	2,68 
	2,68 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1451 
	1451 

	10,71 
	10,71 

	16648 
	16648 

	3,19 
	3,19 

	16 
	16 

	0,44 
	0,44 

	1 
	1 

	0,39 
	0,39 

	18.116 
	18.116 

	3,36 
	3,36 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	1745 
	1745 

	12,87 
	12,87 

	21675 
	21675 

	4,15 
	4,15 

	30 
	30 

	0,83 
	0,83 

	1 
	1 

	0,39 
	0,39 

	23.451 
	23.451 

	4,34 
	4,34 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	1367 
	1367 

	10,09 
	10,09 

	29584 
	29584 

	5,66 
	5,66 

	58 
	58 

	1,61 
	1,61 

	1 
	1 

	0,39 
	0,39 

	31.010 
	31.010 

	5,74 
	5,74 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	1207 
	1207 

	8,91 
	8,91 

	44654 
	44654 

	8,55 
	8,55 

	124 
	124 

	3,44 
	3,44 

	2 
	2 

	0,79 
	0,79 

	45.987 
	45.987 

	8,52 
	8,52 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	3330 
	3330 

	24,57 
	24,57 

	86211 
	86211 

	16,50 
	16,50 

	301 
	301 

	8,35 
	8,35 

	11 
	11 

	4,33 
	4,33 

	89.853 
	89.853 

	16,64 
	16,64 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	1857 
	1857 

	13,70 
	13,70 

	107336 
	107336 

	20,55 
	20,55 

	707 
	707 

	19,62 
	19,62 

	35 
	35 

	13,78 
	13,78 

	109.935 
	109.935 

	20,36 
	20,36 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	692 
	692 

	5,11 
	5,11 

	102756 
	102756 

	19,67 
	19,67 

	1127 
	1127 

	31,28 
	31,28 

	75 
	75 

	29,53 
	29,53 

	104.650 
	104.650 

	19,39 
	19,39 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	257 
	257 

	1,90 
	1,90 

	80971 
	80971 

	15,50 
	15,50 

	1217 
	1217 

	33,78 
	33,78 

	128 
	128 

	50,39 
	50,39 

	82.573 
	82.573 

	15,30 
	15,30 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	13.554 
	13.554 

	100 
	100 

	522.438 
	522.438 

	100 
	100 

	3.603 
	3.603 

	100 
	100 

	254 
	254 

	100 
	100 

	539.849 
	539.849 

	100 
	100 
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	Figura 60. Distribución de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	La Figura 61 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Auditivos en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Para aquellos diagnosticados como Apto hay un incremento progresivo hasta la franja de los 55-59 años, luego un ligero decremento hasta la franja de los 65-69 años, un aumento hasta llegar al pico máximo en la franja de los 70-74 años, y finalmente un decremento progresivo en las franjas de edad superiores. 
	Para los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, hay un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 75-79 años, y después un ligero decremento. 
	Los diagnosticados como Interrumpido y No apto tienen un aumento progresivo, cada vez con mayor pendiente en las últimas franjas de edad, llegando al máximo en la franja de 85 y más. 
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	Figura 61. Porcentaje de conductores con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	Tabla 26,Distribución de conductores a partir de 65 años con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	335 
	335 

	2,47 
	2,47 

	14.797 
	14.797 

	2,83 
	2,83 

	37 
	37 

	1,03 
	1,03 

	1 
	1 

	0,39 
	0,39 

	15.170 
	15.170 

	1,68 
	1,68 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	241 
	241 

	1,78 
	1,78 

	11.027 
	11.027 

	2,11 
	2,11 

	40 
	40 

	1,11 
	1,11 

	0 
	0 

	0 
	0 

	11.308 
	11.308 

	1,25 
	1,25 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	2.122 
	2.122 

	15,7 
	15,7 

	53.345 
	53.345 

	10,2 
	10,2 

	108 
	108 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0,79 
	0,79 

	55.577 
	55.577 

	7,42 
	7,42 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	657 
	657 

	4,85 
	4,85 

	17.607 
	17.607 

	3,37 
	3,37 

	89 
	89 

	2,47 
	2,47 

	4 
	4 

	1,57 
	1,57 

	18.357 
	18.357 

	3,07 
	3,07 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	1.182 
	1.182 

	8,72 
	8,72 

	34.089 
	34.089 

	6,52 
	6,52 

	151 
	151 

	4,19 
	4,19 

	6 
	6 

	2,36 
	2,36 

	35.428 
	35.428 

	5,45 
	5,45 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	1.120 
	1.120 

	8,26 
	8,26 

	46.543 
	46.543 

	8,91 
	8,91 

	238 
	238 

	6,61 
	6,61 

	5 
	5 

	1,97 
	1,97 

	47.906 
	47.906 

	6,44 
	6,44 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	515 
	515 

	3,8 
	3,8 

	38.734 
	38.734 

	7,41 
	7,41 

	287 
	287 

	7,97 
	7,97 

	18 
	18 

	7,09 
	7,09 

	39.554 
	39.554 

	6,57 
	6,57 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	421 
	421 

	3,11 
	3,11 

	43.528 
	43.528 

	8,33 
	8,33 

	366 
	366 

	10,2 
	10,2 

	22 
	22 

	8,66 
	8,66 

	44.337 
	44.337 

	7,58 
	7,58 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	285 
	285 

	2,1 
	2,1 

	42.218 
	42.218 

	8,08 
	8,08 

	463 
	463 

	12,9 
	12,9 

	27 
	27 

	10,6 
	10,6 

	42.993 
	42.993 

	8,42 
	8,42 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	208 
	208 

	1,53 
	1,53 

	39.069 
	39.069 

	7,48 
	7,48 

	480 
	480 

	13,3 
	13,3 

	38 
	38 

	15 
	15 

	39.795 
	39.795 

	9,33 
	9,33 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	257 
	257 

	1,9 
	1,9 

	80.971 
	80.971 

	15,5 
	15,5 

	1.217 
	1.217 

	33,8 
	33,8 

	128 
	128 

	50,4 
	50,4 

	82.573 
	82.573 

	25,40 
	25,40 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	7.343 
	7.343 

	54,22 
	54,22 

	421.928 
	421.928 

	80,74 
	80,74 

	3.476 
	3.476 

	96,58 
	96,58 

	251 
	251 

	98,83 
	98,83 

	432.998 
	432.998 

	82,61 
	82,61 




	 
	% Porcentaje parcial con respecto al total de conductores 
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	Figura 62  Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 63. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Auditivos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	  
	 
	 
	9.7.3. Trastornos Locomotores y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 27. Distribución de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	66 
	66 

	0,18 
	0,18 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	66 
	66 

	0,16 
	0,16 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	19 
	19 

	0,57 
	0,57 

	756 
	756 

	2,03 
	2,03 

	6 
	6 

	0,91 
	0,91 

	1 
	1 

	5 
	5 

	782 
	782 

	1,90 
	1,90 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	129 
	129 

	3,86 
	3,86 

	662 
	662 

	1,78 
	1,78 

	9 
	9 

	1,36 
	1,36 

	1 
	1 

	5 
	5 

	801 
	801 

	1,94 
	1,94 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	136 
	136 

	4,07 
	4,07 

	848 
	848 

	2,28 
	2,28 

	12 
	12 

	1,82 
	1,82 

	0 
	0 

	0, 
	0, 

	996 
	996 

	2,42 
	2,42 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	247 
	247 

	7,39 
	7,39 

	1.321 
	1.321 

	3,55 
	3,55 

	29 
	29 

	4,39 
	4,39 

	1 
	1 

	5 
	5 

	1.598 
	1.598 

	3,88 
	3,88 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	314 
	314 

	9,40 
	9,40 

	1.953 
	1.953 

	5,25 
	5,25 

	34 
	34 

	5,14 
	5,14 

	2 
	2 

	10 
	10 

	2.303 
	2.303 

	5,59 
	5,59 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	349 
	349 

	10,45 
	10,45 

	2.671 
	2.671 

	7,19 
	7,19 

	39 
	39 

	5,90 
	5,90 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.059 
	3.059 

	7,43 
	7,43 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	453 
	453 

	13,56 
	13,56 

	3.418 
	3.418 

	9,20 
	9,20 

	62 
	62 

	9,38 
	9,38 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.933 
	3.933 

	9,55 
	9,55 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	550 
	550 

	16,46 
	16,46 

	4.156 
	4.156 

	11,18 
	11,18 

	52 
	52 

	7,87 
	7,87 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.758 
	4.758 

	11,55 
	11,55 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	405 
	405 

	12,12 
	12,12 

	5.088 
	5.088 

	13,69 
	13,69 

	75 
	75 

	11,35 
	11,35 

	2 
	2 

	10 
	10 

	5.570 
	5.570 

	13,52 
	13,52 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	230 
	230 

	6,88 
	6,88 

	4.417 
	4.417 

	11,88 
	11,88 

	79 
	79 

	11,95 
	11,95 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.726 
	4.726 

	11,47 
	11,47 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	308 
	308 

	9,22 
	9,22 

	4.552 
	4.552 

	12,25 
	12,25 

	89 
	89 

	13,46 
	13,46 

	3 
	3 

	15 
	15 

	4.952 
	4.952 

	12,02 
	12,02 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	118 
	118 

	3,53 
	3,53 

	3.721 
	3.721 

	10,01 
	10,01 

	72 
	72 

	10,89 
	10,89 

	3 
	3 

	15 
	15 

	3.914 
	3.914 

	9,50 
	9,50 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	68 
	68 

	2,04 
	2,04 

	2.434 
	2.434 

	6,55 
	6,55 

	63 
	63 

	9,53 
	9,53 

	3 
	3 

	15 
	15 

	2.568 
	2.568 

	6,23 
	6,23 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	15 
	15 

	0,45 
	0,45 

	1.104 
	1.104 

	2,97 
	2,97 

	40 
	40 

	6,05 
	6,05 

	4 
	4 

	20 
	20 

	1.163 
	1.163 

	2,82 
	2,82 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	3.341 
	3.341 

	100 
	100 

	37.167 
	37.167 

	100 
	100 

	661 
	661 

	100 
	100 

	20 
	20 

	100 
	100 

	41.189 
	41.189 

	100 
	100 
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	Figura 64. Distribución de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	  
	La Figura 65 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Locomotores en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar con un patrón de incremento hasta llegar a un máximo en las franjas de edad de 55-59 años, 60-64 años y 70-74 años, respectivamente; después un decremento progresivo en las franjas de edad superiores. El patrón para No Apto es más difícil de interpretar 
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	Figura 65. Porcentaje de conductores con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	Tabla 28. Distribución de conductores a partir de 65 años con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	99 
	99 

	2,96 
	2,96 

	1.986 
	1.986 

	5,34 
	5,34 

	44 
	44 

	6,66 
	6,66 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.129 
	2.129 

	3,74 
	3,74 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	51 
	51 

	1,53 
	1,53 

	1.292 
	1.292 

	3,48 
	3,48 

	23 
	23 

	3,48 
	3,48 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.366 
	1.366 

	2,12 
	2,12 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	238 
	238 

	7,12 
	7,12 

	2.908 
	2.908 

	7,82 
	7,82 

	42 
	42 

	6,35 
	6,35 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.188 
	3.188 

	5,32 
	5,32 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	73 
	73 

	2,18 
	2,18 

	1.258 
	1.258 

	3,38 
	3,38 

	27 
	27 

	4,08 
	4,08 

	1 
	1 

	5 
	5 

	1.359 
	1.359 

	3,66 
	3,66 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	77 
	77 

	2,3 
	2,3 

	1.525 
	1.525 

	4,1 
	4,1 

	32 
	32 

	4,84 
	4,84 

	2 
	2 

	10 
	10 

	1.636 
	1.636 

	5,31 
	5,31 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	61 
	61 

	1,83 
	1,83 

	1.759 
	1.759 

	4,73 
	4,73 

	24 
	24 

	3,63 
	3,63 

	1 
	1 

	5 
	5 

	1.845 
	1.845 

	3,80 
	3,80 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	37 
	37 

	1,11 
	1,11 

	1.354 
	1.354 

	3,64 
	3,64 

	28 
	28 

	4,24 
	4,24 

	2 
	2 

	10 
	10 

	1.421 
	1.421 

	4,75 
	4,75 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	39 
	39 

	1,17 
	1,17 

	1.186 
	1.186 

	3,19 
	3,19 

	32 
	32 

	4,84 
	4,84 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.257 
	1.257 

	2,30 
	2,30 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	32 
	32 

	0,96 
	0,96 

	1.060 
	1.060 

	2,85 
	2,85 

	34 
	34 

	5,14 
	5,14 

	2 
	2 

	10 
	10 

	1.128 
	1.128 

	4,74 
	4,74 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	17 
	17 

	0,51 
	0,51 

	796 
	796 

	2,14 
	2,14 

	17 
	17 

	2,57 
	2,57 

	1 
	1 

	5 
	5 

	831 
	831 

	2,56 
	2,56 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	15 
	15 

	0,45 
	0,45 

	1.104 
	1.104 

	2,97 
	2,97 

	40 
	40 

	6,05 
	6,05 

	4 
	4 

	20 
	20 

	1.163 
	1.163 

	7,37 
	7,37 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	739 
	739 

	22,12 
	22,12 

	16.228 
	16.228 

	43,64 
	43,64 

	343 
	343 

	51,88 
	51,88 

	13 
	13 

	65 
	65 

	17.323 
	17.323 

	45,67 
	45,67 
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	Figura 66. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 67. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Locomotores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	  
	 
	9.7.4. Trastornos Cardiovasculares y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 29. Distribución de conductores con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	25 
	25 

	0,02 
	0,02 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	25 
	25 

	0,02 
	0,02 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	21 
	21 

	0,16 
	0,16 

	310 
	310 

	0,26 
	0,26 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	331 
	331 

	0,25 
	0,25 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	71 
	71 

	0,55 
	0,55 

	229 
	229 

	0,19 
	0,19 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	300 
	300 

	0,23 
	0,23 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	108 
	108 

	0,84 
	0,84 

	364 
	364 

	0,31 
	0,31 

	4 
	4 

	0,36 
	0,36 

	0 
	0 

	0 
	0 

	476 
	476 

	0,36 
	0,36 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	192 
	192 

	1,49 
	1,49 

	601 
	601 

	0,51 
	0,51 

	3 
	3 

	0,27 
	0,27 

	0 
	0 

	0 
	0 

	796 
	796 

	0,60 
	0,60 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	351 
	351 

	2,73 
	2,73 

	1.173 
	1.173 

	1,00 
	1,00 

	4 
	4 

	0,36 
	0,36 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.528 
	1.528 

	1,16 
	1,16 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	583 
	583 

	4,53 
	4,53 

	2.640 
	2.640 

	2,25 
	2,25 

	11 
	11 

	0,98 
	0,98 

	1 
	1 

	1,20 
	1,20 

	3.235 
	3.235 

	2,46 
	2,46 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.426 
	1.426 

	11,07 
	11,07 

	4.738 
	4.738 

	4,03 
	4,03 

	19 
	19 

	1,70 
	1,70 

	2 
	2 

	2,41 
	2,41 

	6.185 
	6.185 

	4,70 
	4,70 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	1.995 
	1.995 

	15,49 
	15,49 

	6.810 
	6.810 

	5,80 
	5,80 

	28 
	28 

	2,50 
	2,50 

	1 
	1 

	1,20 
	1,20 

	8.834 
	8.834 

	6,71 
	6,71 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	1.914 
	1.914 

	14,86 
	14,86 

	9.656 
	9.656 

	8,22 
	8,22 

	58 
	58 

	5,18 
	5,18 

	1 
	1 

	1,20 
	1,20 

	11.629 
	11.629 

	8,84 
	8,84 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	1.734 
	1.734 

	13,46 
	13,46 

	13.001 
	13.001 

	11,07 
	11,07 

	74 
	74 

	6,61 
	6,61 

	2 
	2 

	2,41 
	2,41 

	14.811 
	14.811 

	11,26 
	11,26 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	2.470 
	2.470 

	19,18 
	19,18 

	20.962 
	20.962 

	17,84 
	17,84 

	172 
	172 

	15,36 
	15,36 

	7 
	7 

	8,43 
	8,43 

	23.611 
	23.611 

	17,94 
	17,94 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	1.419 
	1.419 

	11,02 
	11,02 

	24.365 
	24.365 

	20,74 
	20,74 

	237 
	237 

	21,16 
	21,16 

	17 
	17 

	20,48 
	20,48 

	26.038 
	26.038 

	19,79 
	19,79 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	483 
	483 

	3,75 
	3,75 

	21.582 
	21.582 

	18,37 
	18,37 

	307 
	307 

	27,41 
	27,41 

	24 
	24 

	28,92 
	28,92 

	22.396 
	22.396 

	17,02 
	17,02 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	113 
	113 

	0,88 
	0,88 

	11.029 
	11.029 

	9,39 
	9,39 

	203 
	203 

	18,13 
	18,13 

	28 
	28 

	33,73 
	33,73 

	11.373 
	11.373 

	8,64 
	8,64 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	12.880 
	12.880 

	100 
	100 

	117.485 
	117.485 

	100 
	100 

	1.120 
	1.120 

	100 
	100 

	83 
	83 

	100 
	100 

	131.568 
	131.568 

	100 
	100 
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	Figura 68.  Distribución de conductores con cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	La Figura 69 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Cardiovasculares en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar, con un incremento progresivo hasta llegar al máximo en la franja de 70-74 años, 75-79 años y 80-84 años, respectivamente. Los diagnosticados como No Apto incrementan progresivamente hasta llegar al máximo en la franja de 85 y más años. 
	 
	Figure
	Span

	Figura 69.  Porcentaje de conductores con cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	Tabla 30. Distribución de conductores a partir 65 años, con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	667 
	667 

	5,18 
	5,18 

	4.675 
	4.675 

	3,98 
	3,98 

	22 
	22 

	1,96 
	1,96 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.364 
	5.364 

	2,78 
	2,78 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	603 
	603 

	4,68 
	4,68 

	4.538 
	4.538 

	3,86 
	3,86 

	27 
	27 

	2,41 
	2,41 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.168 
	5.168 

	2,74 
	2,74 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	1.202 
	1.202 

	9,33 
	9,33 

	9.487 
	9.487 

	8,08 
	8,08 

	65 
	65 

	5,8 
	5,8 

	2 
	2 

	2,41 
	2,41 

	10.756 
	10.756 

	6,41 
	6,41 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	811 
	811 

	6,3 
	6,3 

	6.810 
	6.810 

	5,8 
	5,8 

	54 
	54 

	4,82 
	4,82 

	2 
	2 

	2,41 
	2,41 

	7.677 
	7.677 

	4,83 
	4,83 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	921 
	921 

	7,15 
	7,15 

	8.453 
	8.453 

	7,19 
	7,19 

	78 
	78 

	6,96 
	6,96 

	5 
	5 

	6,02 
	6,02 

	9.457 
	9.457 

	6,83 
	6,83 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	755 
	755 

	5,86 
	5,86 

	9.601 
	9.601 

	8,17 
	8,17 

	96 
	96 

	8,57 
	8,57 

	7 
	7 

	8,43 
	8,43 

	10.459 
	10.459 

	7,76 
	7,76 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	472 
	472 

	3,66 
	3,66 

	9.780 
	9.780 

	8,32 
	8,32 

	85 
	85 

	7,59 
	7,59 

	6 
	6 

	7,23 
	7,23 

	10.343 
	10.343 

	6,70 
	6,70 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	346 
	346 

	2,69 
	2,69 

	9.841 
	9.841 

	8,38 
	8,38 

	123 
	123 

	11 
	11 

	8 
	8 

	9,64 
	9,64 

	10.318 
	10.318 

	7,93 
	7,93 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	195 
	195 

	1,51 
	1,51 

	9.224 
	9.224 

	7,85 
	7,85 

	121 
	121 

	10,8 
	10,8 

	11 
	11 

	13,3 
	13,3 

	9.551 
	9.551 

	8,37 
	8,37 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	134 
	134 

	1,04 
	1,04 

	7.501 
	7.501 

	6,38 
	6,38 

	119 
	119 

	10,6 
	10,6 

	9 
	9 

	10,8 
	10,8 

	7.763 
	7.763 

	7,21 
	7,21 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	113 
	113 

	0,88 
	0,88 

	11.029 
	11.029 

	9,39 
	9,39 

	203 
	203 

	18,1 
	18,1 

	28 
	28 

	33,7 
	33,7 

	11.373 
	11.373 

	15,52 
	15,52 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	6.219 
	6.219 

	48,28 
	48,28 

	90.939 
	90.939 

	77,4 
	77,4 

	993 
	993 

	88,61 
	88,61 

	78 
	78 

	93,94 
	93,94 

	98.229 
	98.229 

	77,08 
	77,08 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 70. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 71. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Cardiovasculares por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	  
	9.7.5. Trastornos Hematológicos y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 31. Distribución de conductores con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. HEMATOLÓGIGOS 
	T. HEMATOLÓGIGOS 
	T. HEMATOLÓGIGOS 
	T. HEMATOLÓGIGOS 
	T. HEMATOLÓGIGOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	1 
	1 

	0,01 
	0,01 

	28 
	28 

	0,05 
	0,05 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	29 
	29 

	0,04 
	0,04 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	92 
	92 

	1,16 
	1,16 

	250 
	250 

	0,41 
	0,41 

	3 
	3 

	0,35 
	0,35 

	0 
	0 

	0 
	0 

	345 
	345 

	0,50 
	0,50 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	81 
	81 

	1,02 
	1,02 

	159 
	159 

	0,26 
	0,26 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	240 
	240 

	0,35 
	0,35 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	266 
	266 

	3,36 
	3,36 

	226 
	226 

	0,37 
	0,37 

	2 
	2 

	0,23 
	0,23 

	0 
	0 

	0 
	0 

	494 
	494 

	0,71 
	0,71 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	286 
	286 

	3,61 
	3,61 

	343 
	343 

	0,57 
	0,57 

	5 
	5 

	0,58 
	0,58 

	0 
	0 

	0 
	0 

	634 
	634 

	0,91 
	0,91 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	667 
	667 

	8,42 
	8,42 

	594 
	594 

	0,98 
	0,98 

	3 
	3 

	0,35 
	0,35 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.264 
	1.264 

	1,82 
	1,82 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	669 
	669 

	8,44 
	8,44 

	985 
	985 

	1,63 
	1,63 

	6 
	6 

	0,70 
	0,70 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.660 
	1.660 

	2,40 
	2,40 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.370 
	1.370 

	17,29 
	17,29 

	1.671 
	1.671 

	2,76 
	2,76 

	12 
	12 

	1,39 
	1,39 

	1 
	1 

	1,43 
	1,43 

	3.054 
	3.054 

	4,41 
	4,41 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	1.157 
	1.157 

	14,60 
	14,60 

	2.231 
	2.231 

	3,69 
	3,69 

	23 
	23 

	2,67 
	2,67 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.411 
	3.411 

	4,92 
	4,92 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	733 
	733 

	9,25 
	9,25 

	3.458 
	3.458 

	5,72 
	5,72 

	34 
	34 

	3,95 
	3,95 

	1 
	1 

	1,43 
	1,43 

	4.226 
	4.226 

	6,10 
	6,10 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	533 
	533 

	6,73 
	6,73 

	5.500 
	5.500 

	9,10 
	9,10 

	74 
	74 

	8,59 
	8,59 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6.107 
	6.107 

	8,81 
	8,81 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	1.145 
	1.145 

	14,45 
	14,45 

	10.329 
	10.329 

	17,09 
	17,09 

	136 
	136 

	15,80 
	15,80 

	9 
	9 

	12,86 
	12,86 

	11.619 
	11.619 

	16,76 
	16,76 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	622 
	622 

	7,85 
	7,85 

	13.657 
	13.657 

	22,59 
	22,59 

	194 
	194 

	22,53 
	22,53 

	11 
	11 

	15,71 
	15,71 

	14.484 
	14.484 

	20,90 
	20,90 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	241 
	241 

	3,04 
	3,04 

	13.170 
	13.170 

	21,79 
	21,79 

	206 
	206 

	23,93 
	23,93 

	24 
	24 

	34,29 
	34,29 

	13.641 
	13.641 

	19,68 
	19,68 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	59 
	59 

	0,74 
	0,74 

	7.853 
	7.853 

	12,99 
	12,99 

	163 
	163 

	18,93 
	18,93 

	24 
	24 

	34,29 
	34,29 

	8.099 
	8.099 

	11,69 
	11,69 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	7.922 
	7.922 

	100 
	100 

	60.454 
	60.454 

	100 
	100 

	861 
	861 

	100 
	100 

	70 
	70 

	100 
	100 

	69.307 
	69.307 

	100 
	100 
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	Figura 72. Distribución de conductores con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	  
	La Figura 73 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Hematológicos en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un aumento progresivo hasta llegar un máximo en la franja 50-54 años, y luego disminuir progresivamente con un ligero incremento en la franja de los 70-74 años, para finalmente disminuir hasta llegar a un porcentaje nulo en las últimas franjas. Los diagnósticos de Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen
	 
	Figure
	Span

	Figura 73. Porcentaje de conductores con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	Tabla 32. Distribución de conductores a partir de los 65, con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	201 
	201 

	2,54 
	2,54 

	1.937 
	1.937 

	3,2 
	3,2 

	24 
	24 

	2,79 
	2,79 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.162 
	2.162 

	2,13 
	2,13 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	205 
	205 

	2,59 
	2,59 

	1.977 
	1.977 

	3,27 
	3,27 

	26 
	26 

	3,02 
	3,02 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.208 
	2.208 

	2,22 
	2,22 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	387 
	387 

	4,89 
	4,89 

	4.191 
	4.191 

	6,93 
	6,93 

	57 
	57 

	6,62 
	6,62 

	4 
	4 

	5,71 
	5,71 

	4.639 
	4.639 

	6,04 
	6,04 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	455 
	455 

	5,74 
	5,74 

	3.531 
	3.531 

	5,84 
	5,84 

	45 
	45 

	5,23 
	5,23 

	2 
	2 

	2,86 
	2,86 

	4.033 
	4.033 

	4,92 
	4,92 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	430 
	430 

	5,43 
	5,43 

	4.193 
	4.193 

	6,94 
	6,94 

	58 
	58 

	6,74 
	6,74 

	3 
	3 

	4,29 
	4,29 

	4.684 
	4.684 

	5,85 
	5,85 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	292 
	292 

	3,69 
	3,69 

	5.102 
	5.102 

	8,44 
	8,44 

	77 
	77 

	8,94 
	8,94 

	1 
	1 

	1,43 
	1,43 

	5.472 
	5.472 

	5,63 
	5,63 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	258 
	258 

	3,26 
	3,26 

	5.601 
	5.601 

	9,26 
	9,26 

	84 
	84 

	9,76 
	9,76 

	7 
	7 

	10 
	10 

	5.950 
	5.950 

	8,07 
	8,07 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	146 
	146 

	1,84 
	1,84 

	5.856 
	5.856 

	9,69 
	9,69 

	64 
	64 

	7,43 
	7,43 

	6 
	6 

	8,57 
	8,57 

	6.072 
	6.072 

	6,88 
	6,88 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	101 
	101 

	1,27 
	1,27 

	5.455 
	5.455 

	9,02 
	9,02 

	96 
	96 

	11,1 
	11,1 

	10 
	10 

	14,29 
	14,29 

	5.662 
	5.662 

	8,92 
	8,92 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	66 
	66 

	0,83 
	0,83 

	4.813 
	4.813 

	7,96 
	7,96 

	79 
	79 

	9,18 
	9,18 

	11 
	11 

	15,71 
	15,71 

	4.969 
	4.969 

	8,42 
	8,42 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	59 
	59 

	0,74 
	0,74 

	7.853 
	7.853 

	13 
	13 

	163 
	163 

	18,9 
	18,9 

	24 
	24 

	34,29 
	34,29 

	8.099 
	8.099 

	16,73 
	16,73 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	2.600 
	2.600 

	32,82 
	32,82 

	50.509 
	50.509 

	83,55 
	83,55 

	773 
	773 

	89,71 
	89,71 

	68 
	68 

	97,15 
	97,15 

	53.950 
	53.950 

	75,81 
	75,81 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 74. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 75. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Hematológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	  
	9.7.6. Trastornos Renales y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 33. Distribución de conductores con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	11 
	11 

	0,05 
	0,05 

	0 
	0 

	0  
	0  

	0 
	0 

	0 
	0 

	11 
	11 

	0,05 
	0,05 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	1 
	1 

	0,10 
	0,10 

	137 
	137 

	0,67 
	0,67 

	1 
	1 

	0,65 
	0,65 

	0 
	0 

	0 
	0 

	139 
	139 

	0,65 
	0,65 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	18 
	18 

	1,78 
	1,78 

	245 
	245 

	1,20 
	1,20 

	1 
	1 

	0,65 
	0,65 

	0 
	0 

	0 
	0 

	264 
	264 

	1,23 
	1,23 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	37 
	37 

	3,66 
	3,66 

	363 
	363 

	1,78 
	1,78 

	2 
	2 

	1,30 
	1,30 

	0 
	0 

	0 
	0 

	402 
	402 

	1,87 
	1,87 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	52 
	52 

	5,15 
	5,15 

	659 
	659 

	3,24 
	3,24 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	711 
	711 

	3,30 
	3,30 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	102 
	102 

	10,10 
	10,10 

	1.034 
	1.034 

	5,08 
	5,08 

	3 
	3 

	1,95 
	1,95 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.139 
	1.139 

	5,29 
	5,29 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	135 
	135 

	13,37 
	13,37 

	1.491 
	1.491 

	7,33 
	7,33 

	6 
	6 

	3,90 
	3,90 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.632 
	1.632 

	7,58 
	7,58 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	168 
	168 

	16,63 
	16,63 

	1.909 
	1.909 

	9,38 
	9,38 

	10 
	10 

	6,49 
	6,49 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.087 
	2.087 

	9,70 
	9,70 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	157 
	157 

	15,54 
	15,54 

	2.170 
	2.170 

	10,66 
	10,66 

	12 
	12 

	7,79 
	7,79 

	1 
	1 

	25 
	25 

	2.340 
	2.340 

	10,87 
	10,87 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	114 
	114 

	11,29 
	11,29 

	2.601 
	2.601 

	12,78 
	12,78 

	13 
	13 

	8,44 
	8,44 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.728 
	2.728 

	12,68 
	12,68 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	81 
	81 

	8,02 
	8,02 

	2.682 
	2.682 

	13,18 
	13,18 

	21 
	21 

	13,64 
	13,64 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.784 
	2.784 

	12,94 
	12,94 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	89 
	89 

	8,81 
	8,81 

	3.221 
	3.221 

	15,83 
	15,83 

	19 
	19 

	12,34 
	12,34 

	1 
	1 

	25 
	25 

	3.330 
	3.330 

	15,48 
	15,48 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	47 
	47 

	4,65 
	4,65 

	2.343 
	2.343 

	11,51 
	11,51 

	33 
	33 

	21,43 
	21,43 

	1 
	1 

	25 
	25 

	2.424 
	2.424 

	11,26 
	11,26 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	7 
	7 

	0,69 
	0,69 

	1.132 
	1.132 

	5,56 
	5,56 

	22 
	22 

	14,29 
	14,29 

	1 
	1 

	25 
	25 

	1.162 
	1.162 

	5,40 
	5,40 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	2 
	2 

	0,20 
	0,20 

	352 
	352 

	1,73 
	1,73 

	11 
	11 

	7,14 
	7,14 

	0 
	0 

	0 
	0 

	365 
	365 

	1,70 
	1,70 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.010 
	1.010 

	100 
	100 

	20.350 
	20.350 

	100 
	100 

	154 
	154 

	100 
	100 

	4 
	4 

	100 
	100 

	21.518 
	21.518 

	100 
	100 
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	Figura 76. Distribución de conductores con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	  
	La Figura 77 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Renales en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, tienen un patrón similar: incremento progresivo hasta llegar a un pico en la franja 50-54 años para la primera categoría, en la franja de 70-74 para la segunda categoría y en la franja 75-79 años para la tercera categoría; después se produce disminución. Los datos para No Apto, son
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	Figura 77. Porcentaje de conductores a partir de 65 con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Tabla 34. Distribución de conductores a partir de los 65, con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES  
	APTO CON CONDICIONES  
	RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	29 
	29 

	2,87 
	2,87 

	1.102 
	1.102 

	5,42 
	5,42 

	7 
	7 

	4,55 
	4,55 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.138 
	1.138 

	3,21 
	3,21 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	30 
	30 

	2,97 
	2,97 

	854 
	854 

	4,2 
	4,2 

	9 
	9 

	5,84 
	5,84 

	0 
	0 

	0 
	0 

	893 
	893 

	3,25 
	3,25 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	56 
	56 

	5,54 
	5,54 

	1.868 
	1.868 

	9,18 
	9,18 

	10 
	10 

	6,49 
	6,49 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.934 
	1.934 

	5,30 
	5,30 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	29 
	29 

	2,87 
	2,87 

	960 
	960 

	4,72 
	4,72 

	5 
	5 

	3,25 
	3,25 

	1 
	1 

	25 
	25 

	995 
	995 

	8,96 
	8,96 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	26 
	26 

	2,57 
	2,57 

	1.119 
	1.119 

	5,5 
	5,5 

	9 
	9 

	5,84 
	5,84 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.154 
	1.154 

	3,48 
	3,48 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	22 
	22 

	2,18 
	2,18 

	1.116 
	1.116 

	5,48 
	5,48 

	9 
	9 

	5,84 
	5,84 

	1 
	1 

	25 
	25 

	1.148 
	1.148 

	9,63 
	9,63 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	19 
	19 

	1,88 
	1,88 

	892 
	892 

	4,38 
	4,38 

	18 
	18 

	11,7 
	11,7 

	0 
	0 

	0 
	0 

	929 
	929 

	4,49 
	4,49 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	8 
	8 

	0,79 
	0,79 

	637 
	637 

	3,13 
	3,13 

	13 
	13 

	8,44 
	8,44 

	0 
	0 

	0 
	0 

	658 
	658 

	3,09 
	3,09 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	3 
	3 

	0,3 
	0,3 

	511 
	511 

	2,51 
	2,51 

	9 
	9 

	5,84 
	5,84 

	0 
	0 

	0 
	0 

	523 
	523 

	2,16 
	2,16 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	2 
	2 

	0,2 
	0,2 

	319 
	319 

	1,57 
	1,57 

	6 
	6 

	3,9 
	3,9 

	1 
	1 

	25 
	25 

	328 
	328 

	7,67 
	7,67 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	2 
	2 

	0,2 
	0,2 

	352 
	352 

	1,73 
	1,73 

	11 
	11 

	7,14 
	7,14 

	0 
	0 

	0 
	0 

	365 
	365 

	2,27 
	2,27 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	226 
	226 

	22,37 
	22,37 

	9.730 
	9.730 

	47,82 
	47,82 

	106 
	106 

	68,83 
	68,83 

	3 
	3 

	75 
	75 

	10.065 
	10.065 

	53,51 
	53,51 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 78. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 79. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Renales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	  
	 
	9.7.7. Trastornos Respiratorios y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 35. Distribución de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	12 
	12 

	0,20 
	0,20 

	55 
	55 

	0,09 
	0,09 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	67 
	67 

	0,10 
	0,10 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	54 
	54 

	0,89 
	0,89 

	126 
	126 

	0,21 
	0,21 

	1 
	1 

	0,19 
	0,19 

	0 
	0 

	0 
	0 

	181 
	181 

	0,27 
	0,27 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	178 
	178 

	2,92 
	2,92 

	281 
	281 

	0,46 
	0,46 

	2 
	2 

	0,38 
	0,38 

	0 
	0 

	3,85 
	3,85 

	461 
	461 

	0,68 
	0,68 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	265 
	265 

	4,35 
	4,35 

	770 
	770 

	1,27 
	1,27 

	4 
	4 

	0,76 
	0,76 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	1.040 
	1.040 

	1,54 
	1,54 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	602 
	602 

	9,89 
	9,89 

	1.489 
	1.489 

	2,45 
	2,45 

	9 
	9 

	1,72 
	1,72 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2.101 
	2.101 

	3,12 
	3,12 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	657 
	657 

	10,80 
	10,80 

	2.791 
	2.791 

	4,60 
	4,60 

	22 
	22 

	4,20 
	4,20 

	0 
	0 

	7,69 
	7,69 

	3.470 
	3.470 

	5,15 
	5,15 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.314 
	1.314 

	21,59 
	21,59 

	4.481 
	4.481 

	7,38 
	7,38 

	20 
	20 

	3,82 
	3,82 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	5.817 
	5.817 

	8,64 
	8,64 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	936 
	936 

	15,38 
	15,38 

	5.957 
	5.957 

	9,81 
	9,81 

	36 
	36 

	6,87 
	6,87 

	2 
	2 

	3,85 
	3,85 

	6.931 
	6.931 

	10,29 
	10,29 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	545 
	545 

	8,95 
	8,95 

	8.486 
	8.486 

	13,98 
	13,98 

	69 
	69 

	13,17 
	13,17 

	1 
	1 

	0 
	0 

	9.101 
	9.101 

	13,51 
	13,51 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	348 
	348 

	5,72 
	5,72 

	9.625 
	9.625 

	15,85 
	15,85 

	67 
	67 

	12,79 
	12,79 

	0 
	0 

	3,85 
	3,85 

	10.040 
	10.040 

	14,91 
	14,91 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	794 
	794 

	13,05 
	13,05 

	11.922 
	11.922 

	19,64 
	19,64 

	96 
	96 

	18,32 
	18,32 

	1 
	1 

	23,08 
	23,08 

	12.813 
	12.813 

	19,03 
	19,03 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	312 
	312 

	5,13 
	5,13 

	9.221 
	9.221 

	15,19 
	15,19 

	94 
	94 

	17,94 
	17,94 

	6 
	6 

	26,92 
	26,92 

	9.633 
	9.633 

	14,30 
	14,30 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	59 
	59 

	0,97 
	0,97 

	4.157 
	4.157 

	6,85 
	6,85 

	76 
	76 

	14,50 
	14,50 

	7 
	7 

	19,23 
	19,23 

	4.299 
	4.299 

	6,38 
	6,38 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	10 
	10 

	0,16 
	0,16 

	1.343 
	1.343 

	2,21 
	2,21 

	28 
	28 

	5,34 
	5,34 

	5 
	5 

	0 
	0 

	1.386 
	1.386 

	2,06 
	2,06 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	6.086 
	6.086 

	100 
	100 

	60.707 
	60.707 

	100 
	100 

	524 
	524 

	100 
	100 

	26 
	26 

	100 
	100 

	67.343 
	67.343 

	100 
	100 
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	Figura 80. Distribución de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).      
	  
	La Figura 81 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Respiratorios en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un pico máximo en la franja de 50-54 años, para luego disminuir progresivamente. Los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un incremento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 70-74 años, para luego disminuir. Los No Apto son difícilmente interpreta
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	Figura 81.  Porcentaje de conductores con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	 
	 
	Tabla 36. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 
	T. RESPIRATORIOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	122 
	122 

	2 
	2 

	3.722 
	3.722 

	6,13 
	6,13 

	24 
	24 

	4,58 
	4,58 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.868 
	3.868 

	3,18 
	3,18 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	123 
	123 

	2,02 
	2,02 

	3.184 
	3.184 

	5,24 
	5,24 

	24 
	24 

	4,58 
	4,58 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.331 
	3.331 

	2,96 
	2,96 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	360 
	360 

	5,92 
	5,92 

	6.495 
	6.495 

	10,7 
	10,7 

	48 
	48 

	9,16 
	9,16 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6.903 
	6.903 

	6,45 
	6,45 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	279 
	279 

	4,58 
	4,58 

	3.354 
	3.354 

	5,52 
	5,52 

	23 
	23 

	4,39 
	4,39 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	3.657 
	3.657 

	4,59 
	4,59 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	258 
	258 

	4,24 
	4,24 

	4.792 
	4.792 

	7,89 
	7,89 

	44 
	44 

	8,4 
	8,4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.094 
	5.094 

	5,13 
	5,13 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	172 
	172 

	2,83 
	2,83 

	4.411 
	4.411 

	7,27 
	7,27 

	40 
	40 

	7,63 
	7,63 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	4.624 
	4.624 

	5,40 
	5,40 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	116 
	116 

	1,91 
	1,91 

	3.424 
	3.424 

	5,64 
	5,64 

	36 
	36 

	6,87 
	6,87 

	4 
	4 

	15,4 
	15,4 

	3.580 
	3.580 

	7,46 
	7,46 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	38 
	38 

	0,62 
	0,62 

	2.554 
	2.554 

	4,21 
	4,21 

	40 
	40 

	7,63 
	7,63 

	3 
	3 

	11,5 
	11,5 

	2.635 
	2.635 

	5,99 
	5,99 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	33 
	33 

	0,54 
	0,54 

	1.780 
	1.780 

	2,93 
	2,93 

	33 
	33 

	6,3 
	6,3 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	1.848 
	1.848 

	4,37 
	4,37 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	12 
	12 

	0,2 
	0,2 

	1.209 
	1.209 

	1,99 
	1,99 

	21 
	21 

	4,01 
	4,01 

	3 
	3 

	11,5 
	11,5 

	1.245 
	1.245 

	4,43 
	4,43 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	10 
	10 

	0,16 
	0,16 

	1.343 
	1.343 

	2,21 
	2,21 

	28 
	28 

	5,34 
	5,34 

	5 
	5 

	19,2 
	19,2 

	1.386 
	1.386 

	6,73 
	6,73 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.523 
	1.523 

	25,02 
	25,02 

	36.268 
	36.268 

	59,73 
	59,73 

	361 
	361 

	68,89 
	68,89 

	19 
	19 

	72,99 
	72,99 

	38.171 
	38.171 

	56,69 
	56,69 




	 
	% Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 82. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	Figure
	Span

	 
	Figura 83.  Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Respiratorios por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	  
	9.7.8. Enfermedades Metabólicas-endocrinas y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 37. Distribución de conductores con Enfermedades Metabólicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	E. METABÓLICAS/ 
	E. METABÓLICAS/ 
	E. METABÓLICAS/ 
	E. METABÓLICAS/ 
	E. METABÓLICAS/ 
	ENDOCRINAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON 
	APTO CON 
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1.102 
	1.102 

	0,16 
	0,16 

	6 
	6 

	0,14 
	0,14 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.109 
	1.109 

	0,15 
	0,15 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	135 
	135 

	0,31 
	0,31 

	9.341 
	9.341 

	1,40 
	1,40 

	38 
	38 

	0,88 
	0,88 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9.514 
	9.514 

	1,33 
	1,33 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	447 
	447 

	1,01 
	1,01 

	7.439 
	7.439 

	1,11 
	1,11 

	23 
	23 

	0,53 
	0,53 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7.909 
	7.909 

	1,10 
	1,10 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	843 
	843 

	1,91 
	1,91 

	8.884 
	8.884 

	1,33 
	1,33 

	39 
	39 

	0,90 
	0,90 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9.766 
	9.766 

	1,36 
	1,36 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.570 
	1.570 

	3,56 
	3,56 

	13.453 
	13.453 

	2,01 
	2,01 

	32 
	32 

	0,74 
	0,74 

	0 
	0 

	0 
	0 

	15.055 
	15.055 

	2,10 
	2,10 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	2.230 
	2.230 

	5,05 
	5,05 

	19.323 
	19.323 

	2,89 
	2,89 

	53 
	53 

	1,22 
	1,22 

	0 
	0 

	0 
	0 

	21.606 
	21.606 

	3,01 
	3,01 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	3.715 
	3.715 

	8,42 
	8,42 

	28.587 
	28.587 

	4,27 
	4,27 

	103 
	103 

	2,38 
	2,38 

	0 
	0 

	0 
	0 

	32.405 
	32.405 

	4,52 
	4,52 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	6.825 
	6.825 

	15,46 
	15,46 

	37.885 
	37.885 

	5,66 
	5,66 

	135 
	135 

	3,12 
	3,12 

	0 
	0 

	0 
	0 

	44.845 
	44.845 

	6,25 
	6,25 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	8.000 
	8.000 

	18,13 
	18,13 

	57.025 
	57.025 

	8,52 
	8,52 

	210 
	210 

	4,85 
	4,85 

	2 
	2 

	1,00 
	1,00 

	65.237 
	65.237 

	9,09 
	9,09 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	5.833 
	5.833 

	13,22 
	13,22 

	81.496 
	81.496 

	12,18 
	12,18 

	350 
	350 

	8,08 
	8,08 

	3 
	3 

	1,50 
	1,50 

	87.682 
	87.682 

	12,22 
	12,22 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	4.554 
	4.554 

	10,32 
	10,32 

	96.676 
	96.676 

	14,45 
	14,45 

	444 
	444 

	10,25 
	10,25 

	3 
	3 

	1,50 
	1,50 

	101.677 
	101.677 

	14,17 
	14,17 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	6.079 
	6.079 

	13,77 
	13,77 

	122.374 
	122.374 

	18,29 
	18,29 

	724 
	724 

	16,71 
	16,71 

	25 
	25 

	12,50 
	12,50 

	129.202 
	129.202 

	18,00 
	18,00 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	2.979 
	2.979 

	6,75 
	6,75 

	100.730 
	100.730 

	15,06 
	15,06 

	912 
	912 

	21,05 
	21,05 

	44 
	44 

	22,00 
	22,00 

	104.665 
	104.665 

	14,58 
	14,58 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	774 
	774 

	1,75 
	1,75 

	58.740 
	58.740 

	8,78 
	8,78 

	780 
	780 

	18,00 
	18,00 

	69 
	69 

	34,50 
	34,50 

	60.363 
	60.363 

	8,41 
	8,41 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	149 
	149 

	0,34 
	0,34 

	25.926 
	25.926 

	3,88 
	3,88 

	484 
	484 

	11,17 
	11,17 

	54 
	54 

	27,00 
	27,00 

	26.613 
	26.613 

	3,71 
	3,71 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	44.134 
	44.134 

	100 
	100 

	668.981 
	668.981 

	100 
	100 

	4.333 
	4.333 

	100 
	100 

	200 
	200 

	100 
	100 

	717.648 
	717.648 

	100 
	100 
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	Figura 84. Distribución de conductores con Enfermedades Metabólicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	  
	 
	La Figura 85 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con enfermedades metabólico-endocrinas en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, hay un patrón muy similar, con máximo en la franja 55-59 años para Apto, máximo en la franja 70-74 años para Apto con condiciones restrictivas y máximo en la franja de 75-79 años para Interrumpido; a partir de esos puntos, hay disminución. Los diagnosticados co
	 
	Figure
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	Figura 85. Porcentaje de conductores con Enfermedades Metabólicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	 
	 
	Tabla 38. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Enfermedades Metabólicas-endocrinas, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	E. METABÓLICAS 
	E. METABÓLICAS 
	E. METABÓLICAS 
	E. METABÓLICAS 
	E. METABÓLICAS 
	ENDOCRINAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON 
	APTO CON 
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	1.958 
	1.958 

	4,44 
	4,44 

	38.548 
	38.548 

	5,76 
	5,76 

	158 
	158 

	3,65 
	3,65 

	0 
	0 

	0 
	0 

	40.664 
	40.664 

	3,46 
	3,46 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	1.307 
	1.307 

	2,96 
	2,96 

	28.381 
	28.381 

	4,24 
	4,24 

	152 
	152 

	3,51 
	3,51 

	2 
	2 

	1 
	1 

	29.842 
	29.842 

	2,93 
	2,93 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	3.533 
	3.533 

	8,01 
	8,01 

	78.053 
	78.053 

	11,7 
	11,7 

	349 
	349 

	8,05 
	8,05 

	6 
	6 

	3 
	3 

	81.941 
	81.941 

	7,69 
	7,69 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	1.616 
	1.616 

	3,66 
	3,66 

	29.091 
	29.091 

	4,35 
	4,35 

	215 
	215 

	4,96 
	4,96 

	13 
	13 

	6,5 
	6,5 

	30.935 
	30.935 

	4,87 
	4,87 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	2.219 
	2.219 

	5,03 
	5,03 

	44.977 
	44.977 

	6,72 
	6,72 

	294 
	294 

	6,79 
	6,79 

	7 
	7 

	3,5 
	3,5 

	47.497 
	47.497 

	5,51 
	5,51 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	1.686 
	1.686 

	3,82 
	3,82 

	48.363 
	48.363 

	7,23 
	7,23 

	388 
	388 

	8,95 
	8,95 

	16 
	16 

	8 
	8 

	50.453 
	50.453 

	7,00 
	7,00 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	952 
	952 

	2,16 
	2,16 

	35.925 
	35.925 

	5,37 
	5,37 

	332 
	332 

	7,66 
	7,66 

	15 
	15 

	7,5 
	7,5 

	37.224 
	37.224 

	5,67 
	5,67 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	582 
	582 

	1,32 
	1,32 

	31.465 
	31.465 

	4,7 
	4,7 

	364 
	364 

	8,4 
	8,4 

	29 
	29 

	14,5 
	14,5 

	32.440 
	32.440 

	7,23 
	7,23 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	334 
	334 

	0,76 
	0,76 

	25.007 
	25.007 

	3,74 
	3,74 

	328 
	328 

	7,57 
	7,57 

	23 
	23 

	11,5 
	11,5 

	25.692 
	25.692 

	5,89 
	5,89 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	199 
	199 

	0,45 
	0,45 

	18.710 
	18.710 

	2,8 
	2,8 

	280 
	280 

	6,46 
	6,46 

	30 
	30 

	15 
	15 

	19.219 
	19.219 

	6,18 
	6,18 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	149 
	149 

	0,34 
	0,34 

	25.926 
	25.926 

	3,88 
	3,88 

	484 
	484 

	11,2 
	11,2 

	54 
	54 

	27 
	27 

	26.613 
	26.613 

	10,61 
	10,61 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	14.535 
	14.535 

	32,95 
	32,95 

	404.446 
	404.446 

	60,49 
	60,49 

	3.344 
	3.344 

	77,20 
	77,20 

	195 
	195 

	97,50 
	97,50 

	422.520 
	422.520 

	67,04 
	67,04 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 86. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Enfermedades Metabólicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 87. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Enfermedades Metabólicas-endocrinas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	  
	9.7.9. Trastornos del Sistema Nervioso-muscular y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 39. Distribución de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	MUSCULAR 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	270 
	270 

	0,87 
	0,87 

	2 
	2 

	0,47 
	0,47 

	0 
	0 

	0 
	0 

	272 
	272 

	0,79 
	0,79 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	127 
	127 

	4,23 
	4,23 

	4.086 
	4.086 

	13,13 
	13,13 

	35 
	35 

	8,29 
	8,29 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.248 
	4.248 

	12,29 
	12,29 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	256 
	256 

	8,53 
	8,53 

	2.405 
	2.405 

	7,73 
	7,73 

	23 
	23 

	5,45 
	5,45 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.684 
	2.684 

	7,76 
	7,76 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	371 
	371 

	12,36 
	12,36 

	2.431 
	2.431 

	7,81 
	7,81 

	25 
	25 

	5,92 
	5,92 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.827 
	2.827 

	8,18 
	8,18 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	383 
	383 

	12,76 
	12,76 

	2.591 
	2.591 

	8,32 
	8,32 

	29 
	29 

	6,87 
	6,87 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.003 
	3.003 

	8,68 
	8,68 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	436 
	436 

	14,53 
	14,53 

	3.024 
	3.024 

	9,71 
	9,71 

	24 
	24 

	5,69 
	5,69 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.484 
	3.484 

	10,08 
	10,08 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	342 
	342 

	11,40 
	11,40 

	2.879 
	2.879 

	9,25 
	9,25 

	17 
	17 

	4,03 
	4,03 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	3.239 
	3.239 

	9,37 
	9,37 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	351 
	351 

	11,70 
	11,70 

	2.624 
	2.624 

	8,43 
	8,43 

	36 
	36 

	8,53 
	8,53 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	3.013 
	3.013 

	8,71 
	8,71 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	254 
	254 

	8,46 
	8,46 

	2.257 
	2.257 

	7,25 
	7,25 

	28 
	28 

	6,64 
	6,64 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	2.541 
	2.541 

	7,35 
	7,35 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	146 
	146 

	4,87 
	4,87 

	2.004 
	2.004 

	6,44 
	6,44 

	33 
	33 

	7,82 
	7,82 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	2.185 
	2.185 

	6,32 
	6,32 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	94 
	94 

	3,13 
	3,13 

	1.656 
	1.656 

	5,32 
	5,32 

	31 
	31 

	7,35 
	7,35 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	1.782 
	1.782 

	5,15 
	5,15 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	148 
	148 

	4,93 
	4,93 

	1.848 
	1.848 

	5,94 
	5,94 

	45 
	45 

	10,66 
	10,66 

	5 
	5 

	19,23 
	19,23 

	2.046 
	2.046 

	5,92 
	5,92 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	64 
	64 

	2,13 
	2,13 

	1.570 
	1.570 

	5,04 
	5,04 

	50 
	50 

	11,85 
	11,85 

	4 
	4 

	15,38 
	15,38 

	1.688 
	1.688 

	4,88 
	4,88 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	24 
	24 

	0,80 
	0,80 

	1.059 
	1.059 

	3,40 
	3,40 

	28 
	28 

	6,64 
	6,64 

	6 
	6 

	23,08 
	23,08 

	1.117 
	1.117 

	3,23 
	3,23 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5 
	5 

	0,17 
	0,17 

	425 
	425 

	1,37 
	1,37 

	16 
	16 

	3,79 
	3,79 

	3 
	3 

	11,54 
	11,54 

	449 
	449 

	1,30 
	1,30 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	3.001 
	3.001 

	100 
	100 

	31.129 
	31.129 

	100 
	100 

	422 
	422 

	100 
	100 

	26 
	26 

	100 
	100 

	34.578 
	34.578 

	100 
	100 
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	Figura 88.  Distribución de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	La Figura 89 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos del sistema nervioso muscular en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un patrón de aumento progresivo hasta llegar alcanzar un máximo en la franja de 40-44 años, para luego disminuir progresivamente. Los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar, con un patrón más o menos estable que termina descendiendo en las últimas f
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	Figura 89.  Porcentaje de conductores con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	Tabla 40. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	S. NERVIOSO/ 
	MUSCULAR 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES REST. 
	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	44 
	44 

	1,47 
	1,47 

	731 
	731 

	2,35 
	2,35 

	8 
	8 

	1,9 
	1,9 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	784 
	784 

	2,39 
	2,39 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	24 
	24 

	0,8 
	0,8 

	550 
	550 

	1,77 
	1,77 

	14 
	14 

	3,32 
	3,32 

	0 
	0 

	0 
	0 

	588 
	588 

	1,47 
	1,47 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	86 
	86 

	2,87 
	2,87 

	1.044 
	1.044 

	3,35 
	3,35 

	17 
	17 

	4,03 
	4,03 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	1.148 
	1.148 

	3,53 
	3,53 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	47 
	47 

	1,57 
	1,57 

	585 
	585 

	1,88 
	1,88 

	22 
	22 

	5,21 
	5,21 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	655 
	655 

	3,13 
	3,13 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	41 
	41 

	1,37 
	1,37 

	594 
	594 

	1,91 
	1,91 

	15 
	15 

	3,55 
	3,55 

	3 
	3 

	11,5 
	11,5 

	653 
	653 

	4,58 
	4,58 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	37 
	37 

	1,23 
	1,23 

	673 
	673 

	2,16 
	2,16 

	17 
	17 

	4,03 
	4,03 

	0 
	0 

	0 
	0 

	727 
	727 

	1,86 
	1,86 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	24 
	24 

	0,8 
	0,8 

	591 
	591 

	1,9 
	1,9 

	20 
	20 

	4,74 
	4,74 

	3 
	3 

	11,5 
	11,5 

	638 
	638 

	4,74 
	4,74 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	11 
	11 

	0,37 
	0,37 

	571 
	571 

	1,83 
	1,83 

	18 
	18 

	4,27 
	4,27 

	2 
	2 

	7,69 
	7,69 

	602 
	602 

	3,54 
	3,54 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	13 
	13 

	0,43 
	0,43 

	428 
	428 

	1,37 
	1,37 

	11 
	11 

	2,61 
	2,61 

	1 
	1 

	3,85 
	3,85 

	453 
	453 

	2,07 
	2,07 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	3 
	3 

	0,1 
	0,1 

	366 
	366 

	1,18 
	1,18 

	12 
	12 

	2,84 
	2,84 

	4 
	4 

	15,4 
	15,4 

	385 
	385 

	4,88 
	4,88 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5 
	5 

	0,17 
	0,17 

	425 
	425 

	1,37 
	1,37 

	16 
	16 

	3,79 
	3,79 

	3 
	3 

	11,5 
	11,5 

	449 
	449 

	4,21 
	4,21 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	335 
	335 

	11,18 
	11,18 

	6.558 
	6.558 

	21,07 
	21,07 

	170 
	170 

	40,29 
	40,29 

	19 
	19 

	72,99 
	72,99 

	7.082 
	7.082 

	36,4 
	36,4 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 90. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos del Sistema Nervioso-muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 91. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos del sistema nervioso muscular por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	  
	9.7.10. Enfermedades Mentales y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 41. Distribución de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC.  Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	MENTALES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON 
	APTO CON 
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	4 
	4 

	0,03 
	0,03 

	669 
	669 

	0,53 
	0,53 

	7 
	7 

	0,46 
	0,46 

	0 
	0 

	0 
	0 

	680 
	680 

	0,48 
	0,48 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	296 
	296 

	2,09 
	2,09 

	5.357 
	5.357 

	4,26 
	4,26 

	58 
	58 

	3,85 
	3,85 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.711 
	5.711 

	4,04 
	4,04 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	570 
	570 

	4,03 
	4,03 

	4.093 
	4.093 

	3,26 
	3,26 

	33 
	33 

	2,19 
	2,19 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.696 
	4.696 

	3,32 
	3,32 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	1.073 
	1.073 

	7,59 
	7,59 

	5.752 
	5.752 

	4,58 
	4,58 

	62 
	62 

	4,11 
	4,11 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6.887 
	6.887 

	4,87 
	4,87 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.460 
	1.460 

	10,32 
	10,32 

	8.285 
	8.285 

	6,59 
	6,59 

	60 
	60 

	3,98 
	3,98 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9.805 
	9.805 

	6,94 
	6,94 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	1.937 
	1.937 

	13,70 
	13,70 

	12.849 
	12.849 

	10,22 
	10,22 

	84 
	84 

	5,57 
	5,57 

	1 
	1 

	2,22 
	2,22 

	14.871 
	14.871 

	10,52 
	10,52 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	2.093 
	2.093 

	14,80 
	14,80 

	15.355 
	15.355 

	12,22 
	12,22 

	103 
	103 

	6,83 
	6,83 

	1 
	1 

	2,22 
	2,22 

	17.552 
	17.552 

	12,42 
	12,42 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	2.391 
	2.391 

	16,91 
	16,91 

	16.580 
	16.580 

	13,19 
	13,19 

	130 
	130 

	8,62 
	8,62 

	2 
	2 

	4,44 
	4,44 

	19.103 
	19.103 

	13,51 
	13,51 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	1.881 
	1.881 

	13,30 
	13,30 

	14.887 
	14.887 

	11,85 
	11,85 

	117 
	117 

	7,76 
	7,76 

	3 
	3 

	6,67 
	6,67 

	16.888 
	16.888 

	11,95 
	11,95 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	1.107 
	1.107 

	7,83 
	7,83 

	13.856 
	13.856 

	11,03 
	11,03 

	141 
	141 

	9,35 
	9,35 

	4 
	4 

	8,89 
	8,89 

	15.108 
	15.108 

	10,69 
	10,69 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	606 
	606 

	4,28 
	4,28 

	9.259 
	9.259 

	7,37 
	7,37 

	118 
	118 

	7,82 
	7,82 

	4 
	4 

	8,89 
	8,89 

	9.987 
	9.987 

	7,06 
	7,06 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	544 
	544 

	3,85 
	3,85 

	8.720 
	8.720 

	6,94 
	6,94 

	161 
	161 

	10,68 
	10,68 

	7 
	7 

	15,56 
	15,56 

	9.432 
	9.432 

	6,67 
	6,67 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	165 
	165 

	1,17 
	1,17 

	5.854 
	5.854 

	4,66 
	4,66 

	213 
	213 

	14,12 
	14,12 

	9 
	9 

	20 
	20 

	6.241 
	6.241 

	4,41 
	4,41 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	15 
	15 

	0,11 
	0,11 

	2.888 
	2.888 

	2,30 
	2,30 

	143 
	143 

	9,48 
	9,48 

	8 
	8 

	17,78 
	17,78 

	3.054 
	3.054 

	2,16 
	2,16 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1 
	1 

	0,01 
	0,01 

	1.260 
	1.260 

	1,00 
	1,00 

	78 
	78 

	5,17 
	5,17 

	6 
	6 

	13,33 
	13,33 

	1.345 
	1.345 

	0,95 
	0,95 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	14.143 
	14.143 

	100 
	100 

	125.664 
	125.664 

	100 
	100 

	1.508 
	1.508 

	100 
	100 

	45 
	45 

	100 
	100 

	141.360 
	141.360 

	100 
	100 
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	Figura 92.  Distribución de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	 
	 
	  
	 
	 
	La Figura 93 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Enfermedades Mentales en cada una de las categorías CRC en función de la edad.  Los diagnosticados como Apto y Apto con condiciones restrictivas tienen un aumento progresivo hasta llegar a los 50-54 donde alcanzan el máximo; a partir de ahí empiezan a disminuir. Los diagnosticados como Interrumpido y No Apto aumentan progresivamente hasta llegar a la franja de los 75-79 años, a partir de ahí empiezan a disminuir. 
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	Figura 93. Porcentaje de conductores con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).      
	 
	 
	Tabla 42. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	MENTALES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	320 
	320 

	2,26 
	2,26 

	4.703 
	4.703 

	3,74 
	3,74 

	52 
	52 

	3,45 
	3,45 

	4 
	4 

	8,89 
	8,89 

	5.079 
	5.079 

	4,59 
	4,59 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	156 
	156 

	1,1 
	1,1 

	2.561 
	2.561 

	2,04 
	2,04 

	37 
	37 

	2,45 
	2,45 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.754 
	2.754 

	1,40 
	1,40 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	362 
	362 

	2,56 
	2,56 

	5.568 
	5.568 

	4,43 
	4,43 

	82 
	82 

	5,44 
	5,44 

	1 
	1 

	2,22 
	2,22 

	6.013 
	6.013 

	3,66 
	3,66 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	145 
	145 

	1,03 
	1,03 

	2.292 
	2.292 

	1,82 
	1,82 

	55 
	55 

	3,65 
	3,65 

	3 
	3 

	6,67 
	6,67 

	2.495 
	2.495 

	3,29 
	3,29 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	167 
	167 

	1,18 
	1,18 

	2.855 
	2.855 

	2,27 
	2,27 

	53 
	53 

	3,51 
	3,51 

	3 
	3 

	6,67 
	6,67 

	3.078 
	3.078 

	3,41 
	3,41 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	91 
	91 

	0,64 
	0,64 

	2.937 
	2.937 

	2,34 
	2,34 

	92 
	92 

	6,1 
	6,1 

	5 
	5 

	11,1 
	11,1 

	3.125 
	3.125 

	5,05 
	5,05 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	57 
	57 

	0,4 
	0,4 

	2.099 
	2.099 

	1,67 
	1,67 

	76 
	76 

	5,04 
	5,04 

	2 
	2 

	4,44 
	4,44 

	2.234 
	2.234 

	2,89 
	2,89 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	26 
	26 

	0,18 
	0,18 

	1.568 
	1.568 

	1,25 
	1,25 

	73 
	73 

	4,84 
	4,84 

	4 
	4 

	8,89 
	8,89 

	1.671 
	1.671 

	3,79 
	3,79 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	4 
	4 

	0,03 
	0,03 

	1.259 
	1.259 

	1 
	1 

	67 
	67 

	4,44 
	4,44 

	2 
	2 

	4,44 
	4,44 

	1.332 
	1.332 

	2,48 
	2,48 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 

	879 
	879 

	0,7 
	0,7 

	48 
	48 

	3,18 
	3,18 

	4 
	4 

	8,89 
	8,89 

	933 
	933 

	3,20 
	3,20 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1 
	1 

	0,01 
	0,01 

	1.260 
	1.260 

	1 
	1 

	78 
	78 

	5,17 
	5,17 

	6 
	6 

	13,3 
	13,3 

	1.345 
	1.345 

	4,87 
	4,87 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.331 
	1.331 

	9,4 
	9,4 

	27.981 
	27.981 

	22,26 
	22,26 

	713 
	713 

	47,27 
	47,27 

	34 
	34 

	75,51 
	75,51 

	30.059 
	30.059 

	38,63 
	38,63 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 94. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 95. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Enfermedades Mentales por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	  
	 
	9.7.11. Trastornos por Consumo de Sustancias y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 43. Distribución de conductores con Trastornos por consumo de sustancias, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. POR CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. POR CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. POR CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. POR CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. POR CONSUMO DE SUSTANCIAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 

	25 
	25 

	0,16 
	0,16 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	26 
	26 

	0,14 
	0,14 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	39 
	39 

	1,52 
	1,52 

	506 
	506 

	3,29 
	3,29 

	6 
	6 

	2,91 
	2,91 

	0 
	0 

	0 
	0 

	551 
	551 

	3,04 
	3,04 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	175 
	175 

	6,83 
	6,83 

	754 
	754 

	4,90 
	4,90 

	7 
	7 

	3,40 
	3,40 

	0 
	0 

	0 
	0 

	936 
	936 

	5,16 
	5,16 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	274 
	274 

	10,69 
	10,69 

	948 
	948 

	6,17 
	6,17 

	17 
	17 

	8,25 
	8,25 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.239 
	1.239 

	6,83 
	6,83 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	322 
	322 

	12,56 
	12,56 

	1.207 
	1.207 

	7,85 
	7,85 

	19 
	19 

	9,22 
	9,22 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.548 
	1.548 

	8,53 
	8,53 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	416 
	416 

	16,23 
	16,23 

	1.643 
	1.643 

	10,69 
	10,69 

	21 
	21 

	10,19 
	10,19 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.080 
	2.080 

	11,46 
	11,46 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	388 
	388 

	15,14 
	15,14 

	2.031 
	2.031 

	13,21 
	13,21 

	23 
	23 

	11,17 
	11,17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.442 
	2.442 

	13,45 
	13,45 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	415 
	415 

	16,19 
	16,19 

	2.293 
	2.293 

	14,91 
	14,91 

	26 
	26 

	12,62 
	12,62 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	2.735 
	2.735 

	15,07 
	15,07 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	278 
	278 

	10,85 
	10,85 

	1.792 
	1.792 

	11,66 
	11,66 

	21 
	21 

	10,19 
	10,19 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	2.092 
	2.092 

	11,53 
	11,53 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	115 
	115 

	4,49 
	4,49 

	1.372 
	1.372 

	8,92 
	8,92 

	15 
	15 

	7,28 
	7,28 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.502 
	1.502 

	8,28 
	8,28 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	57 
	57 

	2,22 
	2,22 

	892 
	892 

	5,80 
	5,80 

	11 
	11 

	5,34 
	5,34 

	2 
	2 

	28,57 
	28,57 

	962 
	962 

	5,30 
	5,30 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	64 
	64 

	2,50 
	2,50 

	867 
	867 

	5,64 
	5,64 

	10 
	10 

	4,85 
	4,85 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	942 
	942 

	5,19 
	5,19 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	8 
	8 

	0,31 
	0,31 

	561 
	561 

	3,65 
	3,65 

	13 
	13 

	6,31 
	6,31 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	583 
	583 

	3,21 
	3,21 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	11 
	11 

	0,43 
	0,43 

	313 
	313 

	2,04 
	2,04 

	12 
	12 

	5,83 
	5,83 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	337 
	337 

	1,86 
	1,86 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	0 
	0 

	0 
	0 

	171 
	171 

	1,11 
	1,11 

	5 
	5 

	2,43 
	2,43 

	0 
	0 

	0 
	0 

	176 
	176 

	0,97 
	0,97 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	2.563 
	2.563 

	100 
	100 

	15.375 
	15.375 

	100 
	100 

	206 
	206 

	100 
	100 

	7 
	7 

	100 
	100 

	18.151 
	18.151 

	100 
	100 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 96. Distribución de conductores con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	  
	La Figura 97 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por Consumo de Sustancias en cada una de las categorías CRC en función de la edad.  Se observa un patrón prácticamente idéntico para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, con un incremento inicial hasta llegar a un máximo en torno a los 50 años, y luego una disminución progresiva. Los datos para No Apto, son difícilmente interpretables por la escasez de casos en la población. 
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	Figura 97.  Porcentaje de conductores con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	 
	 
	Tabla 44. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos por Consumo de Sustancias, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. POR CONSUMO  
	T. POR CONSUMO  
	T. POR CONSUMO  
	T. POR CONSUMO  
	T. POR CONSUMO  
	DE SUSTANCIAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	25 
	25 

	0,98 
	0,98 

	466 
	466 

	3,03 
	3,03 

	6 
	6 

	2,91 
	2,91 

	2 
	2 

	28,57 
	28,57 

	499 
	499 

	8,87 
	8,87 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	20 
	20 

	0,78 
	0,78 

	252 
	252 

	1,64 
	1,64 

	2 
	2 

	0,97 
	0,97 

	0 
	0 

	0 
	0 

	274 
	274 

	0,85 
	0,85 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	47 
	47 

	1,83 
	1,83 

	512 
	512 

	3,33 
	3,33 

	9 
	9 

	4,37 
	4,37 

	0 
	0 

	0 
	0 

	568 
	568 

	2,38 
	2,38 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	16 
	16 

	0,62 
	0,62 

	227 
	227 

	1,48 
	1,48 

	3 
	3 

	1,46 
	1,46 

	0 
	0 

	0 
	0 

	246 
	246 

	0,89 
	0,89 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	13 
	13 

	0,51 
	0,51 

	302 
	302 

	1,96 
	1,96 

	1 
	1 

	0,49 
	0,49 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	317 
	317 

	4,31 
	4,31 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	4 
	4 

	0,16 
	0,16 

	258 
	258 

	1,68 
	1,68 

	8 
	8 

	3,88 
	3,88 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	271 
	271 

	5,00 
	5,00 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	3 
	3 

	0,12 
	0,12 

	216 
	216 

	1,4 
	1,4 

	5 
	5 

	2,43 
	2,43 

	0 
	0 

	0 
	0 

	224 
	224 

	0,99 
	0,99 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	4 
	4 

	0,16 
	0,16 

	165 
	165 

	1,07 
	1,07 

	3 
	3 

	1,46 
	1,46 

	1 
	1 

	14,29 
	14,29 

	173 
	173 

	4,25 
	4,25 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	4 
	4 

	0,16 
	0,16 

	138 
	138 

	0,9 
	0,9 

	6 
	6 

	2,91 
	2,91 

	0 
	0 

	0 
	0 

	148 
	148 

	0,99 
	0,99 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	4 
	4 

	0,16 
	0,16 

	97 
	97 

	0,63 
	0,63 

	3 
	3 

	1,46 
	1,46 

	0 
	0 

	0 
	0 

	104 
	104 

	0,56 
	0,56 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	0 
	0 

	0 
	0 

	171 
	171 

	1,11 
	1,11 

	5 
	5 

	2,43 
	2,43 

	0 
	0 

	0 
	0 

	176 
	176 

	0,89 
	0,89 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	140 
	140 

	5,48 
	5,48 

	2.804 
	2.804 

	18,23 
	18,23 

	51 
	51 

	24,77 
	24,77 

	5 
	5 

	71,44 
	71,44 

	3.000 
	3.000 

	29,98 
	29,98 
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	Figura 98. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos por Consumo de Sustancias por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 99. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos por Consumo de Sustancias por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	  
	 
	9.7.12. Trastornos Perceptivo-Motores y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 45. Distribución de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	MOTORES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 

	44 
	44 

	0,01 
	0,01 

	2 
	2 

	0,03 
	0,03 

	0 
	0 

	0 
	0 

	48 
	48 

	0,01 
	0,01 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	23 
	23 

	0,08 
	0,08 

	706 
	706 

	0,10 
	0,10 

	4 
	4 

	0,06 
	0,06 

	1 
	1 

	0,19 
	0,19 

	734 
	734 

	0,10 
	0,10 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	80 
	80 

	0,27 
	0,27 

	718 
	718 

	0,10 
	0,10 

	3 
	3 

	0,04 
	0,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	801 
	801 

	0,11 
	0,11 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	136 
	136 

	0,45 
	0,45 

	1.071 
	1.071 

	0,15 
	0,15 

	3 
	3 

	0,04 
	0,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.210 
	1.210 

	0,16 
	0,16 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	247 
	247 

	0,83 
	0,83 

	1.664 
	1.664 

	0,23 
	0,23 

	10 
	10 

	0,15 
	0,15 

	2 
	2 

	0,38 
	0,38 

	1.923 
	1.923 

	0,25 
	0,25 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	423 
	423 

	1,41 
	1,41 

	2.689 
	2.689 

	0,37 
	0,37 

	13 
	13 

	0,19 
	0,19 

	2 
	2 

	0,38 
	0,38 

	3.127 
	3.127 

	0,41 
	0,41 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	797 
	797 

	2,66 
	2,66 

	4.745 
	4.745 

	0,66 
	0,66 

	17 
	17 

	0,25 
	0,25 

	1 
	1 

	0,19 
	0,19 

	5.560 
	5.560 

	0,73 
	0,73 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.917 
	1.917 

	6,41 
	6,41 

	7.619 
	7.619 

	1,06 
	1,06 

	39 
	39 

	0,58 
	0,58 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9.575 
	9.575 

	1,26 
	1,26 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	3.278 
	3.278 

	10,96 
	10,96 

	13.348 
	13.348 

	1,85 
	1,85 

	72 
	72 

	1,07 
	1,07 

	5 
	5 

	0,95 
	0,95 

	16.703 
	16.703 

	2,20 
	2,20 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	3.401 
	3.401 

	11,37 
	11,37 

	23.913 
	23.913 

	3,32 
	3,32 

	139 
	139 

	2,07 
	2,07 

	4 
	4 

	0,76 
	0,76 

	27.457 
	27.457 

	3,62 
	3,62 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	3.264 
	3.264 

	10,91 
	10,91 

	40.374 
	40.374 

	5,60 
	5,60 

	280 
	280 

	4,17 
	4,17 

	11 
	11 

	2,10 
	2,10 

	43.929 
	43.929 

	5,79 
	5,79 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	8.235 
	8.235 

	27,52 
	27,52 

	117.060 
	117.060 

	16,23 
	16,23 

	789 
	789 

	11,76 
	11,76 

	42 
	42 

	8,00 
	8,00 

	126.126 
	126.126 

	16,63 
	16,63 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	5.301 
	5.301 

	17,72 
	17,72 

	193.087 
	193.087 

	26,77 
	26,77 

	1.509 
	1.509 

	22,48 
	22,48 

	110 
	110 

	20,95 
	20,95 

	200.007 
	200.007 

	26,37 
	26,37 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	2.161 
	2.161 

	7,22 
	7,22 

	190.158 
	190.158 

	26,36 
	26,36 

	2.085 
	2.085 

	31,06 
	31,06 

	156 
	156 

	29,71 
	29,71 

	194.560 
	194.560 

	25,65 
	25,65 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	656 
	656 

	2,19 
	2,19 

	124.102 
	124.102 

	17,21 
	17,21 

	1.747 
	1.747 

	26,03 
	26,03 

	191 
	191 

	36,38 
	36,38 

	126.696 
	126.696 

	16,70 
	16,70 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	29.921 
	29.921 

	100 
	100 

	721.298 
	721.298 

	100 
	100 

	6.712 
	6.712 

	100 
	100 

	525 
	525 

	100 
	100 

	758.456 
	758.456 

	100 
	100 
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	Figura 100.  Distribución de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	 
	  
	 
	La Figura 101 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Perceptivo-Motores en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Se observa un aumento progresivo para los diagnosticados como Apto hasta llegar un máximo la franja de 70-74 años de edad, para después, disminuir. Las otras tres categorías tienen un patrón similar de aumento a lo largo de las franjas de edad, teniendo los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido un decremento en la última franja de edad. 
	 
	Figure
	Span

	 
	Figura 101.  Porcentaje de conductores con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).      
	 
	 
	Tabla 46.  Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	T. PERCEPTIVO/ 
	MOTORES 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES REST. 
	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	1.282 
	1.282 

	4,28 
	4,28 

	13.259 
	13.259 

	1,84 
	1,84 

	81 
	81 

	1,21 
	1,21 

	6 
	6 

	1,14 
	1,14 

	14.628 
	14.628 

	2,12 
	2,12 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	909 
	909 

	3,04 
	3,04 

	11.051 
	11.051 

	1,53 
	1,53 

	108 
	108 

	1,61 
	1,61 

	2 
	2 

	0,38 
	0,38 

	12.070 
	12.070 

	1,64 
	1,64 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	3.748 
	3.748 

	12,5 
	12,5 

	52.718 
	52.718 

	7,31 
	7,31 

	268 
	268 

	3,99 
	3,99 

	13 
	13 

	2,48 
	2,48 

	56.747 
	56.747 

	6,57 
	6,57 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	1.930 
	1.930 

	6,45 
	6,45 

	26.279 
	26.279 

	3,64 
	3,64 

	217 
	217 

	3,23 
	3,23 

	12 
	12 

	2,29 
	2,29 

	28.438 
	28.438 

	3,90 
	3,90 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	3.630 
	3.630 

	12,1 
	12,1 

	54.127 
	54.127 

	7,5 
	7,5 

	395 
	395 

	5,88 
	5,88 

	20 
	20 

	3,81 
	3,81 

	58.172 
	58.172 

	7,32 
	7,32 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	2.670 
	2.670 

	8,92 
	8,92 

	77.420 
	77.420 

	10,7 
	10,7 

	538 
	538 

	8,02 
	8,02 

	28 
	28 

	5,33 
	5,33 

	80.656 
	80.656 

	8,24 
	8,24 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	1.997 
	1.997 

	6,67 
	6,67 

	74.347 
	74.347 

	10,3 
	10,3 

	616 
	616 

	9,18 
	9,18 

	42 
	42 

	8 
	8 

	77.002 
	77.002 

	8,54 
	8,54 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	1.273 
	1.273 

	4,25 
	4,25 

	83.176 
	83.176 

	11,5 
	11,5 

	765 
	765 

	11,4 
	11,4 

	62 
	62 

	11,8 
	11,8 

	85.276 
	85.276 

	9,74 
	9,74 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	885 
	885 

	2,96 
	2,96 

	79.439 
	79.439 

	11 
	11 

	827 
	827 

	12,3 
	12,3 

	62 
	62 

	11,8 
	11,8 

	81.213 
	81.213 

	9,52 
	9,52 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	637 
	637 

	2,13 
	2,13 

	68.863 
	68.863 

	9,55 
	9,55 

	848 
	848 

	12,6 
	12,6 

	72 
	72 

	13,7 
	13,7 

	70.420 
	70.420 

	9,50 
	9,50 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	656 
	656 

	2,19 
	2,19 

	124.102 
	124.102 

	17,2 
	17,2 

	1.747 
	1.747 

	26 
	26 

	191 
	191 

	36,4 
	36,4 

	126.696 
	126.696 

	20,45 
	20,45 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	19.617 
	19.617 

	65,49 
	65,49 

	664.781 
	664.781 

	92,07 
	92,07 

	6.410 
	6.410 

	95,42 
	95,42 

	510 
	510 

	97,13 
	97,13 

	691.318 
	691.318 

	87,54 
	87,54 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 102. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
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	Figura 103. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos Perceptivo-Motores por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	  
	 
	9.7.13. Trastornos por otras causas. 
	 
	Tabla 47. Distribución de conductores con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	CAUSAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 

	322 
	322 

	0,07 
	0,07 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	325 
	325 

	0,07 
	0,07 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	210 
	210 

	0,59 
	0,59 

	3.120 
	3.120 

	0,69 
	0,69 

	13 
	13 

	0,46 
	0,46 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.343 
	3.343 

	0,68 
	0,68 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	550 
	550 

	1,55 
	1,55 

	4.890 
	4.890 

	1,09 
	1,09 

	5 
	5 

	0,18 
	0,18 

	1 
	1 

	0,62 
	0,62 

	5.446 
	5.446 

	1,12 
	1,12 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	948 
	948 

	2,67 
	2,67 

	5.803 
	5.803 

	1,29 
	1,29 

	8 
	8 

	0,28 
	0,28 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6.759 
	6.759 

	1,38 
	1,38 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.435 
	1.435 

	4,04 
	4,04 

	8.452 
	8.452 

	1,88 
	1,88 

	23 
	23 

	0,81 
	0,81 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9.910 
	9.910 

	2,03 
	2,03 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	1.963 
	1.963 

	5,52 
	5,52 

	11.919 
	11.919 

	2,65 
	2,65 

	27 
	27 

	0,95 
	0,95 

	3 
	3 

	1,86 
	1,86 

	13.912 
	13.912 

	2,85 
	2,85 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	2.534 
	2.534 

	7,13 
	7,13 

	16.621 
	16.621 

	3,70 
	3,70 

	48 
	48 

	1,69 
	1,69 

	0 
	0 

	0 
	0 

	19.203 
	19.203 

	3,93 
	3,93 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	3.838 
	3.838 

	10,80 
	10,80 

	20.383 
	20.383 

	4,53 
	4,53 

	60 
	60 

	2,11 
	2,11 

	0 
	0 

	0 
	0 

	24.281 
	24.281 

	4,97 
	4,97 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	5.150 
	5.150 

	14,49 
	14,49 

	25.307 
	25.307 

	5,63 
	5,63 

	74 
	74 

	2,60 
	2,60 

	2 
	2 

	1,24 
	1,24 

	30.533 
	30.533 

	6,25 
	6,25 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	4.430 
	4.430 

	12,47 
	12,47 

	31.741 
	31.741 

	7,06 
	7,06 

	112 
	112 

	3,94 
	3,94 

	1 
	1 

	0,62 
	0,62 

	36.284 
	36.284 

	7,43 
	7,43 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	4.021 
	4.021 

	11,32 
	11,32 

	32.027 
	32.027 

	7,12 
	7,12 

	141 
	141 

	4,96 
	4,96 

	5 
	5 

	3,11 
	3,11 

	36.194 
	36.194 

	7,41 
	7,41 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	5.545 
	5.545 

	15,61 
	15,61 

	63.552 
	63.552 

	14,13 
	14,13 

	335 
	335 

	11,78 
	11,78 

	11 
	11 

	6,83 
	6,83 

	69.443 
	69.443 

	14,22 
	14,22 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	3.214 
	3.214 

	9,05 
	9,05 

	84.915 
	84.915 

	18,88 
	18,88 

	543 
	543 

	19,09 
	19,09 

	19 
	19 

	11,80 
	11,80 

	88.691 
	88.691 

	18,17 
	18,17 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	1.313 
	1.313 

	3,70 
	3,70 

	81.778 
	81.778 

	18,19 
	18,19 

	735 
	735 

	25,84 
	25,84 

	58 
	58 

	36,02 
	36,02 

	83.884 
	83.884 

	17,18 
	17,18 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	378 
	378 

	1,06 
	1,06 

	58.846 
	58.846 

	13,09 
	13,09 

	719 
	719 

	25,28 
	25,28 

	61 
	61 

	37,89 
	37,89 

	60.004 
	60.004 

	12,29 
	12,29 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	35.531 
	35.531 

	100 
	100 

	449.676 
	449.676 

	100 
	100 

	2.844 
	2.844 

	100 
	100 

	161 
	161 

	100 
	100 

	488.212 
	488.212 

	100 
	100 
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	Figura 104.  Distribución de conductores con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).       
	  
	 
	La Figura 105 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por otras causas en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Para los Apto, el patrón tiene una forma de U invertida, con aumento en las primeras franjas de edad hasta la franja de 55-59 años, y una disminución clara a partir de la franja de 70-74 años. Los otros diagnósticos tienen un incremento progresivo, teniendo Apto con condiciones restrictivas una bajada en la última franja de edad (85 años o más). 
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	Figura 105. Porcentaje de conductores con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	Tabla 48.  Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos por otras causas, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	OTRAS  
	CAUSAS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	1.873 
	1.873 

	5,27 
	5,27 

	12.570 
	12.570 

	2,8 
	2,8 

	50 
	50 

	1,76 
	1,76 

	3 
	3 

	1,86 
	1,86 

	14.446 
	14.446 

	2,97 
	2,97 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	1.223 
	1.223 

	3,44 
	3,44 

	9.178 
	9.178 

	2,04 
	2,04 

	51 
	51 

	1,79 
	1,79 

	1 
	1 

	0,62 
	0,62 

	10.453 
	10.453 

	2,141 
	2,141 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	2.963 
	2.963 

	8,34 
	8,34 

	31.559 
	31.559 

	7,02 
	7,02 

	120 
	120 

	4,22 
	4,22 

	2 
	2 

	1,24 
	1,24 

	34.644 
	34.644 

	7,097 
	7,097 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	1.415 
	1.415 

	3,98 
	3,98 

	15.336 
	15.336 

	3,41 
	3,41 

	107 
	107 

	3,76 
	3,76 

	4 
	4 

	2,48 
	2,48 

	16.862 
	16.862 

	3,454 
	3,454 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	2.092 
	2.092 

	5,89 
	5,89 

	26.936 
	26.936 

	5,99 
	5,99 

	148 
	148 

	5,2 
	5,2 

	6 
	6 

	3,73 
	3,73 

	29.182 
	29.182 

	5,978 
	5,978 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	1.699 
	1.699 

	4,78 
	4,78 

	34.704 
	34.704 

	7,72 
	7,72 

	196 
	196 

	6,89 
	6,89 

	5 
	5 

	3,11 
	3,11 

	36.604 
	36.604 

	7,499 
	7,499 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	1.150 
	1.150 

	3,24 
	3,24 

	32.404 
	32.404 

	7,21 
	7,21 

	214 
	214 

	7,52 
	7,52 

	9 
	9 

	5,59 
	5,59 

	33.777 
	33.777 

	6,92 
	6,92 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	722 
	722 

	2,03 
	2,03 

	35.261 
	35.261 

	7,84 
	7,84 

	266 
	266 

	9,35 
	9,35 

	16 
	16 

	9,94 
	9,94 

	36.265 
	36.265 

	7,429 
	7,429 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	563 
	563 

	1,58 
	1,58 

	34.327 
	34.327 

	7,63 
	7,63 

	288 
	288 

	10,1 
	10,1 

	16 
	16 

	9,94 
	9,94 

	35.194 
	35.194 

	7,21 
	7,21 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	393 
	393 

	1,11 
	1,11 

	29.997 
	29.997 

	6,67 
	6,67 

	314 
	314 

	11 
	11 

	31 
	31 

	19,3 
	19,3 

	30.735 
	30.735 

	6,297 
	6,297 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	378 
	378 

	1,06 
	1,06 

	58.846 
	58.846 

	13,1 
	13,1 

	719 
	719 

	25,3 
	25,3 

	61 
	61 

	37,9 
	37,9 

	60.004 
	60.004 

	12,29 
	12,29 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	14.471 
	14.471 

	40,72 
	40,72 

	321.118 
	321.118 

	71,43 
	71,43 

	2.473 
	2.473 

	86,89 
	86,89 

	151 
	151 

	93,85 
	93,85 

	338.216 
	338.216 

	69 
	69 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 106.  Distribución de conductores a partir de 65 años, con Trastornos por otras causas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
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	Figura 107. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Trastornos por otras causas por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	  
	9.7.14. Problemas Oncológicos y resultado de la Evaluación Psicotécnica. 
	 
	Tabla 49. Distribución de conductores con Problemas Oncológicos, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON 
	APTO CON 
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	0 
	0 

	0 
	0 

	12 
	12 

	0,04 
	0,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	12 
	12 

	0,04 
	0,04 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 

	137 
	137 

	0,46 
	0,46 

	2 
	2 

	1,01 
	1,01 

	0 
	0 

	0 
	0 

	140 
	140 

	0,44 
	0,44 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	27 
	27 

	1,45 
	1,45 

	163 
	163 

	0,55 
	0,55 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	190 
	190 

	0,60 
	0,60 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	60 
	60 

	3,21 
	3,21 

	288 
	288 

	0,97 
	0,97 

	2 
	2 

	1,01 
	1,01 

	0 
	0 

	0 
	0 

	350 
	350 

	1,11 
	1,11 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	120 
	120 

	6,43 
	6,43 

	564 
	564 

	1,91 
	1,91 

	4 
	4 

	2,02 
	2,02 

	0 
	0 

	0 
	0 

	688 
	688 

	2,17 
	2,17 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	181 
	181 

	9,69 
	9,69 

	1.165 
	1.165 

	3,94 
	3,94 

	9 
	9 

	4,55 
	4,55 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.355 
	1.355 

	4,28 
	4,28 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	263 
	263 

	14,09 
	14,09 

	2.062 
	2.062 

	6,97 
	6,97 

	14 
	14 

	7,07 
	7,07 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.339 
	2.339 

	7,39 
	7,39 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	439 
	439 

	23,51 
	23,51 

	2.690 
	2.690 

	9,10 
	9,10 

	8 
	8 

	4,04 
	4,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.137 
	3.137 

	9,91 
	9,91 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	289 
	289 

	15,48 
	15,48 

	3.210 
	3.210 

	10,85 
	10,85 

	16 
	16 

	8,08 
	8,08 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.515 
	3.515 

	11,11 
	11,11 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	162 
	162 

	8,68 
	8,68 

	4.385 
	4.385 

	14,83 
	14,83 

	24 
	24 

	12,12 
	12,12 

	2 
	2 

	50 
	50 

	4.573 
	4.573 

	14,45 
	14,45 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	64 
	64 

	3,43 
	3,43 

	4.455 
	4.455 

	15,06 
	15,06 

	24 
	24 

	12,12 
	12,12 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.543 
	4.543 

	14,36 
	14,36 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	208 
	208 

	11,14 
	11,14 

	4.893 
	4.893 

	16,55 
	16,55 

	29 
	29 

	14,65 
	14,65 

	1 
	1 

	25 
	25 

	5.131 
	5.131 

	16,22 
	16,22 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	48 
	48 

	2,57 
	2,57 

	3.452 
	3.452 

	11,67 
	11,67 

	42 
	42 

	21,21 
	21,21 

	0 
	0 

	 
	 

	3.542 
	3.542 

	11,19 
	11,19 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	4 
	4 

	0,21 
	0,21 

	1.490 
	1.490 

	5,04 
	5,04 

	16 
	16 

	8,08 
	8,08 

	1 
	1 

	25 
	25 

	1.511 
	1.511 

	4,78 
	4,78 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 

	606 
	606 

	2,05 
	2,05 

	8 
	8 

	4,04 
	4,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	615 
	615 

	1,94 
	1,94 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.867 
	1.867 

	100 
	100 

	29.572 
	29.572 

	100 
	100 

	198 
	198 

	100 
	100 

	4 
	4 

	100 
	100 

	31.641 
	31.641 

	100 
	100 
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	Figura 108. Distribución de conductores con Problemas Oncológicos, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	 
	 
	  
	 
	La Figura 109 ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Problemas Oncológicos en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Dentro de los Apto, hay un aumento progresivo hasta llegar un máximo en la franja de 50-54 años; a partir de ahí se produce una disminución. Los Apto con condiciones restrictivas y los Interrumpido tienen un aumento progresivo hasta empezar a disminuir en la franja de 70-74 años y 75-79 años respectivamente. Los datos para No Apto son difícilmente interpre
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	Figura 109. Porcentaje de conductores con Problemas Oncológicos, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	Tabla 50. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Problemas Oncológicos, por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON  
	APTO CON  
	CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	18 
	18 

	0,96 
	0,96 

	2.008 
	2.008 

	6,79 
	6,79 

	10 
	10 

	5,05 
	5,05 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.036 
	2.036 

	3,20 
	3,20 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	11 
	11 

	0,59 
	0,59 

	1.074 
	1.074 

	3,63 
	3,63 

	6 
	6 

	3,03 
	3,03 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.091 
	1.091 

	1,81 
	1,81 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	135 
	135 

	7,23 
	7,23 

	3.606 
	3.606 

	12,2 
	12,2 

	25 
	25 

	12,6 
	12,6 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.766 
	3.766 

	8,01 
	8,01 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	50 
	50 

	2,68 
	2,68 

	1.044 
	1.044 

	3,53 
	3,53 

	4 
	4 

	2,02 
	2,02 

	1 
	1 

	25 
	25 

	1.099 
	1.099 

	8,31 
	8,31 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	58 
	58 

	3,11 
	3,11 

	1.616 
	1.616 

	5,46 
	5,46 

	8 
	8 

	4,04 
	4,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.682 
	1.682 

	3,15 
	3,15 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	26 
	26 

	1,39 
	1,39 

	1.815 
	1.815 

	6,14 
	6,14 

	21 
	21 

	10,6 
	10,6 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.862 
	1.862 

	4,53 
	4,53 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	14 
	14 

	0,75 
	0,75 

	1.148 
	1.148 

	3,88 
	3,88 

	14 
	14 

	7,07 
	7,07 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.176 
	1.176 

	2,93 
	2,93 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	9 
	9 

	0,48 
	0,48 

	919 
	919 

	3,11 
	3,11 

	14 
	14 

	7,07 
	7,07 

	0 
	0 

	0 
	0 

	942 
	942 

	2,67 
	2,67 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 

	623 
	623 

	2,11 
	2,11 

	5 
	5 

	2,53 
	2,53 

	0 
	0 

	0 
	0 

	629 
	629 

	1,17 
	1,17 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	2 
	2 

	0,11 
	0,11 

	437 
	437 

	1,48 
	1,48 

	4 
	4 

	2,02 
	2,02 

	1 
	1 

	25 
	25 

	444 
	444 

	7,15 
	7,15 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 

	606 
	606 

	2,05 
	2,05 

	8 
	8 

	4,04 
	4,04 

	0 
	0 

	0 
	0 

	615 
	615 

	1,54 
	1,54 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	325 
	325 

	17,4 
	17,4 

	14.896 
	14.896 

	50,38 
	50,38 

	119 
	119 

	60,07 
	60,07 

	2 
	2 

	50 
	50 

	15.342 
	15.342 

	44,47 
	44,47 




	 
	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 110. Distribución de conductores a partir de 65 años, con Problemas Oncológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
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	Figura 111. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con respecto al total de conductores, con Problemas Oncológicos por edad y resultado de la Evaluación Psicotécnica en un CRC. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	  
	9.7.15. Comorbilidad 
	 
	Tabla 51. Comorbilidad: Distribución del número de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 o más 
	3 o más 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	126 
	126 

	45 
	45 

	1.807 
	1.807 

	728 
	728 

	410 
	410 

	307 
	307 

	12 
	12 

	5 
	5 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	2.192 
	2.192 

	1.163 
	1.163 

	14.948 
	14.948 

	9.195 
	9.195 

	5.189 
	5.189 

	4.771 
	4.771 

	421 
	421 

	269 
	269 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	618.478 
	618.478 

	544.349 
	544.349 

	278.002 
	278.002 

	363.966 
	363.966 

	5.038 
	5.038 

	5.302 
	5.302 

	367 
	367 

	294 
	294 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	527.402 
	527.402 

	608.700 
	608.700 

	207.057 
	207.057 

	350.120 
	350.120 

	5.876 
	5.876 

	6.945 
	6.945 

	486 
	486 

	433 
	433 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	907.163 
	907.163 

	813.872 
	813.872 

	330.988 
	330.988 

	399.729 
	399.729 

	8.806 
	8.806 

	9.675 
	9.675 

	815 
	815 

	735 
	735 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	830.300 
	830.300 

	920.826 
	920.826 

	324.604 
	324.604 

	453.313 
	453.313 

	13.426 
	13.426 

	13.923 
	13.923 

	1.328 
	1.328 

	1.156 
	1.156 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	931.393 
	931.393 

	813.758 
	813.758 

	483.506 
	483.506 

	500.423 
	500.423 

	22.727 
	22.727 

	19.646 
	19.646 

	2.539 
	2.539 

	1.819 
	1.819 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	643.177 
	643.177 

	646.847 
	646.847 

	437.151 
	437.151 

	496.572 
	496.572 

	33.726 
	33.726 

	25.874 
	25.874 

	4.508 
	4.508 

	2.888 
	2.888 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	410.042 
	410.042 

	323.244 
	323.244 

	415.937 
	415.937 

	383.116 
	383.116 

	50.275 
	50.275 

	31.780 
	31.780 

	7.650 
	7.650 

	4.140 
	4.140 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	326.653 
	326.653 

	237.833 
	237.833 

	412.688 
	412.688 

	361.213 
	361.213 

	69.584 
	69.584 

	40.247 
	40.247 

	12.547 
	12.547 

	6.019 
	6.019 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	235.520 
	235.520 

	135.431 
	135.431 

	403.832 
	403.832 

	270.403 
	270.403 

	94.277 
	94.277 

	42.245 
	42.245 

	20.550 
	20.550 

	7.396 
	7.396 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	213.819 
	213.819 

	96.666 
	96.666 

	503.828 
	503.828 

	272.929 
	272.929 

	167.060 
	167.060 

	67.463 
	67.463 

	47.364 
	47.364 

	13.428 
	13.428 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	89.234 
	89.234 

	25.407 
	25.407 

	352.181 
	352.181 

	118.962 
	118.962 

	199.908 
	199.908 

	56.327 
	56.327 

	78.666 
	78.666 

	14.079 
	14.079 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	23.378 
	23.378 

	3.571 
	3.571 

	170.369 
	170.369 

	30.595 
	30.595 

	166.243 
	166.243 

	26.969 
	26.969 

	92.124 
	92.124 

	9.758 
	9.758 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.577 
	5.577 

	512 
	512 

	64.590 
	64.590 

	7.004 
	7.004 

	97.403 
	97.403 

	9.306 
	9.306 

	74.856 
	74.856 

	4.950 
	4.950 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	5.764.454 
	5.764.454 

	5.172.224 
	5.172.224 

	4.401.488 
	4.401.488 

	4.018.268 
	4.018.268 

	939.948 
	939.948 

	360.780 
	360.780 

	344.233 
	344.233 

	67.369 
	67.369 
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	Figura 112. 
	Figura 113.  
	Figure
	Span

	Figuras 112 y 113. Comorbilidad: Distribución del número de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).       
	 
	Tabla 52. Comorbilidad: Distribución del número de enfermedades que padecen los conductores desde 65 años, por sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 
	ENFERMEDADES 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 o más 
	3 o más 



	 
	 
	 
	 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 

	Hombre 
	Hombre 

	Mujer 
	Mujer 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	92.140 
	92.140 

	82.558 
	82.558 

	141.801 
	141.801 

	149.295 
	149.295 

	30.998 
	30.998 

	20.149 
	20.149 

	6.566 
	6.566 

	3.233 
	3.233 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	53.681 
	53.681 

	21.654 
	21.654 

	100.581 
	100.581 

	50.770 
	50.770 

	27.511 
	27.511 

	10.146 
	10.146 

	6.991 
	6.991 

	2.155 
	2.155 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	228.071 
	228.071 

	103.549 
	103.549 

	414.721 
	414.721 

	241.983 
	241.983 

	94.066 
	94.066 

	42.681 
	42.681 

	18.564 
	18.564 

	6.709 
	6.709 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	30.130 
	30.130 

	13.056 
	13.056 

	93.162 
	93.162 

	45.745 
	45.745 

	39.163 
	39.163 

	14.282 
	14.282 

	13.134 
	13.134 

	3.334 
	3.334 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	45.317 
	45.317 

	11.280 
	11.280 

	157.395 
	157.395 

	55.539 
	55.539 

	69.599 
	69.599 

	22.450 
	22.450 

	22.659 
	22.659 

	5.393 
	5.393 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	57.723 
	57.723 

	19.117 
	19.117 

	186.502 
	186.502 

	75.218 
	75.218 

	85.579 
	85.579 

	29.233 
	29.233 

	29.158 
	29.158 

	6.518 
	6.518 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	20.308 
	20.308 

	4.494 
	4.494 

	109.657 
	109.657 

	31.375 
	31.375 

	74.193 
	74.193 

	18.806 
	18.806 

	31.751 
	31.751 

	5.257 
	5.257 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	18.042 
	18.042 

	3.046 
	3.046 

	100.796 
	100.796 

	22.219 
	22.219 

	77.731 
	77.731 

	16.055 
	16.055 

	36.253 
	36.253 

	4.757 
	4.757 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	10.804 
	10.804 

	1.587 
	1.587 

	73.692 
	73.692 

	13.208 
	13.208 

	70.248 
	70.248 

	11.593 
	11.593 

	37.832 
	37.832 

	4.036 
	4.036 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	5.735 
	5.735 

	734 
	734 

	51.903 
	51.903 

	7.537 
	7.537 

	58.400 
	58.400 

	7.609 
	7.609 

	35.796 
	35.796 

	3.269 
	3.269 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	5.577 
	5.577 

	512 
	512 

	64.590 
	64.590 

	7.004 
	7.004 

	97.403 
	97.403 

	9.306 
	9.306 

	74.856 
	74.856 

	4.950 
	4.950 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	261.587 
	261.587 

	1.494.800 
	1.494.800 

	699.893 
	699.893 

	724.891 
	724.891 

	202.310 
	202.310 

	313.560 
	313.560 

	49.611 
	49.611 

	261.587 
	261.587 
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	Figura 114. 
	 
	Figure
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	Figura 115. 
	Figura 114-115.  Comorbilidad: Distribución del número de enfermedades por sexo, en conductores desde 65 años. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).     
	La Figura 116 ilustra la comorbilidad (es decir, el hecho de padecer más de una enfermedad al mismo tiempo) en hombres y mujeres a lo largo de los distintos intervalos de edad. Tanto para hombres como para mujeres en las franjas de edad inferiores hasta la franja 55-59 las personas que no sufren ninguna enfermedad son mayoría, a partir de esa edad empieza a ser mayoritaria la proporción de conductores que tiene al menos una enfermedad. En el caso de los hombres se aprecia un aumento significativo de las per
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
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	Figura 116. Comorbilidad: Distribución del número de enfermedades por sexo. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).      
	 
	Tabla 53.Promedio y desviación típica del número de enfermedades que padecen los conductores por sexo.  Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	TOTAL 
	TOTAL 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	1,13 
	1,13 

	0,48 
	0,48 

	1,25 
	1,25 

	0,53 
	0,53 

	1,19 
	1,19 

	0,51 
	0,51 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	1,17 
	1,17 

	0,62 
	0,62 

	1,27 
	1,27 

	0,62 
	0,62 

	1,22 
	1,22 

	0,62 
	0,62 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	0,32 
	0,32 

	0,48 
	0,48 

	0,41 
	0,41 

	0,51 
	0,51 

	0,37 
	0,37 

	0,49 
	0,49 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	0,30 
	0,30 

	0,48 
	0,48 

	0,38 
	0,38 

	0,50 
	0,50 

	0,34 
	0,34 

	0,49 
	0,49 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	0,28 
	0,28 

	0,47 
	0,47 

	0,34 
	0,34 

	0,50 
	0,50 

	0,31 
	0,31 

	0,48 
	0,48 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	0,30 
	0,30 

	0,49 
	0,49 

	0,35 
	0,35 

	0,50 
	0,50 

	0,33 
	0,33 

	0,50 
	0,50 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	0,37 
	0,37 

	0,53 
	0,53 

	0,41 
	0,41 

	0,53 
	0,53 

	0,39 
	0,39 

	0,53 
	0,53 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	0,46 
	0,46 

	0,58 
	0,58 

	0,48 
	0,48 

	0,56 
	0,56 

	0,47 
	0,47 

	0,57 
	0,57 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	0,61 
	0,61 

	0,64 
	0,64 

	0,62 
	0,62 

	0,60 
	0,60 

	0,62 
	0,62 

	0,62 
	0,62 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	0,72 
	0,72 

	0,69 
	0,69 

	0,71 
	0,71 

	0,63 
	0,63 

	0,72 
	0,72 

	0,66 
	0,66 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	0,87 
	0,87 

	0,75 
	0,75 

	0,83 
	0,83 

	0,66 
	0,66 

	0,85 
	0,85 

	0,70 
	0,70 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	1,06 
	1,06 

	0,82 
	0,82 

	1,00 
	1,00 

	0,71 
	0,71 

	1,03 
	1,03 

	0,76 
	0,76 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	1,40 
	1,40 

	0,90 
	0,90 

	1,29 
	1,29 

	0,79 
	0,79 

	1,34 
	1,34 

	0,85 
	0,85 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	1,78 
	1,78 

	0,96 
	0,96 

	1,63 
	1,63 

	0,85 
	0,85 

	1,70 
	1,70 

	0,90 
	0,90 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	2,08 
	2,08 

	0,97 
	0,97 

	1,90 
	1,90 

	0,88 
	0,88 

	1,99 
	1,99 

	0,93 
	0,93 




	 
	En la Figura 117 se aprecia que el número promedio de enfermedades aumenta conforme aumenta la edad a partir de los 25 años (Media=0,37), alcanzando una media de 1 en la franja de 70-74 años, y de 2 en la franja de 85 años y más. La media de las mujeres es mayor que el de los hombres hasta la franja de 60-64 años, donde el patrón se invierte. La media en las franjas de edad 14-17 y 18-24 es llamativamente alta si se compara con la de las franjas inmediatamente superiores. 
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	Figura 117. Promedio y desviación típica del número de enfermedades que padecen los conductores. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	Tabla 54. Promedio y desviación típica del número de enfermedades que padecen los conductores desde 65 años, por sexo.  Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 
	PROMEDIO COMORBILIDAD 

	HOMBRE 
	HOMBRE 

	MUJER 
	MUJER 

	TOTAL 
	TOTAL 



	Edad 
	Edad 
	Edad 
	Edad 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 

	Media 
	Media 

	SD 
	SD 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	0,83 
	0,83 

	0,74 
	0,74 

	0,78 
	0,78 

	0,64 
	0,64 

	0,805 
	0,805 

	0,69 
	0,69 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	0,94 
	0,94 

	0,79 
	0,79 

	0,92 
	0,92 

	0,7 
	0,7 

	0,931 
	0,931 

	0,74 
	0,74 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	0,88 
	0,88 

	0,73 
	0,73 

	0,88 
	0,88 

	0,66 
	0,66 

	0,879 
	0,879 

	0,69 
	0,69 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	1,22 
	1,22 

	0,86 
	0,86 

	1,11 
	1,11 

	0,75 
	0,75 

	1,165 
	1,165 

	0,8 
	0,8 


	73-74s 
	73-74s 
	73-74s 

	1,25 
	1,25 

	0,85 
	0,85 

	1,24 
	1,24 

	0,76 
	0,76 

	1,247 
	1,247 

	0,8 
	0,8 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	1,26 
	1,26 

	0,87 
	0,87 

	1,19 
	1,19 

	0,76 
	0,76 

	1,222 
	1,222 

	0,81 
	0,81 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	1,53 
	1,53 

	0,91 
	0,91 

	1,43 
	1,43 

	0,8 
	0,8 

	1,48 
	1,48 

	0,85 
	0,85 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	1,61 
	1,61 

	0,93 
	0,93 

	1,51 
	1,51 

	0,81 
	0,81 

	1,556 
	1,556 

	0,87 
	0,87 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	1,75 
	1,75 

	0,96 
	0,96 

	1,62 
	1,62 

	0,84 
	0,84 

	1,686 
	1,686 

	0,9 
	0,9 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	1,88 
	1,88 

	0,96 
	0,96 

	1,73 
	1,73 

	0,87 
	0,87 

	1,807 
	1,807 

	0,91 
	0,91 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	2,08 
	2,08 

	0,97 
	0,97 

	1,9 
	1,9 

	0,88 
	0,88 

	1,992 
	1,992 

	0,93 
	0,93 
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	Figura 118.  Promedio y desviación típica del número de enfermedades que padecen los conductores desde 65 años. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	  
	9.8. Restricciones para la conducción y tipo de enfermedad 
	 
	Tabla 55. Distribución de conductores con alguna enfermedad y con ninguna o con alguna restricción para conducir. Base de datos de población de conductores españoles en el año 
	 
	 
	 
	 
	 

	Ninguna Restricción 
	Ninguna Restricción 

	Alguna Restricción (1-11) 
	Alguna Restricción (1-11) 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 

	% 
	% 

	N 
	N 


	T. Visuales 
	T. Visuales 
	T. Visuales 

	846.042 
	846.042 

	9,11 
	9,11 

	8.441.642 
	8.441.642 

	90,89 
	90,89 

	9.287.684 
	9.287.684 


	T. Auditivos 
	T. Auditivos 
	T. Auditivos 

	25.832 
	25.832 

	4,79 
	4,79 

	514.017 
	514.017 

	95,21 
	95,21 

	539.849 
	539.849 


	T. Locomotores 
	T. Locomotores 
	T. Locomotores 

	14.293 
	14.293 

	34,70 
	34,70 

	26.896 
	26.896 

	65,30 
	65,30 

	41.189 
	41.189 


	E. Cardiovasculares 
	E. Cardiovasculares 
	E. Cardiovasculares 

	48.525 
	48.525 

	36,88 
	36,88 

	83.043 
	83.043 

	63,12 
	63,12 

	131.568 
	131.568 


	T. Hematológicos 
	T. Hematológicos 
	T. Hematológicos 

	25.263 
	25.263 

	36,45 
	36,45 

	44.044 
	44.044 

	63,55 
	63,55 

	69.307 
	69.307 


	T. Renales 
	T. Renales 
	T. Renales 

	8.419 
	8.419 

	39,13 
	39,13 

	13.099 
	13.099 

	60,87 
	60,87 

	21.518 
	21.518 


	Respiratorios 
	Respiratorios 
	Respiratorios 

	29.475 
	29.475 

	43,77 
	43,77 

	37.868 
	37.868 

	56,23 
	56,23 

	67.343 
	67.343 


	E. Metabólicas/Endocrinas 
	E. Metabólicas/Endocrinas 
	E. Metabólicas/Endocrinas 

	295.507 
	295.507 

	41,18 
	41,18 

	422.142 
	422.142 

	58,82 
	58,82 

	717.649 
	717.649 


	T Sistema Nervioso/Muscular 
	T Sistema Nervioso/Muscular 
	T Sistema Nervioso/Muscular 

	18.823 
	18.823 

	54,44 
	54,44 

	15.755 
	15.755 

	45,56 
	45,56 

	34.578 
	34.578 


	T.  Mentales 
	T.  Mentales 
	T.  Mentales 

	68.585 
	68.585 

	48,52 
	48,52 

	72.775 
	72.775 

	51,48 
	51,48 

	141.360 
	141.360 


	T. Sustancias 
	T. Sustancias 
	T. Sustancias 

	9.795 
	9.795 

	53,96 
	53,96 

	8.356 
	8.356 

	46,04 
	46,04 

	18.151 
	18.151 


	T. Perceptivo-Motores 
	T. Perceptivo-Motores 
	T. Perceptivo-Motores 

	151.101 
	151.101 

	19,92 
	19,92 

	607.355 
	607.355 

	80,08 
	80,08 

	758.456 
	758.456 


	Otras causas 
	Otras causas 
	Otras causas 

	132.952 
	132.952 

	27,23 
	27,23 

	355.260 
	355.260 

	72,77 
	72,77 

	488.212 
	488.212 


	P. Oncológicos 
	P. Oncológicos 
	P. Oncológicos 

	14.058 
	14.058 

	44,43 
	44,43 

	17.583 
	17.583 

	55,57 
	55,57 

	31.641 
	31.641 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.688.670 
	1.688.670 

	13,68 
	13,68 

	10.659.835 
	10.659.835 

	86,32 
	86,32 

	12.348.505 
	12.348.505 




	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
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	Figura 119. Distribución de conductores con ninguna o con alguna restricción para conducir, cuando padecen una enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Figure
	Span

	Figura 120. Detalle de la distribución de conductores con ninguna o con alguna restricción para conducir, cuando padecen una enfermedad (excepto Visuales). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	La Figura 121 ilustra el porcentaje de conductores con restricciones (al menos 1) y sin restricciones en función del padecimiento de enfermedades. La mayoría de los individuos que sufren enfermedades auditivas o visuales tienen alguna restricción. Esto no es tan claro en el resto de los diagnósticos, en especial los Trastornos del sistema nervioso y muscular, los Trastornos con consumo de sustancias, donde se observan más de un 50% individuos sin ninguna restricción, seguidos de cerca por los Trastornos Men
	 
	Figure
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	Figura 121. Porcentaje de conductores con ninguna y con alguna restricción para conducir, cuando padecen una enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	 
	Tabla 56. Distribución del número de restricciones, 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11, en función del tipo de enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	Número de restricciones 
	Número de restricciones 

	N Restricciones 
	N Restricciones 



	N  
	N  
	N  
	N  

	Ninguna 
	Ninguna 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	N TOTAL 
	N TOTAL 
	(1-11) 

	% TOTAL 
	% TOTAL 
	(1-11) 


	T. Visuales 
	T. Visuales 
	T. Visuales 

	846.042 
	846.042 

	7.578.128 
	7.578.128 

	466.300 
	466.300 

	249.361 
	249.361 

	94.009 
	94.009 

	37.205 
	37.205 

	12.165 
	12.165 

	3.615 
	3.615 

	713 
	713 

	123 
	123 

	20 
	20 

	3 
	3 

	8.441.642 
	8.441.642 

	79 
	79 


	T. Auditivos 
	T. Auditivos 
	T. Auditivos 

	25.832 
	25.832 

	145.031 
	145.031 

	177.915 
	177.915 

	106.715 
	106.715 

	51.410 
	51.410 

	21.499 
	21.499 

	8.387 
	8.387 

	2.448 
	2.448 

	524 
	524 

	72 
	72 

	13 
	13 

	3 
	3 

	514.017 
	514.017 

	5 
	5 


	T. Locomotores 
	T. Locomotores 
	T. Locomotores 

	14.293 
	14.293 

	12.863 
	12.863 

	4.017 
	4.017 

	3.667 
	3.667 

	3.133 
	3.133 

	1.970 
	1.970 

	843 
	843 

	273 
	273 

	91 
	91 

	32 
	32 

	6 
	6 

	1 
	1 

	26.896 
	26.896 

	0 
	0 


	T. Cardiovasculares 
	T. Cardiovasculares 
	T. Cardiovasculares 

	48.525 
	48.525 

	54.032 
	54.032 

	12.303 
	12.303 

	9.054 
	9.054 

	4.537 
	4.537 

	2.089 
	2.089 

	712 
	712 

	250 
	250 

	63 
	63 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	83.043 
	83.043 

	1 
	1 


	T. Hematológicos 
	T. Hematológicos 
	T. Hematológicos 

	25.263 
	25.263 

	26.155 
	26.155 

	7.510 
	7.510 

	5.507 
	5.507 

	2.888 
	2.888 

	1.341 
	1.341 

	453 
	453 

	149 
	149 

	36 
	36 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	44.044 
	44.044 

	0 
	0 


	T. Renales 
	T. Renales 
	T. Renales 

	8.419 
	8.419 

	9.653 
	9.653 

	1.685 
	1.685 

	1.031 
	1.031 

	464 
	464 

	192 
	192 

	53 
	53 

	19 
	19 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	13.099 
	13.099 

	0 
	0 


	T. Respiratorios 
	T. Respiratorios 
	T. Respiratorios 

	29.475 
	29.475 

	28.576 
	28.576 

	5.250 
	5.250 

	2.550 
	2.550 

	925 
	925 

	388 
	388 

	135 
	135 

	38 
	38 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	37.868 
	37.868 

	0 
	0 


	E. Metabólicas/ 
	E. Metabólicas/ 
	E. Metabólicas/ 
	Endocrinas 

	295.507 
	295.507 

	315.893 
	315.893 

	55.072 
	55.072 

	30.487 
	30.487 

	12.799 
	12.799 

	5.442 
	5.442 

	1.813 
	1.813 

	522 
	522 

	97 
	97 

	13 
	13 

	4 
	4 

	0 
	0 

	422.142 
	422.142 

	4 
	4 


	T Sistema Nervioso/ 
	T Sistema Nervioso/ 
	T Sistema Nervioso/ 
	Muscular 

	18.823 
	18.823 

	12.543 
	12.543 

	1.495 
	1.495 

	893 
	893 

	482 
	482 

	215 
	215 

	77 
	77 

	32 
	32 

	15 
	15 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	15.755 
	15.755 

	0 
	0 


	T.  Mentales 
	T.  Mentales 
	T.  Mentales 

	68.585 
	68.585 

	57.891 
	57.891 

	8.577 
	8.577 

	3.792 
	3.792 

	1.561 
	1.561 

	648 
	648 

	227 
	227 

	68 
	68 

	10 
	10 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	72.775 
	72.775 

	1 
	1 


	T. Sustancias 
	T. Sustancias 
	T. Sustancias 

	9.795 
	9.795 

	5.857 
	5.857 

	1.542 
	1.542 

	588 
	588 

	239 
	239 

	94 
	94 

	23 
	23 

	9 
	9 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8.356 
	8.356 

	0 
	0 


	T. Perceptivo-Motores 
	T. Perceptivo-Motores 
	T. Perceptivo-Motores 

	151.101 
	151.101 

	266.234 
	266.234 

	167.381 
	167.381 

	95.900 
	95.900 

	47.303 
	47.303 

	21.268 
	21.268 

	6.878 
	6.878 

	1.978 
	1.978 

	353 
	353 

	53 
	53 

	6 
	6 

	1 
	1 

	607.355 
	607.355 

	6 
	6 


	Otras causas 
	Otras causas 
	Otras causas 

	132.952 
	132.952 

	172.453 
	172.453 

	71.595 
	71.595 

	52.069 
	52.069 

	33.465 
	33.465 

	16.776 
	16.776 

	6.346 
	6.346 

	2.050 
	2.050 

	406 
	406 

	83 
	83 

	14 
	14 

	3 
	3 

	355.260 
	355.260 

	3 
	3 


	P. Oncológicos 
	P. Oncológicos 
	P. Oncológicos 

	14.058 
	14.058 

	14.175 
	14.175 

	2.070 
	2.070 

	850 
	850 

	342 
	342 

	107 
	107 

	35 
	35 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	17.583 
	17.583 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.688.670 
	1.688.670 

	8.699.484 
	8.699.484 

	982.712 
	982.712 

	562.464 
	562.464 

	253.557 
	253.557 

	109.234 
	109.234 

	38.147 
	38.147 

	11.455 
	11.455 

	2.319 
	2.319 

	386 
	386 

	65 
	65 

	12 
	12 

	10.659.835 
	10.659.835 

	100 
	100 
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	Figura 122. Distribución de conductores con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir, cuando padecen una enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	Figure
	Span

	 
	Figura 123. Distribución de conductores con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir, cuando padecen una enfermedad. (excepto las visuales) Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	9.9. Restricciones para la conducción por subcategoría de enfermedad 
	 
	Tabla 57. Distribución del número de restricciones (de 0 a 11) en función del tipo específico de enfermedad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Número de Restricciones 
	Número de Restricciones 

	Alguna 
	Alguna 



	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 
	T. VISUALES 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	∑ (1-11) 
	∑ (1-11) 


	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	407.234 
	407.234 

	7.498.150 
	7.498.150 

	422.597 
	422.597 

	230.600 
	230.600 

	85.496 
	85.496 

	34.462 
	34.462 

	11.314 
	11.314 

	3.458 
	3.458 

	691 
	691 

	117 
	117 

	20 
	20 

	3 
	3 

	8.286.908 
	8.286.908 


	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 


	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	395.969 
	395.969 

	275.845 
	275.845 

	100.514 
	100.514 

	57.547 
	57.547 

	25.957 
	25.957 

	11.161 
	11.161 

	3.799 
	3.799 

	1.088 
	1.088 

	237 
	237 

	28 
	28 

	6 
	6 

	0 
	0 

	476.182 
	476.182 


	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	214 
	214 

	3.486 
	3.486 

	8.701 
	8.701 

	9.220 
	9.220 

	8.174 
	8.174 

	4.719 
	4.719 

	2.213 
	2.213 

	786 
	786 

	174 
	174 

	25 
	25 

	1 
	1 

	0 
	0 

	37.499 
	37.499 


	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 

	7.583 
	7.583 

	14.015 
	14.015 

	3.403 
	3.403 

	1.899 
	1.899 

	755 
	755 

	363 
	363 

	140 
	140 

	48 
	48 

	7 
	7 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	20.630 
	20.630 


	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	62.274 
	62.274 

	102.504 
	102.504 

	39.947 
	39.947 

	28.845 
	28.845 

	18.130 
	18.130 

	9.906 
	9.906 

	3.455 
	3.455 

	1.064 
	1.064 

	192 
	192 

	26 
	26 

	5 
	5 

	0 
	0 

	204.074 
	204.074 


	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 


	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 
	T. AUDITIVOS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	0 
	0 


	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	25.832 
	25.832 

	145.031 
	145.031 

	177.915 
	177.915 

	106.715 
	106.715 

	51.410 
	51.410 

	21.499 
	21.499 

	8.387 
	8.387 

	2.448 
	2.448 

	524 
	524 

	72 
	72 

	13 
	13 

	3 
	3 

	514.017 
	514.017 


	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 
	T. LOCOMOTORES 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	0 
	0 


	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 

	890 
	890 

	795 
	795 

	283 
	283 

	281 
	281 

	247 
	247 

	139 
	139 

	53 
	53 

	22 
	22 

	5 
	5 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.828 
	1.828 


	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 

	904 
	904 

	730 
	730 

	256 
	256 

	263 
	263 

	221 
	221 

	178 
	178 

	98 
	98 

	30 
	30 

	17 
	17 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1.797 
	1.797 


	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 

	233 
	233 

	187 
	187 

	69 
	69 

	100 
	100 

	83 
	83 

	60 
	60 

	13 
	13 

	9 
	9 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	522 
	522 


	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 

	207 
	207 

	139 
	139 

	39 
	39 

	62 
	62 

	55 
	55 

	45 
	45 

	20 
	20 

	6 
	6 

	7 
	7 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	377 
	377 


	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 

	927 
	927 

	719 
	719 

	175 
	175 

	339 
	339 

	377 
	377 

	237 
	237 

	94 
	94 

	31 
	31 

	8 
	8 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1.983 
	1.983 


	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 

	878 
	878 

	678 
	678 

	169 
	169 

	244 
	244 

	271 
	271 

	232 
	232 

	151 
	151 

	66 
	66 

	28 
	28 

	8 
	8 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1.848 
	1.848 


	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 

	948 
	948 

	984 
	984 

	349 
	349 

	247 
	247 

	205 
	205 

	138 
	138 

	59 
	59 

	17 
	17 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.004 
	2.004 


	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 

	3.461 
	3.461 

	3.757 
	3.757 

	1.302 
	1.302 

	1.066 
	1.066 

	984 
	984 

	694 
	694 

	280 
	280 

	84 
	84 

	31 
	31 

	7 
	7 

	2 
	2 

	0 
	0 

	8.207 
	8.207 


	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 

	3.025 
	3.025 

	2.736 
	2.736 

	616 
	616 

	948 
	948 

	1.195 
	1.195 

	850 
	850 

	394 
	394 

	133 
	133 

	58 
	58 

	19 
	19 

	3 
	3 

	0 
	0 

	6.952 
	6.952 


	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 

	326 
	326 

	310 
	310 

	90 
	90 

	102 
	102 

	79 
	79 

	60 
	60 

	27 
	27 

	7 
	7 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	677 
	677 


	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 

	279 
	279 

	254 
	254 

	55 
	55 

	93 
	93 

	125 
	125 

	65 
	65 

	47 
	47 

	6 
	6 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	652 
	652 


	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	22 
	22 

	39 
	39 

	6 
	6 

	2 
	2 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	53 
	53 


	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 

	433 
	433 

	388 
	388 

	128 
	128 

	93 
	93 

	55 
	55 

	55 
	55 

	26 
	26 

	19 
	19 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	766 
	766 


	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 

	334 
	334 

	396 
	396 

	253 
	253 

	116 
	116 

	70 
	70 

	34 
	34 

	5 
	5 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	879 
	879 


	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 

	4.461 
	4.461 

	3.156 
	3.156 

	615 
	615 

	444 
	444 

	313 
	313 

	167 
	167 

	55 
	55 

	12 
	12 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.767 
	4.767 


	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 
	T. CARDIOVASCULARES 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	0 
	0 


	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 

	3.057 
	3.057 

	3.318 
	3.318 

	916 
	916 

	808 
	808 

	432 
	432 

	226 
	226 

	107 
	107 

	23 
	23 

	7 
	7 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.837 
	5.837 


	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 

	3.994 
	3.994 

	4.568 
	4.568 

	1.239 
	1.239 

	898 
	898 

	565 
	565 

	271 
	271 

	96 
	96 

	37 
	37 

	9 
	9 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7.683 
	7.683 


	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros disp. 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros disp. 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros disp. 

	8.913 
	8.913 

	11.532 
	11.532 

	3.093 
	3.093 

	2.343 
	2.343 

	1.170 
	1.170 

	587 
	587 

	197 
	197 

	69 
	69 

	23 
	23 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	19.015 
	19.015 


	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 

	5.713 
	5.713 

	6.890 
	6.890 

	1.530 
	1.530 

	1.114 
	1.114 

	531 
	531 

	236 
	236 

	62 
	62 

	22 
	22 

	7 
	7 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10.392 
	10.392 


	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	23.832 
	23.832 

	24.961 
	24.961 

	4.925 
	4.925 

	3.780 
	3.780 

	1.821 
	1.821 

	792 
	792 

	269 
	269 

	114 
	114 

	24 
	24 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	36.688 
	36.688 


	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 

	95 
	95 

	11 
	11 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	14 
	14 


	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 

	4.679 
	4.679 

	5.132 
	5.132 

	1.381 
	1.381 

	757 
	757 

	365 
	365 

	158 
	158 

	42 
	42 

	8 
	8 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7.845 
	7.845 


	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	1 
	1 

	4 
	4 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7 
	7 


	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 

	4 
	4 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 


	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 
	T. HEMATOLÓGICOS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	0 
	0 


	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 

	7.318 
	7.318 

	4.025 
	4.025 

	573 
	573 

	393 
	393 

	154 
	154 

	55 
	55 

	16 
	16 

	6 
	6 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5.223 
	5.223 


	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	18.005 
	18.005 

	22.206 
	22.206 

	6.954 
	6.954 

	5.133 
	5.133 

	2.743 
	2.743 

	1.286 
	1.286 

	439 
	439 

	144 
	144 

	35 
	35 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	38.945 
	38.945 


	T. RENALES 
	T. RENALES 
	T. RENALES 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	0 
	0 


	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 

	2.441 
	2.441 

	3.152 
	3.152 

	782 
	782 

	537 
	537 

	276 
	276 

	127 
	127 

	25 
	25 

	14 
	14 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.915 
	4.915 


	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 

	6.094 
	6.094 

	6.626 
	6.626 

	936 
	936 

	506 
	506 

	193 
	193 

	69 
	69 

	28 
	28 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8.363 
	8.363 




	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Número de Restricciones 
	Número de Restricciones 

	 
	 



	P. RESPIRATORIOS 
	P. RESPIRATORIOS 
	P. RESPIRATORIOS 
	P. RESPIRATORIOS 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	∑ (1-11) 
	∑ (1-11) 


	07A_Disneas 
	07A_Disneas 
	07A_Disneas 

	4 
	4 

	14 
	14 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	18 
	18 


	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	29.466 
	29.466 

	28.560 
	28.560 

	5.247 
	5.247 

	2.549 
	2.549 

	924 
	924 

	387 
	387 

	134 
	134 

	38 
	38 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	37.845 
	37.845 


	07C_Otras enfermedades respiratorias 
	07C_Otras enfermedades respiratorias 
	07C_Otras enfermedades respiratorias 

	5 
	5 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7 
	7 


	T. METABÓLICOS/ 
	T. METABÓLICOS/ 
	T. METABÓLICOS/ 
	ENDROCRINOS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	272.109 
	272.109 

	290.737 
	290.737 

	53.165 
	53.165 

	29.698 
	29.698 

	12.483 
	12.483 

	5.333 
	5.333 

	1.777 
	1.777 

	511 
	511 

	95 
	95 

	13 
	13 

	4 
	4 

	0 
	0 

	393.816 
	393.816 


	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 

	24.813 
	24.813 

	26.923 
	26.923 

	2.181 
	2.181 

	950 
	950 

	376 
	376 

	139 
	139 

	48 
	48 

	14 
	14 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	30.633 
	30.633 


	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 

	273 
	273 

	267 
	267 

	38 
	38 

	11 
	11 

	10 
	10 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	329 
	329 


	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 

	317 
	317 

	216 
	216 

	43 
	43 

	21 
	21 

	8 
	8 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	293 
	293 


	S. NERVIOSO/MUSCULAR 
	S. NERVIOSO/MUSCULAR 
	S. NERVIOSO/MUSCULAR 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central 
	09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central 
	09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central 

	8 
	8 

	5 
	5 

	3 
	3 

	0 
	0 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	13 
	13 


	09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 
	09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 
	09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 

	17.724 
	17.724 

	11.441 
	11.441 

	1.126 
	1.126 

	555 
	555 

	269 
	269 

	116 
	116 

	44 
	44 

	15 
	15 

	9 
	9 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	13.576 
	13.576 


	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 

	18 
	18 

	6 
	6 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9 
	9 


	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 


	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 

	1.078 
	1.078 

	1.097 
	1.097 

	370 
	370 

	340 
	340 

	208 
	208 

	98 
	98 

	33 
	33 

	17 
	17 

	6 
	6 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.171 
	2.171 


	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 

	4 
	4 

	6 
	6 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8 
	8 


	T. MENTALES 
	T. MENTALES 
	T. MENTALES 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros cognoscitivos 

	565 
	565 

	734 
	734 

	516 
	516 

	432 
	432 

	314 
	314 

	150 
	150 

	60 
	60 

	21 
	21 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.230 
	2.230 


	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados 

	53 
	53 

	46 
	46 

	6 
	6 

	8 
	8 

	4 
	4 

	6 
	6 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	73 
	73 


	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 

	11.396 
	11.396 

	8.592 
	8.592 

	1.520 
	1.520 

	637 
	637 

	199 
	199 

	87 
	87 

	18 
	18 

	9 
	9 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	11.064 
	11.064 


	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	45.049 
	45.049 

	38.751 
	38.751 

	5.144 
	5.144 

	2.186 
	2.186 

	850 
	850 

	330 
	330 

	125 
	125 

	33 
	33 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	47.425 
	47.425 


	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 

	581 
	581 

	429 
	429 

	54 
	54 

	27 
	27 

	7 
	7 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	519 
	519 


	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 

	2.194 
	2.194 

	3.316 
	3.316 

	766 
	766 

	322 
	322 

	136 
	136 

	56 
	56 

	17 
	17 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4.618 
	4.618 


	10G_Trastornos del control de impulsos 
	10G_Trastornos del control de impulsos 
	10G_Trastornos del control de impulsos 

	787 
	787 

	552 
	552 

	42 
	42 

	19 
	19 

	9 
	9 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	625 
	625 


	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 

	3.651 
	3.651 

	2.843 
	2.843 

	395 
	395 

	135 
	135 

	47 
	47 

	20 
	20 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3.445 
	3.445 


	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 

	679 
	679 

	533 
	533 

	79 
	79 

	31 
	31 

	14 
	14 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	659 
	659 


	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 

	1.795 
	1.795 

	823 
	823 

	34 
	34 

	13 
	13 

	3 
	3 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	875 
	875 


	10K_Otros Enfermedades Mentales 
	10K_Otros Enfermedades Mentales 
	10K_Otros Enfermedades Mentales 

	3.164 
	3.164 

	2.487 
	2.487 

	286 
	286 

	128 
	128 

	45 
	45 

	26 
	26 

	7 
	7 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.981 
	2.981 


	T. CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. CONSUMO DE SUSTANCIAS 
	T. CONSUMO DE SUSTANCIAS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 

	2.264 
	2.264 

	1.656 
	1.656 

	593 
	593 

	214 
	214 

	71 
	71 

	33 
	33 

	9 
	9 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.577 
	2.577 


	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 

	956 
	956 

	768 
	768 

	312 
	312 

	83 
	83 

	35 
	35 

	10 
	10 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.208 
	1.208 


	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 

	267 
	267 

	298 
	298 

	127 
	127 

	41 
	41 

	17 
	17 

	8 
	8 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	495 
	495 


	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 

	2.364 
	2.364 

	1.931 
	1.931 

	365 
	365 

	199 
	199 

	105 
	105 

	30 
	30 

	6 
	6 

	8 
	8 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2.646 
	2.646 


	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 

	2.303 
	2.303 

	667 
	667 

	94 
	94 

	26 
	26 

	5 
	5 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	796 
	796 


	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 

	1.637 
	1.637 

	643 
	643 

	126 
	126 

	52 
	52 

	15 
	15 

	12 
	12 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	852 
	852 


	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 

	525 
	525 

	221 
	221 

	34 
	34 

	4 
	4 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	265 
	265 




	  
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 
	T. PERCEPTIVO-MOTORES 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	∑ (1-11) 
	∑ (1-11) 



	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	16.371 
	16.371 

	26.834 
	26.834 

	16.312 
	16.312 

	9.254 
	9.254 

	5.215 
	5.215 

	2.650 
	2.650 

	1.030 
	1.030 

	401 
	401 

	82 
	82 

	11 
	11 

	2 
	2 

	0 
	0 

	61.791 
	61.791 


	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	139.420 
	139.420 

	246.220 
	246.220 

	156.229 
	156.229 

	91.124 
	91.124 

	44.640 
	44.640 

	20.181 
	20.181 

	6.473 
	6.473 

	1.799 
	1.799 

	311 
	311 

	46 
	46 

	5 
	5 

	1 
	1 

	567.029 
	567.029 


	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 

	1.027 
	1.027 

	3.669 
	3.669 

	4.061 
	4.061 

	2.347 
	2.347 

	1.455 
	1.455 

	681 
	681 

	194 
	194 

	53 
	53 

	13 
	13 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	12.475 
	12.475 


	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	13_Otras causas no Especificadas 
	13_Otras causas no Especificadas 
	13_Otras causas no Especificadas 

	132.952 
	132.952 

	172.453 
	172.453 

	71.595 
	71.595 

	52.069 
	52.069 

	33.465 
	33.465 

	16.776 
	16.776 

	6.346 
	6.346 

	2.050 
	2.050 

	406 
	406 

	83 
	83 

	14 
	14 

	3 
	3 

	355.260 
	355.260 


	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 
	P. ONCOLÓGICOS 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 

	14.058 
	14.058 

	14.175 
	14.175 

	2.070 
	2.070 

	850 
	850 

	342 
	342 

	107 
	107 

	35 
	35 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	17.583 
	17.583 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.730.463 
	1.730.463 

	9.034.648 
	9.034.648 

	1.102.752 
	1.102.752 

	649.827 
	649.827 

	303.741 
	303.741 

	136.125 
	136.125 

	48.286 
	48.286 

	14.765 
	14.765 

	3.047 
	3.047 

	484 
	484 

	83 
	83 

	12 
	12 

	11.293.770 
	11.293.770 




	 
	 
	 
	 
	9.9.1. Trastornos Visuales específicos y número de restricciones  
	 
	La Figura 124 ilustra el porcentaje de individuos con ninguna restricción y con una o más restricciones para cada sub-enfermedad de Trastornos Visuales. Para casi todos los diagnósticos, la mayor parte los individuos tiene alguna restricción, a excepción de los diagnosticados con Problemas del Campo visual o Afaquias, donde la mayoría de los individuos (>50%) no tienen ninguna restricción. 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	Figure
	Span

	 
	Figura 124. Desglose de la distribución de conductores con Trastornos Visuales específicos y con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	Figure
	Span

	 
	Figura 125. Detalle de la distribución de conductores con Trastornos Visuales y con ninguna o alguna restricción (1-11) para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	Figura 126. Porcentaje de conductores con Trastornos Visuales y con ninguna o alguna restricción (1-11) para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	9.9.2. Trastornos Auditivos, Metabólicos/endocrinos, Perceptivo/motores y otras causas, específicos y número de restricciones  
	La Figura 127 ilustra, para cada sub-enfermedad de Trastornos Auditivos, Metabólicos/endocrinos, Perceptivos/motores y Otras causas, el porcentaje de personas con ninguna y con alguna restricción (recogida en este análisis). La mayor parte los individuos con Trastornos Auditivos tiene alguna restricción. Respecto a las enfermedades Metabólicas/endocrinas, para todos los diagnósticos la mayor parte de los individuos tiene alguna restricción excepto para Enfermedades Adrenales, donde la mayoría de individuos 
	 
	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	 
	Figure
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	Figura 127. Desglose de la distribución de conductores con Trastornos Auditivos, Metabólicos/endocrinos, Perceptivo/motores y otras causas, específicos y con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
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	Figura 128. Detalle de la distribución de conductores con Trastornos Auditivos, Metabólicos/endocrinos, Perceptivo/motores y Otras causas, y con ninguna o alguna restricción (1-11), para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	Figura 129. Porcentaje de conductores con Trastornos Auditivos, Metabólicos/endocrinos, Perceptivo/motores y Otras causas, y con ninguna o alguna restricción (1-11) para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	  
	 
	9.9.3. Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematológicos, Renales, Respiratorios, del Sistema Nervioso/muscular, Mentales, por Consumo de Sustancias y Oncológicos; y número de restricciones  
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	Figure
	Span

	Figura 130. Desglose de la distribución de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematológicos, Renales, Respiratorios, del S. Nervioso-Muscular, Mentales, Consumo de Sustancias y Oncológicos y con 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 restricciones. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Dentro los Problemas Locomotores, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna una restricción es Afecciones o anomalías progresivas, rozando el  50%. Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos una restricción es claramente inferior al 50%. 
	Dentro de los Problemas Cardiovasculares, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna restricción es Hipertensión Arterial (sobre el 90%). Después está Enfermedades Venosas (50%). Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos una restricción es superior al 50%. 
	Dentro de los trastornos hematológicos, dentro de los oncohematológicos, los que no tienen ninguna suponen aproximadamente el 60%, mientras que dentro de los no oncohematológicos, los no tienen ninguna restricción suponen menos del 50%. 
	Dentro de los Problemas Renales, los dos diagnósticos considerados tienen un porcentaje de individuos sin restricciones inferior al 50%. 
	Dentro de los Problemas Respiratorios, Trastornos del sueño es el diagnóstico con mayor porcentaje de individuos sin restricciones, seguido de Otras enfermedades del aparato respiratorio y finalmente Disnea.  
	Dentro de los Trastornos del Sistema Nervioso central y Muscular, los diagnósticos de Epilepsias y otras crisis convulsivas, Alteraciones del Equilibrio y Enfermedades Neuromusculares son los que tienen un mayor porcentaje de individuos sin restricciones (>=50%). Para el resto de diagnósticos el porcentaje de individuos sin restricciones es inferior al 50%. 
	Dentro de los Trastornos Mentales, los diagnósticos de Esquizofrenia, Trastornos disociativos, Trastornos del control de impulsos, Trastornos de la personalidad, Trastornos del desarrollo intelectual, Trastornos por déficit de atención y comportamiento y Otros trastornos mentales, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de diagnósticos este porcentaje es superior al 50%.  
	Dentro de los Trastornos por Consumo de sustancias, los diagnósticos de Abuso de drogas o medicamentos, Dependencia de drogas y medicamentos y Trastornos inducidos por drogas y medicamentos, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de diagnósticos este porcentaje es inferior al 50%. 
	Finalmente, entre los diagnosticados con Procesos Oncológicos no Hematológicos más del 50% tiene alguna restricción. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Número de conductores (frecuencia absoluta) 
	 
	Figure
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	Figura 131. Detalle de la distribución de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematológicos, Renales, Respiratorios, del Sistema Nervioso/muscular, Mentales, Consumo de sustancias y Oncológicos; y con ninguna o alguna restricción (1-11) para conducir. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	Figure
	Span

	Figura 132. Porcentaje de conductores con Trastornos Locomotores, Cardiovasculares, Hematológicos, Renales, Respiratorios, del Sistema Nervioso-Muscular, Mentales, por Consumo de sustancias y Oncológicos; y con ninguna o alguna restricción (1-11). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	  
	 
	9.9.4 Ranking de las enfermedades, ordenadas según el criterio para exigir conducir con Alguna Restricción.  Base de datos 2022 
	Tabla 58. Tabla resumen con el ranking de las enfermedades, ordenadas según el criterio para exigir conducir con Alguna Restricción.   Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	 
	 
	 
	 
	 

	CRITERIO PARA EXIGIR CONDUCIR CON ALGUNA RESTRICCIÓN  
	CRITERIO PARA EXIGIR CONDUCIR CON ALGUNA RESTRICCIÓN  
	(de mayor a menor exigencia) 

	Porcentaje 
	Porcentaje 

	Número de conductores  
	Número de conductores  
	(frecuencia absoluta) 



	RANKING 
	RANKING 
	RANKING 
	RANKING 

	ENFERMEDADES  
	ENFERMEDADES  

	Ninguna 
	Ninguna 
	restricción 

	Alguna 
	Alguna 
	restricción (1-1) 

	Ninguna 
	Ninguna 
	restricción 

	Alguna 
	Alguna 
	restricción (1-1) 


	1 
	1 
	1 

	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	4,68 
	4,68 

	95,32 
	95,32 

	407.234 
	407.234 

	8.286.908 
	8.286.908 


	2 
	2 
	2 

	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	4,79 
	4,79 

	95,21 
	95,21 

	25.832 
	25.832 

	514.017 
	514.017 


	3 
	3 
	3 

	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	45,40 
	45,40 

	54,60 
	54,60 

	395.969 
	395.969 

	476.182 
	476.182 


	4 
	4 
	4 

	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	22,68 
	22,68 

	77,32 
	77,32 

	139.420 
	139.420 

	475.259 
	475.259 


	5 
	5 
	5 

	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	42,21 
	42,21 

	57,79 
	57,79 

	272.109 
	272.109 

	372.491 
	372.491 


	6 
	6 
	6 

	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 

	29,66 
	29,66 

	70,34 
	70,34 

	132.952 
	132.952 

	315.304 
	315.304 


	7 
	7 
	7 

	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	23,38 
	23,38 

	76,62 
	76,62 

	62.274 
	62.274 

	204.074 
	204.074 


	8 
	8 
	8 

	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	23,65 
	23,65 

	76,35 
	76,35 

	16.371 
	16.371 

	52.851 
	52.851 


	9 
	9 
	9 

	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	48,72 
	48,72 

	51,28 
	51,28 

	45.049 
	45.049 

	47.425 
	47.425 


	10 
	10 
	10 

	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	31,62 
	31,62 

	68,38 
	68,38 

	18.005 
	18.005 

	38.945 
	38.945 


	11 
	11 
	11 

	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	43,78 
	43,78 

	56,22 
	56,22 

	29.466 
	29.466 

	37.845 
	37.845 


	12 
	12 
	12 

	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	0,57 
	0,57 

	99,43 
	99,43 

	214 
	214 

	37.499 
	37.499 


	13 
	13 
	13 

	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	39,38 
	39,38 

	60,62 
	60,62 

	23.832 
	23.832 

	36.688 
	36.688 


	14 
	14 
	14 

	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 

	45,45 
	45,45 

	54,55 
	54,55 

	24.813 
	24.813 

	29.777 
	29.777 


	15 
	15 
	15 

	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 

	26,88 
	26,88 

	73,12 
	73,12 

	7.583 
	7.583 

	20.630 
	20.630 


	16 
	16 
	16 

	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 

	31,91 
	31,91 

	68,09 
	68,09 

	8.913 
	8.913 

	19.015 
	19.015 


	17 
	17 
	17 

	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 

	45,82 
	45,82 

	54,18 
	54,18 

	14.058 
	14.058 

	16.622 
	16.622 


	18 
	18 
	18 

	09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 
	09B_Epilepsias y otras crisis convulsivas 

	56,63 
	56,63 

	43,37 
	43,37 

	17.724 
	17.724 

	13.576 
	13.576 


	19 
	19 
	19 

	10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros trastornos psicóticos 

	50,74 
	50,74 

	49,26 
	49,26 

	11.396 
	11.396 

	11.064 
	11.064 


	20 
	20 
	20 

	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 

	35,47 
	35,47 

	64,53 
	64,53 

	5.713 
	5.713 

	10.392 
	10.392 


	21 
	21 
	21 

	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 

	9,56 
	9,56 

	90,44 
	90,44 

	1.027 
	1.027 

	9.714 
	9.714 


	22 
	22 
	22 

	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 

	42,15 
	42,15 

	57,85 
	57,85 

	6.094 
	6.094 

	8.363 
	8.363 


	23 
	23 
	23 

	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 

	29,66 
	29,66 

	70,34 
	70,34 

	3.461 
	3.461 

	8.207 
	8.207 


	24 
	24 
	24 

	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 

	37,36 
	37,36 

	62,64 
	62,64 

	4.679 
	4.679 

	7.845 
	7.845 


	25 
	25 
	25 

	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 

	34,20 
	34,20 

	65,80 
	65,80 

	3.994 
	3.994 

	7.683 
	7.683 


	26 
	26 
	26 

	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 

	30,32 
	30,32 

	69,68 
	69,68 

	3.025 
	3.025 

	6.952 
	6.952 


	27 
	27 
	27 

	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 

	34,37 
	34,37 

	65,63 
	65,63 

	3.057 
	3.057 

	5.837 
	5.837 


	28 
	28 
	28 

	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 

	58,35 
	58,35 

	41,65 
	41,65 

	7.318 
	7.318 

	5.223 
	5.223 


	29 
	29 
	29 

	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 

	33,18 
	33,18 

	66,82 
	66,82 

	2.441 
	2.441 

	4.915 
	4.915 


	30 
	30 
	30 

	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 

	48,34 
	48,34 

	51,66 
	51,66 

	4.461 
	4.461 

	4.767 
	4.767 


	31 
	31 
	31 

	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 

	32,21 
	32,21 

	67,79 
	67,79 

	2.194 
	2.194 

	4.618 
	4.618 


	32 
	32 
	32 

	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 

	51,45 
	51,45 

	48,55 
	48,55 

	3.651 
	3.651 

	3.445 
	3.445 


	33 
	33 
	33 

	10K_Otros trastornos mentales 
	10K_Otros trastornos mentales 

	51,49 
	51,49 

	48,51 
	48,51 

	3.164 
	3.164 

	2.981 
	2.981 


	34 
	34 
	34 

	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 

	47,19 
	47,19 

	52,81 
	52,81 

	2.364 
	2.364 

	2.646 
	2.646 


	35 
	35 
	35 

	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 

	46,77 
	46,77 

	53,23 
	53,23 

	2.264 
	2.264 

	2.577 
	2.577 


	36 
	36 
	36 

	10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros cognoscitivos 

	20,21 
	20,21 

	79,79 
	79,79 

	565 
	565 

	2.230 
	2.230 


	37 
	37 
	37 

	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 

	33,18 
	33,18 

	66,82 
	66,82 

	1.078 
	1.078 

	2.171 
	2.171 


	38 
	38 
	38 

	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 

	32,11 
	32,11 

	67,89 
	67,89 

	948 
	948 

	2.004 
	2.004 


	39 
	39 
	39 

	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 

	31,86 
	31,86 

	68,14 
	68,14 

	927 
	927 

	1.983 
	1.983 


	40 
	40 
	40 

	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 

	32,21 
	32,21 

	67,79 
	67,79 

	878 
	878 

	1.848 
	1.848 


	41 
	41 
	41 

	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 

	32,74 
	32,74 

	67,26 
	67,26 

	890 
	890 

	1.828 
	1.828 


	42 
	42 
	42 

	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 

	33,47 
	33,47 

	66,53 
	66,53 

	904 
	904 

	1.797 
	1.797 


	43 
	43 
	43 

	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 

	44,18 
	44,18 

	55,82 
	55,82 

	956 
	956 

	1.208 
	1.208 


	44 
	44 
	44 

	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 

	27,54 
	27,54 

	72,46 
	72,46 

	334 
	334 

	879 
	879 


	45 
	45 
	45 

	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 

	67,23 
	67,23 

	32,77 
	32,77 

	1.795 
	1.795 

	875 
	875 




	46 
	46 
	46 
	46 
	46 

	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 

	65,77 
	65,77 

	34,23 
	34,23 

	1.637 
	1.637 

	852 
	852 


	47 
	47 
	47 

	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 

	74,31 
	74,31 

	25,69 
	25,69 

	2.303 
	2.303 

	796 
	796 


	48 
	48 
	48 

	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 

	36,11 
	36,11 

	63,89 
	63,89 

	433 
	433 

	766 
	766 


	49 
	49 
	49 

	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 

	32,50 
	32,50 

	67,50 
	67,50 

	326 
	326 

	677 
	677 


	50 
	50 
	50 

	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 

	50,75 
	50,75 

	49,25 
	49,25 

	679 
	679 

	659 
	659 


	51 
	51 
	51 

	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 

	29,97 
	29,97 

	70,03 
	70,03 

	279 
	279 

	652 
	652 


	52 
	52 
	52 

	10G_Trastornos del control de impulsos 
	10G_Trastornos del control de impulsos 

	55,74 
	55,74 

	44,26 
	44,26 

	787 
	787 

	625 
	625 


	53 
	53 
	53 

	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 

	30,86 
	30,86 

	69,14 
	69,14 

	233 
	233 

	522 
	522 


	54 
	54 
	54 

	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 

	52,82 
	52,82 

	47,18 
	47,18 

	581 
	581 

	519 
	519 


	55 
	55 
	55 

	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 

	35,04 
	35,04 

	64,96 
	64,96 

	267 
	267 

	495 
	495 


	56 
	56 
	56 

	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 

	35,45 
	35,45 

	64,55 
	64,55 

	207 
	207 

	377 
	377 


	57 
	57 
	57 

	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 

	46,04 
	46,04 

	53,96 
	53,96 

	273 
	273 

	320 
	320 


	58 
	58 
	58 

	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 

	52,66 
	52,66 

	47,34 
	47,34 

	317 
	317 

	285 
	285 


	59 
	59 
	59 

	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 

	66,46 
	66,46 

	33,54 
	33,54 

	525 
	525 

	265 
	265 


	60 
	60 
	60 

	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados 

	42,06 
	42,06 

	57,94 
	57,94 

	53 
	53 

	73 
	73 


	61 
	61 
	61 

	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	29,33 
	29,33 

	70,67 
	70,67 

	22 
	22 

	53 
	53 


	62 
	62 
	62 

	07A_Disneas 
	07A_Disneas 

	18,18 
	18,18 

	81,82 
	81,82 

	4 
	4 

	18 
	18 


	63 
	63 
	63 

	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 

	87,16 
	87,16 

	12,84 
	12,84 

	95 
	95 

	14 
	14 


	64 
	64 
	64 

	09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central 
	09A_Enfermedades del Sistema Nervioso Central 

	38,10 
	38,10 

	61,90 
	61,90 

	8 
	8 

	13 
	13 


	65 
	65 
	65 

	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 

	66,67 
	66,67 

	33,33 
	33,33 

	18 
	18 

	9 
	9 


	66 
	66 
	66 

	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 

	33,33 
	33,33 

	66,67 
	66,67 

	4 
	4 

	8 
	8 


	67 
	67 
	67 

	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	12,50 
	12,50 

	87,50 
	87,50 

	1 
	1 

	7 
	7 


	68 
	68 
	68 

	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 

	41,67 
	41,67 

	58,33 
	58,33 

	5 
	5 

	7 
	7 


	69 
	69 
	69 

	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	16,67 
	16,67 

	83,33 
	83,33 

	1 
	1 

	5 
	5 


	70 
	70 
	70 

	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 

	50 
	50 

	50 
	50 

	4 
	4 

	4 
	4 


	71 
	71 
	71 

	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 

	50 
	50 

	50 
	50 

	2 
	2 

	2 
	2 


	72 
	72 
	72 

	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 

	66,67 
	66,67 

	33,33 
	33,33 

	2 
	2 

	1 
	1 


	73 
	73 
	73 

	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 

	100 
	100 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 
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	Figura 133. Porcentaje de conductores con enfermedades a los que se les requiere en la evaluación en un CRC  la conducción con ninguna o alguna restricción (1-11) . Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	9.10. Número de restricciones por edad  
	 
	Tabla 59. Distribución de conductores (con enfermedad) con un número de restricciones igual a 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 en función de la edad (independientemente del diagnóstico o no de enfermedad). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Número de restricciones 
	Número de restricciones 

	Total 
	Total 



	 
	 
	 
	 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	N (1-11) 
	N (1-11) 

	% (1-11) 
	% (1-11) 


	14-17 
	14-17 
	14-17 

	2.339 
	2.339 

	1.084 
	1.084 

	16 
	16 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.101 
	1.101 

	0,01 
	0,01 


	18-24 
	18-24 
	18-24 

	22.804 
	22.804 

	14.632 
	14.632 

	428 
	428 

	196 
	196 

	60 
	60 

	20 
	20 

	3 
	3 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	15.344 
	15.344 

	0,18 
	0,18 


	25-29 
	25-29 
	25-29 

	1.214.367 
	1.214.367 

	593.627 
	593.627 

	6.032 
	6.032 

	1.357 
	1.357 

	293 
	293 

	70 
	70 

	35 
	35 

	11 
	11 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	601.429 
	601.429 

	6,91 
	6,91 


	30-34 
	30-34 
	30-34 

	1.186.438 
	1.186.438 

	509.909 
	509.909 

	7.353 
	7.353 

	2.489 
	2.489 

	579 
	579 

	176 
	176 

	54 
	54 

	16 
	16 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	520.581 
	520.581 

	5,98 
	5,98 


	35-39 
	35-39 
	35-39 

	1.793.483 
	1.793.483 

	661.266 
	661.266 

	11.185 
	11.185 

	4.467 
	4.467 

	1.041 
	1.041 

	252 
	252 

	64 
	64 

	22 
	22 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	678.301 
	678.301 

	7,79 
	7,79 


	40-44 
	40-44 
	40-44 

	1.835.287 
	1.835.287 

	699.289 
	699.289 

	15.363 
	15.363 

	6.829 
	6.829 

	1.558 
	1.558 

	408 
	408 

	101 
	101 

	33 
	33 

	5 
	5 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	723.590 
	723.590 

	8,32 
	8,32 


	45-49 
	45-49 
	45-49 

	1.833.993 
	1.833.993 

	905.807 
	905.807 

	22.241 
	22.241 

	10.677 
	10.677 

	2.364 
	2.364 

	563 
	563 

	122 
	122 

	30 
	30 

	14 
	14 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	941.819 
	941.819 

	10,82 
	10,82 


	50-54 
	50-54 
	50-54 

	1.389.120 
	1.389.120 

	858.485 
	858.485 

	26.251 
	26.251 

	13.299 
	13.299 

	2.753 
	2.753 

	619 
	619 

	154 
	154 

	42 
	42 

	14 
	14 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	901.623 
	901.623 

	10,36 
	10,36 


	55-59 
	55-59 
	55-59 

	849.561 
	849.561 

	730.213 
	730.213 

	29.317 
	29.317 

	13.349 
	13.349 

	2.785 
	2.785 

	682 
	682 

	193 
	193 

	62 
	62 

	16 
	16 

	5 
	5 

	0 
	0 

	1 
	1 

	776.623 
	776.623 

	8,92 
	8,92 


	60-64 
	60-64 
	60-64 

	704.351 
	704.351 

	706.830 
	706.830 

	36.196 
	36.196 

	14.842 
	14.842 

	3.371 
	3.371 

	852 
	852 

	241 
	241 

	74 
	74 

	18 
	18 

	10 
	10 

	1 
	1 

	0 
	0 

	762.435 
	762.435 

	8,76 
	8,76 


	65-69 
	65-69 
	65-69 

	524.221 
	524.221 

	616.238 
	616.238 

	46.164 
	46.164 

	17.443 
	17.443 

	4.103 
	4.103 

	1.112 
	1.112 

	265 
	265 

	81 
	81 

	20 
	20 

	4 
	4 

	3 
	3 

	0 
	0 

	685.433 
	685.433 

	7,88 
	7,88 


	70-74 
	70-74 
	70-74 

	537.788 
	537.788 

	709.851 
	709.851 

	85.690 
	85.690 

	35.551 
	35.551 

	10.009 
	10.009 

	2.685 
	2.685 

	742 
	742 

	183 
	183 

	46 
	46 

	11 
	11 

	1 
	1 

	0 
	0 

	844.769 
	844.769 

	9,71 
	9,71 


	75-79 
	75-79 
	75-79 

	312.650 
	312.650 

	443.099 
	443.099 

	102.057 
	102.057 

	50.610 
	50.610 

	18.087 
	18.087 

	6.071 
	6.071 

	1.656 
	1.656 

	432 
	432 

	83 
	83 

	16 
	16 

	3 
	3 

	1 
	1 

	622.115 
	622.115 

	7,15 
	7,15 


	80-84 
	80-84 
	80-84 

	124.131 
	124.131 

	206.929 
	206.929 

	89.852 
	89.852 

	57.788 
	57.788 

	27.594 
	27.594 

	11.610 
	11.610 

	3.799 
	3.799 

	1.081 
	1.081 

	190 
	190 

	27 
	27 

	6 
	6 

	0 
	0 

	398.876 
	398.876 

	4,58 
	4,58 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	36.031 
	36.031 

	75.468 
	75.468 

	55.679 
	55.679 

	46.047 
	46.047 

	28.182 
	28.182 

	15.014 
	15.014 

	5.593 
	5.593 

	1.782 
	1.782 

	341 
	341 

	52 
	52 

	7 
	7 

	2 
	2 

	228.167 
	228.167 

	2,62 
	2,62 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	12.366.564 
	12.366.564 

	7.732.727 
	7.732.727 

	533.824 
	533.824 

	274.945 
	274.945 

	102.779 
	102.779 

	40.134 
	40.134 

	13.022 
	13.022 

	3.853 
	3.853 

	758 
	758 

	136 
	136 

	24 
	24 

	4 
	4 

	12.366.564 
	12.366.564 

	100 
	100 
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	Figura 134. Distribución del número de conductores (con enfermedad) con un número de restricciones, 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11, en función de la edad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	  
	 
	La Figura 135 el número de individuos con un cierto número de restricciones en función de la edad. Desde las franjas inferiores hasta la franja de los 55-59 años los individuos sin ninguna restricción son mayoría mientras que a partir de los 60 años son mayoría hasta la última franja de edad los individuos con al menos una restricción. Observando la misma información en porcentajes (Figura 136), el porcentaje de conductores sin restricciones va acercándose progresivamente al 0% mientras que el porcentaje de
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	Figura 135. Distribución del número de conductores (con enfermedad) con ninguna o alguna restricción, en función de la edad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
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	Figura 136. Porcentaje de conductores con enfermedad sin y con restricciones, en función de la edad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	 
	  
	Tabla 60. Distribución del número de conductores a partir de 65 con un número de restricciones igual a 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 en función de la edad, a partir de 65 años (independientemente del diagnóstico o no de enfermedad). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 

	Número de restricciones 
	Número de restricciones 

	Total 
	Total 



	 
	 
	 
	 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	11 
	11 

	N (1-11) 
	N (1-11) 

	% (1-11) 
	% (1-11) 


	65-66 
	65-66 
	65-66 

	234.889 
	234.889 

	267.040 
	267.040 

	16.574 
	16.574 

	6.235 
	6.235 

	1.461 
	1.461 

	395 
	395 

	105 
	105 

	31 
	31 

	8 
	8 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	291.851 
	291.851 

	3,35 
	3,35 


	67-68 
	67-68 
	67-68 

	116.884 
	116.884 

	136.613 
	136.613 

	12.959 
	12.959 

	5.243 
	5.243 

	1.293 
	1.293 

	354 
	354 

	101 
	101 

	35 
	35 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	156.605 
	156.605 

	1,80 
	1,80 


	69-70 
	69-70 
	69-70 

	472.926 
	472.926 

	605.558 
	605.558 

	48.737 
	48.737 

	17.712 
	17.712 

	4.110 
	4.110 

	1.001 
	1.001 

	227 
	227 

	42 
	42 

	22 
	22 

	7 
	7 

	2 
	2 

	0 
	0 

	677.418 
	677.418 

	7,78 
	7,78 


	71-72 
	71-72 
	71-72 

	93.372 
	93.372 

	125.767 
	125.767 

	19.566 
	19.566 

	9.397 
	9.397 

	2.848 
	2.848 

	768 
	768 

	204 
	204 

	68 
	68 

	13 
	13 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	158.634 
	158.634 

	1,82 
	1,82 


	73-74 
	73-74 
	73-74 

	143.938 
	143.938 

	191.111 
	191.111 

	34.018 
	34.018 

	14.407 
	14.407 

	4.400 
	4.400 

	1.279 
	1.279 

	370 
	370 

	88 
	88 

	18 
	18 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	245.694 
	245.694 

	2,82 
	2,82 


	75-76 
	75-76 
	75-76 

	173.682 
	173.682 

	241.862 
	241.862 

	44.646 
	44.646 

	19.994 
	19.994 

	6.260 
	6.260 

	1.947 
	1.947 

	511 
	511 

	117 
	117 

	23 
	23 

	6 
	6 

	0 
	0 

	0 
	0 

	315.366 
	315.366 

	3,62 
	3,62 


	77-78 
	77-78 
	77-78 

	94.191 
	94.191 

	134.070 
	134.070 

	37.112 
	37.112 

	19.641 
	19.641 

	7.357 
	7.357 

	2.534 
	2.534 

	688 
	688 

	201 
	201 

	42 
	42 

	3 
	3 

	2 
	2 

	1 
	1 

	201.651 
	201.651 

	2,32 
	2,32 


	79-80 
	79-80 
	79-80 

	80.192 
	80.192 

	122.086 
	122.086 

	40.230 
	40.230 

	22.311 
	22.311 

	9.257 
	9.257 

	3.459 
	3.459 

	1.030 
	1.030 

	271 
	271 

	47 
	47 

	15 
	15 

	1 
	1 

	0 
	0 

	198.707 
	198.707 

	2,28 
	2,28 


	81-82 
	81-82 
	81-82 

	54.464 
	54.464 

	89.479 
	89.479 

	37.400 
	37.400 

	23.849 
	23.849 

	11.249 
	11.249 

	4.631 
	4.631 

	1.443 
	1.443 

	399 
	399 

	77 
	77 

	5 
	5 

	4 
	4 

	0 
	0 

	168.536 
	168.536 

	1,94 
	1,94 


	83-84 
	83-84 
	83-84 

	34.252 
	34.252 

	62.531 
	62.531 

	32.521 
	32.521 

	22.603 
	22.603 

	11.558 
	11.558 

	5.110 
	5.110 

	1.783 
	1.783 

	525 
	525 

	84 
	84 

	14 
	14 

	2 
	2 

	0 
	0 

	136.731 
	136.731 

	1,57 
	1,57 


	85 y más 
	85 y más 
	85 y más 

	36.031 
	36.031 

	75.468 
	75.468 

	55.679 
	55.679 

	46.047 
	46.047 

	28.182 
	28.182 

	15.014 
	15.014 

	5.593 
	5.593 

	1.782 
	1.782 

	341 
	341 

	52 
	52 

	7 
	7 

	2 
	2 

	228.167 
	228.167 

	2,62 
	2,62 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	12.366.564 
	12.366.564 

	7.732.727 
	7.732.727 

	533.824 
	533.824 

	274.945 
	274.945 

	102.779 
	102.779 

	40.134 
	40.134 

	13.022 
	13.022 

	3.853 
	3.853 

	758 
	758 

	136 
	136 

	24 
	24 

	4 
	4 

	8.702.206 
	8.702.206 

	 
	 




	* (%) Porcentaje con respecto al total de conductores. 
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	Figura 137.  Distribución de conductores a partir de 65 años, con ninguna o alguna restricción, en función de la edad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
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	Figura 138. Porcentaje de conductores a partir de 65 años con enfermedad sin y con restricciones, en función de la edad. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	10. Distribución de número de conductores con sub-enfermedades en función de la Edad y el tipo de diagnóstico 
	En el Anexo I se recogen las Tablas con la infromación de todas las sub-enfermedades. Aquí se recogen en las siguientes gráficas, las sub-enfermedades que afectan los conductores en un mayor porcentaje del 1%, ordenadas de mayor a menor.  
	Dentro de los diagnosticados como Apto (Figura 139), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, con gran diferencia respecto al resto: su frecuencia es baja en las dos primeras franjas de edad y luego va incrementando hasta llegar a valores máximos en las franjas intermedias, para finalmente disminuir en las últimas franjas de edad. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinación visomotora, con un máximo en la f
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	Figura 139. Distribución de conductores con diagnóstico Apto, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 60% y el 1%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas (Figura 140), los Problemas de Agudeza visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, con un patrón similar al que se puede encontrar en los diagnosticados como Apto. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinación visomotora, con un máximo en la franja de 75-79 años. 
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	Figura 140. Distribución de conductores con diagnóstico Apto con condiciones restrictivas, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 67% y el 2,01%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	Dentro de los diagnosticados como Interrumpido (Figura 141), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, llegando a su valor máximo en la franja de los 80-84 años. A continuación, destacan los Problemas de Coordinación visomotora y las Afaquias, con un máximo también en la franja de los 80-84 años. Después, cabría mencionar los Problemas de Agudeza auditiva, que alcanzan su máximo en la franja de 85 años y más. 
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	Figura 141. Distribución de conductores con diagnóstico Interrumpido, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 25,64% y el 1,06%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	Dentro de los diagnosticados como No Apto (Figura 142), los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, llegando a su valor máximo en la franja de los 85 y más años. A continuación, destacan los Problemas de Coordinación visomotora, las Afaquias y los Problemas de Agudeza auditiva, con un máximo también en la franja de los 85 y más años. 
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	Figura 142. Distribución de conductores con diagnóstico No Apto, con sub-enfermedades de porcentajes entre el 25,07% y el 1,01%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	11. Distribución de número de conductores con restricciones en función de la Edad y el tipo de diagnóstico 
	En el Anexo II se recogen las Tablas con la infromación de todas las restricciones. Aquí se recogen en las siguientes gráficas, las restricciones que afectan a los conductores en un mayor porcentaje del 1%, ordenadas de mayor a menor.Dentro de los diagnosticados como Apto (*), las subrestricciones gafas y gafas o lentes de contacto son las más frecuentes, con un patrón en forma de V invertida, teniendo un máximo en la franja de 50-54 años (Ver Figura 143).  
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	APTO (*)
	APTO (*)
	Restricciones porcentaje entre 37,37% y  el 1,28% de conductores


	Figura 143. Distribución de conductores con diagnóstico Apto, con restricciones de porcentajes entre el 37,37% y el 1,28%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restricción, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.  
	Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, las restricciones de Gafas y Gafas o lentes de contacto son las más frecuentes. La restricción Gafas tiene un aumento progresivo hasta llegar a un máximo a los 70-74 años y después disminuir, mientras que Gafas o lentes de contacto aumenta progresivamente hasta llegar a un máximo a los 45-59 años y después disminuir (Ver Figura 144). 
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	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS
	Restricciones porcentaje entre 41,15% y el 1,11% de conductores


	Figura 144. Distribución de conductores con diagnóstico Apto con condiciones restrictivas, con restricciones de porcentajes entre el 41,15% y el 1,11%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, la restricción Gafas es la más frecuente, con un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 80-84 años. En segundo lugar, estaría Conducción con una limitación de velocidad de… km/h, con un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la última franja de edad. En tercer lugar y cuarto lugar estarían Retrovisor adaptado y Limitación a conducción en el radio de …km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región, con un aum
	 
	 
	Figure
	Span
	INTERRUMPIDO
	INTERRUMPIDO
	Restricciones porcentaje entre 27,62% y el 1,8% de conductores


	Figura 145. Distribución de conductores con diagnóstico Interrumpido, con restricciones de porcentajes entre el 27,62% y el 1,8%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	 
	Dentro de los diagnosticados como No Apto, la subrestricciones Gafas es la más frecuente. En segundo lugar, estaría Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. En tercer lugar, estaría la subrestricción Limitación a conducción en el radio de …km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. En cuarto lugar estaría la subrestricción Retrovisor adaptado (Ver Figura 146). En todos los caso se observa un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la última franja de edad. 
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	Figura 146. Distribución de conductores con diagnóstico No Apto, con restricciones de porcentajes entre el 25,68% y el 2%. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).  
	12. Modelo de Regresión multinomial  
	Un modelo de regresión multinomial fue estimado para predecir el resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC (Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No Apto), teniendo en cuenta la base de datos de 2022 (que incluye los conductores que realizaron el trámite de renovación desde 2012 hasta 2022).  
	Como variables independientes se utilizaron: a) la edad en que se realizó el trámite, b) el sexo (0=Hombre, 1=Mujer), c) el número de restricciones y d) el número de enfermedades (categoría global). La edad del trámite se centró sobre la mediana (49 años) para facilitar su interpretación. Se utilizó el diagnóstico Apto como categoría de referencia. 
	Los resultados de la ecuación del modelo de regresión se muestran en la Tabla 61. 
	 
	Tabla 61. Modelo de regresión multinomial 
	 
	 
	 
	 
	 

	Intersección 
	Intersección 

	Edad trámite 
	Edad trámite 

	Sexo 
	Sexo 

	N de restricciones 
	N de restricciones 

	N enfermedades 
	N enfermedades 



	Categoría 
	Categoría 
	Categoría 
	Categoría 

	Β 
	Β 

	S.E. 
	S.E. 

	Β 
	Β 

	S.E. 
	S.E. 

	β 
	β 

	S.E. 
	S.E. 

	β 
	β 

	S.E. 
	S.E. 

	Β 
	Β 

	S.E. 
	S.E. 


	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	-3,98 
	-3,98 

	0,002 
	0,002 

	0,028 
	0,028 

	8,95*10-5 
	8,95*10-5 

	-0,13 
	-0,13 

	0,0027 
	0,0027 

	3,58 
	3,58 

	0,0034 
	0,0034 

	4,37 
	4,37 

	0,0031 
	0,0031 


	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	-11,88 
	-11,88 

	0,020 
	0,020 

	0,079 
	0,079 

	6,95*10-4 
	6,95*10-4 

	-0,77 
	-0,77 

	0,0216 
	0,0216 

	3,33 
	3,33 

	0,0083 
	0,0083 

	5,19 
	5,19 

	0,0088 
	0,0088 


	NO APTO 
	NO APTO 
	NO APTO 

	-15,79 
	-15,79 

	0,115 
	0,115 

	0,157 
	0,157 

	3,79*10-3 
	3,79*10-3 

	-0,99 
	-0,99 

	0,1027 
	0,1027 

	3,55 
	3,55 

	0,0254 
	0,0254 

	4,58 
	4,58 

	0,0365 
	0,0365 




	El valor de la desvianza residual para el modelo es de 4960534 y el del criterio de información de Akaike (AIC) es de 4960564. 
	Según el test de bondad de ajuste chi-cuadrado (con grados de libertad=números de parámetros libres del modelo saturado=105343975 – 15=105343960) podemos considerar el modelo multinomial como adecuado para los datos (p=1).   
	Los coeficientes del modelo están en escala logit, cuya interpretación es poco intuitiva. En la tabla 62 se cambia la escala de los coeficientes a ventajas (odds) [=p/(1-p)] para que sean más fácilmente interpretables. 
	 
	Tabla 62.Exponenciales de los coeficientes del modelo. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Intersección 
	Intersección 

	Edad trámite 
	Edad trámite 

	Sexo 
	Sexo 

	N de restricciones 
	N de restricciones 

	N de enfermedades 
	N de enfermedades 



	Categoría 
	Categoría 
	Categoría 
	Categoría 

	Exp(β) 
	Exp(β) 

	IC 
	IC 

	Exp(β) 
	Exp(β) 

	IC 
	IC 

	Exp(β) 
	Exp(β) 

	IC 
	IC 

	Exp(β) 
	Exp(β) 

	IC 
	IC 

	Exp(β) 
	Exp(β) 

	IC 
	IC 


	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	0,019 
	0,019 

	0,0186- 
	0,0186- 
	0,0188 

	1,03 
	1,03 

	1.0288- 
	1.0288- 
	1.0291 

	0,87 
	0,87 

	0,867- 
	0,867- 
	0,877 

	36,04 
	36,04 

	35,800- 
	35,800- 
	36,282 

	79,38 
	79,38 

	78,904- 
	78,904- 
	78,861 


	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	6,92*10-6 
	6,92*10-6 

	6,657*10-6- 
	6,657*10-6- 
	7,2*10-6 

	1,08 
	1,08 

	1,0807-1,0836 
	1,0807-1,0836 

	0,46 
	0,46 

	0,445- 
	0,445- 
	0,484 

	28,07 
	28,07 

	27,61- 
	27,61- 
	28,53 

	180,23 
	180,23 

	177,16- 
	177,16- 
	183,35 


	NO APTO 
	NO APTO 
	NO APTO 

	1,38*10-7 
	1,38*10-7 

	1,103*10-7- 
	1,103*10-7- 
	1,732*10-7 

	1,17 
	1,17 

	1,161- 
	1,161- 
	1,178 

	0,37 
	0,37 

	0,303- 
	0,303- 
	0,454 

	34,85 
	34,85 

	33,15-36,63 
	33,15-36,63 

	97,80 
	97,80 

	91,04-105,06 
	91,04-105,06 




	 
	Para la categoría Apto con condiciones restrictivas, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan de esta forma: 
	•
	•
	•
	 Intersección: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser apto cuando se tienen 49 años, se es hombre, se tienen 0 restricciones y 0 enfermedades es de 0,019. 

	•
	•
	 Exp(β) Edad Trámite: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 1,03 por cada año más de Edad de trámite, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) Sexo: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 0,87 al pasar de ser hombre a mujer, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de restricciones: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 36,04 cuando el número de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de enfermedades: indica que la ventaja de ser Apto con condiciones restrictivas frente a ser Apto se multiplica por 79,38 cuando el número de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 


	 
	Para la categoría Interrumpido, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan del siguiente modo: 
	•
	•
	•
	 Intersección: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto cuando se tienen 49 años, se es hombre, se tienen 0 restricciones y 0 enfermedades es de 6,92*10-6. 

	•
	•
	 Exp(β) Edad Trámite: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 1,08 por cada año más de Edad de trámite, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) Sexo: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 0,46 al pasar de ser hombre a mujer, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de restricciones: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 28,07 cuando el número de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de enfermedades: indica que la ventaja de ser Interrumpido frente a ser Apto se multiplica por 180,23 cuando el número de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 


	Para la categoría No Apto, las exponenciales de los coeficientes del modelo se interpretan del siguiente modo: 
	•
	•
	•
	 Intersección: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto cuando se tienen 49 años, se es hombre, se tienen 0 restricciones y 0 enfermedades es de 1,38*10-7. 

	•
	•
	 Exp(β) Edad Trámite: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 1,17 por cada año más de Edad de trámite, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) Sexo: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 0,37 al pasar de ser hombre a mujer, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de restricciones: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 34,85 cuando el número de restricciones aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 

	•
	•
	 Exp(β) nº de enfermedades: indica que la ventaja de ser No Apto frente a ser Apto se multiplica por 97,80 cuando el número de enfermedades aumenta en una unidad, manteniendo el resto de variables constantes. 
	13.5.
	13.5.
	13.5.
	 Análisis del envejecimiento de la población conductora en la última década: Diferencias entre el número máximo de conductores que hacen el trámite por edad desde el 2012 hasta el 2022 

	13.6.
	13.6.
	 Comorbilidad  





	 
	La matriz de confusión del modelo se muestra en la Tabla 63.  
	Tabla 63. Matriz de confusión del modelo (filas=Diagnóstico observado, columnas=Diagnóstico predicho por el modelo) 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 



	APTO  
	APTO  
	APTO  
	APTO  

	10.853.753 
	10.853.753 

	468.822 
	468.822 

	0 
	0 

	0 
	0 


	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	226.055 
	226.055 

	9.501.149 
	9.501.149 

	0 
	0 

	0 
	0 


	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	775 
	775 

	16.997 
	16.997 

	0 
	0 

	0 
	0 


	NO APTO 
	NO APTO 
	NO APTO 

	111 
	111 

	1.102 
	1.102 

	0 
	0 

	0 
	0 




	 
	El porcentaje total de conductores diagnosticados correctamente fue del 96,61%. Dentro de los Apto, fueron clasificados correctamente un 95,86%, y dentro de los Apto con condiciones restrictivas un 97,68%. Para los diagnosticado como Interrumpido y No Apto el porcentaje de clasificados correctamente fue del 0% (el hecho de que estos diagnosticos fueran muy minoritarios en la población de conductores puede explicar que el modelo les asigne bajas probabilidades en comparación con los diagnósticos Apto y Apto 
	 
	PARTE III:  
	 
	CONCLUSIONES  
	 
	  
	 
	13. Discusión 
	Estudiamos qué variables predicen los diagnósticos del resultado de la Evaluación Psicotécnica en los CRC, usando un modelo de regresión multinomial teniendo en cuenta la base de datos de 2022 (que incluye los conductores que realizaron el trámite de renovación desde 2012 hasta 2022). Este modelo incluye las siguientes variables como predictores: 1) el número de enfermedades (categoría global), 2) el número de restricciones, 3) el sexo y 4) la edad. 
	13.1. Enfermedades 
	Un total de 578.853 (4,69%) conductores con enfermedades, recogidos en la base de datos de 2022, reciben Apto como resultado de la Evaluación Psicotécnica; 11.730.514 (95%) son diagnosticados como Aptos con Restricciones; 36.819 (0,3%) como Interrumpido y 2.319 (0,02%) como No Apto. 
	El mayor número de enfermedades que consta que tienen los conductores son Visuales (75, 23%, n=9.287.684), seguidas de lejos del resto de enfermedades o Trastornos: Perceptivo-Motores (6,14%, n=758.456), Metabólicos-Endocrinos (5.81%, n=717.649), Auditivos: (4,37%, n=539.849), Otras Causas (3,95%, n=488.212), Trastornos Mentales (1,15%, n=141.360), Cardiovasculares (1,07 %, n=131.568), Hematológicos (0,56%, n=69.307), Respiratorios (0,55%, n=67.343), Locomotores (0,33%, n=41.189), del Sistema Nervioso-Muscu
	En las fas primeras franjas de edad hasta llegar a la franja de 55-59 años los conductores con ninguna enfermedad son mayoría; a partir de esas los conductores con mayor prevalencia de mayor a menor son: Las Enfermedades Visuales (son  mayoría hasta las últimas franjas de edad), los Problemas Perceptivo-Motores (alcanzan el máximo en la franja de 75-79 años), los Metabólico-Endocrinos (llega a su máximo en la franja de 70-74 años), los Auditivos (su máximo se observa en la franja de 75-79 años), Otras causa
	Dentro de los diagnosticados como Apto, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, con gran diferencia respecto al resto: su frecuencia es baja en las dos primeras franjas de edad y luego va incrementando hasta llegar a valores máximos en las franjas intermedias, para finalmente disminuir en las últimas franjas de edad. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinación visomotora, con un máximo en la franja de 70-7
	Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, los Problemas de Agudeza visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, con un patrón similar al que se puede encontrar en los diagnosticados como Apto. Destacan, después de esta, las Afaquias y los Problemas de Coordinación visomotora, con un máximo en la franja de 75-79 años. 
	Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, llegando a su valor máximo en la franja de los 80-84 años. A continuación, destacan los Problemas de Coordinación visomotora y las Afaquias, con un máximo también en la franja de los 80-84 años. Después, cabría mencionar los Problemas de Agudeza auditiva, que alcanzan su máximo en la franja de 85 años y más 
	Dentro de los diagnosticados como No Apto, los Problemas de Agudeza Visual son los que tienen una mayor frecuencia con respecto a las demás sub-enfermedades, llegando a su valor máximo en la franja de los 85 y más años. A continuación, destacan los Problemas de Coordinación visomotora, las Afaquias y los Problemas de Agudeza auditiva, con un máximo también en la franja de los 85 y más años 
	En la siguiente tabla se puede apreciar la distribución de las enfermedades en los distintos diagnósticos, orden de mayor a menor (distribución de más de 1% por diagnóstico): 
	La enfermedad con más distribución en todos los diagnósticos es la Agudeza Visual, en un porcentaje del 67.23% en el diagnóstico Apto con condiciones restrictivas y 60,06% en el Apto, y en torno al 25% en los diagnósticos Interrumpido y No Apto.  
	En los diagnósticos Interrumpido y No Apto, la segunda enfermedad con más distribución es la Coordinación visuomotora con un porcentaje del 14,57 y el 17,89% respectivamente y las Afaquias (11,79 y 15,4%). Otras enfermedades por las que se requiere interrumpir la conducción es la Diabetes Melitus (9,88%). Mientras que también se diagnóstica como No Apto en un porcentaje considerable a los conductores con Problemas de Agudeza Auditiva (9,16%) o también Diabetes Melitus (7,14%). 
	 
	 
	Tabla 64. Distribución de las sub-enfermedades que afectan a porcentajes mayores de 1% de conductores por cada uno de los 4 diagnósticos, Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de mayor a menor. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	Total 
	Total 
	N 



	Agudeza visual (%)* 
	Agudeza visual (%)* 
	Agudeza visual (%)* 
	Agudeza visual (%)* 

	1º (60.06%) 
	1º (60.06%) 

	1º (67.23%) 
	1º (67.23%) 

	1º (25,64%) 
	1º (25,64%) 

	1º (25,07%) 
	1º (25,07%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	355.121 
	355.121 

	8.327.247 
	8.327.247 

	11.066 
	11.066 

	695 
	695 

	8.694.129 
	8.694.129 


	Afaquias (%)* 
	Afaquias (%)* 
	Afaquias (%)* 

	2º (6,82%) 
	2º (6,82%) 

	2º (6,67%) 
	2º (6,67%) 

	3º (11,79%) 
	3º (11,79%) 

	3º (15,4%) 
	3º (15,4%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	40.326  
	40.326  

	826.307 
	826.307 

	5.090 
	5.090 

	427 
	427 

	872.150 
	872.150 


	Diabetes Melitus (%)* 
	Diabetes Melitus (%)* 
	Diabetes Melitus (%)* 

	3º (6.56%) 
	3º (6.56%) 

	4º (5,03%) 
	4º (5,03%) 

	4º (9,88%) 
	4º (9,88%) 

	5º (7,14%) 
	5º (7,14%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	38.786 
	38.786 

	622.675 
	622.675 

	4.265 
	4.265 

	198 
	198 

	665.924 
	665.924 


	Causas no especificadas (%) 
	Causas no especificadas (%) 
	Causas no especificadas (%) 

	4º (6.01%) 
	4º (6.01%) 

	6º (3,63%) 
	6º (3,63%) 

	6º (6,59%) 
	6º (6,59%) 

	6º (5,81%) 
	6º (5,81%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	35.531 
	35.531 

	449.676 
	449.676 

	2.844 
	2.844 

	161 
	161 

	488.212 
	488.212 


	Coordinación visuomotora (%) 
	Coordinación visuomotora (%) 
	Coordinación visuomotora (%) 

	5º (4.58%) 
	5º (4.58%) 

	3º (5,43%) 
	3º (5,43%) 

	2º (14,57%) 
	2º (14,57%) 

	2º (17,89%) 
	2º (17,89%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	27.070 
	27.070 

	672.595 
	672.595 

	6.288 
	6.288 

	496 
	496 

	706.449 
	706.449 


	Deterioro Progresivo de la capacidad visual (%)* 
	Deterioro Progresivo de la capacidad visual (%)* 
	Deterioro Progresivo de la capacidad visual (%)* 

	6º (2.48 %) 
	6º (2.48 %) 

	7º (2,01%) 
	7º (2,01%) 

	7º (5,49%) 
	7º (5,49%) 

	7º (4,91%) 
	7º (4,91%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	14.683 
	14.683 

	249.159  
	249.159  

	2.370 
	2.370 

	136 
	136 

	266.348 
	266.348 


	Agudeza Auditiva (%)* 
	Agudeza Auditiva (%)* 
	Agudeza Auditiva (%)* 

	7º (2.29%) 
	7º (2.29%) 

	5º (4,22%) 
	5º (4,22%) 

	5º (8,35%) 
	5º (8,35%) 

	4º (9,16%) 
	4º (9,16%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	13.554 
	13.554 

	522.438 
	522.438 

	3.603 
	3.603 

	254 
	254 

	539.849 
	539.849 


	Trastornos de estado de ánimo (%)* 
	Trastornos de estado de ánimo (%)* 
	Trastornos de estado de ánimo (%)* 

	8º (1.82%) 
	8º (1.82%) 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	10.750 
	10.750 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	10.750 
	10.750 


	Enfermedades arteriales coronarias (%)* 
	Enfermedades arteriales coronarias (%)* 
	Enfermedades arteriales coronarias (%)* 

	9º (1,29%) 
	9º (1,29%) 

	 
	 

	 
	 

	10º (1,31%) 
	10º (1,31%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	7.631 
	7.631 

	 
	 

	 
	 

	695 
	695 

	8.326 
	8.326 


	Trastornos del sueño (%)* 
	Trastornos del sueño (%)* 
	Trastornos del sueño (%)* 

	10º (1,03%) 
	10º (1,03%) 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	6.079 
	6.079 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	6.079 
	6.079 


	Trastornos onco-hematológicos (%)* 
	Trastornos onco-hematológicos (%)* 
	Trastornos onco-hematológicos (%)* 

	 
	 

	 
	 

	8º (1,74%) 
	8º (1,74%) 

	8º (2,31%) 
	8º (2,31%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	751 
	751 

	64 
	64 

	815 
	815 


	Estimación del movimiento (%)*  
	Estimación del movimiento (%)*  
	Estimación del movimiento (%)*  

	 
	 

	 
	 

	9º (1,68%) 
	9º (1,68%) 

	9º (1,91%)  
	9º (1,91%)  

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	724 
	724 

	53 
	53 

	777 
	777 


	Trastornos del estado de ánimo (%)*  
	Trastornos del estado de ánimo (%)*  
	Trastornos del estado de ánimo (%)*  

	 
	 

	 
	 

	10º (1,48%) 
	10º (1,48%) 

	 
	 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	640 
	640 

	 
	 

	640 
	640 


	Sensibilidad al contraste (%)* 
	Sensibilidad al contraste (%)* 
	Sensibilidad al contraste (%)* 

	 
	 

	 
	 

	11º (1,21%) 
	11º (1,21%) 

	11º (1,01%) 
	11º (1,01%) 

	 
	 


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	521 
	521 

	28 
	28 

	549 
	549 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. de cada diagnóstico 
	 
	13.2. Restricciones 
	13.2.1. Restricciones y enfermedades 
	La mayoría de los conductores que sufren enfermedades auditivas o visuales tienen alguna restricción. Esto no es tan claro en el resto de los diagnósticos, en especial los Trastornos del sistema nervioso y muscular, los Trastornos con consumo de sustancias, donde se observan más de un 50% individuos sin ninguna restricción, seguidos de cerca por los Trastornos Mentales y Oncológicos, donde cerca de un 50% conduce sin restricciones. 
	Para casi todos los diagnósticos, la mayor parte los individuos tiene alguna restricción, a excepción de los diagnosticados con Problemas del Campo visual o Afaquias, donde la mayoría de los individuos (>50%) no tienen ninguna restricción. 
	Respecto a las enfermedades metabólicas/endocrinas, para todos los diagnósticos la mayor parte de los individuos tiene alguna restricción excepto para Enfermedades Adrenales, donde la mayoría de individuos (>50%) no tienen ninguna restricción. 
	Dentro los Problemas Locomotores, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna una restricción es Afecciones o anomalías progresivas, rozando el 50%. Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos una restricción es claramente inferior al 50%. 
	Dentro de los Problemas Cardiovasculares, la sub-enfermedad con mayor porcentaje de personas sin ninguna restricción es Hipertensión Arterial (sobre el 90%). Después está Enfermedades Venosas (50%). Para el resto de sub-enfermedades el porcentaje de personas con al menos una restricción es superior al 50%. 
	Dentro de los trastornos hematológicos, dentro de los oncohematológicos, los que no tienen ninguna suponen aproximadamente el 60%, mientras que dentro de los no oncohematológicos, los no tienen ninguna restricción suponen menos del 50%. 
	Dentro de los Problemas Renales, los dos diagnósticos considerados tienen un porcentaje de individuos sin restricciones inferior al 50%. 
	Dentro de los Problemas Respiratorios, Trastornos del sueño es el diagnóstico con mayor porcentaje de individuos sin restricciones, seguido de Otras enfermedades del aparato respiratorio y finalmente Disnea.  
	Dentro de los Trastornos del Sistema Nervioso central y Muscular, los diagnósticos de Epilepsias y otras crisis convulsivas, Alteraciones del Equilibrio y Enfermedades Neuromusculares son los que tienen un mayor porcentaje de individuos sin restricciones (>=50%). Para el resto de diagnósticos el porcentaje de individuos sin restricciones es inferior al 50%. 
	Dentro de los Trastornos Mentales, los diagnósticos de Esquizofrenia, Trastornos disociativos, Trastornos del control de impulsos, Trastornos de la personalidad, Trastornos del desarrollo intelectual, Trastornos por déficit de atención y comportamiento y Otros trastornos mentales, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de diagnósticos este porcentaje es superior al 50%.  
	Dentro de los Trastornos por Consumo de sustancias, los diagnósticos de Abuso de drogas o medicamentos, Dependencia de drogas y medicamentos y Trastornos inducidos por drogas y medicamentos, tienen un porcentaje de individuos sin restricciones superior al 50%, mientras que para el resto de diagnósticos este porcentaje es inferior al 50%. 
	Finalmente, entre los diagnosticados con Procesos Oncológicos no Hematológicos más del 50% tiene alguna restricción. 
	 
	13.2.2. Restricciones, edad y diagnóstico 
	El número de restricciones tiende a aumentar con la edad. Desde las franjas inferiores hasta la franja de los 55-59 años los individuos sin ninguna restricción son mayoría mientras que a partir de los 60 años son mayoría hasta la última franja de edad los individuos con al menos una restricción. Observando la misma información en porcentajes, el porcentaje de conductores sin restricciones va acercándose progresivamente al 0% mientras que el porcentaje de conductores con restricciones va acercándose progresi
	Dentro de los diagnosticados como Apto, las subrestricciones gafas y gafas o lentes de contacto son las más frecuentes, con un patrón en forma de V invertida, teniendo un máximo en la franja de 50-54 años.  
	Dentro de los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, las restricciones de Gafas y Gafas o lentes de contacto son las más frecuentes. La restricción Gafas tiene un aumento progresivo hasta llegar a un máximo a los 70-74 años y después disminuir, mientras que Gafas o lentes de contacto aumenta progresivamente hasta llegar a un máximo a los 45-59 años y después disminuir. 
	Dentro de los diagnosticados como Interrumpido, la restricción Gafas es la más frecuente, con un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 80-84 años. En segundo lugar, estaría Conducción con una limitación de velocidad de… km/h, con un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la última franja de edad (85 años o más). En tercer lugar y cuarto lugar estarían Retrovisor adaptado y Limitación a conducción en el radio de …km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o re
	Dentro de los diagnosticados como No Apto, la subrestricciones Gafas es la más frecuente. En segundo lugar, estaría Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. En tercer lugar, estaría la subrestricción Limitación a conducción en el radio de …km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. En cuarto lugar estaría la subrestricción Retrovisor adaptado . En todos los caso se observa un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la última franja de edad. 
	El mayor número de restricciones se encuentra en enfermedades como la Agudeza Visual, la Agudeza Auditiva o la Coordinación visomotora. Al 95,32% (n=8.286.908) de los conductores diagnosticados con enfermedades que afecten a la Agudeza Visual, se les impone una o más restricciones, mientras que sólo al 4,68% (n=404.234) de los estos conductores no se les imponen.  
	En relación con los conductores diagnosticados con patologías que afectan a la Agudeza Auditiva, a un 95,21% (n=515.017) se les imponen restricciones y a un 4,79% (n=25.832) no.  
	Algo similar ocurre con la Coordinación Visomotora, a un 77,3% (n=475.279) de los conductores con esta enfermedad se les imponen restricciones, frente a un 22,68% (n=139.420) que no.  
	Este número elevado de restricciones no se observa en otras enfermedades que, según la literatura previa citada más arriba, también podrían conllevar riesgo para conducción y que han sido vinculadas de manera significativa con un aumento en el riesgo de incidentes de tráfico, como accidentes y multas. Nos referimos, por ejemplo, a las Enfermedades Mentales o las adiciones al consumo de sustancias. Estas son enfermedades diagnosticadas a los conductores con evaluaciones médicas externas a los CRC.  
	Entre las Enfermedades Mentales está El Trastorno por Déficit de Atención y Comportamiento Perturbador, donde el 32,77% (n=875) de los conductores con esta enfermedad reciben el diagnóstico de Apto con condiciones restrictivas., mientras que el 67,23% (n=1.795) de los conductores son considerados Aptos y conducen sin restricciones.  
	En los Trastornos del Estado de Ánimo, al 51.28 % (n=47.425) de los conductores que presentan esta enfermedad se les han impuesto restricciones, mientras que al 48,72% (n=45.049) de estos conductores no.   
	En el caso del diagnóstico de enfermedades como la Esquizofrenia y Otros Trastornos Psicóticos, al 49,26% (n=11.064) sí se les imponen restricciones y al 50.74% (n=11.396) de los conductores no se les imponen restricciones.  
	Del mismo modo, en el caso de Epilepsias y Otras Crisis Convulsivas, al 43,37% (n=13.576) sí se les imponen, y al 56,63% (n=17.724) de los conductores no se les imponen restricciones.  
	Esta tendencia también puede observarse en el Trastorno de Control de Impulsos, al 44,26% (n=625) sí se les imponen y a un 55,74% (n=787) de los conductores con esta enfermedad no se le imponen restricciones 
	En cuanto a condiciones relacionadas con el consumo de sustancias, se observa que, tanto para los Abusos de Alcohol como para la Dependencia de Alcohol, respetivamente, el 52,23% (n=2.577) y el 55,82% (n=1.208) de conductores con Abusos de Alcohol y Dependencia al Alcohol a los que sí se les han impuesto restricciones, en comparación con el 46,77% (n=2.264) y el 44,18% (n=956) de los conductores no se le imponen restricciones.  
	En los Abusos de drogas y medicamentes y en la Dependencia de Drogas o Medicamentos, respectivamente, solo a un 34,33% (n=852), y a un 25,69% (n=796) sí se les imponen restricciones, mientras que a un 65,77% (n=1.637), y a un 74,31% (n=2.303) de los conductores no se les imponen restricciones.  
	Por tanto, podemos concluir que, en el análisis de las restricciones asociadas a las enfermedades que presentan los conductores, los resultados revelan un enfoque diferencial que infravalora distintas enfermedades que conllevan un riesgo para la seguridad vial. Se aplica un criterio notablemente más riguroso al determinar la idoneidad para conducir con o sin restricciones y/o para continuar conduciendo, en casos donde la evaluación es realizada en los mismos CRC, en comparación con situaciones en las cuales
	 
	13.2.3. Resumen de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de conductores 
	En la siguiente tabla (Tabla 65) se puede apreciar la distribución de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de 1% de conductores por cada uno de los 4 diagnósticos, Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de mayor a menor. º 
	La restricción que afecta con más porcentaje a todos los conductores es la de Gafas, requerida a un 41,15% de los conductores con diagnóstico Apto con condiciones restrictivas, a un 37,37% de los Apto, un 27,62% de los Interrumpido y un 25,62% de los No Apto.  Le siguen otras restricciones relacionadas con la Agudeza Visual, como son el requerimiento de Gafas o lentes de contacto, a un 37,35% de los Apto con condiciones restrictivas, a un 34,23% de los Apto, a un 15,59% de los Interrumpido y un 8,33% de los
	Las restricciones más frecuentemente impuestas a los conductores que fueron diagnosticados como Interrumpidos y No Aptos, fueron, respectivamente: Gafas (27,62% y 25,62%), Conducción con una limitación de velocidad de…km/h / (15,62% y 19,67%). Y en tercera posición, en el caso del diagnóstico Interrumpido fue el Retrovisor adaptado (12,27%) y en el caso del diagnóstico No Apto, la Limitación de conducción en radio de … Km del lugar de residencia del titular o dentro de la ciudad o región (12,96%) 
	En general, se puede concluir que los resultados indican un aumento en el uso de correcciones ópticas con la edad. Son los Problemas relacionados con la Capacidad Visual en relación con la aptitud psicofísica los que constituyen la principal causa del diagnóstico de Apto con condiciones restrictivas. 
	 
	 
	 
	  
	 
	Tabla 65.  Distribución de las restricciones que afectan a porcentajes mayores de 1% de conductores por cada uno de los 4 diagnósticos, Apto, Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No apto. Ordenadas de mayor a menor. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022) 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO (*) 
	APTO (*) 

	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 
	APTO CON CONDICIONES RESTRICTIVAS 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	Total 
	Total 
	N 



	0101_Gafas (%)* 
	0101_Gafas (%)* 
	0101_Gafas (%)* 
	0101_Gafas (%)* 

	1º (37.37%) 
	1º (37.37%) 

	1 º (41,15%) 
	1 º (41,15%) 

	1º (27,62%) 
	1º (27,62%) 

	1º (25,62%) 
	1º (25,62%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	54.009 
	54.009 

	4.188.561 
	4.188.561 

	6.707 
	6.707 

	513 
	513 

	4.249.790 
	4.249.790 


	0106_Gafas o lentes de contacto (%)* 
	0106_Gafas o lentes de contacto (%)* 
	0106_Gafas o lentes de contacto (%)* 

	2º (34,23%) 
	2º (34,23%) 

	2º (37,35%) 
	2º (37,35%) 

	4º (11,52%) 
	4º (11,52%) 

	8º (5,96%) 
	8º (5,96%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	49.461 
	49.461 

	3.801.588 
	3.801.588 

	2.797 
	2.797 

	119 
	119 

	3.853.965 
	3.853.965 


	4241_Retrovisor adaptado (%)* 
	4241_Retrovisor adaptado (%)* 
	4241_Retrovisor adaptado (%)* 

	3º (9,07%) 
	3º (9,07%) 

	3º (6,04%) 
	3º (6,04%) 

	3º (12,27%) 
	3º (12,27%) 

	 
	 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	12.1041 
	12.1041 

	614.554 
	614.554 

	1.981 
	1.981 

	 
	 

	737.576 
	737.576 


	0064_Conducción con una limitación de velocidad de …km/h (%)* 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de …km/h (%)* 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de …km/h (%)* 

	4º (5,95%) 
	4º (5,95%) 

	4º (4,49%) 
	4º (4,49%) 

	2º (15,62%) 
	2º (15,62%) 

	2º (19,67%) 
	2º (19,67%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	8.605 
	8.605 

	547.207 
	547.207 

	3.793 
	3.793 

	393 
	393 

	559.998 
	559.998 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 

	5º (5,14%) 
	5º (5,14%) 

	6º (2,24) 
	6º (2,24) 

	6º (7,13%) 
	6º (7,13%) 

	 
	 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	7.422 
	7.422 

	227.915 
	227.915 

	1.731 
	1.731 

	 
	 

	237.068 
	237.068 


	0002_Prótesis auditiva /ayuda a la comunicación (%)* 
	0002_Prótesis auditiva /ayuda a la comunicación (%)* 
	0002_Prótesis auditiva /ayuda a la comunicación (%)* 

	6º (3,18%) 
	6º (3,18%) 

	5º (2,45%) 
	5º (2,45%) 

	8º (4,69%) 
	8º (4,69%) 

	7º (6,11%) 
	7º (6,11%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	4.599 
	4.599 

	249.402 
	249.402 

	1.135 
	1.135 

	122 
	122 

	255.258 
	255.258 


	0062_Limitación de conducción en radio de … Km del lugar de residencia del titular o dentro de la ciudad o región (%)* 
	0062_Limitación de conducción en radio de … Km del lugar de residencia del titular o dentro de la ciudad o región (%)* 
	0062_Limitación de conducción en radio de … Km del lugar de residencia del titular o dentro de la ciudad o región (%)* 

	7º (1,52) 
	7º (1,52) 

	7º (2,13%) 
	7º (2,13%) 

	5º (9,7) 
	5º (9,7) 

	3º (12,96%) 
	3º (12,96%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	2.202 
	2.202 

	216.786 
	216.786 

	2.356 
	2.356 

	259 
	259 

	221.603 
	221.603 


	0061_Limitación a conducción diurna (p.e. desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer) (%)* 
	0061_Limitación a conducción diurna (p.e. desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer) (%)* 
	0061_Limitación a conducción diurna (p.e. desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer) (%)* 

	8º (1,28%) 
	8º (1,28%) 

	8º (1,42%) 
	8º (1,42%) 

	7º (6,99%) 
	7º (6,99%) 

	6º (6,41%) 
	6º (6,41%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	1.845 
	1.845 

	144.417 
	144.417 

	1.698 
	1.698 

	128 
	128 

	148.088 
	148.088 


	0102_Lente o lentes de contacto: (%)* 
	0102_Lente o lentes de contacto: (%)* 
	0102_Lente o lentes de contacto: (%)* 

	 
	 

	9º (1,11%) 
	9º (1,11%) 

	 
	 

	 
	 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	113.153 
	113.153 

	 
	 

	 
	 

	113.153 
	113.153 


	0067_Conducción no permitida en autopista 
	0067_Conducción no permitida en autopista 
	0067_Conducción no permitida en autopista 

	 
	 

	 
	 

	9º (1,8%) 
	9º (1,8%) 

	9º (2%) 
	9º (2%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	437 
	437 

	40 
	40 

	477 
	477 


	4201_Retrovisor adaptado (%)* 
	4201_Retrovisor adaptado (%)* 
	4201_Retrovisor adaptado (%)* 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	4º (11,81%) 
	4º (11,81%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	236 
	236 

	236 
	236 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral (%) * 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral (%) * 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral (%) * 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	5º (7,41%) 
	5º (7,41%) 

	  
	  


	N 
	N 
	N 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	148 
	148 

	148 
	148 




	 
	*NOTA: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restricción, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.  
	 
	% Porcentaje parcial de conductores. de cada diagnóstico. 
	 
	13.3. Sexo  
	El porcentaje de hombres conductores es mayor en las franjas de Edad de los 14 a los 24 años. Sin embargo, a los 25 años ese patrón cambia y el porcentaje de mujeres es ligeramente mayor en casi todas las franjas, hasta llegar a la franja de los 55-59 años, a partir del cual el porcentaje de hombres es siempre mayor, y sustancialmente mayor a partir de la franja de los 67-68 años. 
	El declive en las aptitudes para la conducción es un fenómeno que afecta tanto a hombres como a mujeres. Sin embargo, al analizar estos datos, observamos algunas tendencias diferenciadas según el sexo.  
	Dentro de los hombres, el porcentaje de individuos clasificados como Apto es del 52,09%, siendo ese porcentaje mayor dentro de las mujeres (55,70%). Dentro de los hombres, los porcentajes de Apto con condiciones restrictivas (47,77%), Interrumpido (0,13%), y No Apto (0,01%) son mayores que los respectivos porcentajes dentro de las mujeres (44,27%; 0,029% y 0,001%) (porcentaje por sexo).  
	De un total de 21.068.795 conductores, 11.450.134 son hombres (54%) y 9.618.654 mujeres (46%). Sin embargo, es mucho menor el número de mujeres conductoras mayores de 65 años (1.223.402, un 13% del total de mujeres conductoras) que el de hombres conductores (3.100.779, un 27% del total de hombres conductores).  
	Esto podría explicarse aludiendo a factores culturales y sociales, como la incorporación más tardía de la mujer al trabajo y a la conducción.  También puede deberse a que la conducción suele ser más frecuente en hombres mayores que en mujeres. (Marie Dit Asse et al., 2014). Las mujeres reducen su frecuencia de conducción respecto a los hombres independientemente del número de kilómetros recorridos previamente, de su salud física o de su estado cognitivo. También las mujeres tienden a dejar de conducir a eda
	13.4. Edad  
	La edad es otra variable determinante en relación con las evaluaciones obtenidas por los conductores. En relación con la evaluación de las Aptitudes Psicofísicas de los conductores en los CRC, se puede advertir que en las dos primeras franjas de edad (14-17 y 18-24 años) la mayoría de los conductores fueron evaluados como Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido; esto podría deberse a las limitaciones que se les imponen a los noveles. Por ejemplo, la obligatoriedad de llevar la señal L, máxima tasa 
	De las franjas de 25 a 54 años los conductores evaluados como Apto fueron mayoría. Esto empieza a cambiar en la franja de 55-59 años, donde los evaluados como Apto con condiciones restrictivas empiezan a ser mayoría, siendo la diferencia con el resto de las categorías incrementalmente superior, hasta constituir prácticamente el 100% de los casos en las últimas franjas de edad. 
	La mayoría de los conductores evaluados como No Apto están en las últimas franjas de edad, siendo la frecuencia progresivamente mayor en especial a partir de la franja de 70-74 años, y alcanzando su máximo en la franja de 85 años y más. En los conductores evaluados como Interrumpido se produce también un aumento progresivo, en especial a partir de la franja de los 60-64 años, llegando al máximo en la franja de los 80-84 años. 
	Además, un porcentaje acumulado de 99,65% de los conductores mayores de más de 65 años obtienen diagnósticos que les permiten continuar conduciendo. De este grupo de mayores de 65 años, alrededor del 21,45% recibe el diagnóstico de Apto, lo que significa que en la evaluación no se detectan enfermedades significativas que impidan su conducción. Al 78,2%, se les considera Apto con condiciones restrictivas, limitando en parte su conducción para garantizar su seguridad en la carretera. Por último, un porcentaje
	Los 71 años parece ser el punto de cambio en el que disminuye bruscamente el diagnóstico de Apto y aumenta el de No Apto. Estas son las cifras del porcentaje de conductores en cada diagnóstico: considerando los conductores diagnosticados como Aptos el 97,38% tiene igual o menos de 70 años y el 2,62% tiene 71 años o más. Tanto en el diagnóstico de Apto con condiciones restrictivas como en el diagnóstico de Interrumpido, el 78,86% de los conductores tiene igual o menos de 70 años mientras que un 21,14% tiene 
	Esto puede deberse a un declive en el rendimiento en la ejecución de la conducción con la edad, así como de las capacidades cognitivas, aunque podrían observarse grandes diferencias entre individuos. En este sentido, la evaluación de las capacidades psicofísicas en los conductores puede cobrar más relevancia que la edad cronológica, y estas evaluaciones son más precisas a la hora de predecir el desempeño al volante (Adrian et al. 2011; Baldock et al 2007; Balzarotti et al. 2022).   
	 
	A lo largo de la última década, se ha detectado un patrón particularmente notable en la población de conductores mayores de 65 años. Este grupo demográfico ha experimentado tres incrementos significativos que han resultado en una duplicación de su número aproximadamente cada tres años:  En 2012, 2015, 2018, 2021, realizaron el trámite un total de 82.292, 163,511, 357.906 y 721.159 conductores mayores de 65 años, respectivamente.  
	Esta cifra de 2021 siguió creciendo en 2022, llegando a un total de 872,406 conductores mayores de 65 años, una cifra que ilustra el mantenimiento de esta tendencia al alza. 
	Debido a la inversión de la pirámide de población en España y en Europa donde se observa que el 30% de la población en 2050 será mayor de 65 años.  Esto también significa que el número de conductores mayores, pasajeros, ciclistas y peatones que se trasladan o viajan también aumenta. Este envejecimiento de la población, por tanto, también afectará de forma directa o indirecta en la conducción y en las cifras de siniestralidad del tráfico. La movilidad es indispensable para la consecución de calidad de vida, 
	 
	La comorbilidad (es decir, el hecho de padecer más de una enfermedad al mismo tiempo) en hombres y mujeres a lo largo de los distintos intervalos de edad sigue el siguiente patrón: Tanto para hombres como para mujeres en las franjas de edad inferiores hasta la franja 55-59 las personas que no sufren ninguna enfermedad son mayoría, a partir de esa edad empieza a ser mayoritaria la proporción conductores que tiene al menos una enfermedad. En el caso de los hombres se aprecia un aumento significativo de las pe
	El número promedio de enfermedades aumenta conforme aumenta la edad a partir de los 25 años (Media=0,37), alcanzando una media de 1 en la franja de 70-74 años, y de 2 en la franja de 85 años y más. La media de las mujeres es mayor que el de los hombres hasta la franja de 60-64 años, donde el patrón se invierte.  
	La media en las franjas de edad 14-17 y 18-24 es llamativamente alta si se compara con la de las franjas inmediatamente superiores. Esto puede deberse a que el diagnóstico inicial en un CRC puede ser más estricto cuando se sacan el permiso de conducir por primera vez. 
	14. Recomendaciones  
	De forma específica, diversos autores/as han desarrollado a lo largo de estos últimos 10 años, estudios en los que establecen conclusiones y recomendaciones especializadas para distintas enfermedades. A continuación, se exponen sus consecuencias por problemas de salud, según propone el Reglamento General de Conductores, Anexo IV (2023). Recomendaciones por orden, de mayor a menor, en función de la distribución de las enfermedades encontradas en este análisis.  
	14.1. Alteraciones visuales y Trastornos Perceptivo Motores 
	El mayor número de enfermedades que sufren los conductores, con gran diferencia de las restantes que constan en esta base de datos, son Visuales (75, 23%, n=9.287.684). En concreto es la Agudeza Visual la sub-enfermedad que alcanza mayor distribución, en un porcentaje del 67.23% en el diagnóstico Apto con condiciones restrictivas y 60,06% en el Apto, y en torno al 25% en los diagnósticos Interrumpido y No Apto. Además, los trastornos Perceptivo-motores son los siguientes en distribución afectando al 6,14% d
	 
	Tabla 66. Distribución de los Trastornos Visuales y Trastornos Perceptivo-Motores. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	N 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	VISUALES 
	VISUALES 
	VISUALES 

	402.900 
	402.900 

	4,34 
	4,34 

	8.870.217 
	8.870.217 

	95,51 
	95,51 

	13.673 
	13.673 

	0,15 
	0,15 

	894 
	894 

	0,01 
	0,01 

	9.287.684 
	9.287.684 

	75,23 
	75,23 


	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 
	PERCEPTIVO-MOTORES 

	29.921 
	29.921 

	3,95 
	3,95 

	721.298 
	721.298 

	95,10 
	95,10 

	6.712 
	6.712 

	0,88 
	0,88 

	525 
	525 

	0,07 
	0,07 

	758.456 
	758.456 

	6,14 
	6,14 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	En cuanto a la distribución de los Trastornos Visuales en cada una de las categorías de diagnóstico en los CRC en función de la edad, podemos decir que para aquellos diagnosticados como Apto o Apto con condiciones restrictivas hay un patrón muy similar: incremento progresivo hasta estabilización en los 40 años, con un pico máximo en la franja de 70-74 años, para luego ir disminuyendo progresivamente en las últimas franjas. Para aquellos diagnosticados como Interrumpido y No apto hay un progresivo aumento ha
	En cuanto a los diagnosticados con Trastornos Perceptivo-Motores en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Se observa un aumento progresivo para los diagnosticados como Apto hasta llegar un máximo la franja de 70-74 años de edad, para después, disminuir. Las otras tres categorías tienen un patrón similar de aumento a lo largo de las franjas de edad, teniendo los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido un decremento en la última franja de edad. 
	A pesar de que la valoración de la agudeza visual está estandarizada en la evaluación del conductor (y es la principal medida visual que se utiliza para determinar la capacidad de emitir o renovar un carné), podría no ser una medida suficiente como para establecer una decisión de obtener o renovar el carné de conducir (Ortiz et al., 2013; Ortiz-Peregrina et al., 2022a; Ortiz-Peregrina et al., 2020b). Otras medidas o evaluaciones han demostrado ser complementos idóneos para contribuir a un examen más sensibl
	●
	●
	●
	 La sensibilidad al contraste ha demostrado ser más sensible para detectar conductores con discapacidad visual, que las pruebas de agudeza visual (Ortiz-Peregrina et al., 2022a).  

	LI
	Lbl
	● Se debería incluir una evaluación de la integridad de la visión binocular, dado que el deterioro monocular afecta el rendimiento de la conducción (Molina et al., 2021). 

	●
	●
	 El programa HALO (v1.0 software, Laboratory of Vision Sciences & Applications, University of Granada, Spain) resulta una herramienta útil, fiable y rápida de administrar, que permite evaluar la influencia de las alteraciones visuales nocturnas (como halos) y cuantifica la capacidad de discriminación (Ortiz et al., 2013). 

	●
	●
	 En personas mayores (y especialmente aquellas con cataratas o afaquias), el parámetro de luz difusa intraocular resulta altamente relevante para cuantificar los efectos perjudiciales de la dispersión intraocular en la percepción visual (aspecto predictivo de los comportamientos asociados a la regulación de la velocidad) (Ortiz-Peregrina et al., 2022b; Ortiz-Peregrina et al., 2020b). 

	●
	●
	 En conductores con cataratas se debería valorar también la capacidad de discriminación visual, sensibilidad al contraste o la halometría (funciones relevantes que influyen en su conducción) (Ortiz et al., 2013; Ortiz-Peregrina et al., 2020a).  


	Autores como Molina et al. (2021), proponen también que el análisis del funcionamiento cardiovascular podría servir como índice para detectar cambios en el comportamiento al volante de las personas que adoptan estrategias cuando tienen dificultades visuales, o para generar sistemas de asistencia a la conducción. 
	 
	 
	14.2. Trastornos Metabólicos-Endocrinos 
	Los trastornos metabólicos-endocrinos afectan al 5,81% de conductores, un total de 717.649 (Ver Tabla 67). 
	 
	Tabla 67. Distribución de los Trastornos Metabólicos-Endocrinos. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	METABÓLICOS- 
	METABÓLICOS- 
	METABÓLICOS- 
	ENDOCRINOS 

	44.134 
	44.134 

	6,15 
	6,15 

	668.982 
	668.982 

	93,22 
	93,22 

	4.333 
	4.333 

	0,60 
	0,60 

	200 
	200 

	0,03 
	0,03 

	717.649 
	717.649 

	5,81 
	5,81 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con enfermedades metabólico-endocrinas en cada una de las categorías CRC en función de la edad encontramos que para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, hay un patrón muy similar, con máximo en la franja 55-59 años para Apto, máximo en la franja 70-74 años para Apto con condiciones restrictivas y máximo en la franja de 75-79 años para Interrumpido; a partir de esos puntos, hay disminución. Los diagnosticad
	Según Izadi et al. (2021) el síndrome metabólico es un problema médico importante en conductores y especialmente en conductores profesionales, debido al creciente estilo de vida sedentario y a una dieta poco saludable. En conjunto, lo que se puede deducir de la revisión de los estudios es la alta prevalencia del síndrome metabólico y sus componentes. Los principales determinantes relacionados con este síndrome fueron la edad avanzada, el historial laboral, el índice de masa corporal, el tabaquismo, el régim
	Este problema debe gestionarse mediante una planificación estratégica para diagnosticar y controlar este síndrome mediante evaluaciones médicas periódicas que promuevan la salud de los conductores. 
	14.3. Problemas Auditivos 
	Los Trastornos Auditivos afectan al 4,37% de conductores, un total de 539.849 (Ver Tabla 68). 
	 
	Tabla 68, Distribución de los Trastornos Auditivos. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 
	AUDITIVOS 

	13.554 
	13.554 

	2,51 
	2,51 

	522.438 
	522.438 

	96,77 
	96,77 

	3.603 
	3.603 

	0,67 
	0,67 

	254 
	254 

	0,05 
	0,05 

	539.849 
	539.849 

	4,37 
	4,37 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Auditivos en cada una de las categorías CRC en función de la edad, encontramos que para aquellos diagnosticados como Apto hay un incremento progresivo hasta la franja de los 55-59 años, luego un ligero decremento hasta la franja de los 65-69 años, un aumento hasta llegar al pico máximo en la franja de los 70-74 años, y finalmente un decremento progresivo en las franjas de edad superiores.  
	Para los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas, hay un aumento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 75-79 años, y después un ligero decremento. Los diagnosticados como Interrumpido y No apto tienen un aumento progresivo, cada vez con mayor pendiente en las últimas franjas de edad, llegando al máximo en la franja de 85 y más. 
	Según las diferentes fuentes revisadas (Afflelou, 2020, OMS, 2021, Fundación CEA, s.f.), las recomendaciones para las personas con déficits auditivos son las siguientes: 
	●
	●
	●
	 Llevar espejos retrovisores a ambos lados del vehículo y un espejo panorámico en el interior del coche. 

	●
	●
	 Evitar conducir con ruidos, como la radio/la música a todo volumen en el interior del vehículo. 

	●
	●
	 No consumir bebidas alcohólicas antes de conducir. 

	LI
	Lbl
	● No deben existir alteraciones del equilibrio (vértigo, inestabilidad, mareo, vahído) permanentes evolutivos o intensos.  


	 
	 
	  
	 
	14.4. Otros tipos de alteraciones  
	Otras causas afectan al 3,95% de conductores, un total de 488.212 (Ver Tabla 69).  
	 
	Tabla 69, Distribución de Otras causas. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 
	OTRAS CAUSAS 

	35.531 
	35.531 

	7,28 
	7,28 

	449.676 
	449.676 

	92,11 
	92,11 

	2.844 
	2.844 

	0,58 
	0,58 

	161 
	161 

	0,03 
	0,03 

	488.212 
	488.212 

	3,95 
	3,95 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por otras causas en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Para los Apto, el patrón tiene una forma de U invertida, con aumento en las primeras franjas de edad hasta la franja de 55-59 años, y una disminución clara a partir de la franja de 70-74 años. Los otros diagnósticos tienen un incremento progresivo, teniendo Apto con condiciones restrictivas una bajada en la última franja de edad (85 años o más). Otros tipos de 
	14.5. Trastornos Mentales y de la Conducta  
	Las enfermedades mentales y de la conducta afectan al 1,15% de conductores, un total de 141-360 conductores (Tabla 70). 
	 
	Tabla 70, Distribución de los Trastornos Mentales y de la Conducta. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022. 
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	T. MENTALES 
	T. MENTALES 
	T. MENTALES 

	14.143 
	14.143 

	10 
	10 

	125.664 
	125.664 

	88,90 
	88,90 

	1.508 
	1.508 

	1,07 
	1,07 

	45 
	45 

	0,03 
	0,03 

	141.360 
	141.360 

	1,15 
	1,15 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Enfermedades Mentales en cada una de las categorías CRC en función de la edad hallamos que los diagnosticados como Apto y Apto con condiciones restrictivas tienen un aumento progresivo hasta llegar a los 50-54 donde alcanzan el máximo; a partir de ahí empiezan a disminuir. Los diagnosticados como Interrumpido y No Apto aumentan progresivamente hasta llegar a la franja de los 75-79 años, a partir de ahí empiezan a disminuir. 
	En general, en enfermedades neurodegenerativas como el Parkinson o el Alzheimer, pero incluso en Trastornos crónicos con un marcado componente cognitivo como el Trastorno por Déficit de Atención con Hiperactividad, diversos autores recomiendan (Badenes et al., 2018; Escamilla-Robla et al., 2022; Sampedro, 2016; Valero et al., 2017; Valero et al., 2018): 
	L
	LI
	Lbl
	● Un aumento en la frecuencia de evaluaciones para determinar la aptitud a la hora de decidir la renovación del carné.  

	LI
	Lbl
	● Ampliación de las evaluaciones para incluir un examen neuropsicológico más completo (funciones ejecutivas, velocidad de procesamiento, atención, inhibición, procesos automatizados y la gestión de demandas cognitivas crecientes).  

	LI
	Lbl
	● Las evaluaciones neurocognitivas no siempre pueden predecir las posibles dificultades en la conducción real, por lo que la utilización de pruebas en simulador o en carretera son muy recomendables. 


	Existe también un consenso claro de que las personas en etapas moderadas y severas de demencia no deben conducir (Porta y Catena, 2007). Según la Guía de Práctica Clínica sobre la Atención Integral de las Personas con Enfermedad de Alzheimer y otras Demencias (2011), se debe considerar la limitación de la conducción cuando se presenten alteraciones en la atención, orientación, funciones ejecutivas, tiempo de reacción o praxis visuoespaciales. Ante el proceso de cese de la conducción, Bajo Peñas et al. (2016
	L
	LI
	Lbl
	● Realizar un proceso gradual y consensuado con la persona para el cese de la conducción, evitando estrategias drásticas como retirar las llaves o inutilizar el vehículo. 

	LI
	Lbl
	● Reducir la necesidad de conducir, construir una red de apoyo y buscar alternativas, de forma que exista un equilibrio entre independencia y seguridad. 

	LI
	Lbl
	● Involucrar a la familia en todo el proceso y facilitar la coordinación con la Dirección General de Tráfico y centros de reconocimiento médico para abordar esta situación de forma normativa. 


	L
	LI
	Lbl
	● Evaluar la situación individual considerando la predisposición del paciente y la familia, comorbilidades, medicamentos, déficits sensoriales y fecha de caducidad del permiso de conducción. 

	LI
	Lbl
	● Recomendar la realización de un examen de aptitud para la conducción con un informe médico. 


	 
	Para facilitar que las personas con Dislexia puedan leer las señales de tráfico mientras conducen sin aumentar el riesgo, Tejero et al. (2018) recomiendan excluir (en la medida de lo posible) palabras largas y palabras de uso poco frecuente, de los mensajes escritos en el entorno del tráfico. Roca et al. (2018) añaden que este tipo de medidas, podrían también beneficiar no sólo a conductores con dislexia y personas con lectura de bajo rendimiento, sino también a cualquier conductor que intente leer en condi
	Valero el al. (2017), destacan la gran importancia de tener en cuenta la salud mental para prevenir infracciones o incluso siniestros de tráfico. Si los Trastornos Psicopatológicos (como la depresión, o incluso el estrés y ansiedad) no son adecuadamente identificados y tratados, las medidas punitivas y de aprendizaje tradicionales podrían conducir a resultados parciales que no se mantengan en el tiempo. Por tanto, un esfuerzo conjunto entre organismos sanitarios y aquellos reguladores de tráfico (con un enf
	14.6. Trastornos Cardiovasculares  
	Los Trastornos Cardiovasculares afectan al 1,07% de conductores, un total de 131-568 conductores (Ver Tabla 71). 
	 
	Tabla 71. Distribución de los Trastornos Cardiovasculares. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 
	CARDIOVASCULARES 

	12.880 
	12.880 

	9,79 
	9,79 

	117.485 
	117.485 

	89,30 
	89,30 

	1.120 
	1.120 

	0,85 
	0,85 

	83 
	83 

	0,06 
	0,06 

	131.568 
	131.568 

	1,07 
	1,07 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Cardiovasculares en cada una de las categorías CRC en función de la edad, se observa que los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar, con un incremento progresivo hasta llegar al máximo en la franja de 70-74 años, 75-79 años y 80-84 años, respectivamente. Los diagnosticados como No Apto incrementan progresivamente hasta llegar al máximo en la franja de 85 y más años. 
	Si se sufre alguna de estas enfermedades coronaria se pueden seguir estas recomendaciones del DfT (2022): 
	Angina: Cuando las personas experimentan síntomas de angina, como dolor o malestar en el pecho, es imperativo que se abstengan de conducir. Esta precaución es especialmente crucial durante momentos de reposo, estrés emocional elevado o mientras conducen activamente. La reanudación de la conducción solo es permisible después de que la persona haya controlado eficazmente los síntomas y haya logrado un estado de alivio satisfactorio de los mismos. 
	Síndrome Coronario Agudo (SCA): Para las personas que han experimentado recientemente un episodio de SCA, se recomienda encarecidamente que se abstengan de conducir. La reanudación de la conducción puede tener lugar una semana después del SCA, siempre que se haya realizado una intervención coronaria percutánea (ICP) y se cumplan condiciones específicas: 
	•
	•
	•
	 No se planifica ninguna otra revascularización en las próximas 4 semanas. 

	•
	•
	 La fracción de eyección del ventrículo izquierdo es de al menos el 40% antes del alta hospitalaria. 

	•
	•
	 No hay condiciones adicionales descalificatorias. Si el SCA permanece sin tratar mediante una intervención coronaria exitosa o si no se cumplen alguna de las condiciones especificadas, la reanudación de la conducción solo debe de realizarse después de un lapso de 4 semanas desde el evento agudo, siempre que no haya otras condiciones descalificatorias. 


	Arritmia: Las personas diagnosticadas con arritmia deben abstenerse de conducir si la condición ya ha causado, o es probable que cause, un estado de incapacidad para controlar o detener un vehículo de manera segura. La reanudación de la conducción sin notificación solo es permisible una vez que se haya identificado la causa subyacente y la arritmia se haya controlado de manera efectiva durante al menos 4 semanas. La notificación se vuelve obligatoria si persisten los síntomas que probablemente induzcan la i
	contexto, 'incapacidad' se refiere a cualquier condición, síntoma o tratamiento que podría incapacitar a una persona para controlar o detener un vehículo de manera segura. 
	Hipertensión: En general, las personas con hipertensión tienen luz verde para conducir. Sin embargo, aquellos diagnosticados con hipertensión maligna, caracterizada por una presión arterial sistólica ≥180 mmHg o una presión arterial diastólica ≥110 mmHg junto con evidencia de daño progresivo en órganos, deben abstenerse de conducir hasta que la condición se haya tratado o controlado de manera efectiva.  
	14.7. Trastornos Hematológicos  
	Los Trastornos Hematológicos afectan al 0,56% de conductores, un total de 69.307 conductores (Ver Tabla 72). 
	 
	Tabla 72, Distribución de los Trastornos Hematológicos. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES REST. 
	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 
	HEMATOLÓGICOS 

	7.922 
	7.922 

	11,43 
	11,43 

	60.454 
	60.454 

	87,23 
	87,23 

	861 
	861 

	1,24 
	1,24 

	70 
	70 

	0,10 
	0,10 

	69.307 
	69.307 

	0,56 
	0,56 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Hematológicos en cada una de las categorías CRC en función de la edad, se aprecia que los diagnosticados como Apto tienen un aumento progresivo hasta llegar un máximo en la franja 50-54 años, y luego disminuir progresivamente con un ligero incremento en la franja de los 70-74 años, para finalmente disminuir hasta llegar a un porcentaje nulo en las últimas franjas. Los diagnósticos de Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido t
	Si se sufre una enfermedad hematológica, se recomienda (Ozcoidi Val et al., s.f.): 
	L
	LI
	Lbl
	● Decidir las pautas de conducción según el avance en el cual se encuentra la enfermedad.  

	LI
	Lbl
	● Tener en cuenta el efecto secundario del tratamiento. 

	LI
	Lbl
	● Evitar conducir en las 12 horas siguientes a una sangría. 

	LI
	Lbl
	● Planificar los viajes, conducir acompañado y evitar la conducción nocturna. 

	LI
	Lbl
	● Conducir en recorridos conocidos, evitar las horas punta, los trayectos complicados y las condiciones climatológicas adversas. 

	LI
	Lbl
	● No realizar maniobras forzadas, adelantamientos arriesgados e innecesarios. 

	LI
	Lbl
	● Mantener la velocidad adecuada y evitar períodos de conducción ininterrumpida superiores a 2 horas.  

	LI
	Lbl
	● Evitar distracciones (música, radio, ruido) al volante. 

	LI
	Lbl
	● No consumir bebidas alcohólicas antes de conducir 


	14.8. Problemas Respiratorios  
	Los problemas Respiratorios afectan al 0,55% de conductores, un total de 67.343 conductores (Ver Tabla 73). 
	 
	Tabla 73.  Distribución de los Trastornos Respiratorios. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	 
	 
	 
	 
	 

	APTO 
	APTO 

	APTO CON CONDICIONES REST. 
	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 



	 
	 
	 
	 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	%  
	%  
	Global  


	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 
	RESPIRATORIOS 

	6.086 
	6.086 

	9,04 
	9,04 

	60.707 
	60.707 

	90,15 
	90,15 

	524 
	524 

	0,78 
	0,78 

	26 
	26 

	0,04 
	0,04 

	67.343 
	67.343 

	0,55 
	0,55 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Respiratorios en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un incremento progresivo hasta llegar a un pico máximo en la franja de 50-54 años, para luego disminuir progresivamente. Los Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un incremento progresivo hasta llegar a un máximo en la franja de 70-74 años, para luego disminuir. Los No Apto son difícilmente interpretables por l
	 
	 
	Según Fundación Línea Directa (2017), para evitar la somnolencia al volante se recomienda: 
	L
	LI
	Lbl
	● Parar a descansar cada 2 horas de conducción en un área de descanso 

	LI
	Lbl
	● Las pausas tienen que ser de 20-30 minutos  

	LI
	Lbl
	● Ventilar el coche, no poner música relajante e intentar establecer conversación en el caso en el cual haya acompañante 

	LI
	Lbl
	● Evitar las comidas copiosas antes de coger el coche y el alcohol 

	LI
	Lbl
	● Evitar conducir de 3 a 5 de la mañana y de 14 a 16 horas de la tarde 


	14.9. Problemas Locomotores 
	Los Problemas Locomotores afectan al 0,33% de conductores, un total de 41.189 conductores (Ver Tabla 74). 
	 
	Tabla 74, Distribución de los Trastornos Locomotores. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	APTO CON CONDICIONES REST. 
	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 

	NO APTO 
	NO APTO 

	TOTAL 
	TOTAL 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
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	% 
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	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 
	LOCOMOTORES 

	3.341 
	3.341 

	8,11 
	8,11 

	37.167 
	37.167 

	90,24 
	90,24 

	661 
	661 

	1,60 
	1,60 

	20 
	20 

	0,05 
	0,05 

	41.189 
	41.189 

	0,33 
	0,33 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la ilustra la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Locomotores en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar con un patrón de incremento hasta llegar a un máximo en las franjas de edad de 55-59 años, 60-64 años y 70-74 años, respectivamente; después un decremento progresivo en las franjas de edad superiores. El patrón para No Apto es más difícil de interpretar
	Álvarez (2018) propone adaptar el vehículo (volante, pedales, palanca de cambios) a las necesidades de la persona de tal manera que pueda conducir de forma confortable y con seguridad. Por ejemplo: a) utilizar vehículo automático; b). instalar ayudas en la dirección; c). frenos y/o aceleradores adaptados; d). pedales adaptados; e). espejos que amplíen su campo de visión.   
	También se recomienda los siguientes consejos (La artrosis.com, 2014): 
	L
	LI
	Lbl
	● Planificar los viajes sobre todo en los trayectos.  

	LI
	Lbl
	● Evitar las horas punta o días con mucho tráfico. 

	LI
	Lbl
	● Evitar conducir de noche o con condiciones climatológicas adversas. 

	LI
	Lbl
	● Descansar frecuentemente. 

	LI
	Lbl
	● Aumentar la distancia de seguridad, respetando siempre los límites de velocidad. 


	14.10. Problemas del Sistema Nervioso y Muscular  
	Los Problemas del Sistema Nervioso y Muscular afectan al 0,28% de conductores, un total de 34.578 conductores (Ver Tabla 75). 
	 
	Tabla 75. Distribución de los Trastornos del Sistema Nervioso y Muscular. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	APTO CON CONDICIONES REST. 

	INTERRUMPIDO 
	INTERRUMPIDO 
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	TOTAL 
	TOTAL 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	S. NERVIOSO 
	S. NERVIOSO 
	S. NERVIOSO 
	/MUSCULAR 

	3.001 
	3.001 

	8,68 
	8,68 

	31.129 
	31.129 

	90,03 
	90,03 

	422 
	422 

	1,22 
	1,22 

	26 
	26 

	0,08 
	0,08 

	34.578 
	34.578 

	0,28 
	0,28 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos del sistema nervioso muscular en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Los diagnosticados como Apto tienen un patrón de aumento progresivo hasta llegar alcanzar 
	un máximo en la franja de 40-44 años, para luego disminuir progresivamente. Los diagnosticados como Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido tienen un patrón similar, con un patrón más o menos estable que termina descendiendo en las últimas franjas de edad, teniendo Apto con condiciones restrictivas un máximo en la franja de 18-24 años e Interrumpido un máximo en la franja de 75-79 años. Los datos para No Apto, son difícilmente interpretables por la escasez de casos en la población (26), aunque se a
	En enfermedades como la Esclerosis Múltiple, Badenes et al. (2014) y Sampedro (2016) recomiendan, principalmente, realizar evaluaciones con mayor frecuencia dada la condición neurodegenerativa de la enfermedad. Dado que esta es una enfermedad muy relacionada con Problemas visuales, en la revisión médica para la renovación del carné no sólo se debería analizar la visión central, dado que esta medida podría resultar insuficiente para detectar otros Problemas asociados a la capacidad visual. La valoración de l
	●
	●
	●
	 El test de ordenador Useful Field of View (UFOV) (Ball, 1998) y el equipo psicotécnico ASDE Driver Test N-845 (Monterde, 2005), son pruebas complementarias que pueden aportar información útil sobre las capacidades psicofísicas de conducción. Concretamente la UFOV, es un test corto y de fácil administración, con el cual se puede obtener información sobre la atención visual (central y periférica), velocidad para procesar la información, atención dividida y selectiva. Además, sus resultados están correlaciona

	●
	●
	 El ADEMd (Sampedro, 2016) ha mostrado ser un test fiable que permite discriminar entre personas con o sin alteraciones, y conocer de forma interrelacionada la capacidad visual, atención y alerta, procesos automatizados y la gestión de demandas cognitivas crecientes. 


	En la Encefalopatía Hepática Mínima, Felipo et al. (2013) destacan la importancia de la detección precoz de la alteración de la conducción para promover la reducción de siniestros de tráfico en personas con EHM. Para estas evaluaciones, sería recomendable la utilización de evaluaciones en carretera o en simulador para comprobar el desempeño real de la conducción. Una vez evaluados, se debería incluir los factores que alteran la conducción en los tratamientos de estas personas 
	14.11. Enfermedades Oncológicas 
	Las Enfermedades Oncológicas afectan al 0,26% de conductores, un total de 31.641 conductores (Ver Tabla 76). 
	 
	Tabla 76. Distribución de las Enfermedades Oncológicas. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	TOTAL 
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	N 
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	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	P. ONCOLÓGICAS 
	P. ONCOLÓGICAS 
	P. ONCOLÓGICAS 

	1.867 
	1.867 

	5,90 
	5,90 

	29.572 
	29.572 

	93,46 
	93,46 

	198 
	198 

	0,63 
	0,63 

	4 
	4 

	0,01 
	0,01 

	31.641 
	31.641 

	0,26 
	0,26 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Problemas Oncológicos en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Dentro de los Apto, hay un aumento progresivo hasta llegar un máximo en la franja de 50- 54 años; a partir de ahí se produce una disminución. Los Apto con condiciones restrictivas y los Interrumpido tienen un aumento progresivo hasta empezar a disminuir en la franja de 70-74 años y 75-79 años respectivamente. Los datos para No Apto son difícilmente interpretables por
	Sería conveniente avisar a la DGT y/o los CRC cuando se den las siguientes circunstancias (DoT, 2022):  
	•
	•
	•
	 Si una persona experimenta en el sistema nervioso como consecuencia del cáncer. Esto es crucial para asegurar que cualquier posible afectación a las funciones cognitivas o motoras se evalúe adecuadamente y se determine la aptitud de la persona para conducir de manera segura. 

	•
	•
	 Si un profesional médico aconseja que la persona podría no estar en condiciones de conducir debido a la progresión o gravedad de su cáncer. La experiencia médica desempeña un papel fundamental en evaluar la salud general de una persona y su impacto en su capacidad para operar un vehículo de manera segura. 

	•
	•
	 Si una persona con cáncer se ve limitada a tipos específicos de vehículos o requiere adaptaciones en su vehículo debido a su condición médica, se vuelve necesario informarlo. Esto ayuda a mantener registros precisos y garantiza que la persona esté conduciendo un vehículo que se ajuste a sus necesidades y capacidades médicas. 

	•
	•
	 Si los medicamentos recetados para el tratamiento del cáncer provocan efectos secundarios que podrían afectar la capacidad de conducción. Esto asegura que se tomen medidas adecuadas para evaluar el impacto de estos efectos secundarios en la seguridad vial y, si es necesario, imponer restricciones o ajustes para garantizar la seguridad en la carretera tanto para la persona como para otros usuarios. 


	  
	14.12. Problemas Renales  
	Los Problema Renales afectan al 0,17% de conductores, un total de 21.518 conductores (Ver Tabla 77). 
	Tabla 77. Distribución de los Problemas Renales. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	Enfermedad 

	N 
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	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	RENALES 
	RENALES 
	RENALES 

	1.010 
	1.010 

	4,69 
	4,69 

	20.350 
	20.350 

	94,57 
	94,57 

	154 
	154 

	0,72 
	0,72 

	4 
	4 

	0,02 
	0,02 

	21.518 
	21.518 

	0,17 
	0,17 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos Renales en cada una de las categorías CRC en función de la edad, se observa que los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, tienen un patrón similar: incremento progresivo hasta llegar a un pico en la franja 50-54 años para la primera categoría, en la franja de 70-74 para la segunda categoría y en la franja 75-79 años para la tercera categoría; después se produce disminución. Los datos para No Apto
	En el caso de las enfermedades renales, se aconseja (Fundación Mapfre, s.f.) no conducir hasta que la enfermedad causal esté correctamente tratada con evolución favorable y sin riesgos en la conducción; es el médico especialista el que decide la capacidad del paciente para conducir.  
	14.13. Trastornos relacionados con Consumo de Sustancias  
	Los Trastornos relacionados con Consumo de Sustancias afectan al 0,15% de conductores, un total de 18.151 conductores (Ver Tabla 78). 
	 
	Tabla 78. Distribución de los Trastornos relacionados con el Consumo de Sustancias. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
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	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Enfermedad 

	N 
	N 

	% 
	% 
	Global 


	T. SUSTANCIAS 
	T. SUSTANCIAS 
	T. SUSTANCIAS 

	2.563 
	2.563 

	14,12 
	14,12 

	15.375 
	15.375 

	84,71 
	84,71 

	206 
	206 

	1,13 
	1,13 

	7 
	7 

	0,04 
	0,04 

	18.151 
	18.151 

	0,15 
	0,15 




	 
	% Porcentaje parcial de conductores. 
	 
	Analizando la distribución del porcentaje de diagnosticados con Trastornos por Consumo de Sustancias en cada una de las categorías CRC en función de la edad. Se observa un patrón prácticamente idéntico para los diagnosticados como Apto, Apto con condiciones restrictivas e Interrumpido, con un incremento inicial hasta llegar a un máximo en torno a los 50 años, y luego una disminución progresiva. Los datos para No Apto, son difícilmente interpretables por la escasez de casos en la población. 
	El Sistema de Permiso por Puntos (u otro tipo de medidas punitivas) así como los cursos teóricos de sensibilización vial, no parecen ser sensibles al grupo de conductores que reinciden y que además presentan Problemas de consumo de drogas, necesitando intervenciones de cambio comportamental que complementen la sanción (Castro et al., 2023; Escamilla-Robla et al., 2022; Faílde-Garrido et al., 2022; Martí-Belda, 2015; Padilla et al., 2018):  
	L
	LI
	Lbl
	● Se recomienda que las intervenciones se centren en contenidos educativos y médico-terapéuticos, individualizando el programa y dando un enfoque psicosocial. 

	LI
	Lbl
	● Las acciones preventivas (que aborden temas sobre la agresividad o temeridad al volante, la asunción de riesgos, etc.) como complemento a las sanciones, podrían ser de vital importancia para abordar perfiles de reincidentes graves (aquellos que acumulan un amplio historial de multas, siniestros, sanciones por conducción bajo los efectos de drogas, etc.).  

	LI
	Lbl
	● Otra medida podría ser la de dar bonificaciones, premios o descuentos en los impuestos de circulación, ya que los reincidentes muestran ser más sensibles a la recompensa que al castigo. 

	LI
	Lbl
	● Benavidez et al. (2013) propone dotar al personal sanitario de los centros de tratamiento con la capacidad no sólo de informar sobre los riesgos de las conductas de ira al volante (asociadas con el consumo patológico de sustancias), sino también para diseñar programas eficaces de tratamiento psicológico en conductores que han cometido actos de agresividad al volante. 


	Padilla et al. (2018) destacan que, en primer lugar, es fundamental que en los centros de reconocimiento se pueda realizar un cribado preciso de aquellos conductores reincidentes con problemáticas en el consumo de alcohol u otras sustancias. Esto podría hacerse mediante el uso de cuestionarios fiables como el AUDIT (Alcohol Use Disorders Identification Test), que se utiliza para discriminar entre consumo no patológico de alcohol y consumo patológico. De forma similar, Alarcó-Rosales et al. (2019) recomienda
	15- Conclusión  
	Con la finalidad de garantizar la seguridad al volante, sería conveniente plantearse la realización de una evaluación más completa de aquellos conductores que padecen enfermedades que ponen en riesgo la conducción segura. Resultados de investigaciones en los últimos 10 años, con muestra de participantes españoles, sobre procesos patológicos que influyen negativamente en la conducción, destacan Problemas Visuales, del Sistema Nervioso, Trastornos Mentales y Conductuales, y el Abuso o dependencia a sustancias
	L
	LI
	Lbl
	● Aumento del riesgo de sufrir siniestros de tráfico (alteraciones en la Agudeza visual, Campo visual, Esclerosis Múltiple, Encefalopatía Hepática Mínima, Parkinson, Trastorno por Déficit de Atención e Hiperactividad, Depresión, Estrés y/o Ansiedad, abuso y/o Dependencia al alcohol). 

	LI
	Lbl
	● Recibir infracciones (alteraciones en el campo visual, Trastorno por Déficit de Atención e Hiperactividad, abuso y/o dependencia al alcohol). 

	LI
	Lbl
	● Una ejecución pobre o deficiente en el control del vehículo (alteraciones en el campo visual, déficits visuales asociados a la vejez, Esclerosis Múltiple, espasticidad, Encefalopatía Hepática Mínima, Demencia). 

	LI
	Lbl
	● Alteraciones en la gestión del espacio y los otros usuarios de la vía (alteraciones en el campo visual, déficits visuales asociados a la vejez). 

	LI
	Lbl
	● Demora en la identificación y respuesta ante señales o situaciones que requieren reacciones rápidas (alteraciones en el campo visual, déficits visuales asociados a la vejez, Esclerosis Múltiple, Encefalopatía Hepática Mínima, Dislexia, Depresión). 

	LI
	Lbl
	● Distractibilidad, somnolencia y conductas de riesgo (Parkinson, Trastorno por Déficit de Atención e Hiperactividad, estrés y/o ansiedad, abuso y/o dependencia al alcohol y cannabis). 


	Por tanto, sería precisa una detección de estas enfermedades que derive en una evaluación más completa que la que se hace en los CRC. Sospechamos que en el análisis actual de esta base de datos se puede estar produciendo: 
	a) Un infra-diagnóstico de enfermedades que afectan a la conducción. En muchos casos no son detectadas, pero tampoco informadas por los conductores. Esta sospecha podría despejarse analizando cómo se produce una diferente distribución de estas enfermedades en la población global, en comparación con su distribución en la población de conductores.  
	b) Una infra-estimación del riesgo. Aunque se detecten las enfermedades o los conductores las informen, en un alto porcentaje no se utiliza dicho diagnóstico para la imposición de restricciones. En los CRC se suelen diagnosticar, sobre todo, enfermedades relacionadas con déficits visuales, auditivos y Perceptivo-Motores, imponiendo en estos casos un alto porcentaje de diagnósticos de Apto con condiciones restrictivas, Interrumpido y No Apto. Sin embargo, este no es el caso de otras enfermedades (que también
	A modo de funcionamiento general, podría implementarse la colaboración de los Centros de Salud y/o los Hospitales (en los que los médicos de cabecera y los especialistas tienen un historial médico de la población conductora) con centros especializados de la DGT que realicen una evaluación exhaustiva de los conductores que padecen enfermedades que ponen en riesgo la conducción, con la finalidad de imponer restricciones que garanticen la conducción segura en los casos que sea preciso. Un modelo que ya se impl
	Además, la detección de estos problemas podría ser la punta del iceberg para poder intervenir en estas enfermedades que suponen no sólo un problema de tráfico, sino también social, laboral y familiar, que afecta a conductores de todas las edades. Los 70 años parece ser una edad en la que se produce un punto de cambio en el que disminuye bruscamente el diagnóstico de Apto y aumenta el de No Apto.  Esta afirmación podría tal vez servir como sugerencia para valorar replantearse si los períodos de vigencia del 
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	PARTE V:  
	 
	ANEXOS  
	 
	 
	ANEXO I. Distribución de número de conductores con sub-enfermedades en función de la Edad con un diagnóstico APTO  
	 
	Tabla 79. Sub-enfermedades en función de la edad, recogidas en un diagnóstico Apto. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	3 
	3 

	1.057 
	1.057 

	23.500 
	23.500 

	20.065 
	20.065 

	33.614 
	33.614 

	37.626 
	37.626 

	39.287 
	39.287 

	42.933 
	42.933 

	36.167 
	36.167 

	31.772 
	31.772 

	27.428 
	27.428 

	35.908 
	35.908 

	19.679 
	19.679 

	5.020 
	5.020 

	1.062 
	1.062 

	355.121 
	355.121 

	60,06 
	60,06 


	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	0 
	0 

	15 
	15 

	59 
	59 

	264 
	264 

	333 
	333 

	634 
	634 

	1.224 
	1.224 

	3.449 
	3.449 

	4.734 
	4.734 

	4.108 
	4.108 

	3.346 
	3.346 

	11.519 
	11.519 

	7.096 
	7.096 

	2.718 
	2.718 

	827 
	827 

	40.326 
	40.326 

	6,82 
	6,82 


	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	1 
	1 

	112 
	112 

	309 
	309 

	598 
	598 

	1.134 
	1.134 

	1.708 
	1.708 

	3.023 
	3.023 

	5.972 
	5.972 

	7.073 
	7.073 

	5.156 
	5.156 

	4.178 
	4.178 

	5.760 
	5.760 

	2.864 
	2.864 

	752 
	752 

	146 
	146 

	38.786 
	38.786 

	6,56 
	6,56 


	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 

	2 
	2 

	210 
	210 

	550 
	550 

	948 
	948 

	1.435 
	1.435 

	1.963 
	1.963 

	2.534 
	2.534 

	3.838 
	3.838 

	5.150 
	5.150 

	4.430 
	4.430 

	4.021 
	4.021 

	5.545 
	5.545 

	3.214 
	3.214 

	1.313 
	1.313 

	378 
	378 

	35.531 
	35.531 

	6,01 
	6,01 


	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	2 
	2 

	14 
	14 

	59 
	59 

	96 
	96 

	187 
	187 

	333 
	333 

	691 
	691 

	1.728 
	1.728 

	2.916 
	2.916 

	3.027 
	3.027 

	2.919 
	2.919 

	7.657 
	7.657 

	4.905 
	4.905 

	1.946 
	1.946 

	590 
	590 

	27.070 
	27.070 

	4,58 
	4,58 


	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	0 
	0 

	41 
	41 

	82 
	82 

	170 
	170 

	275 
	275 

	370 
	370 

	557 
	557 

	1.066 
	1.066 

	1.798 
	1.798 

	1.853 
	1.853 

	1.926 
	1.926 

	3.374 
	3.374 

	2.146 
	2.146 

	775 
	775 

	250 
	250 

	14.683 
	14.683 

	2,48 
	2,48 


	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	0 
	0 

	2 
	2 

	107 
	107 

	132 
	132 

	281 
	281 

	354 
	354 

	772 
	772 

	1.451 
	1.451 

	1.745 
	1.745 

	1.367 
	1.367 

	1.207 
	1.207 

	3.330 
	3.330 

	1.857 
	1.857 

	692 
	692 

	257 
	257 

	13.554 
	13.554 

	2,29 
	2,29 


	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	0 
	0 

	110 
	110 

	339 
	339 

	684 
	684 

	1.045 
	1.045 

	1.442 
	1.442 

	1.691 
	1.691 

	1.937 
	1.937 

	1.570 
	1.570 

	914 
	914 

	503 
	503 

	405 
	405 

	100 
	100 

	9 
	9 

	1 
	1 

	10.750 
	10.750 

	1,82 
	1,82 


	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	0 
	0 

	2 
	2 

	9 
	9 

	20 
	20 

	63 
	63 

	142 
	142 

	313 
	313 

	826 
	826 

	1.285 
	1.285 

	1.268 
	1.268 

	1.149 
	1.149 

	1.498 
	1.498 

	760 
	760 

	248 
	248 

	48 
	48 

	7.631 
	7.631 

	1,29 
	1,29 


	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	0 
	0 

	12 
	12 

	54 
	54 

	178 
	178 

	265 
	265 

	601 
	601 

	657 
	657 

	1.314 
	1.314 

	936 
	936 

	544 
	544 

	346 
	346 

	793 
	793 

	311 
	311 

	58 
	58 

	10 
	10 

	6.079 
	6.079 

	1,03 
	1,03 


	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 

	0 
	0 

	19 
	19 

	139 
	139 

	232 
	232 

	443 
	443 

	517 
	517 

	695 
	695 

	876 
	876 

	963 
	963 

	697 
	697 

	384 
	384 

	341 
	341 

	121 
	121 

	22 
	22 

	4 
	4 

	5.453 
	5.453 

	0,92 
	0,92 


	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	1 
	1 

	34 
	34 

	20 
	20 

	113 
	113 

	133 
	133 

	260 
	260 

	250 
	250 

	520 
	520 

	514 
	514 

	366 
	366 

	338 
	338 

	875 
	875 

	535 
	535 

	215 
	215 

	56 
	56 

	4.230 
	4.230 

	0,72 
	0,72 


	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	0 
	0 

	8 
	8 

	23 
	23 

	45 
	45 

	70 
	70 

	121 
	121 

	182 
	182 

	325 
	325 

	595 
	595 

	550 
	550 

	522 
	522 

	803 
	803 

	501 
	501 

	271 
	271 

	92 
	92 

	4.108 
	4.108 

	0,69 
	0,69 


	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 

	0 
	0 

	59 
	59 

	61 
	61 

	154 
	154 

	153 
	153 

	407 
	407 

	421 
	421 

	851 
	851 

	644 
	644 

	368 
	368 

	195 
	195 

	273 
	273 

	88 
	88 

	29 
	29 

	3 
	3 

	3.706 
	3.706 

	0,63 
	0,63 


	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 

	0 
	0 

	126 
	126 

	253 
	253 

	363 
	363 

	375 
	375 

	407 
	407 

	315 
	315 

	295 
	295 

	195 
	195 

	108 
	108 

	57 
	57 

	76 
	76 

	27 
	27 

	8 
	8 

	1 
	1 

	2.606 
	2.606 

	0,44 
	0,44 


	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 

	0 
	0 

	30 
	30 

	102 
	102 

	122 
	122 

	175 
	175 

	205 
	205 

	218 
	218 

	271 
	271 

	297 
	297 

	214 
	214 

	167 
	167 

	139 
	139 

	53 
	53 

	10 
	10 

	3 
	3 

	2.006 
	2.006 

	0,34 
	0,34 


	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 

	0 
	0 

	12 
	12 

	18 
	18 

	37 
	37 

	84 
	84 

	114 
	114 

	137 
	137 

	253 
	253 

	398 
	398 

	299 
	299 

	154 
	154 

	234 
	234 

	89 
	89 

	57 
	57 

	12 
	12 

	1.898 
	1.898 

	0,32 
	0,32 


	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 

	0 
	0 

	1 
	1 

	27 
	27 

	60 
	60 

	120 
	120 

	181 
	181 

	263 
	263 

	439 
	439 

	289 
	289 

	162 
	162 

	64 
	64 

	208 
	208 

	48 
	48 

	4 
	4 

	1 
	1 

	1.867 
	1.867 

	0,32 
	0,32 


	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 

	0 
	0 

	7 
	7 

	15 
	15 

	19 
	19 

	26 
	26 

	50 
	50 

	66 
	66 

	124 
	124 

	167 
	167 

	168 
	168 

	177 
	177 

	252 
	252 

	188 
	188 

	63 
	63 

	16 
	16 

	1.338 
	1.338 

	0,23 
	0,23 


	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 

	2 
	2 

	21 
	21 

	77 
	77 

	204 
	204 

	188 
	188 

	218 
	218 

	151 
	151 

	189 
	189 

	70 
	70 

	49 
	49 

	20 
	20 

	18 
	18 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1.209 
	1.209 

	0,20 
	0,20 


	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 

	0 
	0 

	5 
	5 

	20 
	20 

	25 
	25 

	38 
	38 

	49 
	49 

	62 
	62 

	126 
	126 

	146 
	146 

	140 
	140 

	100 
	100 

	217 
	217 

	142 
	142 

	88 
	88 

	24 
	24 

	1.182 
	1.182 

	0,20 
	0,20 


	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 

	0 
	0 

	3 
	3 

	13 
	13 

	20 
	20 

	37 
	37 

	50 
	50 

	63 
	63 

	154 
	154 

	145 
	145 

	111 
	111 

	104 
	104 

	201 
	201 

	139 
	139 

	35 
	35 

	11 
	11 

	1.086 
	1.086 

	0,18 
	0,18 


	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 

	0 
	0 

	4 
	4 

	11 
	11 

	14 
	14 

	12 
	12 

	22 
	22 

	29 
	29 

	105 
	105 

	161 
	161 

	168 
	168 

	171 
	171 

	179 
	179 

	106 
	106 

	37 
	37 

	10 
	10 

	1.029 
	1.029 

	0,17 
	0,17 


	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 

	0 
	0 

	10 
	10 

	89 
	89 

	78 
	78 

	105 
	105 

	116 
	116 

	95 
	95 

	125 
	125 

	98 
	98 

	45 
	45 

	20 
	20 

	15 
	15 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	797 
	797 

	0,13 
	0,13 


	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 

	0 
	0 

	1 
	1 

	13 
	13 

	30 
	30 

	39 
	39 

	79 
	79 

	110 
	110 

	116 
	116 

	116 
	116 

	83 
	83 

	67 
	67 

	59 
	59 

	28 
	28 

	4 
	4 

	0 
	0 

	745 
	745 

	0,13 
	0,13 


	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	9 
	9 

	14 
	14 

	41 
	41 

	42 
	42 

	91 
	91 

	111 
	111 

	59 
	59 

	44 
	44 

	157 
	157 

	106 
	106 

	19 
	19 

	4 
	4 

	702 
	702 

	0,12 
	0,12 


	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 

	0 
	0 

	18 
	18 

	32 
	32 

	46 
	46 

	98 
	98 

	96 
	96 

	113 
	113 

	82 
	82 

	66 
	66 

	32 
	32 

	20 
	20 

	21 
	21 

	6 
	6 

	0 
	0 

	0 
	0 

	630 
	630 

	0,11 
	0,11 


	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 

	0 
	0 

	20 
	20 

	34 
	34 

	78 
	78 

	87 
	87 

	109 
	109 

	89 
	89 

	93 
	93 

	58 
	58 

	37 
	37 

	13 
	13 

	9 
	9 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	629 
	629 

	0,11 
	0,11 


	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 

	1 
	1 

	12 
	12 

	21 
	21 

	52 
	52 

	49 
	49 

	80 
	80 

	63 
	63 

	89 
	89 

	68 
	68 

	29 
	29 

	18 
	18 

	40 
	40 

	7 
	7 

	7 
	7 

	0 
	0 

	536 
	536 

	0,09 
	0,09 


	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 

	0 
	0 

	12 
	12 

	45 
	45 

	82 
	82 

	96 
	96 

	100 
	100 

	77 
	77 

	68 
	68 

	38 
	38 

	8 
	8 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	529 
	529 

	0,09 
	0,09 


	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 

	0 
	0 

	1 
	1 

	11 
	11 

	11 
	11 

	19 
	19 

	35 
	35 

	43 
	43 

	81 
	81 

	90 
	90 

	68 
	68 

	39 
	39 

	55 
	55 

	30 
	30 

	2 
	2 

	0 
	0 

	485 
	485 

	0,08 
	0,08 


	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	1 
	1 

	7 
	7 

	15 
	15 

	28 
	28 

	40 
	40 

	28 
	28 

	171 
	171 

	102 
	102 

	48 
	48 

	23 
	23 

	468 
	468 

	0,08 
	0,08 


	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 

	0 
	0 

	0 
	0 

	28 
	28 

	26 
	26 

	45 
	45 

	59 
	59 

	69 
	69 

	69 
	69 

	47 
	47 

	35 
	35 

	24 
	24 

	18 
	18 

	3 
	3 

	3 
	3 

	1 
	1 

	427 
	427 

	0,07 
	0,07 


	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	7 
	7 

	7 
	7 

	29 
	29 

	23 
	23 

	53 
	53 

	58 
	58 

	37 
	37 

	34 
	34 

	72 
	72 

	37 
	37 

	16 
	16 

	4 
	4 

	380 
	380 

	0,06 
	0,06 


	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 

	0 
	0 

	2 
	2 

	36 
	36 

	27 
	27 

	46 
	46 

	44 
	44 

	62 
	62 

	57 
	57 

	37 
	37 

	19 
	19 

	17 
	17 

	17 
	17 

	5 
	5 

	4 
	4 

	0 
	0 

	373 
	373 

	0,06 
	0,06 


	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 

	0 
	0 

	1 
	1 

	13 
	13 

	40 
	40 

	44 
	44 

	70 
	70 

	79 
	79 

	71 
	71 

	32 
	32 

	5 
	5 

	5 
	5 

	3 
	3 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	367 
	367 

	0,06 
	0,06 


	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	5 
	5 

	5 
	5 

	8 
	8 

	16 
	16 

	21 
	21 

	27 
	27 

	25 
	25 

	18 
	18 

	86 
	86 

	81 
	81 

	27 
	27 

	11 
	11 

	333 
	333 

	0,06 
	0,06 


	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	16 
	16 

	35 
	35 

	47 
	47 

	67 
	67 

	55 
	55 

	41 
	41 

	21 
	21 

	9 
	9 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	300 
	300 

	0,05 
	0,05 




	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	8 
	8 

	14 
	14 

	23 
	23 

	25 
	25 

	52 
	52 

	41 
	41 

	31 
	31 

	15 
	15 

	31 
	31 

	19 
	19 

	3 
	3 

	2 
	2 

	269 
	269 

	0,05 
	0,05 


	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 

	1 
	1 

	108 
	108 

	56 
	56 

	21 
	21 

	10 
	10 

	19 
	19 

	5 
	5 

	8 
	8 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	235 
	235 

	0,04 
	0,04 


	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	11 
	11 

	8 
	8 

	20 
	20 

	19 
	19 

	24 
	24 

	22 
	22 

	15 
	15 

	8 
	8 

	11 
	11 

	5 
	5 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	149 
	149 

	0,03 
	0,03 


	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 

	0 
	0 

	1 
	1 

	13 
	13 

	8 
	8 

	23 
	23 

	24 
	24 

	21 
	21 

	15 
	15 

	10 
	10 

	12 
	12 

	4 
	4 

	8 
	8 

	5 
	5 

	0 
	0 

	0 
	0 

	144 
	144 

	0,02 
	0,02 


	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 

	0 
	0 

	2 
	2 

	14 
	14 

	8 
	8 

	18 
	18 

	23 
	23 

	18 
	18 

	18 
	18 

	6 
	6 

	8 
	8 

	7 
	7 

	11 
	11 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	137 
	137 

	0,02 
	0,02 


	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 

	1 
	1 

	11 
	11 

	11 
	11 

	18 
	18 

	14 
	14 

	27 
	27 

	20 
	20 

	11 
	11 

	12 
	12 

	6 
	6 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	133 
	133 

	0,02 
	0,02 


	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	3 
	3 

	0 
	0 

	4 
	4 

	9 
	9 

	13 
	13 

	14 
	14 

	14 
	14 

	38 
	38 

	23 
	23 

	4 
	4 

	0 
	0 

	127 
	127 

	0,02 
	0,02 


	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 

	0 
	0 

	2 
	2 

	6 
	6 

	10 
	10 

	18 
	18 

	19 
	19 

	16 
	16 

	15 
	15 

	7 
	7 

	9 
	9 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	107 
	107 

	0,02 
	0,02 


	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	4 
	4 

	5 
	5 

	10 
	10 

	7 
	7 

	15 
	15 

	17 
	17 

	12 
	12 

	8 
	8 

	13 
	13 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	102 
	102 

	0,02 
	0,02 


	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	12 
	12 

	12 
	12 

	10 
	10 

	13 
	13 

	16 
	16 

	13 
	13 

	8 
	8 

	7 
	7 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	100 
	100 

	0,02 
	0,02 


	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 

	0 
	0 

	1 
	1 

	8 
	8 

	11 
	11 

	15 
	15 

	13 
	13 

	11 
	11 

	12 
	12 

	12 
	12 

	3 
	3 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	94 
	94 

	0,02 
	0,02 


	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	17 
	17 

	13 
	13 

	5 
	5 

	19 
	19 

	12 
	12 

	12 
	12 

	4 
	4 

	0 
	0 

	1 
	1 

	92 
	92 

	0,02 
	0,02 


	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 

	0 
	0 

	5 
	5 

	12 
	12 

	12 
	12 

	6 
	6 

	17 
	17 

	16 
	16 

	15 
	15 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	89 
	89 

	0,02 
	0,02 


	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 

	0 
	0 

	5 
	5 

	2 
	2 

	13 
	13 

	6 
	6 

	13 
	13 

	13 
	13 

	12 
	12 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	4 
	4 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	78 
	78 

	0,01 
	0,01 


	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	3 
	3 

	6 
	6 

	9 
	9 

	15 
	15 

	13 
	13 

	5 
	5 

	9 
	9 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	69 
	69 

	0,01 
	0,01 


	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	6 
	6 

	5 
	5 

	8 
	8 

	4 
	4 

	9 
	9 

	7 
	7 

	6 
	6 

	4 
	4 

	5 
	5 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	65 
	65 

	0,01 
	0,01 


	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	4 
	4 

	8 
	8 

	8 
	8 

	9 
	9 

	10 
	10 

	9 
	9 

	5 
	5 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	63 
	63 

	0,01 
	0,01 


	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 

	0 
	0 

	9 
	9 

	13 
	13 

	13 
	13 

	12 
	12 

	7 
	7 

	3 
	3 

	3 
	3 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	63 
	63 

	0,01 
	0,01 


	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	7 
	7 

	5 
	5 

	0 
	0 

	7 
	7 

	5 
	5 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	34 
	34 

	0,01 
	0,01 


	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	4 
	4 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	5 
	5 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	30 
	30 

	0,01 
	0,01 


	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	4 
	4 

	1 
	1 

	6 
	6 

	6 
	6 

	3 
	3 

	5 
	5 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	27 
	27 

	<0,01 
	<0,01 


	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	7 
	7 

	4 
	4 

	3 
	3 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	26 
	26 

	<0,01 
	<0,01 


	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	11 
	11 

	<0,01 
	<0,01 


	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	<0,01 
	<0,01 


	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8 
	8 

	<0,01 
	<0,01 


	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	07A_Disneas 
	07A_Disneas 
	07A_Disneas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	14 
	14 

	2.129 
	2.129 

	26.373 
	26.373 

	25.254 
	25.254 

	41.388 
	41.388 

	48.963 
	48.963 

	54.822 
	54.822 

	70.416 
	70.416 

	69.072 
	69.072 

	58.551 
	58.551 

	49.943 
	49.943 

	80.483 
	80.483 

	45.453 
	45.453 

	14.521 
	14.521 

	3.850 
	3.850 

	591.232 
	591.232 

	100 
	100 


	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	0,0024 
	0,0024 

	0,36 
	0,36 

	4,46 
	4,46 

	4,27 
	4,27 

	7,00 
	7,00 

	8,28 
	8,28 

	9,27 
	9,27 

	11,91 
	11,91 

	11,68 
	11,68 

	9,90 
	9,90 

	8,45 
	8,45 

	13,61 
	13,61 

	7,69 
	7,69 

	2,46 
	2,46 

	0,65 
	0,65 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Tabla 80. Sub-enfermedades en función de la edad, diagnóstico Apto con condiciones restrictivas. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	1.264 
	1.264 

	17.602 
	17.602 

	613.006 
	613.006 

	528.503 
	528.503 

	683.435 
	683.435 

	720.818 
	720.818 

	925.131 
	925.131 

	872.615 
	872.615 

	751.740 
	751.740 

	740.590 
	740.590 

	659.266 
	659.266 

	786.024 
	786.024 

	542.681 
	542.681 

	317.558 
	317.558 

	167.014 
	167.014 

	8.327.247 
	8.327.247 

	67,23 
	67,23 


	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	22 
	22 

	343 
	343 

	407 
	407 

	595 
	595 

	1.127 
	1.127 

	2.311 
	2.311 

	4.808 
	4.808 

	10.786 
	10.786 

	22.231 
	22.231 

	43.067 
	43.067 

	81.160 
	81.160 

	167.527 
	167.527 

	215.167 
	215.167 

	170.598 
	170.598 

	106.158 
	106.158 

	826.307 
	826.307 

	6,67 
	6,67 


	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	35 
	35 

	517 
	517 

	459 
	459 

	770 
	770 

	1.168 
	1.168 

	2.091 
	2.091 

	3.745 
	3.745 

	6.470 
	6.470 

	11.787 
	11.787 

	21.770 
	21.770 

	37.798 
	37.798 

	109.544 
	109.544 

	181.211 
	181.211 

	178.495 
	178.495 

	116.735 
	116.735 

	672.595 
	672.595 

	5,43 
	5,43 


	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	1.073 
	1.073 

	8.975 
	8.975 

	5.709 
	5.709 

	6.732 
	6.732 

	10.008 
	10.008 

	14.643 
	14.643 

	23.203 
	23.203 

	32.686 
	32.686 

	52.169 
	52.169 

	76.302 
	76.302 

	92.343 
	92.343 

	117.821 
	117.821 

	98.008 
	98.008 

	57.570 
	57.570 

	25.433 
	25.433 

	622.675 
	622.675 

	5,03 
	5,03 


	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	15 
	15 

	242 
	242 

	2.081 
	2.081 

	2.979 
	2.979 

	5.431 
	5.431 

	8.156 
	8.156 

	13.699 
	13.699 

	16.648 
	16.648 

	21.675 
	21.675 

	29.584 
	29.584 

	44.654 
	44.654 

	86.211 
	86.211 

	107.336 
	107.336 

	102.756 
	102.756 

	80.971 
	80.971 

	522.438 
	522.438 

	4,22 
	4,22 


	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 

	322 
	322 

	3.120 
	3.120 

	4.890 
	4.890 

	5.803 
	5.803 

	8.452 
	8.452 

	11.919 
	11.919 

	16.621 
	16.621 

	20.383 
	20.383 

	25.307 
	25.307 

	31.741 
	31.741 

	32.027 
	32.027 

	63.552 
	63.552 

	84.915 
	84.915 

	81.778 
	81.778 

	58.846 
	58.846 

	449.676 
	449.676 

	3,63 
	3,63 


	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	99 
	99 

	1.004 
	1.004 

	865 
	865 

	997 
	997 

	1.498 
	1.498 

	2.213 
	2.213 

	3.849 
	3.849 

	5.394 
	5.394 

	8.454 
	8.454 

	12.785 
	12.785 

	17.946 
	17.946 

	41.688 
	41.688 

	60.949 
	60.949 

	54.639 
	54.639 

	36.779 
	36.779 

	249.159 
	249.159 

	2,01 
	2,01 


	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	175 
	175 

	2.180 
	2.180 

	2.379 
	2.379 

	3.198 
	3.198 

	4.742 
	4.742 

	7.468 
	7.468 

	9.578 
	9.578 

	10.885 
	10.885 

	10.368 
	10.368 

	10.438 
	10.438 

	6.958 
	6.958 

	6.413 
	6.413 

	3.954 
	3.954 

	1.688 
	1.688 

	642 
	642 

	81.066 
	81.066 

	0,65 
	0,65 


	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	10 
	10 

	204 
	204 

	272 
	272 

	316 
	316 

	515 
	515 

	667 
	667 

	1.064 
	1.064 

	1.394 
	1.394 

	2.122 
	2.122 

	3.047 
	3.047 

	3.743 
	3.743 

	10.823 
	10.823 

	17.185 
	17.185 

	18.551 
	18.551 

	13.364 
	13.364 

	73.277 
	73.277 

	0,59 
	0,59 


	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	3 
	3 

	55 
	55 

	126 
	126 

	281 
	281 

	770 
	770 

	1.489 
	1.489 

	2.791 
	2.791 

	4.481 
	4.481 

	5.957 
	5.957 

	8.485 
	8.485 

	9.624 
	9.624 

	11.916 
	11.916 

	9.218 
	9.218 

	4.157 
	4.157 

	1.343 
	1.343 

	60.696 
	60.696 

	0,49 
	0,49 


	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	4 
	4 

	29 
	29 

	20 
	20 

	57 
	57 

	168 
	168 

	427 
	427 

	1.420 
	1.420 

	2.821 
	2.821 

	3.955 
	3.955 

	5.244 
	5.244 

	6.354 
	6.354 

	9.462 
	9.462 

	10.181 
	10.181 

	8.387 
	8.387 

	3.867 
	3.867 

	52.396 
	52.396 

	0,42 
	0,42 


	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	11 
	11 

	111 
	111 

	80 
	80 

	121 
	121 

	166 
	166 

	322 
	322 

	483 
	483 

	861 
	861 

	1.348 
	1.348 

	2.271 
	2.271 

	4.274 
	4.274 

	8.774 
	8.774 

	12.642 
	12.642 

	12.701 
	12.701 

	7.740 
	7.740 

	51.905 
	51.905 

	0,42 
	0,42 


	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 

	34 
	34 

	395 
	395 

	1.764 
	1.764 

	2.200 
	2.200 

	3.523 
	3.523 

	4.775 
	4.775 

	5.561 
	5.561 

	5.422 
	5.422 

	5.222 
	5.222 

	5.709 
	5.709 

	4.921 
	4.921 

	5.219 
	5.219 

	3.180 
	3.180 

	1.398 
	1.398 

	577 
	577 

	49.900 
	49.900 

	0,40 
	0,40 


	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	1 
	1 

	7 
	7 

	19 
	19 

	28 
	28 

	44 
	44 

	100 
	100 

	169 
	169 

	245 
	245 

	323 
	323 

	591 
	591 

	1.094 
	1.094 

	3.588 
	3.588 

	7.357 
	7.357 

	11.459 
	11.459 

	11.671 
	11.671 

	36.696 
	36.696 

	0,30 
	0,30 


	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 

	12 
	12 

	137 
	137 

	163 
	163 

	288 
	288 

	564 
	564 

	1.165 
	1.165 

	2.062 
	2.062 

	2.690 
	2.690 

	3.210 
	3.210 

	4.385 
	4.385 

	4.455 
	4.455 

	4.893 
	4.893 

	3.452 
	3.452 

	1.490 
	1.490 

	606 
	606 

	29.572 
	29.572 

	0,24 
	0,24 


	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 

	270 
	270 

	4.083 
	4.083 

	2.402 
	2.402 

	2.415 
	2.415 

	2.574 
	2.574 

	2.989 
	2.989 

	2.840 
	2.840 

	2.533 
	2.533 

	2.065 
	2.065 

	1.781 
	1.781 

	1.341 
	1.341 

	1.395 
	1.395 

	986 
	986 

	518 
	518 

	208 
	208 

	28.400 
	28.400 

	0,23 
	0,23 


	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 

	8 
	8 

	120 
	120 

	86 
	86 

	137 
	137 

	196 
	196 

	335 
	335 

	506 
	506 

	798 
	798 

	1.118 
	1.118 

	1.640 
	1.640 

	2.304 
	2.304 

	4.117 
	4.117 

	5.708 
	5.708 

	5.734 
	5.734 

	3.623 
	3.623 

	26.430 
	26.430 

	0,21 
	0,21 


	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 

	96 
	96 

	894 
	894 

	1.132 
	1.132 

	1.250 
	1.250 

	1.726 
	1.726 

	2.188 
	2.188 

	2.734 
	2.734 

	2.898 
	2.898 

	2.804 
	2.804 

	2.901 
	2.901 

	2.364 
	2.364 

	2.062 
	2.062 

	1.605 
	1.605 

	1.050 
	1.050 

	476 
	476 

	26.180 
	26.180 

	0,21 
	0,21 


	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 

	7 
	7 

	494 
	494 

	648 
	648 

	1.421 
	1.421 

	2.017 
	2.017 

	3.255 
	3.255 

	3.573 
	3.573 

	3.522 
	3.522 

	2.653 
	2.653 

	1.768 
	1.768 

	873 
	873 

	453 
	453 

	179 
	179 

	38 
	38 

	10 
	10 

	20.911 
	20.911 

	0,17 
	0,17 


	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 

	5 
	5 

	65 
	65 

	49 
	49 

	65 
	65 

	74 
	74 

	132 
	132 

	206 
	206 

	386 
	386 

	689 
	689 

	1.206 
	1.206 

	1.880 
	1.880 

	2.984 
	2.984 

	3.269 
	3.269 

	2.762 
	2.762 

	1.071 
	1.071 

	14.843 
	14.843 

	0,12 
	0,12 


	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 

	9 
	9 

	113 
	113 

	185 
	185 

	291 
	291 

	547 
	547 

	857 
	857 

	1.202 
	1.202 

	1.465 
	1.465 

	1.658 
	1.658 

	1.918 
	1.918 

	1.857 
	1.857 

	1.997 
	1.997 

	1.116 
	1.116 

	377 
	377 

	57 
	57 

	13.649 
	13.649 

	0,11 
	0,11 


	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 

	0 
	0 

	15 
	15 

	12 
	12 

	32 
	32 

	42 
	42 

	59 
	59 

	109 
	109 

	138 
	138 

	169 
	169 

	312 
	312 

	581 
	581 

	1.871 
	1.871 

	3.223 
	3.223 

	3.532 
	3.532 

	2.788 
	2.788 

	12.883 
	12.883 

	0,10 
	0,10 


	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 

	0 
	0 

	27 
	27 

	27 
	27 

	38 
	38 

	66 
	66 

	141 
	141 

	217 
	217 

	341 
	341 

	507 
	507 

	826 
	826 

	1.369 
	1.369 

	2.457 
	2.457 

	2.722 
	2.722 

	2.040 
	2.040 

	916 
	916 

	11.694 
	11.694 

	0,09 
	0,09 


	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 

	17 
	17 

	217 
	217 

	192 
	192 

	252 
	252 

	386 
	386 

	531 
	531 

	718 
	718 

	1.007 
	1.007 

	1.260 
	1.260 

	1.734 
	1.734 

	1.436 
	1.436 

	1.357 
	1.357 

	1.008 
	1.008 

	661 
	661 

	247 
	247 

	11.023 
	11.023 

	0,09 
	0,09 


	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 

	4 
	4 

	40 
	40 

	23 
	23 

	49 
	49 

	75 
	75 

	89 
	89 

	194 
	194 

	241 
	241 

	358 
	358 

	569 
	569 

	954 
	954 

	1.787 
	1.787 

	2.323 
	2.323 

	2.299 
	2.299 

	1.240 
	1.240 

	10.245 
	10.245 

	0,08 
	0,08 


	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 

	16 
	16 

	211 
	211 

	169 
	169 

	232 
	232 

	364 
	364 

	495 
	495 

	698 
	698 

	842 
	842 

	1.154 
	1.154 

	1.437 
	1.437 

	1.163 
	1.163 

	1.174 
	1.174 

	815 
	815 

	447 
	447 

	203 
	203 

	9.420 
	9.420 

	0,08 
	0,08 


	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 

	17 
	17 

	139 
	139 

	79 
	79 

	105 
	105 

	178 
	178 

	272 
	272 

	504 
	504 

	814 
	814 

	892 
	892 

	1.199 
	1.199 

	1.247 
	1.247 

	1.598 
	1.598 

	1.057 
	1.057 

	497 
	497 

	119 
	119 

	8.717 
	8.717 

	0,07 
	0,07 


	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 

	5 
	5 

	37 
	37 

	27 
	27 

	25 
	25 

	31 
	31 

	61 
	61 

	135 
	135 

	247 
	247 

	357 
	357 

	502 
	502 

	710 
	710 

	1.176 
	1.176 

	1.592 
	1.592 

	1.823 
	1.823 

	1.052 
	1.052 

	7.780 
	7.780 

	0,06 
	0,06 


	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 

	12 
	12 

	91 
	91 

	73 
	73 

	106 
	106 

	227 
	227 

	357 
	357 

	485 
	485 

	688 
	688 

	868 
	868 

	931 
	931 

	689 
	689 

	866 
	866 

	882 
	882 

	642 
	642 

	325 
	325 

	7.242 
	7.242 

	0,06 
	0,06 


	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 

	2 
	2 

	28 
	28 

	65 
	65 

	78 
	78 

	121 
	121 

	194 
	194 

	319 
	319 

	475 
	475 

	544 
	544 

	716 
	716 

	865 
	865 

	1.272 
	1.272 

	1.250 
	1.250 

	766 
	766 

	296 
	296 

	6.991 
	6.991 

	0,06 
	0,06 


	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 

	14 
	14 

	343 
	343 

	288 
	288 

	443 
	443 

	629 
	629 

	987 
	987 

	1.031 
	1.031 

	997 
	997 

	720 
	720 

	493 
	493 

	245 
	245 

	141 
	141 

	53 
	53 

	19 
	19 

	5 
	5 

	6.408 
	6.408 

	0,05 
	0,05 


	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 

	2 
	2 

	53 
	53 

	53 
	53 

	70 
	70 

	143 
	143 

	226 
	226 

	364 
	364 

	448 
	448 

	567 
	567 

	692 
	692 

	768 
	768 

	1.057 
	1.057 

	959 
	959 

	569 
	569 

	310 
	310 

	6.281 
	6.281 

	0,05 
	0,05 


	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 

	44 
	44 

	488 
	488 

	319 
	319 

	355 
	355 

	488 
	488 

	676 
	676 

	658 
	658 

	687 
	687 

	509 
	509 

	450 
	450 

	299 
	299 

	269 
	269 

	147 
	147 

	59 
	59 

	17 
	17 

	5.465 
	5.465 

	0,04 
	0,04 


	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 

	11 
	11 

	127 
	127 

	154 
	154 

	191 
	191 

	270 
	270 

	365 
	365 

	464 
	464 

	494 
	494 

	418 
	418 

	447 
	447 

	347 
	347 

	447 
	447 

	340 
	340 

	210 
	210 

	124 
	124 

	4.409 
	4.409 

	0,04 
	0,04 


	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 

	0 
	0 

	92 
	92 

	208 
	208 

	256 
	256 

	298 
	298 

	408 
	408 

	500 
	500 

	620 
	620 

	573 
	573 

	432 
	432 

	296 
	296 

	192 
	192 

	85 
	85 

	25 
	25 

	4 
	4 

	3.989 
	3.989 

	0,03 
	0,03 


	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 

	5 
	5 

	66 
	66 

	71 
	71 

	81 
	81 

	112 
	112 

	191 
	191 

	252 
	252 

	293 
	293 

	324 
	324 

	337 
	337 

	314 
	314 

	289 
	289 

	229 
	229 

	132 
	132 

	57 
	57 

	2.753 
	2.753 

	0,02 
	0,02 




	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 

	6 
	6 

	83 
	83 

	59 
	59 

	83 
	83 

	99 
	99 

	188 
	188 

	227 
	227 

	277 
	277 

	299 
	299 

	380 
	380 

	335 
	335 

	328 
	328 

	218 
	218 

	121 
	121 

	45 
	45 

	2.748 
	2.748 

	0,02 
	0,02 


	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 

	0 
	0 

	4 
	4 

	3 
	3 

	16 
	16 

	17 
	17 

	35 
	35 

	38 
	38 

	93 
	93 

	191 
	191 

	223 
	223 

	316 
	316 

	452 
	452 

	581 
	581 

	540 
	540 

	217 
	217 

	2.726 
	2.726 

	0,02 
	0,02 


	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 

	6 
	6 

	74 
	74 

	62 
	62 

	92 
	92 

	132 
	132 

	208 
	208 

	269 
	269 

	279 
	279 

	272 
	272 

	302 
	302 

	277 
	277 

	264 
	264 

	189 
	189 

	110 
	110 

	37 
	37 

	2.573 
	2.573 

	0,02 
	0,02 


	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 

	8 
	8 

	169 
	169 

	255 
	255 

	287 
	287 

	320 
	320 

	396 
	396 

	403 
	403 

	380 
	380 

	203 
	203 

	80 
	80 

	25 
	25 

	7 
	7 

	2 
	2 

	0 
	0 

	4 
	4 

	2.539 
	2.539 

	0,02 
	0,02 


	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 

	7 
	7 

	90 
	90 

	69 
	69 

	75 
	75 

	120 
	120 

	158 
	158 

	219 
	219 

	246 
	246 

	271 
	271 

	280 
	280 

	296 
	296 

	277 
	277 

	212 
	212 

	140 
	140 

	66 
	66 

	2.526 
	2.526 

	0,02 
	0,02 


	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 

	9 
	9 

	100 
	100 

	84 
	84 

	91 
	91 

	122 
	122 

	158 
	158 

	226 
	226 

	251 
	251 

	254 
	254 

	266 
	266 

	267 
	267 

	260 
	260 

	208 
	208 

	141 
	141 

	69 
	69 

	2.506 
	2.506 

	0,02 
	0,02 


	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 

	374 
	374 

	1.372 
	1.372 

	187 
	187 

	99 
	99 

	78 
	78 

	81 
	81 

	70 
	70 

	48 
	48 

	28 
	28 

	13 
	13 

	9 
	9 

	11 
	11 

	9 
	9 

	21 
	21 

	9 
	9 

	2.409 
	2.409 

	0,02 
	0,02 


	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 

	1 
	1 

	4 
	4 

	2 
	2 

	5 
	5 

	11 
	11 

	9 
	9 

	24 
	24 

	39 
	39 

	47 
	47 

	77 
	77 

	155 
	155 

	446 
	446 

	640 
	640 

	534 
	534 

	284 
	284 

	2.278 
	2.278 

	0,02 
	0,02 


	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 

	5 
	5 

	46 
	46 

	72 
	72 

	123 
	123 

	172 
	172 

	266 
	266 

	371 
	371 

	362 
	362 

	220 
	220 

	112 
	112 

	69 
	69 

	105 
	105 

	83 
	83 

	62 
	62 

	32 
	32 

	2.100 
	2.100 

	0,02 
	0,02 


	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 

	0 
	0 

	16 
	16 

	50 
	50 

	57 
	57 

	121 
	121 

	180 
	180 

	265 
	265 

	380 
	380 

	308 
	308 

	227 
	227 

	104 
	104 

	84 
	84 

	21 
	21 

	13 
	13 

	2 
	2 

	1.828 
	1.828 

	0,01 
	0,01 


	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 

	42 
	42 

	209 
	209 

	113 
	113 

	102 
	102 

	122 
	122 

	165 
	165 

	142 
	142 

	129 
	129 

	106 
	106 

	54 
	54 

	38 
	38 

	17 
	17 

	19 
	19 

	10 
	10 

	3 
	3 

	1.271 
	1.271 

	0,01 
	0,01 


	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 

	22 
	22 

	364 
	364 

	169 
	169 

	158 
	158 

	173 
	173 

	133 
	133 

	91 
	91 

	69 
	69 

	42 
	42 

	15 
	15 

	14 
	14 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1.259 
	1.259 

	0,01 
	0,01 


	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 

	6 
	6 

	50 
	50 

	41 
	41 

	47 
	47 

	54 
	54 

	73 
	73 

	109 
	109 

	106 
	106 

	88 
	88 

	124 
	124 

	133 
	133 

	135 
	135 

	86 
	86 

	42 
	42 

	22 
	22 

	1.116 
	1.116 

	0,01 
	0,01 


	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 

	1 
	1 

	20 
	20 

	12 
	12 

	9 
	9 

	15 
	15 

	31 
	31 

	82 
	82 

	96 
	96 

	115 
	115 

	150 
	150 

	133 
	133 

	142 
	142 

	119 
	119 

	97 
	97 

	61 
	61 

	1.083 
	1.083 

	0,01 
	0,01 


	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 

	3 
	3 

	34 
	34 

	37 
	37 

	51 
	51 

	76 
	76 

	137 
	137 

	171 
	171 

	161 
	161 

	142 
	142 

	95 
	95 

	49 
	49 

	29 
	29 

	11 
	11 

	3 
	3 

	3 
	3 

	1.002 
	1.002 

	0,01 
	0,01 


	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 

	3 
	3 

	16 
	16 

	17 
	17 

	26 
	26 

	28 
	28 

	66 
	66 

	72 
	72 

	88 
	88 

	113 
	113 

	150 
	150 

	113 
	113 

	102 
	102 

	90 
	90 

	48 
	48 

	17 
	17 

	949 
	949 

	0,01 
	0,01 


	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 

	1 
	1 

	14 
	14 

	20 
	20 

	32 
	32 

	29 
	29 

	56 
	56 

	65 
	65 

	72 
	72 

	119 
	119 

	129 
	129 

	101 
	101 

	100 
	100 

	89 
	89 

	39 
	39 

	16 
	16 

	882 
	882 

	0,01 
	0,01 


	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 

	1 
	1 

	28 
	28 

	21 
	21 

	22 
	22 

	40 
	40 

	48 
	48 

	48 
	48 

	56 
	56 

	89 
	89 

	79 
	79 

	71 
	71 

	71 
	71 

	78 
	78 

	41 
	41 

	15 
	15 

	708 
	708 

	0,01 
	0,01 


	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 

	1 
	1 

	79 
	79 

	65 
	65 

	84 
	84 

	87 
	87 

	118 
	118 

	93 
	93 

	86 
	86 

	44 
	44 

	16 
	16 

	6 
	6 

	3 
	3 

	6 
	6 

	2 
	2 

	5 
	5 

	695 
	695 

	0,01 
	0,01 


	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 

	1 
	1 

	9 
	9 

	12 
	12 

	16 
	16 

	47 
	47 

	45 
	45 

	78 
	78 

	132 
	132 

	109 
	109 

	98 
	98 

	65 
	65 

	43 
	43 

	25 
	25 

	3 
	3 

	0 
	0 

	683 
	683 

	0,01 
	0,01 


	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 

	3 
	3 

	22 
	22 

	14 
	14 

	20 
	20 

	34 
	34 

	43 
	43 

	42 
	42 

	46 
	46 

	57 
	57 

	62 
	62 

	46 
	46 

	59 
	59 

	55 
	55 

	39 
	39 

	7 
	7 

	549 
	549 

	<0,01 
	<0,01 


	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 

	0 
	0 

	2 
	2 

	10 
	10 

	15 
	15 

	35 
	35 

	37 
	37 

	53 
	53 

	61 
	61 

	61 
	61 

	64 
	64 

	60 
	60 

	71 
	71 

	34 
	34 

	23 
	23 

	8 
	8 

	534 
	534 

	<0,01 
	<0,01 


	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 

	3 
	3 

	31 
	31 

	14 
	14 

	20 
	20 

	14 
	14 

	43 
	43 

	54 
	54 

	63 
	63 

	49 
	49 

	44 
	44 

	48 
	48 

	56 
	56 

	45 
	45 

	28 
	28 

	14 
	14 

	526 
	526 

	<0,01 
	<0,01 


	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 

	0 
	0 

	5 
	5 

	7 
	7 

	3 
	3 

	14 
	14 

	9 
	9 

	13 
	13 

	8 
	8 

	13 
	13 

	9 
	9 

	4 
	4 

	14 
	14 

	4 
	4 

	5 
	5 

	0 
	0 

	108 
	108 

	<0,01 
	<0,01 


	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	0 
	0 

	2 
	2 

	6 
	6 

	7 
	7 

	4 
	4 

	6 
	6 

	8 
	8 

	4 
	4 

	5 
	5 

	4 
	4 

	10 
	10 

	3 
	3 

	4 
	4 

	4 
	4 

	0 
	0 

	67 
	67 

	<0,01 
	<0,01 


	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	6 
	6 

	1 
	1 

	0 
	0 

	13 
	13 

	<0,01 
	<0,01 


	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	12 
	12 

	<0,01 
	<0,01 


	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	11 
	11 

	<0,01 
	<0,01 


	07A_Disneas 
	07A_Disneas 
	07A_Disneas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	5 
	5 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	<0,01 
	<0,01 


	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7 
	7 

	<0,01 
	<0,01 


	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	6 
	6 

	<0,01 
	<0,01 


	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	5 
	5 

	0 
	0 


	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 


	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 


	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 


	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 


	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	4.127 
	4.127 

	45.507 
	45.507 

	639.903 
	639.903 

	562.301 
	562.301 

	734.139 
	734.139 

	796.062 
	796.062 

	1.035.129 
	1.035.129 

	1.017.247 
	1.017.247 

	949.328 
	949.328 

	1.021.358 
	1.021.358 

	1.031.268 
	1.031.268 

	1.465.518 
	1.465.518 

	1.389.834 
	1.389.834 

	1.049.502 
	1.049.502 

	645.832 
	645.832 

	12.387.055 
	12.387.055 

	100 
	100 


	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	0,03 
	0,03 

	0,37 
	0,37 

	5,17 
	5,17 

	4,54 
	4,54 

	5,93 
	5,93 

	6,43 
	6,43 

	8,36 
	8,36 

	8,21 
	8,21 

	7,66 
	7,66 

	8,25 
	8,25 

	8,33 
	8,33 

	11,83 
	11,83 

	11,22 
	11,22 

	8,47 
	8,47 

	5,21 
	5,21 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	 
	Tabla 81. Sub-enfermedades en función de la edad, recogidas en un diagnóstico Interrumpido. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 
	Sub-enfermedades                                                    Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	4 
	4 

	103 
	103 

	59 
	59 

	85 
	85 

	88 
	88 

	104 
	104 

	173 
	173 

	262 
	262 

	359 
	359 

	593 
	593 

	769 
	769 

	1.496 
	1.496 

	2.264 
	2.264 

	2.607 
	2.607 

	2.100 
	2.100 

	11.066 
	11.066 

	25,64 
	25,64 


	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	9 
	9 

	9 
	9 

	14 
	14 

	33 
	33 

	62 
	62 

	133 
	133 

	266 
	266 

	737 
	737 

	1.423 
	1.423 

	1.940 
	1.940 

	1.654 
	1.654 

	6.288 
	6.288 

	14,57 
	14,57 


	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	3 
	3 

	5 
	5 

	13 
	13 

	31 
	31 

	57 
	57 

	115 
	115 

	293 
	293 

	645 
	645 

	1.116 
	1.116 

	1.465 
	1.465 

	1.344 
	1.344 

	5.090 
	5.090 

	11,79 
	11,79 


	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	6 
	6 

	36 
	36 

	20 
	20 

	38 
	38 

	30 
	30 

	51 
	51 

	98 
	98 

	132 
	132 

	201 
	201 

	344 
	344 

	443 
	443 

	714 
	714 

	900 
	900 

	772 
	772 

	480 
	480 

	4.265 
	4.265 

	9,88 
	9,88 


	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	6 
	6 

	9 
	9 

	16 
	16 

	30 
	30 

	58 
	58 

	124 
	124 

	301 
	301 

	707 
	707 

	1.127 
	1.127 

	1.217 
	1.217 

	3.603 
	3.603 

	8,35 
	8,35 


	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 

	1 
	1 

	13 
	13 

	5 
	5 

	8 
	8 

	23 
	23 

	27 
	27 

	48 
	48 

	60 
	60 

	74 
	74 

	112 
	112 

	141 
	141 

	335 
	335 

	543 
	543 

	735 
	735 

	719 
	719 

	2.844 
	2.844 

	6,59 
	6,59 


	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	1 
	1 

	7 
	7 

	3 
	3 

	4 
	4 

	7 
	7 

	7 
	7 

	10 
	10 

	18 
	18 

	15 
	15 

	58 
	58 

	98 
	98 

	251 
	251 

	508 
	508 

	712 
	712 

	671 
	671 

	2.370 
	2.370 

	5,49 
	5,49 


	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	12 
	12 

	24 
	24 

	55 
	55 

	112 
	112 

	177 
	177 

	199 
	199 

	159 
	159 

	751 
	751 

	1,74 
	1,74 


	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	5 
	5 

	10 
	10 

	9 
	9 

	31 
	31 

	83 
	83 

	156 
	156 

	238 
	238 

	181 
	181 

	724 
	724 

	1,68 
	1,68 


	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	2 
	2 

	23 
	23 

	12 
	12 

	22 
	22 

	22 
	22 

	33 
	33 

	49 
	49 

	67 
	67 

	65 
	65 

	93 
	93 

	68 
	68 

	63 
	63 

	70 
	70 

	37 
	37 

	14 
	14 

	640 
	640 

	1,48 
	1,48 


	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	5 
	5 

	16 
	16 

	35 
	35 

	97 
	97 

	162 
	162 

	203 
	203 

	521 
	521 

	1,21 
	1,21 


	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	4 
	4 

	9 
	9 

	22 
	22 

	20 
	20 

	36 
	36 

	69 
	69 

	64 
	64 

	94 
	94 

	94 
	94 

	74 
	74 

	25 
	25 

	514 
	514 

	1,19 
	1,19 


	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	9 
	9 

	13 
	13 

	24 
	24 

	29 
	29 

	80 
	80 

	99 
	99 

	131 
	131 

	66 
	66 

	457 
	457 

	1,06 
	1,06 


	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, Trastornos amnésicos y otros Trastornos cognoscitivos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	7 
	7 

	9 
	9 

	20 
	20 

	70 
	70 

	118 
	118 

	89 
	89 

	56 
	56 

	371 
	371 

	0,86 
	0,86 


	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 

	0 
	0 

	5 
	5 

	13 
	13 

	29 
	29 

	31 
	31 

	47 
	47 

	41 
	41 

	50 
	50 

	35 
	35 

	31 
	31 

	17 
	17 

	17 
	17 

	9 
	9 

	5 
	5 

	1 
	1 

	331 
	331 

	0,77 
	0,77 


	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	4 
	4 

	5 
	5 

	7 
	7 

	12 
	12 

	10 
	10 

	38 
	38 

	53 
	53 

	87 
	87 

	76 
	76 

	293 
	293 

	0,68 
	0,68 


	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 

	2 
	2 

	35 
	35 

	23 
	23 

	25 
	25 

	29 
	29 

	22 
	22 

	14 
	14 

	29 
	29 

	19 
	19 

	18 
	18 

	16 
	16 

	19 
	19 

	16 
	16 

	12 
	12 

	12 
	12 

	291 
	291 

	0,67 
	0,67 


	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
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	0 
	0 


	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	0 
	0 

	22 
	22 

	3.259 
	3.259 

	4.835 
	4.835 

	10.793 
	10.793 

	14.071 
	14.071 

	20.355 
	20.355 

	29.913 
	29.913 

	21.781 
	21.781 

	10.421 
	10.421 

	1.250 
	1.250 

	910 
	910 

	8.809 
	8.809 

	2.795 
	2.795 

	4.375 
	4.375 

	4.199 
	4.199 

	2.031 
	2.031 


	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	<0,01 
	<0,01 

	0,02 
	0,02 

	2,26 
	2,26 

	3,35 
	3,35 

	7,47 
	7,47 

	9,74 
	9,74 

	14,09 
	14,09 

	20,70 
	20,70 

	15,07 
	15,07 

	7,21 
	7,21 

	0,87 
	0,87 

	0,63 
	0,63 

	6,10 
	6,10 

	1,93 
	1,93 

	3,03 
	3,03 

	2,91 
	2,91 

	1,41 
	1,41 




	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Tabla 82. Sub-enfermedades en función de la edad, recogidas en un diagnóstico No Apto. Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	Sub-enfermedades                                                                                                                         Edades 
	Sub-enfermedades                                                                                                                         Edades 
	Sub-enfermedades                                                                                                                         Edades 
	Sub-enfermedades                                                                                                                         Edades 
	Sub-enfermedades                                                                                                                         Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 
	01A_Agudeza visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	3 
	3 

	8 
	8 

	9 
	9 

	17 
	17 

	66 
	66 

	133 
	133 

	211 
	211 

	239 
	239 

	695 
	695 

	25,07 
	25,07 


	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 
	12B_Coordinación visomotora 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	5 
	5 

	4 
	4 

	10 
	10 

	42 
	42 

	104 
	104 

	150 
	150 

	176 
	176 

	496 
	496 

	17,89 
	17,89 


	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 
	01C_Afaquias 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	8 
	8 

	24 
	24 

	70 
	70 

	137 
	137 

	184 
	184 

	427 
	427 

	15,40 
	15,40 


	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 
	02A_Agudeza auditiva 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	11 
	11 

	35 
	35 

	75 
	75 

	128 
	128 

	254 
	254 

	9,16 
	9,16 


	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 
	08A_Diabetes Mellitus 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	25 
	25 

	44 
	44 

	69 
	69 

	52 
	52 

	198 
	198 

	7,14 
	7,14 


	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 
	13_Otras Causas no Especificadas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	5 
	5 

	11 
	11 

	19 
	19 

	58 
	58 

	61 
	61 

	161 
	161 

	5,81 
	5,81 


	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 
	01G_Deterioro progresivo de la Capacidad Visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	12 
	12 

	27 
	27 

	49 
	49 

	41 
	41 

	136 
	136 

	4,91 
	4,91 


	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 
	05B_Trastornos no oncohematológicos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	7 
	7 

	8 
	8 

	24 
	24 

	23 
	23 

	64 
	64 

	2,31 
	2,31 


	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 
	12A_Estimación del movimiento 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	11 
	11 

	9 
	9 

	26 
	26 

	53 
	53 

	1,91 
	1,91 


	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 
	04E_Enfermedad arterial coronaria 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	6 
	6 

	11 
	11 

	12 
	12 

	36 
	36 

	1,30 
	1,30 


	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 
	01D_Sensibilidad al contraste 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	4 
	4 

	18 
	18 

	28 
	28 

	1,01 
	1,01 


	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 
	04C_Marcapasos y Desfibrilador A.I y otros dispositivos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	7 
	7 

	13 
	13 

	23 
	23 

	0,83 
	0,83 


	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 
	07B_Trastornos del sueño 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	6 
	6 

	5 
	5 

	22 
	22 

	0,79 
	0,79 


	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 
	09E_Enfermedades cerebrovasculares 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	3 
	3 

	6 
	6 

	1 
	1 

	19 
	19 

	0,69 
	0,69 


	10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros trastornos cognoscitivos 
	10A_Delirium, demencia, trastornos amnésicos y otros trastornos cognoscitivos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	5 
	5 

	6 
	6 

	5 
	5 

	19 
	19 

	0,69 
	0,69 


	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 
	10D_Trastornos del estado de ánimo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	4 
	4 

	2 
	2 

	1 
	1 

	18 
	18 

	0,65 
	0,65 


	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 
	04A_Insuficiencia cardiaca 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	3 
	3 

	10 
	10 

	0,36 
	0,36 


	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 
	04D_Patología valvular 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	10 
	10 

	0,36 
	0,36 


	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 
	04G_Aneurismas de grandes vasos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	1 
	1 

	9 
	9 

	0,32 
	0,32 


	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 
	10C_Esquizofrenia y otros Trastornos psicóticos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9 
	9 

	0,32 
	0,32 


	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 
	12C_Tiempo de reacciones múltiples 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	8 
	8 

	0,29 
	0,29 


	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 
	04B_Trastornos del ritmo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	4 
	4 

	7 
	7 

	0,25 
	0,25 


	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 
	03S_Afecciones o anomalías progresivas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	6 
	6 

	0,22 
	0,22 


	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 
	05A_Trastornos oncohematológicos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	6 
	6 

	0,22 
	0,22 


	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 
	03B_Motilidad: Mano derecha 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	5 
	5 

	0,18 
	0,18 


	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 
	03I_Motilidad: Pierna izquierda 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	5 
	5 

	0,18 
	0,18 


	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 
	06A_Nefropatías 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0,14 
	0,14 


	07A_Disneas 
	07A_Disneas 
	07A_Disneas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0,14 
	0,14 


	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 
	08C_Enfermedades Tiroideas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	4 
	4 

	0,14 
	0,14 


	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 
	11A_Abusos de Alcohol 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0,14 
	0,14 


	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 
	14_Procesos Oncológicos no Hematológicos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0,14 
	0,14 


	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 
	09B_Epilepsias y crisis convulsivas de otras etiologías 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0,11 
	0,11 


	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 
	03A_Motilidad: Mano izquierda 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 


	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 
	03E_Motilidad: Brazo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 


	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 
	03J_Motilidad: Pierna derecha 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 


	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 
	09F_Accidentes isquémicos recurrentes 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 




	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 
	11B_Dependencia de alcohol 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 


	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 
	11D_Consumo habitual de drogas y medicamentos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,07 
	0,07 


	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 
	03F_Motilidad: Brazo derecho 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 
	03G_Motilidad: Pie izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 
	03K_Motilidad: Muslo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 
	03P_Motilidad: Movilidad cervical limitada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 
	04F_Hipertensión arterial 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 
	04H_Arteriopatias periféricas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 
	07C_Otras enfermedades del aparato respiratorio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 
	08D_Enfermedades Paratiroideas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 
	09A_Enfermedades del sistema nervioso Central 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 
	09C_Alteraciones del Equilibrio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 
	10F_Trastornos del sueño de origen no respiratorio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 
	10K_Otros Enfermedades Mentales no incluidos en apartados anteriores 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 
	11F_Dependencia de drogas y medicamentos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,04 
	0,04 


	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 
	01B_Campo visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 
	01F_Motilidad del globo ocular 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 
	01H_Deterioro agudo de la capacidad visual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 
	03C_Motilidad: Antebrazo izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 
	03D_Motilidad: Antebrazo derecho 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 
	03L_Motilidad: Muslo derecho 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 
	03M_Talla alta 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 
	03N_Talla baja 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 
	04I_Enfermedades Venosas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 
	06B_Trasplante renal 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 
	08E_Enfermedades Adrenales 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 
	09D_Enfermedades Neuromusculares 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 
	10B_Enfermedades Mentales debidos a enfermedad médica no clasificados en otros apartados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 
	10E_Trastornos disociativos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 
	10G_Trastornos del control de los impulsos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 
	10H_Trastornos de la personalidad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 
	10I_Trastornos del desarrollo intelectual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 
	10J_Trastornos por déficit de atención y comportamiento perturbador 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 
	11C_Trastornos inducidos por alcohol 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 
	11E_Abuso de drogas o medicamentos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 
	11G_Trastornos inducidos por drogas y medicamentos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 
	12D_Inteligencia práctica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	1 
	1 

	8 
	8 

	15 
	15 

	9 
	9 

	18 
	18 

	30 
	30 

	35 
	35 

	62 
	62 

	230 
	230 

	503 
	503 

	846 
	846 

	1.010 
	1.010 

	2.772 
	2.772 

	100 
	100 


	Porcentaje 
	Porcentaje 
	Porcentaje 

	0 
	0 

	0,07 
	0,07 

	0,11 
	0,11 

	0,04 
	0,04 

	0,29 
	0,29 

	0,54 
	0,54 

	0,32 
	0,32 

	0,65 
	0,65 

	1,08 
	1,08 

	1,26 
	1,26 

	2,24 
	2,24 

	8,30 
	8,30 

	18,15 
	18,15 

	30,52 
	30,52 

	36,44 
	36,44 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	ANEXO II. Distribución de número de conductores con restricciones en función de la Edad con un diagnóstico APTO  
	 
	Tabla 83. Restricciones en función de la edad, recogidas en un diagnóstico Apto (*). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1.002 
	1.002 

	1.563 
	1.563 

	4.122 
	4.122 

	5.772 
	5.772 

	9.100 
	9.100 

	13.956 
	13.956 

	9.964 
	9.964 

	3.904 
	3.904 

	789 
	789 

	3.142 
	3.142 

	620 
	620 

	63 
	63 

	10 
	10 

	54.009 
	54.009 

	37,37 
	37,37 


	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 

	0 
	0 

	13 
	13 

	2.027 
	2.027 

	2.721 
	2.721 

	5.539 
	5.539 

	6.697 
	6.697 

	8.746 
	8.746 

	12.012 
	12.012 

	7.013 
	7.013 

	2.425 
	2.425 

	474 
	474 

	1.506 
	1.506 

	267 
	267 

	18 
	18 

	3 
	3 

	49.461 
	49.461 

	34,23 
	34,23 


	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 

	0 
	0 

	3 
	3 

	69 
	69 

	214 
	214 

	459 
	459 

	624 
	624 

	1.011 
	1.011 

	1.525 
	1.525 

	1.802 
	1.802 

	1.459 
	1.459 

	1.147 
	1.147 

	2.447 
	2.447 

	1.532 
	1.532 

	586 
	586 

	226 
	226 

	13.104 
	13.104 

	9,07 
	9,07 


	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	20 
	20 

	47 
	47 

	91 
	91 

	141 
	141 

	245 
	245 

	544 
	544 

	808 
	808 

	778 
	778 

	551 
	551 

	2.465 
	2.465 

	1.743 
	1.743 

	809 
	809 

	361 
	361 

	8.605 
	8.605 

	5,95 
	5,95 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 

	0 
	0 

	0 
	0 

	19 
	19 

	108 
	108 

	239 
	239 

	398 
	398 

	543 
	543 

	674 
	674 

	853 
	853 

	860 
	860 

	816 
	816 

	1.302 
	1.302 

	1.033 
	1.033 

	438 
	438 

	139 
	139 

	7.422 
	7.422 

	5,14 
	5,14 


	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	30 
	30 

	46 
	46 

	116 
	116 

	143 
	143 

	323 
	323 

	607 
	607 

	725 
	725 

	472 
	472 

	336 
	336 

	1.007 
	1.007 

	523 
	523 

	200 
	200 

	71 
	71 

	4.599 
	4.599 

	3,18 
	3,18 


	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	6 
	6 

	12 
	12 

	13 
	13 

	30 
	30 

	83 
	83 

	134 
	134 

	141 
	141 

	95 
	95 

	672 
	672 

	517 
	517 

	295 
	295 

	200 
	200 

	2.202 
	2.202 

	1,52 
	1,52 


	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	8 
	8 

	12 
	12 

	16 
	16 

	24 
	24 

	85 
	85 

	131 
	131 

	120 
	120 

	109 
	109 

	595 
	595 

	444 
	444 

	190 
	190 

	108 
	108 

	1.845 
	1.845 

	1,28 
	1,28 


	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	8 
	8 

	22 
	22 

	46 
	46 

	63 
	63 

	85 
	85 

	69 
	69 

	64 
	64 

	53 
	53 

	148 
	148 

	93 
	93 

	40 
	40 

	9 
	9 

	702 
	702 

	0,49 
	0,49 


	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 

	0 
	0 

	1 
	1 

	57 
	57 

	60 
	60 

	90 
	90 

	96 
	96 

	106 
	106 

	135 
	135 

	69 
	69 

	18 
	18 

	5 
	5 

	18 
	18 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	659 
	659 

	0,46 
	0,46 


	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	10 
	10 

	14 
	14 

	33 
	33 

	46 
	46 

	75 
	75 

	87 
	87 

	88 
	88 

	52 
	52 

	108 
	108 

	75 
	75 

	25 
	25 

	10 
	10 

	625 
	625 

	0,43 
	0,43 


	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	18 
	18 

	34 
	34 

	43 
	43 

	53 
	53 

	52 
	52 

	65 
	65 

	43 
	43 

	28 
	28 

	11 
	11 

	17 
	17 

	10 
	10 

	3 
	3 

	1 
	1 

	378 
	378 

	0,26 
	0,26 


	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	8 
	8 

	11 
	11 

	23 
	23 

	22 
	22 

	13 
	13 

	112 
	112 

	72 
	72 

	40 
	40 

	32 
	32 

	343 
	343 

	0,24 
	0,24 


	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	4 
	4 

	17 
	17 

	15 
	15 

	32 
	32 

	32 
	32 

	30 
	30 

	17 
	17 

	7 
	7 

	19 
	19 

	5 
	5 

	2 
	2 

	1 
	1 

	186 
	186 

	0,13 
	0,13 


	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	4 
	4 

	3 
	3 

	1 
	1 

	7 
	7 

	26 
	26 

	19 
	19 

	11 
	11 

	2 
	2 

	78 
	78 

	0,05 
	0,05 


	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	14 
	14 

	12 
	12 

	9 
	9 

	3 
	3 

	42 
	42 

	0,03 
	0,03 


	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	3 
	3 

	13 
	13 

	13 
	13 

	4 
	4 

	2 
	2 

	41 
	41 

	0,03 
	0,03 


	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	3 
	3 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	1 
	1 

	9 
	9 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	27 
	27 

	0,02 
	0,02 


	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	1 
	1 

	5 
	5 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	20 
	20 

	0,01 
	0,01 


	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	7 
	7 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	19 
	19 

	0,01 
	0,01 


	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	0,01 
	0,01 


	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	0,01 
	0,01 


	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	9 
	9 

	0,01 
	0,01 


	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9 
	9 

	0,01 
	0,01 


	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8 
	8 

	0,01 
	0,01 


	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8 
	8 

	0,01 
	0,01 


	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7 
	7 

	<0,01 
	<0,01 


	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	7 
	7 

	<0,01 
	<0,01 


	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	<0,01 
	<0,01 


	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 




	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	0 
	0 

	22 
	22 

	3.259 
	3.259 

	4.835 
	4.835 

	10.793 
	10.793 

	14.071 
	14.071 

	20.355 
	20.355 

	29.913 
	29.913 

	21.781 
	21.781 

	10.421 
	10.421 

	4.484 
	4.484 

	13.655 
	13.655 

	6.999 
	6.999 

	2.739 
	2.739 

	1.181 
	1.181 

	144.508* 
	144.508* 

	100 
	100 


	 
	 
	 

	0 
	0 

	0,02 
	0,02 

	2,26 
	2,26 

	3,35 
	3,35 

	7,47 
	7,47 

	9,74 
	9,74 

	14,09 
	14,09 

	20,70 
	20,70 

	15,07 
	15,07 

	7,21 
	7,21 

	3,10 
	3,10 

	9,45 
	9,45 

	4,84 
	4,84 

	1,90 
	1,90 

	0,82 
	0,82 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	 
	*NOTA 1: En la base de datos obtenidos en los CRC, utilizada como fuente del estudio, pese a ser diagnosticados como Apto, fueron codificados 127.042 conductores con alguna restricción, que suponen el 1.12% de los diagnosticados como Apto.  
	*NOTA 2: Al desglosarse por los distintos tipos de restricción, en esta Tabla se suman más de una vez los conductores con más de una restricción, alcanzando un Total de 144.508.  
	*NOTA 3: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoría. 
	*NOTA 4: La codificación utilizada para las restricciones se recoge en el Boletín Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Núm 255, Sec. I., Pág 73787. Se ha considerado siempre la codificación vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera subcódigos de los permisos de conducción expedidos antes del 1 de enero de 2017. 
	 
	 
	 
	  
	 
	 
	Tabla 84. Restricciones en función de la edad, recogidas en un diagnóstico Apto con condiciones restrictivas (*). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022). 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 

	355 
	355 

	4.496 
	4.496 

	132.947 
	132.947 

	138.783 
	138.783 

	218.447 
	218.447 

	260.053 
	260.053 

	418.763 
	418.763 

	447.428 
	447.428 

	429.627 
	429.627 

	443.093 
	443.093 

	420.803 
	420.803 

	536.380 
	536.380 

	383.868 
	383.868 

	230.798 
	230.798 

	122.720 
	122.720 

	4.188.561 
	4.188.561 

	41,15 
	41,15 


	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 

	702 
	702 

	9.996 
	9.996 

	445.748 
	445.748 

	358.455 
	358.455 

	424.254 
	424.254 

	420.212 
	420.212 

	468.398 
	468.398 

	391.963 
	391.963 

	297.451 
	297.451 

	277.080 
	277.080 

	222.623 
	222.623 

	229.232 
	229.232 

	142.107 
	142.107 

	75.493 
	75.493 

	37.874 
	37.874 

	3.801.588 
	3.801.588 

	37,35 
	37,35 


	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 

	11 
	11 

	658 
	658 

	5.095 
	5.095 

	8.560 
	8.560 

	15.272 
	15.272 

	23.419 
	23.419 

	35.153 
	35.153 

	40.180 
	40.180 

	41.976 
	41.976 

	48.737 
	48.737 

	54.984 
	54.984 

	87.269 
	87.269 

	98.174 
	98.174 

	88.654 
	88.654 

	66.412 
	66.412 

	614.554 
	614.554 

	6,04 
	6,04 


	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	1 
	1 

	130 
	130 

	527 
	527 

	1.046 
	1.046 

	1.849 
	1.849 

	3.182 
	3.182 

	4.930 
	4.930 

	6.312 
	6.312 

	8.247 
	8.247 

	13.261 
	13.261 

	22.616 
	22.616 

	61.714 
	61.714 

	103.170 
	103.170 

	126.233 
	126.233 

	103.989 
	103.989 

	457.207 
	457.207 

	4,49 
	4,49 


	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 

	0 
	0 

	43 
	43 

	1.179 
	1.179 

	1.534 
	1.534 

	2.745 
	2.745 

	4.101 
	4.101 

	6.842 
	6.842 

	7.951 
	7.951 

	10.345 
	10.345 

	14.106 
	14.106 

	21.237 
	21.237 

	40.222 
	40.222 

	50.456 
	50.456 

	48.407 
	48.407 

	40.234 
	40.234 

	249.402 
	249.402 

	2,45 
	2,45 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 

	4 
	4 

	262 
	262 

	2.278 
	2.278 

	4.328 
	4.328 

	7.703 
	7.703 

	11.335 
	11.335 

	17.067 
	17.067 

	19.601 
	19.601 

	16.168 
	16.168 

	14.388 
	14.388 

	13.990 
	13.990 

	25.820 
	25.820 

	33.630 
	33.630 

	36.495 
	36.495 

	24.846 
	24.846 

	227.915 
	227.915 

	2,24 
	2,24 


	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	1 
	1 

	7 
	7 

	34 
	34 

	103 
	103 

	181 
	181 

	323 
	323 

	499 
	499 

	815 
	815 

	1.146 
	1.146 

	2.100 
	2.100 

	4.205 
	4.205 

	15.961 
	15.961 

	38.666 
	38.666 

	71.367 
	71.367 

	81.378 
	81.378 

	216.786 
	216.786 

	2,13 
	2,13 


	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 

	0 
	0 

	13 
	13 

	49 
	49 

	82 
	82 

	170 
	170 

	378 
	378 

	578 
	578 

	936 
	936 

	1.241 
	1.241 

	2.167 
	2.167 

	4.130 
	4.130 

	13.481 
	13.481 

	28.388 
	28.388 

	44.692 
	44.692 

	48.112 
	48.112 

	144.417 
	144.417 

	1,42 
	1,42 


	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 

	40 
	40 

	444 
	444 

	19.007 
	19.007 

	15.217 
	15.217 

	16.907 
	16.907 

	15.541 
	15.541 

	13.873 
	13.873 

	11.388 
	11.388 

	6.485 
	6.485 

	4.807 
	4.807 

	3.133 
	3.133 

	3.104 
	3.104 

	1.801 
	1.801 

	983 
	983 

	423 
	423 

	113.153 
	113.153 

	1,11 
	1,11 


	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 

	0 
	0 

	3 
	3 

	6 
	6 

	13 
	13 

	30 
	30 

	57 
	57 

	78 
	78 

	120 
	120 

	194 
	194 

	310 
	310 

	666 
	666 

	2.549 
	2.549 

	6.538 
	6.538 

	12.864 
	12.864 

	16.821 
	16.821 

	40.249 
	40.249 

	0,40 
	0,40 


	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	30 
	30 

	92 
	92 

	373 
	373 

	888 
	888 

	1.349 
	1.349 

	1.738 
	1.738 

	1.486 
	1.486 

	1.384 
	1.384 

	1.663 
	1.663 

	1.695 
	1.695 

	3.383 
	3.383 

	4.558 
	4.558 

	4.375 
	4.375 

	2.617 
	2.617 

	25.631 
	25.631 

	0,25 
	0,25 


	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 

	0 
	0 

	30 
	30 

	77 
	77 

	316 
	316 

	709 
	709 

	1.046 
	1.046 

	1.462 
	1.462 

	1.520 
	1.520 

	1.608 
	1.608 

	2.430 
	2.430 

	2.405 
	2.405 

	3.528 
	3.528 

	3.859 
	3.859 

	3.309 
	3.309 

	2.220 
	2.220 

	24.519 
	24.519 

	0,24 
	0,24 


	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 

	0 
	0 

	84 
	84 

	309 
	309 

	538 
	538 

	807 
	807 

	1.217 
	1.217 

	1.508 
	1.508 

	1.705 
	1.705 

	1.912 
	1.912 

	2.350 
	2.350 

	2.106 
	2.106 

	2.216 
	2.216 

	1.735 
	1.735 

	1.037 
	1.037 

	585 
	585 

	18.109 
	18.109 

	0,18 
	0,18 


	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 

	0 
	0 

	21 
	21 

	138 
	138 

	197 
	197 

	293 
	293 

	449 
	449 

	593 
	593 

	794 
	794 

	688 
	688 

	637 
	637 

	442 
	442 

	559 
	559 

	601 
	601 

	642 
	642 

	624 
	624 

	6.678 
	6.678 

	0,07 
	0,07 


	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 

	0 
	0 

	41 
	41 

	149 
	149 

	226 
	226 

	336 
	336 

	453 
	453 

	545 
	545 

	596 
	596 

	622 
	622 

	699 
	699 

	628 
	628 

	588 
	588 

	458 
	458 

	273 
	273 

	119 
	119 

	5.733 
	5.733 

	0,06 
	0,06 


	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 

	0 
	0 

	15 
	15 

	102 
	102 

	162 
	162 

	222 
	222 

	339 
	339 

	403 
	403 

	425 
	425 

	559 
	559 

	685 
	685 

	464 
	464 

	485 
	485 

	290 
	290 

	142 
	142 

	57 
	57 

	4.350 
	4.350 

	0,04 
	0,04 


	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 

	0 
	0 

	13 
	13 

	95 
	95 

	156 
	156 

	217 
	217 

	320 
	320 

	383 
	383 

	411 
	411 

	527 
	527 

	584 
	584 

	399 
	399 

	395 
	395 

	244 
	244 

	116 
	116 

	43 
	43 

	3.903 
	3.903 

	0,04 
	0,04 


	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 

	0 
	0 

	8 
	8 

	51 
	51 

	83 
	83 

	114 
	114 

	196 
	196 

	297 
	297 

	353 
	353 

	403 
	403 

	523 
	523 

	399 
	399 

	430 
	430 

	355 
	355 

	218 
	218 

	104 
	104 

	3.534 
	3.534 

	0,03 
	0,03 


	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	6 
	6 

	3 
	3 

	8 
	8 

	8 
	8 

	14 
	14 

	50 
	50 

	254 
	254 

	673 
	673 

	1.068 
	1.068 

	1.253 
	1.253 

	3.342 
	3.342 

	0,03 
	0,03 


	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	10 
	10 

	32 
	32 

	48 
	48 

	48 
	48 

	42 
	42 

	65 
	65 

	180 
	180 

	604 
	604 

	886 
	886 

	615 
	615 

	206 
	206 

	2.742 
	2.742 

	0,03 
	0,03 


	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 

	0 
	0 

	15 
	15 

	37 
	37 

	70 
	70 

	115 
	115 

	135 
	135 

	221 
	221 

	223 
	223 

	313 
	313 

	415 
	415 

	358 
	358 

	358 
	358 

	263 
	263 

	145 
	145 

	64 
	64 

	2.732 
	2.732 

	0,03 
	0,03 


	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 

	1 
	1 

	4 
	4 

	44 
	44 

	68 
	68 

	71 
	71 

	174 
	174 

	200 
	200 

	196 
	196 

	156 
	156 

	222 
	222 

	186 
	186 

	296 
	296 

	224 
	224 

	189 
	189 

	137 
	137 

	2.168 
	2.168 

	0,02 
	0,02 


	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 

	0 
	0 

	17 
	17 

	39 
	39 

	54 
	54 

	99 
	99 

	127 
	127 

	139 
	139 

	198 
	198 

	179 
	179 

	220 
	220 

	216 
	216 

	229 
	229 

	178 
	178 

	99 
	99 

	44 
	44 

	1.838 
	1.838 

	0,02 
	0,02 


	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	5 
	5 

	22 
	22 

	21 
	21 

	22 
	22 

	25 
	25 

	32 
	32 

	45 
	45 

	73 
	73 

	182 
	182 

	322 
	322 

	391 
	391 

	578 
	578 

	1.723 
	1.723 

	0,02 
	0,02 


	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 

	0 
	0 

	11 
	11 

	23 
	23 

	47 
	47 

	76 
	76 

	86 
	86 

	127 
	127 

	130 
	130 

	174 
	174 

	233 
	233 

	222 
	222 

	213 
	213 

	182 
	182 

	91 
	91 

	50 
	50 

	1.665 
	1.665 

	0,02 
	0,02 


	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	14 
	14 

	12 
	12 

	26 
	26 

	41 
	41 

	34 
	34 

	33 
	33 

	80 
	80 

	211 
	211 

	379 
	379 

	385 
	385 

	209 
	209 

	1.429 
	1.429 

	0,01 
	0,01 


	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 

	0 
	0 

	4 
	4 

	8 
	8 

	9 
	9 

	21 
	21 

	48 
	48 

	68 
	68 

	69 
	69 

	114 
	114 

	143 
	143 

	155 
	155 

	211 
	211 

	258 
	258 

	176 
	176 

	110 
	110 

	1.394 
	1.394 

	0,01 
	0,01 


	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 

	0 
	0 

	9 
	9 

	32 
	32 

	54 
	54 

	78 
	78 

	107 
	107 

	146 
	146 

	143 
	143 

	152 
	152 

	143 
	143 

	149 
	149 

	128 
	128 

	118 
	118 

	82 
	82 

	29 
	29 

	1.370 
	1.370 

	0,01 
	0,01 


	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 

	0 
	0 

	5 
	5 

	36 
	36 

	71 
	71 

	64 
	64 

	108 
	108 

	105 
	105 

	129 
	129 

	107 
	107 

	127 
	127 

	108 
	108 

	100 
	100 

	79 
	79 

	56 
	56 

	28 
	28 

	1.123 
	1.123 

	0,01 
	0,01 


	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 

	0 
	0 

	1 
	1 

	19 
	19 

	38 
	38 

	45 
	45 

	79 
	79 

	111 
	111 

	132 
	132 

	145 
	145 

	154 
	154 

	128 
	128 

	128 
	128 

	83 
	83 

	36 
	36 

	14 
	14 

	1.113 
	1.113 

	0,01 
	0,01 


	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 

	1 
	1 

	4 
	4 

	29 
	29 

	40 
	40 

	47 
	47 

	87 
	87 

	88 
	88 

	104 
	104 

	104 
	104 

	114 
	114 

	98 
	98 

	132 
	132 

	106 
	106 

	56 
	56 

	27 
	27 

	1.037 
	1.037 

	0,01 
	0,01 




	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	17 
	17 

	36 
	36 

	44 
	44 

	87 
	87 

	99 
	99 

	99 
	99 

	138 
	138 

	132 
	132 

	86 
	86 

	114 
	114 

	75 
	75 

	34 
	34 

	14 
	14 

	977 
	977 

	0,01 
	0,01 


	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	1 
	1 

	4 
	4 

	7 
	7 

	7 
	7 

	3 
	3 

	13 
	13 

	16 
	16 

	50 
	50 

	163 
	163 

	290 
	290 

	392 
	392 

	951 
	951 

	0,01 
	0,01 


	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	10 
	10 

	20 
	20 

	30 
	30 

	53 
	53 

	53 
	53 

	114 
	114 

	138 
	138 

	85 
	85 

	100 
	100 

	59 
	59 

	35 
	35 

	13 
	13 

	715 
	715 

	0,01 
	0,01 


	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 

	0 
	0 

	2 
	2 

	35 
	35 

	24 
	24 

	52 
	52 

	51 
	51 

	66 
	66 

	63 
	63 

	66 
	66 

	65 
	65 

	61 
	61 

	60 
	60 

	49 
	49 

	39 
	39 

	19 
	19 

	652 
	652 

	0,01 
	0,01 


	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 

	0 
	0 

	6 
	6 

	17 
	17 

	18 
	18 

	30 
	30 

	47 
	47 

	63 
	63 

	46 
	46 

	54 
	54 

	64 
	64 

	56 
	56 

	57 
	57 

	38 
	38 

	32 
	32 

	12 
	12 

	540 
	540 

	0,01 
	0,01 


	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	8 
	8 

	14 
	14 

	18 
	18 

	30 
	30 

	31 
	31 

	48 
	48 

	59 
	59 

	60 
	60 

	43 
	43 

	62 
	62 

	45 
	45 

	27 
	27 

	5 
	5 

	450 
	450 

	<0,01 
	<0,01 


	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	12 
	12 

	21 
	21 

	29 
	29 

	35 
	35 

	46 
	46 

	49 
	49 

	58 
	58 

	49 
	49 

	49 
	49 

	34 
	34 

	28 
	28 

	18 
	18 

	5 
	5 

	435 
	435 

	<0,01 
	<0,01 


	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 

	0 
	0 

	2 
	2 

	9 
	9 

	10 
	10 

	19 
	19 

	22 
	22 

	45 
	45 

	42 
	42 

	45 
	45 

	49 
	49 

	41 
	41 

	46 
	46 

	37 
	37 

	28 
	28 

	14 
	14 

	409 
	409 

	<0,01 
	<0,01 


	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	1 
	1 

	2 
	2 

	7 
	7 

	8 
	8 

	6 
	6 

	8 
	8 

	21 
	21 

	49 
	49 

	100 
	100 

	199 
	199 

	405 
	405 

	<0,01 
	<0,01 


	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 

	0 
	0 

	2 
	2 

	9 
	9 

	16 
	16 

	23 
	23 

	27 
	27 

	42 
	42 

	32 
	32 

	30 
	30 

	37 
	37 

	30 
	30 

	31 
	31 

	23 
	23 

	10 
	10 

	8 
	8 

	320 
	320 

	<0,01 
	<0,01 


	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 

	0 
	0 

	6 
	6 

	2 
	2 

	14 
	14 

	10 
	10 

	23 
	23 

	30 
	30 

	22 
	22 

	23 
	23 

	37 
	37 

	22 
	22 

	25 
	25 

	19 
	19 

	6 
	6 

	0 
	0 

	239 
	239 

	<0,01 
	<0,01 


	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 

	0 
	0 

	1 
	1 

	8 
	8 

	1 
	1 

	10 
	10 

	14 
	14 

	21 
	21 

	25 
	25 

	19 
	19 

	27 
	27 

	29 
	29 

	34 
	34 

	20 
	20 

	5 
	5 

	0 
	0 

	214 
	214 

	<0,01 
	<0,01 


	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	10 
	10 

	8 
	8 

	14 
	14 

	23 
	23 

	11 
	11 

	26 
	26 

	22 
	22 

	21 
	21 

	13 
	13 

	5 
	5 

	2 
	2 

	158 
	158 

	<0,01 
	<0,01 


	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	6 
	6 

	6 
	6 

	10 
	10 

	21 
	21 

	25 
	25 

	23 
	23 

	9 
	9 

	13 
	13 

	15 
	15 

	8 
	8 

	3 
	3 

	142 
	142 

	<0,01 
	<0,01 


	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	8 
	8 

	3 
	3 

	20 
	20 

	17 
	17 

	19 
	19 

	23 
	23 

	19 
	19 

	11 
	11 

	3 
	3 

	129 
	129 

	<0,01 
	<0,01 


	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	2 
	2 

	1 
	1 

	9 
	9 

	5 
	5 

	10 
	10 

	9 
	9 

	11 
	11 

	12 
	12 

	17 
	17 

	27 
	27 

	7 
	7 

	10 
	10 

	125 
	125 

	<0,01 
	<0,01 


	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	6 
	6 

	4 
	4 

	10 
	10 

	11 
	11 

	14 
	14 

	7 
	7 

	14 
	14 

	10 
	10 

	13 
	13 

	10 
	10 

	14 
	14 

	8 
	8 

	124 
	124 

	<0,01 
	<0,01 


	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	7 
	7 

	9 
	9 

	12 
	12 

	19 
	19 

	14 
	14 

	22 
	22 

	9 
	9 

	15 
	15 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	119 
	119 

	<0,01 
	<0,01 


	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	3 
	3 

	10 
	10 

	23 
	23 

	13 
	13 

	13 
	13 

	11 
	11 

	9 
	9 

	18 
	18 

	6 
	6 

	1 
	1 

	113 
	113 

	<0,01 
	<0,01 


	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	27 
	27 

	29 
	29 

	31 
	31 

	7 
	7 

	100 
	100 

	<0,01 
	<0,01 


	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	7 
	7 

	14 
	14 

	15 
	15 

	11 
	11 

	17 
	17 

	10 
	10 

	6 
	6 

	1 
	1 

	94 
	94 

	<0,01 
	<0,01 


	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	5 
	5 

	2 
	2 

	4 
	4 

	3 
	3 

	7 
	7 

	11 
	11 

	9 
	9 

	8 
	8 

	10 
	10 

	11 
	11 

	7 
	7 

	5 
	5 

	84 
	84 

	<0,01 
	<0,01 


	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	4 
	4 

	3 
	3 

	5 
	5 

	7 
	7 

	12 
	12 

	7 
	7 

	15 
	15 

	4 
	4 

	13 
	13 

	5 
	5 

	6 
	6 

	0 
	0 

	82 
	82 

	<0,01 
	<0,01 


	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	3 
	3 

	3 
	3 

	9 
	9 

	11 
	11 

	11 
	11 

	12 
	12 

	12 
	12 

	2 
	2 

	8 
	8 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	79 
	79 

	<0,01 
	<0,01 


	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	7 
	7 

	6 
	6 

	8 
	8 

	7 
	7 

	12 
	12 

	5 
	5 

	3 
	3 

	7 
	7 

	2 
	2 

	69 
	69 

	<0,01 
	<0,01 


	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	6 
	6 

	11 
	11 

	4 
	4 

	13 
	13 

	4 
	4 

	9 
	9 

	4 
	4 

	8 
	8 

	0 
	0 

	65 
	65 

	<0,01 
	<0,01 


	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	8 
	8 

	8 
	8 

	7 
	7 

	8 
	8 

	6 
	6 

	3 
	3 

	3 
	3 

	3 
	3 

	62 
	62 

	<0,01 
	<0,01 


	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	7 
	7 

	3 
	3 

	3 
	3 

	6 
	6 

	6 
	6 

	5 
	5 

	6 
	6 

	7 
	7 

	6 
	6 

	5 
	5 

	57 
	57 

	<0,01 
	<0,01 


	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	3 
	3 

	9 
	9 

	9 
	9 

	5 
	5 

	10 
	10 

	6 
	6 

	6 
	6 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0 
	0 

	0 
	0 

	55 
	55 

	<0,01 
	<0,01 


	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	4 
	4 

	4 
	4 

	4 
	4 

	7 
	7 

	5 
	5 

	5 
	5 

	4 
	4 

	5 
	5 

	6 
	6 

	3 
	3 

	3 
	3 

	3 
	3 

	55 
	55 

	<0,01 
	<0,01 


	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	9 
	9 

	4 
	4 

	5 
	5 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	8 
	8 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	48 
	48 

	<0,01 
	<0,01 


	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0 
	0 

	1 
	1 

	8 
	8 

	6 
	6 

	0 
	0 

	4 
	4 

	8 
	8 

	7 
	7 

	3 
	3 

	5 
	5 

	46 
	46 

	<0,01 
	<0,01 


	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	9 
	9 

	8 
	8 

	10 
	10 

	0 
	0 

	3 
	3 

	6 
	6 

	3 
	3 

	0 
	0 

	45 
	45 

	<0,01 
	<0,01 


	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	7 
	7 

	4 
	4 

	0 
	0 

	5 
	5 

	3 
	3 

	5 
	5 

	3 
	3 

	10 
	10 

	4 
	4 

	44 
	44 

	<0,01 
	<0,01 


	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	7 
	7 

	3 
	3 

	10 
	10 

	6 
	6 

	5 
	5 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	42 
	42 

	<0,01 
	<0,01 




	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	4 
	4 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	4 
	4 

	4 
	4 

	4 
	4 

	0 
	0 

	34 
	34 

	<0,01 
	<0,01 


	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	5 
	5 

	12 
	12 

	4 
	4 

	3 
	3 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	33 
	33 

	<0,01 
	<0,01 


	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	6 
	6 

	3 
	3 

	1 
	1 

	5 
	5 

	5 
	5 

	5 
	5 

	3 
	3 

	1 
	1 

	1 
	1 

	32 
	32 

	<0,01 
	<0,01 


	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	6 
	6 

	2 
	2 

	4 
	4 

	9 
	9 

	2 
	2 

	31 
	31 

	<0,01 
	<0,01 


	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	5 
	5 

	4 
	4 

	5 
	5 

	2 
	2 

	4 
	4 

	0 
	0 

	29 
	29 

	<0,01 
	<0,01 


	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	3 
	3 

	3 
	3 

	2 
	2 

	1 
	1 

	6 
	6 

	27 
	27 

	<0,01 
	<0,01 


	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	5 
	5 

	1 
	1 

	5 
	5 

	4 
	4 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	26 
	26 

	<0,01 
	<0,01 


	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	4 
	4 

	1 
	1 

	5 
	5 

	2 
	2 

	0 
	0 

	25 
	25 

	<0,01 
	<0,01 


	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	2 
	2 

	9 
	9 

	2 
	2 

	1 
	1 

	3 
	3 

	1 
	1 

	0 
	0 

	24 
	24 

	<0,01 
	<0,01 


	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	5 
	5 

	4 
	4 

	3 
	3 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	24 
	24 

	<0,01 
	<0,01 


	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	1 
	1 

	4 
	4 

	2 
	2 

	5 
	5 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	23 
	23 

	<0,01 
	<0,01 


	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	8 
	8 

	9 
	9 

	1 
	1 

	23 
	23 

	<0,01 
	<0,01 


	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	1 
	1 

	3 
	3 

	1 
	1 

	4 
	4 

	3 
	3 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	22 
	22 

	<0,01 
	<0,01 


	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	0 
	0 

	21 
	21 

	<0,01 
	<0,01 


	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	8 
	8 

	5 
	5 

	21 
	21 

	<0,01 
	<0,01 


	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	5 
	5 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	0 
	0 

	19 
	19 

	<0,01 
	<0,01 


	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	6 
	6 

	5 
	5 

	4 
	4 

	18 
	18 

	<0,01 
	<0,01 


	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	4 
	4 

	6 
	6 

	2 
	2 

	18 
	18 

	<0,01 
	<0,01 


	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	6 
	6 

	4 
	4 

	0 
	0 

	17 
	17 

	<0,01 
	<0,01 


	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	16 
	16 

	<0,01 
	<0,01 


	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	5 
	5 

	15 
	15 

	<0,01 
	<0,01 


	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	4 
	4 

	4 
	4 

	2 
	2 

	15 
	15 

	<0,01 
	<0,01 


	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	14 
	14 

	<0,01 
	<0,01 


	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	12 
	12 

	<0,01 
	<0,01 


	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	2 
	2 

	12 
	12 

	<0,01 
	<0,01 


	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	4 
	4 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	10 
	10 

	<0,01 
	<0,01 


	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	7 
	7 

	10 
	10 

	<0,01 
	<0,01 


	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	9 
	9 

	<0,01 
	<0,01 


	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	8 
	8 

	<0,01 
	<0,01 


	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	7 
	7 

	<0,01 
	<0,01 


	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	6 
	6 

	<0,01 
	<0,01 


	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	6 
	6 

	<0,01 
	<0,01 


	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	<0,01 
	<0,01 


	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 




	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	5 
	5 

	<0,01 
	<0,01 


	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	<0,01 
	<0,01 


	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	<0,01 
	<0,01 


	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	<0,01 
	<0,01 


	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	1.117 
	1.117 

	16.405 
	16.405 

	608.314 
	608.314 

	530.865 
	530.865 

	692.161 
	692.161 

	745.498 
	745.498 

	975.116 
	975.116 

	936.195 
	936.195 

	823.016 
	823.016 

	832.566 
	832.566 

	779.693 
	779.693 

	1.031.312 
	1.031.312 

	903.556 
	903.556 

	750.346 
	750.346 

	552.718 
	552.718 

	10.178.878 
	10.178.878 

	100 
	100 


	 
	 
	 

	0,01 
	0,01 

	0,16 
	0,16 

	5,98 
	5,98 

	5,22 
	5,22 

	6,80 
	6,80 

	7,32 
	7,32 

	9,58 
	9,58 

	9,20 
	9,20 

	8,09 
	8,09 

	8,18 
	8,18 

	7,66 
	7,66 

	10,13 
	10,13 

	8,88 
	8,88 

	7,37 
	7,37 

	5,43 
	5,43 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoría. 
	*NOTA 2: La codificación utilizada para las restricciones se recoge en el Boletín Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Núm 255, Sec. I., Pág 73787. Se ha considerado siempre la codificación vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera subcódigos de los permisos de conducción expedidos antes del 1 de enero de 2017. 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Tabla 85. Restricciones en función de la edad, recogidas en un diagnóstico Interrumpido (*). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).    
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 

	1 
	1 

	10 
	10 

	7 
	7 

	14 
	14 

	19 
	19 

	35 
	35 

	63 
	63 

	88 
	88 

	155 
	155 

	288 
	288 

	414 
	414 

	891 
	891 

	1467 
	1467 

	1819 
	1819 

	1436 
	1436 

	6707 
	6707 

	27,62 
	27,62 


	 
	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 


	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	5 
	5 

	16 
	16 

	15 
	15 

	27 
	27 

	37 
	37 

	52 
	52 

	101 
	101 

	314 
	314 

	711 
	711 

	1154 
	1154 

	1359 
	1359 

	3793 
	3793 

	15,62 
	15,62 


	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	5 
	5 

	21 
	21 

	26 
	26 

	35 
	35 

	67 
	67 

	111 
	111 

	274 
	274 

	596 
	596 

	891 
	891 

	951 
	951 

	2981 
	2981 

	12,27 
	12,27 


	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 

	1 
	1 

	30 
	30 

	18 
	18 

	32 
	32 

	31 
	31 

	30 
	30 

	44 
	44 

	79 
	79 

	94 
	94 

	138 
	138 

	194 
	194 

	389 
	389 

	565 
	565 

	606 
	606 

	546 
	546 

	2797 
	2797 

	11,52 
	11,52 


	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	3 
	3 

	8 
	8 

	14 
	14 

	19 
	19 

	41 
	41 

	136 
	136 

	350 
	350 

	729 
	729 

	1049 
	1049 

	2356 
	2356 

	9,70 
	9,70 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	4 
	4 

	10 
	10 

	20 
	20 

	23 
	23 

	41 
	41 

	62 
	62 

	171 
	171 

	330 
	330 

	549 
	549 

	519 
	519 

	1731 
	1731 

	7,13 
	7,13 


	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	4 
	4 

	5 
	5 

	15 
	15 

	43 
	43 

	108 
	108 

	265 
	265 

	531 
	531 

	721 
	721 

	1698 
	1698 

	6,99 
	6,99 


	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	4 
	4 

	9 
	9 

	17 
	17 

	34 
	34 

	69 
	69 

	192 
	192 

	340 
	340 

	467 
	467 

	1135 
	1135 

	4,67 
	4,67 


	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	7 
	7 

	8 
	8 

	27 
	27 

	62 
	62 

	129 
	129 

	201 
	201 

	437 
	437 

	1,80 
	1,80 


	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	5 
	5 

	10 
	10 

	27 
	27 

	37 
	37 

	26 
	26 

	113 
	113 

	0,47 
	0,47 


	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0 
	0 

	4 
	4 

	11 
	11 

	20 
	20 

	38 
	38 

	24 
	24 

	103 
	103 

	0,42 
	0,42 


	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	4 
	4 

	4 
	4 

	3 
	3 

	0 
	0 

	5 
	5 

	7 
	7 

	6 
	6 

	11 
	11 

	15 
	15 

	17 
	17 

	7 
	7 

	80 
	80 

	0,33 
	0,33 


	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	6 
	6 

	2 
	2 

	6 
	6 

	8 
	8 

	2 
	2 

	8 
	8 

	8 
	8 

	8 
	8 

	5 
	5 

	60 
	60 

	0,25 
	0,25 


	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	4 
	4 

	2 
	2 

	3 
	3 

	6 
	6 

	7 
	7 

	6 
	6 

	3 
	3 

	39 
	39 

	0,16 
	0,16 


	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	6 
	6 

	9 
	9 

	7 
	7 

	5 
	5 

	35 
	35 

	0,14 
	0,14 


	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	5 
	5 

	5 
	5 

	15 
	15 

	27 
	27 

	0,11 
	0,11 


	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	8 
	8 

	7 
	7 

	25 
	25 

	0,10 
	0,10 


	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	6 
	6 

	3 
	3 

	17 
	17 

	0,07 
	0,07 


	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	14 
	14 

	0,06 
	0,06 


	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	1 
	1 

	5 
	5 

	1 
	1 

	13 
	13 

	0,05 
	0,05 


	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	12 
	12 

	0,05 
	0,05 


	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	5 
	5 

	0 
	0 

	11 
	11 

	0,05 
	0,05 


	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	5 
	5 

	0 
	0 

	9 
	9 

	0,04 
	0,04 


	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	0 
	0 

	9 
	9 

	0,04 
	0,04 


	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	9 
	9 

	0,04 
	0,04 


	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	2 
	2 

	2 
	2 

	1 
	1 

	9 
	9 

	0,04 
	0,04 


	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	7 
	7 

	0,03 
	0,03 


	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	3 
	3 

	6 
	6 

	0,02 
	0,02 


	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	6 
	6 

	0,02 
	0,02 


	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	2 
	2 

	5 
	5 

	0,02 
	0,02 


	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	0,01 
	0,01 


	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0,01 
	0,01 


	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0,01 
	0,01 




	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0 
	0 

	3 
	3 

	0,01 
	0,01 


	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,01 
	0,01 


	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	<0,01 
	<0,01 


	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
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	0 
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	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
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	0 
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	0 
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	0 
	0 


	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
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	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
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	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
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	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
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	0 
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	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	2 
	2 

	43 
	43 

	29 
	29 

	53 
	53 

	78 
	78 

	115 
	115 

	182 
	182 

	264 
	264 

	407 
	407 

	685 
	685 

	1043 
	1043 

	2457 
	2457 

	4661 
	4661 

	6912 
	6912 

	7356 
	7356 

	24287 
	24287 

	100 
	100 


	% 
	% 
	% 

	0,01 
	0,01 

	0,18 
	0,18 

	0,12 
	0,12 

	0,22 
	0,22 

	0,32 
	0,32 

	0,47 
	0,47 

	0,75 
	0,75 

	1,09 
	1,09 

	1,68 
	1,68 

	2,82 
	2,82 

	4,29 
	4,29 

	10,12 
	10,12 

	19,19 
	19,19 

	28,46 
	28,46 

	30,29 
	30,29 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoría. 
	*NOTA 2: La codificación utilizada para las restricciones se recoge en el Boletín Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Núm 255, Sec. I., Pág 73787. Se ha considerado siempre la codificación vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera subcódigos de los permisos de conducción expedidos antes del 1 de enero de 2017. 
	 
	 
	Tabla 86. Restricciones en función de la edad, recogidas en un diagnóstico No Apto (*). Base de datos 2022 (recoge el último trámite que los conductores realizaron en un CRC en la década de 2012 a 2022).   
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 
	Restricciones                                                                                                                                 Edades 

	14-17 
	14-17 

	18-24 
	18-24 

	25-29 
	25-29 

	30-34 
	30-34 

	35-39 
	35-39 

	40-44 
	40-44 

	45-49 
	45-49 

	50-54 
	50-54 

	55-59 
	55-59 

	60-64 
	60-64 

	65-69 
	65-69 

	70-74 
	70-74 

	75-79 
	75-79 

	80-84 
	80-84 

	85 y más 
	85 y más 

	Total 
	Total 

	% 
	% 



	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 
	0101_Gafas 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	2 
	2 

	9 
	9 

	13 
	13 

	16 
	16 

	47 
	47 

	103 
	103 

	148 
	148 

	165 
	165 

	513 
	513 

	25,68 
	25,68 


	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0064_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	5 
	5 

	24 
	24 

	70 
	70 

	128 
	128 

	162 
	162 

	393 
	393 

	19,67 
	19,67 


	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0062_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	3 
	3 

	14 
	14 

	31 
	31 

	85 
	85 

	124 
	124 

	259 
	259 

	12,96 
	12,96 


	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 
	4201_Retrovisor adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	0 
	0 

	10 
	10 

	39 
	39 

	73 
	73 

	111 
	111 

	236 
	236 

	11,81 
	11,81 


	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 
	4203_Dispositivo interior adicional que permita la visión lateral 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	6 
	6 

	29 
	29 

	47 
	47 

	64 
	64 

	148 
	148 

	7,41 
	7,41 


	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 
	0061_Limitación a conducción diurna (por ejemplo, desde una hora después del amanecer hasta una hora antes del anochecer). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	2 
	2 

	6 
	6 

	15 
	15 

	40 
	40 

	64 
	64 

	128 
	128 

	6,41 
	6,41 


	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 
	0002_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	6 
	6 

	16 
	16 

	31 
	31 

	67 
	67 

	122 
	122 

	6,11 
	6,11 


	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 
	0106_Gafas o lentes de contacto 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	2 
	2 

	3 
	3 

	13 
	13 

	23 
	23 

	33 
	33 

	41 
	41 

	119 
	119 

	5,96 
	5,96 


	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 
	0067_Conducción no permitida en autopista. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	3 
	3 

	4 
	4 

	12 
	12 

	20 
	20 

	40 
	40 

	2,00 
	2,00 


	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 
	1061_1062_1063_1064_1065_Fecha de primera expedición 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	5 
	5 

	9 
	9 

	0,45 
	0,45 


	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	_0070_0631_0701_7010_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	4 
	4 

	7 
	7 

	0,35 
	0,35 


	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 
	0065_Conducción autorizada únicamente en presencia del titular de un permiso de conducción de como mínimo la categoría equivalente. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	4 
	4 

	0,20 
	0,20 


	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 
	1002_Selección automática de la relación de transmisión. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	2 
	2 

	0 
	0 

	4 
	4 

	0,20 
	0,20 


	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 
	0068_Exclusión del alcohol. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,10 
	0,10 


	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 
	4011_Dispositivo de asistencia en el volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,10 
	0,10 


	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 
	4205_Retrovisor para evitar el punto ciego 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	0,10 
	0,10 


	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 
	0105_Recubrimiento del ojo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 
	0066_Sin remolque. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 
	0102_Lente o lentes de contacto 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 
	1053_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 90 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 
	1502_Embrague accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 
	1503_Embrague automático 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 
	2006_Ferno accionado con la mano 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 
	2504_Acelerador accionado con la mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 
	3503_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 
	1054_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 100km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0 
	0 

	1 
	1 

	0,05 
	0,05 


	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 
	0063_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 
	2001_Pedal de freno adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 
	2009_Freno de estacionamiento adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 
	2501_Pedal de acelerador adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 
	2508_Pedal de acelerador a la izquierda. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 
	3201_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio accionado a mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 
	4001_Dirección controlada con una fuerza máxima de … N(*) [por ejemplo: 40.01(140 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 
	4301_Asiento del conductor a una altura adecuada para la visión normal y a una distancia normal del volante y el pedal. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 
	0003_Prótesis/órtesis del aparato locomotor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 
	0010_Transmisión adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 
	0020_Prótesis auditiva/ayuda a la comunicación 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 
	0035_Dispositivos de mandos adaptados (interruptores de los faros, lava/ limpiaparabrisas, claxon, intermitentes, etc.) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 
	0040_Dirección adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 
	0042_Retrovisores interiores/laterales modificados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 
	_0071_0711_Duplicado del permiso n.º … (símbolo EU/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 71.987654321.HR). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0079_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 
	0096_Vehículos de categoría B que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada sea superior a 750 kg, siempre que la masa máxima autorizada de esta combinación exceda de 3.500 kg, pero no sobrepase los 4.250 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 
	0302_Prótesis/órtesis de los miembros inferiores. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	0620_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 
	1001_Transmisión manual 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 
	1004_Palanca de cambios adaptada 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 
	1052_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 80 km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 
	1501_Pedal de embrague adaptado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 
	2003_Pedal de freno accionado por el pie izquierdo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 
	3502_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 
	3504_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección con la mano derecha. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 
	4302_Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 
	4303_Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la estabilidad en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 
	4401_Freno de mando único 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 
	4402_Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 
	4404_Manilla de aceleración (ajustada) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 
	4406_Retrovisor(es) ajustado(s) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 
	4408_Altura del asiento ajustada para permitir al conductor alcanzar el suelo con los dos pies en posición sentado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 
	4411_Reposapiés adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 
	4412_Manillar adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5040_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 
	7902_Limitado a los vehículos de categoría AM de tres ruedas o cuatriciclos ligeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 
	3101_Doble juego de pedales paralelos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 
	3102_Pedales al mismo nivel (o casi). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 
	3104_Piso elevado. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3103_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 
	3202_Sistema combinado de acelerador y freno de servicio asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 
	3505_Dispositivos de mandos accionables sin soltar el dispositivo de dirección y los mecanismos del acelerador y los frenos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 
	4006_Posición adaptada del volante. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 
	4014\4015_Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con una mano o un brazo./Sistema de dirección adaptado alternativo controlado con las dos manos o los dos brazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 
	0050_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 
	0015_Embrague adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 
	0025_Mecanismo de aceleración adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 
	0030_Mecanismos combinados de frenado y de aceleración adaptados 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 
	0043_Posición de asiento del conductor 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 
	0045_Únicamente motocicletas con sidecar 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 
	0046_Únicamente triciclos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 
	0073_Limitado a los vehículos de categoría B, de tipo cuatriciclo de motor (B1). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 
	0097_No autorizados a conducir un vehículo de categoría C1 que entre en el ámbito de aplicación del Reglamento (CEE) n.º 3821/85 del Consejo (**). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 
	0107_Ayuda óptica específica 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 
	0301_Prótesis/órtesis de los miembros superiores 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 
	0630_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	0640_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 
	0700_Canje del permiso n.º … expedido por … (símbolo UE/ONU, si se trata de un tercer país; por ejemplo: 70.0123456789.NL). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 
	0790_[…] Limitado a los vehículos que cumplen las prescripciones indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicación del artículo 13 de la presente Directiva. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 
	1005_Sin caja de cambios secundaria. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1010_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 
	1011_Aplicable al permiso de las clases D y D + E. Limitado a la conducción de autobuses en trayectos cuyo radio de acción no sea superior a 50 km alrededor del punto en que se encuentre normalmente el vehículo (artículos 5.2.c) y 6.2.d) del Real Decreto 1032/2007). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 
	1051_Velocidad máxima limitada, por causas administrativas, a 70km/h 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	1504_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 
	2007_Accionamiento del freno con una fuerza máxima de… N(*) [por ejemplo: 20.07(300 N)]. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 
	2008_Utilización máxima del freno de emergencia integrado en el freno de servicio 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 
	2012_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de embrague. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 
	2014_Accionamiento del sistema de frenado asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 
	2503_Pedal de acelerador con inclinación. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 
	2505_Acelerador accionado con la rodilla. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 
	2506_Accionamiento del acelerador asistido por una fuerza externa. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 
	2509_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento del pedal de acelerador. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 
	3005_Pedales de acelerador y freno abatibles /extraíbles. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 
	3007_Medida para prevenir la obstrucción o accionamiento de los pedales de acelerador y freno cuando estos no funcionan con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 
	3301_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado por una fuerza externa y controlado con una mano. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 
	3302_Sistema combinado de acelerador, freno de servicio y dirección accionado con una fuerza externa y controlado con las dos manos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 
	4003_Dirección con sistema auxiliar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 
	4005_Volante adaptado (volante de sección más grande o más gruesa, volante de diámetro reducido, etc.). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 
	4009_Dirección controlada con el pie. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 
	4304_Asiento del conductor con reposabrazos 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 
	4306_Adaptación del cinturón de seguridad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 
	4307_Tipo de cinturón de seguridad con soporte para mejorar la estabilidad 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 
	4403_Freno de la rueda trasera adaptado 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 
	4405_Transmisión y embrague manuales (ajustados) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 
	4407_Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno…) 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5020_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 
	5044_Limitado a un vehículo/un número de chasis específico (número de identificación del vehículo, NIV). 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 
	6200_Limitación a conducción en el radio de … km del lugar de residencia del titular, o dentro de la ciudad o región. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 
	6300_Conducción sin pasajeros. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 
	6400_Conducción con una limitación de velocidad de… km/h. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 
	7901_Limitado a los vehículos de dos ruedas con o sin sidecar. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 
	7903_Limitado a los triciclos. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 
	7904_Limitado a los triciclos que lleven enganchado un remolque cuya masa máxima autorizada no supere los 750 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 
	7905_Motocicleta de categoría A1 con una relación potencia/peso superior a 0,1 kW/kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 
	7906_Vehículo de categoría BE cuya masa máxima autorizada del remolque sea superior a 3.500 kg. 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	TOTAL 
	TOTAL 
	TOTAL 

	0 
	0 

	0 
	0 

	2 
	2 

	1 
	1 

	2 
	2 

	3 
	3 

	2 
	2 

	4 
	4 

	16 
	16 

	28 
	28 

	30 
	30 

	131 
	131 

	339 
	339 

	610 
	610 

	830 
	830 

	1.998 
	1.998 

	100 
	100 


	 
	 
	 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0,10 
	0,10 

	0,05 
	0,05 

	0,10 
	0,10 

	0,15 
	0,15 

	0,10 
	0,10 

	0,20 
	0,20 

	0,80 
	0,80 

	1,40 
	1,40 

	1,50 
	1,50 

	6,56 
	6,56 

	16,97 
	16,97 

	30,53 
	30,53 

	41,54 
	41,54 

	100 
	100 

	 
	 




	 
	*NOTA 1: Se recogen las restricciones con valores superiores a cero por subcategoría. 
	*NOTA 2: La codificación utilizada para las restricciones se recoge en el Boletín Oficial del Estado del viernes 21 de octubre de 2016, Núm 255, Sec. I., Pág 73787. Se ha considerado siempre la codificación vigente de las restricciones, aunque originalmente un individuo tuviera subcódigos de los permisos de conducción expedidos antes del 1 de enero de 2017. 
	 
	 
	 


	advertir que en las dos primeras franjas



