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Presentacion

Se inicia una nueva década en un contexto econémico, social y politico
muy diferente al de periodos anteriores, que requiere de los poderes
publicos una adecuada interpretacion y la gestion de multiples factores
que afectan al bienestar de la ciudadanfa.

En materia de seguridad vial, partiendo de los importantes avances logra-
dos en los ultimos afios, entre los que destacan: la modificacion del com-
portamiento de los usuarios, la mejora en las infraestructuras, la renova-
cion del parque de vehiculos y los sistemas de seguridad de los mismos;
ahora se exige un nuevo impulso en la politica de seguridad vial.

El coste en vidas humanas que suponen los accidentes de trafico ha exi-
gido el planteamiento de politicas activas por parte de la Union Europea,
la OCDE y el Banco Mundial. Estas organizaciones han definido como
principio para las politicas de seguridad vial el derecho de los ciudada-
nos a trasladarse por los distintos tipos de vias publicas bajo unas condi-
ciones de movilidad adecuadas y seguras con el minimo impacto ambien-
tal posible, en el que todos, tanto los ciudadanos como los agentes
implicados tienen su responsabilidad.

En este contexto, la Estrategia de seguridad Vial 2011-2020 que a conti-
nuacion presentamos, integra y alinea todas las actuaciones de la Admi-
nistracion General de Estado que tienen impacto en la mejora de la segu-
ridad vial desde una perspectiva multidisciplinar, con un nuevo enfoque
por colectivos y temas clave; promueve e impulsa las actuaciones del
resto de las administraciones publicas que tienen competencias en esta
materia.

A propuesta del Vicepresidente del gobierno y Ministro del Interior, D.
Alfredo Pérez Rubalcaba, el 25 de febrero de 2011 el Consejo de Minis-
tros acuerda aprobar las lineas basicas de la politica de seguridad vial
2011-2020, tras la aprobacion por el Consejo Superior de Seguridad Vial
en su sesion plenaria de 23 de noviembre de 2010.
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El contexto

de la seguridad vial

2.1 LA SEGURIDAD VIAL EN ESPANA

En los dltimos anos se ha producido un cambio en el comportamiento de
los usuarios de las vias, mas concienciados ahora que en 2003 sobre la
necesidad de tener un comportamiento seguro. En el afio 2003 se registra-
ron 5.399 fallecidos en accidentes de trafico y 26.305 heridos graves,
magnitud que parecia ser “aceptada” como el alto precio que hay que
pagar para poder desplazarnos. ademas, las previsiones de crecimiento,
tanto del parque movil como del numero de conductores no auguraban
mejores cifras en los afios venideros.

En comparacion con la Unién Europea, Espafna presentaba en 2003 una
tasa de accidentalidad de 128 fallecidos por millén de poblacion frente a
los 103 de la Uniodn, lo que la situaba lejos de aquellos paises con los mejo-
res resultados en seguridad vial.

El avance en la mejora de la seguridad vial de las carreteras espanolas ha
significado reducir en mas de un 53% el nimero de personas fallecidas
entre los afios 2000 y 2009, periodo en el cual Espafia se alined con la
Estrategia de Seguridad Vial Europea y con el objetivo de reduccion del
50% para 2010.

La mejora del nivel de seguridad de Espafia, en el periodo 2003-2009,
tiene su origen en el incremento del uso de los sistemas de seguridad, la
utilizacion del casco ha aumentado del 73% al 98,9%, el grado de utiliza-
cion del cinturén de seguridad ha pasado del 70% al 90,6% y respecto a
los factores de riesgo, la velocidad media se ha reducido en 2 km/h y se
observa una tendencia a la baja del consumo de bebidas alcohdlicas (por-
centaje de conductores fallecidos que superaba la tasa de 0,3g/l ha pasa-
do del 35% al 29%).

El compromiso politico y social con la mejora de la seguridad vial tuvo su
traduccion en la puesta en marcha del Plan Estratégico de Seguridad Vial
2005-2008 gque supuso un avance con respecto a la dinamica de actua-
cion de los distintos niveles competenciales implicados. Dicho plan estuvo
muy centrado en la mejora del cumplimiento de la norma aunque también
contemplé un conjunto de medidas que trataron de coordinar las actuacio-
nes desde distintos ministerios: Sanidad, Educaciéon y Fomento entre otros.

-
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Después de este periodo, los avances en la mejora de la seguridad vial son
patentes, por una parte el cambio de comportamiento de los usuarios ya
comentado anteriormente y, por otra, la mejora en las infraestructuras y la
actualizacion del parque de vehiculos y de los sistemas de seguridad de los
mismos. Si bien, es preciso continuar potenciando los ambitos de trabajo de
la seguridad vial y sobre todo continuar trabajando en la coordinaciéon de
las actuaciones y la generacion de sinergias entre los distintos niveles
competenciales (Administracion del Estado, Administracion Autondémica vy
Local) asi como entre los multiples y cualificados agentes econémicos y
sociales que vienen desarrollando una importante labor en aras de la
reduccion de la accidentalidad de trafico. En este contexto, la nueva Estra-
tegia de Seguridad Vial 2011-2020 pretende ser un marco de actuacion e
instrumento que impulse, facilite y coordine las iniciativas de seguridad vial
de los agentes politicos, econdmicos y sociales a nivel nacional, la conse-
cucion de objetivos comunes y el logro de nuevos retos.

El proceso de elaboracion se ha fundamentado en el analisis de datos e
informacion con origen en fuentes oficiales, validas y sostenibles, la parti-
cipacion de los distintos agentes publicos y privados a través de grupos
de trabajo y la comparativa internacional. También se han analizado otras
estrategias como el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT
2005-2020), el Plan Estratégico de Actuacion para el Transporte de Mer-
cancfias y Viajeros (PETRAII), el Plan de Accion 2008-2012 de la Estrategia
de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafa, la Estrategia Espafiola de
Movilidad Sostenible, la estrategia espafiola de seguridad y salud en el
trabajo (2007-2012), etc. valorando sus interrelaciones y aportaciones.

Las actuaciones que se llevaran en el marco de la nueva Estrategia se
basan en el tratamiento de once colectivos y temas clave de la seguridad
vial desde la perspectiva de la educacion y formacion, la concienciacion o
comunicacion, el cumplimiento de la norma, la infraestructura y el vehiculo,
la zona urbana, la empresa y el transporte profesional, las victimas a las
que hay que afiadir dos ambitos de actuacion de caracter transversal, la
investigacion y gestion del conocimiento y la coordinacion y participacion.
El presente documento es el punto de partida de la Estrategia en el que se
describen los ambitos de intervencion y las medidas o iniciativas que se
desarrollaran en el periodo 2011-2020, con una revision de objetivos vy
medidas en el afio 2015. Pero, dado el entorno actual, sobre todo en lo que
se refiere a las disponibilidades presupuestarias, el detalle de los proyec-
tos a acometer y el presupuesto econémico se realizara en los planes de
actuacion que, con caracter anual, se van a elaborar y que seran la herra-
mienta de trabajo para la consecucion de los objetivos establecidos.

2.2 HACIA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

El concepto de movilidad sostenible y segura viene fraguandose a nivel
europeo desde los afios 90 bajo la concepcidn del derecho de la ciudada-
nia a moverse bajo unas condiciones de movilidad adecuadas y seguras
con el minimo impacto ambiental posible. En esta linea han trabajado dife-
rentes organismos internacionales con el fin de aunar esfuerzos y alinear
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politicas, como son la organizacién Mundial de la Salud, Naciones Unidas,
OCDE, Union Europea, etc.

El presente epigrafe trata de resumir y explicar las dimensiones de una
movilidad sostenible y segura en base a los planteamientos de diferentes
organizaciones, como las antes mencionadas, que vienen trabajando en
este ambito.

El camino hacia una movilidad sostenible debe orientarse sobre cinco ejes: movilidad
ecoldgica, movilidad segura, movilidad universal, movilidad competitiva y movilidad
saludable

+ SEGURA

o

+ SALUDABLE

+ UNIVERSAL

A
. |
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El marco conceptual
de la Estrategia

3.1 LAS CLAVES DE LA GESTION INSTITUCIONAL

El liderazgo politico

La agenda politica que la posiciona dentro de las prioridades marcadas-
tanto a nivel nacional como europeo.

Una estrategia integradora

La estrategia como instrumento para la promocion y difusion de la seguri-
dad vial y coordinacion de los distintos agentes publicos y privados.
Coordinacion interministerial

Como mecanismo de coordinacion ministerial dinamico y eficaz basado en
el compromiso de los agentes implicados

Implicacion de la administracion en el territorio

Aprovechar la oportunidad de reforzar y dinamizar la coordinacion de los
diferentes agentes relacionados con la seguridad Vial en el territorio: Admi-
nistracion General del Estado (Jefaturas Provinciales y Locales, Subsecto-
res, Demarcaciones Territoriales) y Administracion Autonémica y Local en el
marco de sus competencias en esta materia.

Participacién de agentes piiblico privados y sociales

Un modelo de participacion publico-privado social que permite consensuar
medidas y estar atento a las problematicas emergentes.

-
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

DIAGRAMA 1
FACTORES CLAVE DE LA GESTION INSTITUCIONAL

LIDERAZGO
POLITICO

GENERACION
Y TRANSFERENCIA
DE CONOCIMIENTO

PARTICIPACION
DE AGENTES
PUBLICO-PRIVADOS
Y SOCIALES

IMPLICACION

DELA COORDINACION
ADMINISTRACION INTERINSTITUCIONA
EN EL TERRITORIO

Generacion y transferencia de conocimiento

Una estrategia en la que juega un papel importante la difusion y recepcion
del conocimiento en seguridad vial entre los agentes que pueden aportar
para su mejora.

3.2 LAVISION Y LOS VALORES

La Estrategia esta asentada sobre los principios del Sistema Seguro
adaptados a la realidad espafiola, con una vision a 10 afios que se
articula a través de un plan para el periodo 2011-2015, afio en el que se
hara la revision y actualizacion de los objetivos y actuaciones.

La vision

Los ciudadanos tienen derecho a un Sistema Seguro de Movilidad en el que todos,

ciudadanos y agentes implicados tienen su responsabilidad

Esta vision se apoya en cinco valores que marcaran las actuaciones nacio-
nales a desarrollar para reducir el impacto socio-econémico de los acci-
dentes de trafico en los proximos diez afios.

16
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El marco conceptual de la Estrategia

Los valores

Derechos y deberes compartidos Los usuarios y disefiadores del sistema coparticipes y cooperantes del Sistema.
Movilidad sostenible Saludable para los ciudadanos y respetuosa con el medio ambiente

Usuarios seguros Educados, formados, informados, concienciados y responsables

Carreteras y entornos seguros Carreteras disefadas en funcién de las capacidades humanas y tecnolégicas.
Vehiculo seguro Protector de los usuarios

3.3 LAS PRIORIDADES, EL ARBOL DE OBJETIVOSY LOS INDICADORES

Las prioridades de la Estrategia, que se describen a continuacion, han sido
fijadas para dar respuesta a los principales focos de accidentalidad identi-
ficados en la fase de andlisis.

TABLA 1
PRIORIDADES DE LA ESTRATEGIA

1. Proteger a los usuarios mas vulnerables

2. Potenciar una movilidad segura en la zona urbana

3. Mejorar la seguridad de los motoristas

4. Mejorar la seguridad en las carreteras convencionales

5. Mejorar la seguridad en los desplazamientos relacionados con el trabajo

6. Mejorar los comportamientos en relacion a alcohol y velocidad en la conduccion

Arbol de objetivos

Las seis prioridades se desglosan en objetivos operativos definidos para
los colectivos y temas clave identificados en el diagndstico de la situacion
actual.

-
& Direccidn General de Trafico




TABLA 2
ARBOL DE OBJETIVOS

LOS COLECTIVOSY
LAS PRIORIDADES LOS TEMAS CLAVE
Nifios
Jovenes
Mayores
1. Proteger a los
usuarios mas
vulnerables
Peatones
Ciclistas

2. Potenciar una
movilidad segura Zona urbana
en la zona urbana

3. Mejorar la seguridad

de los motoristas otz

=
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

LOS OBJETIVOS
OPERATIVOS

Proporcionar entornos y trayectos escolares seguros

Mejorar la utilizacion eficiente de los sistemas de retencion
infantil

Impulsar la seguridad vial en el curriculum escolar

Mejorar la capacitacion y actitudes de los conductores
jovenes

Realizar intervenciones activas en el entorno de ocio noc-
turno

Mejorar el seguimiento de las capacidades de los mayores
para la conduccion

Proporcionar espacios seguros de movilidad para mayores

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los
mayores y su movilidad

Promover el desplazamiento a pie como forma de movilidad
economica y saludable

Proporcionar espacios seguros de movilidad para peatones

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los pea-
tones y su movilidad

Promover el uso de la bicicleta como modo de desplaza-
miento eficiente

Mejorar la capacitacion y actitudes de los ciclistas y resto de
usuarios

Proporcionar espacios seguros de movilidad para bicicletas

Mejorar el conocimiento de los ciclistas

Proporcionar un espacio publico urbano y entornos seguros

Potenciar la disciplina en el ambito urbano

Conseguir comportamientos méas seguros de los motoristas

Incrementar la seguridad de las carreteras para los moto-
ristas

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los
motoristas y su movilidad
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LOS COLECTIVOS Y LOS OBJETIVOS

LAS PRIORIDADES LOS TEMAS CLAVE OPERATIVOS

Conseguir comportamientos mas seguros en las carreteras

4. Mejorar la seguridad convencionales

en las carreteras
convencionales

Carretera

convencional Mejorar la seguridad de las carretera convencional a través
de su disefo, especialmente para evitar salidas de la via y
colisiones frontales

Lograr una intervencion activa de las empresas en los acci-
Seguridad vial dentes in itinere
en la empresa

5. Mejorar la Mejorar el conocimiento de los accidentes in itinere

seguridad en los
desplazamientos
relacionados

; Conseguir comportamientos mas seguros de los conducto-
con el trabajo

Transporte res profesionales

profesional Mejorar la capacitacion y habilidad de los conductores pro-

fesionales

Desarrollar acciones preventivas para reducir el consumo
Icohol y dr nl n ion
Alcohol y drogas de alcohol y drogas en la conduccio
Consolidar las acciones de control de la norma

6. Mejorar los

comportamientos

en relacion a alcohol

y velocidad en la Conseguir comportamientos mas seguros en relacion a la

conduccion velocidad

Velocidad Promover un disefio seguro de las vias para reducir la situa-

ciones de riesgo por velocidad: areas 30, accesos a pobla-
ciones

Los Indicadores

Inicialmente se identifican un conjunto de indicadores concretos, cuantifi-
cables y cientificos para 2020 resultado del trabajo de analisis realizado, de
las medidas disefiadas para el tratamiento de las problematicas detecta-
das y de la validacion por el grupo de trabajo de estudios e investigacio-
nes. Estos indicadores constituyen el cuadro de seguimiento de las priori-
dades en las que espafia debe centrar sus esfuerzos. Dichos indicadores
seran revisados, como el resto de la estrategia en 2015, a los efectos de
alcanzar los objetivos establecidos por la Unién europea.

19
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

TABLA 3
INDICADORES

INDICADORES

1
2
3
4
5
6

7
8
9
10
11
12

13

Bajar de la tasa de 37 fallecidos por millon de habitantes

Reduccioén del numero de heridos graves en un 35%

Cero nifios fallecidos sin sistema de retencion infantil.

25% menos de conductores de 18 a 24 afios fallecidos y heridos graves en fin de semana.
10% menos de conductores fallecidos mayores de 64 afos.

30% de reduccion de fallecidos por atropello.

1.000.000 de ciclistas mas sin que se incremente su tasa de mortalidad.

Cero fallecidos en turismos en zona urbana.

20% menos de fallecidos y heridos graves usuarios de motocicletas.

30% menos de fallecidos por salida de la via en carretera convencional.

30% menos de fallecidos en accidente “in itinere”.

Bajar del 1% los positivos de alcoholemia en los controles preventivos aleatorios.

Reducir un 50% el porcentaje de vehiculos ligeros que superan el limite de velocidad en mas de 20 km/h.

1

Bajar de la tasa de 37 fallecidos por millén de habitantes

A partir de la evolucion del periodo anterior y los niveles de seguridad alcanzados por Espafa, similares al grupo
de paises mas avanzados (Reino Unido, Paises Bajos y Suecia), se determina un indicador de lograr una tasa de
37 fallecidos por millén de habitantes en 2020 (tasa actual de Espafia es de 59 fallecidos por millén de habitantes
segln datos de 2009).

Reduccion del nimero de heridos graves en un 35%

La formulacién de éste como indicador trata de dar respuesta a las consecuencias que sufren aquellos que, sin
perder la vida, resultan heridos graves y ven sus condiciones psicofisicas alteradas por un accidente de tréfico.
El nimero de heridos graves ha sido de 13.923 en 2009.

Cero ninos fallecidos sin sistema de retencién infantil.

La correcta utilizacion de los sistemas de retencion es clave ya que reduce entre un 50 y un 80% el riesgo de lesion
en caso de accidente. El objetivo es que en 2020 no haya ningun nifio que haya fallecido sin utilizar un sistema de
retencion. Actualmente, el nUmero de nifios fallecidos sin sistema de retencion ha sido 17 (datos de 2009).

25% menos de conductores de 18 a 24 afos fallecidos y heridos graves en fin de semana.

El fin de semana y la noche suponen un mayor riesgo para los jévenes. Durante el sébado y domingo en 2009 se
registraron entre los jévenes de 18 a 24 afios el 45% de los fallecimientos, mientras que para el resto de la poblacion
el porcentaje fue del 34%. La reduccion del 25% significa pasar de 730 en 2009 a 584 en 2020.

10% menos de conductores fallecidos mayores de 64 anos.

El cambio demogréfico en el que esta inmerso Espafa se traducira en la préxima década en un aumento significa-
tivo en el numero de conductores mayores de 65 afos, por lo que en el marco de la nueva Estrategia se iniciaran
actuaciones dirigidas a este colectivo para lograr reducir el nimero de fallecidos a menos de 183 en este tramo de
edad (203 en 2009).

30% de reduccion de fallecidos por atropello.

De 2003 a 2009 la cifra de peatones fallecidos en accidentes de trafico se ha reducido en un 40%, un 10% menos que la
cifra general, por lo que han pasado de suponer un 14,6% de la cifra total de fallecidos en 2003 a un 17,3% en 2009. Con
la reduccion estimada la cifra de atropellos se pasara de 459 en 2009 a 321 en 2020.

=
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INDICADORES

7 1.000.000 de ciclistas mas sin que se incremente su tasa de mortalidad.

Se estima que el numero de ciclistas de movilidad cotidiana en Espafia se incrementara notablemente en la préxima
década. El objetivo de la nueva Estrategia referente a ciclistas es mantener los niveles actuales de accidentalidad,
promoviendo el incremento del numero de ciclistas.

8 Cero fallecidos en turismos en zona urbana.

El turismo es el vehiculo mas utilizado y la zona urbana la que concentra un mayor nimero de desplazamientos,
objetivo alcanzable con la mejora de la utilizacion del cinturdn de seguridad delantero y trasero, y la circulacion
a 50Km/h. El indicador persigue reducir 101 fallecidos en 2020.

9 20% menos de fallecidos y heridos graves usuarios de motocicletas.

La cifra de motoristas fallecidos en accidentes de trafico de 2003 a 2009 ha aumentado un 19,3% y han pasado de
suponer un 6,8% de los fallecidos en 2003 a un 16,1% en 2009. El indicador establecido significara reducir los 3.473
(fallecidos mas heridos graves) de 2009 a 2.778 en el afio 2020).

10 30% menos de fallecidos por salida de la via en carretera convencional.

La carretera convencional registré en 2009 el 35,8% de los accidentes con victimas (el 36% de estos accidentes se
produjo por salida de la via) y el 59,9% de los fallecidos. El dato registrado en el afio 2009 ha sido de 520, por lo que
una reduccion del 30% significa 156 muertos menos en 2020.

1 30% menos de fallecidos en accidente “in itinere”.

En 2009 hubo 49.335 accidentes de trafico “in itinere”, lo que supone casi un 56% de todos los accidentes de trafico,
los cuales originaron 170 fallecidos. Es por ello que crear una cultura de prevencion, incorporando la seguridad vial
en las empresas es una prioridad de la Estrategia.

12 Bajar del 1% los positivos de alcoholemia en los controles preventivos aleatorios.

Reducir al méximo la conduccién bajo los efectos del alcohol es uno de los grandes retos a los que se enfrenta la
seguridad en esta década y, aunque el avance experimentado en los Ultimos afios ha sido notable, se debe seguir
trabajando en ello.

A partir de los resultados del DRUID de 2009 se obtiene que el 4,8% de los controles aleatorios han sido positivos
con tasa superior a 0,15 mg/l aire.

13 Reducir un 50% el porcentaje de vehiculos ligeros que superan el limite de velocidad en mas de 20 km/h.

Un 14 y un 18% de los accidentes que se registran en autopista y autovia registran una velocidad inadecuada. Se-
gun el modelo “Power Model” de Nilsson una reduccion del 5% en la velocidad media supone una disminucion del
20% de los accidentes mortales y del 10% en los accidentes con heridos.

Los datos en el afio 2009 muestran que 12,3% de los vehiculos ligeros superaron en 20Km/h la velocidad en autopis-
ta, el 6,9% en autovia, y el 15,8% en convencional de limite 90Km/h, y 16,4% en convencional de 100 Km/h.

21
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Los colectivos y temas clave

La identificacion de estos colectivos y temas clave ha sido el resultado del
proceso que se describe a continuacion en la siguiente figura:

DIAGRAMA 2
PROCESO DE IDENTIFICACION DE COLECTIVOS Y TEMAS CLAVE

Evaluacion del

plan 2005-2008 Diagnéstico de

situacion actual
en Espana

Directrices
europeas

Colectivos y temas
clave de la ESV
2011-2020

Prioridades
politicas

Estudios e
investigaciones

Consulta agentes
sociales publico-
privados

Benchmarking y
buenas practicas

Tendencias
futuras

- Jovenes Mayores Peatones

i . Carretera
Ciclistas Motoristas y Empresa
convencional

Transporte de :
L R y Viajeros _ Velocidad
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Area de actuacion

Resumen ejecutivo Estrategi

2011-2020

Para cada uno de los colectivos y temas clave se ha definido una mision
especifica:

Mision

Nifos
Joévenes

Mayores
Peatones
Ciclistas
Motoristas

Carretera convencional
Empresa

Transporte de mercancias
y viajeros

Alcohol y drogas
Velocidad

Reducir las situaciones de riesgo del colectivo infantil como usuarios de las vias

Mejorar la formacién y concienciar en los riesgos de la conduccién de los conductores mas
jovenes

Mantener la interaccion de los mayores con el entorno de forma segura

Incorporar al peaton como usuario activo con derechos y obligaciones

Proporcionar un desplazamiento seguro en bicicleta en todas las vias

Conseguir un decrecimiento sostenido en el tiempo de la siniestralidad de los motoristas
Carreteras y entornos disefiados en funcion de las capacidades humanas y tecnolégicas

Lograr el compromiso con la seguridad vial a través de la responsabilidad social corporativa de
las organizaciones

Reducir los riesgos en las vias para los que més se enfrentan a ellos

Continuar con la reduccion del consumo de alcohol y drogas de los conductores

Adecuar la velocidad para reducir el riesgo y la gravedad de accidentes

1. NINOS

Objetivos operativos

Proporcionar entornos y trayectos escolares seguros

Mejorar la utilizacion eficiente de los sistemas de retencién infantil

Impulsar la seguridad vial en el curriculum escolar

Agentes implicados

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la

promocién de valores seguros para la formacién obliga- q

11 toria en Educacion Vial en la Ensefianza Primaria y Secun- SGF JF ME, CCAA v 7 7
daria.

1.1.2 Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria. M°E SGF, CCAA Vv v

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v 4

1.14 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos v
Promover el uso del cinturén de seguridad y sistemas de JP, Fiscalia,

213 retencion en el transporte escolar. oL CCAA 4 7

5214 Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre SGF JP. Fiscalfa v

el uso correcto de los sistemas de retencion infantil.
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Los colectivos y temas clave
Capitulo 4

Agentes implicados Plazos

Plan de comunicacion para la adopcion de comportamien-
215 tos seguros y responsables en la “Vuelta al cole”. SGF OIS, 4 7
. . . . . ) JP, M°MA
Promocionar sistemas de intercambio y alquiler de los sis- ' y
2.2.6 o ) SGF Empresas Sector v/ v
temas de retencion infantil. 'Automovil
207 Promove[actltudes seguras entre usuarios y responsables SGF JP v
(acompanantes) del transporte escolar.
5038 Promocionar la participacion ciudadana en la vigilancia de SGE JP, Fiscalia, v
= la seguridad vial en los entornos escolares. Aytos
391 Realizar campafas de vigilancia y control de cinturén de SGGT ATGC, JP, Aytos v
o seguridad y sistemas de retencién infantil. P
308 Realizar campanas de vigilancia y control en el transporte SGGT ATGC, JP, Aytos v

escolar.

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v 4
y principales factores de riesgo.

Por otro lado, desde la perspectiva de los nifiocs como miembros a su vez
del colectivo de los peatones y del colectivo de los ciclistas, las acciones
que les aplican son:

Agentes implicados Plazos

Realizar programas de educacion para nifilos como usua-
115 rios de la bicicleta. S A% Gl 7
2.1.11 Promover el uso del casco entre los ciclistas. SGF JP 4
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-
ro en la zona urbana y carreteras locales para la movilidad &
7.2.3 de los ciclistas y fomentar la construccion de carriles bici HHE (D) CR seia 7
segregados.
Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas pea- ONSV, SGGT,
724 tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. Ao Titular / 7
7.3.7 Promover la disciplina en los semaforos. Aytos SGGT, FEMP v v
1 Plazos: CP Corto Plazo; MP Medio Plazo; LP Largo Plazo
2.- JOVENES

Objetivos operativos

Mejorar la capacitacion y actitudes de los conductores jévenes

Realizar intervenciones activas en el entorno de ocio nocturno

-
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Resumen ejecutivo Estrategi

2011-2020

Agentes implicados Plazos

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la
promocién de valores seguros para la formacién obliga-
toria en Educacion Vial en la Ensefianza Primaria y Secun-
daria.

SGF JP, M°E, CCAA v 4 4

Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria, en
1.1.2 coordinacién con los planes educativos de las comunida- MPE SGF, CCAA v/ v v
des auténomas.

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v 4 v
1.2.1 Implantar la conducciéon acompafiada. SGF SGN, JP
1.2.2 Homogeneizar el concepto de novel. SGF SGN v
123 Promover la formacién,presencial de seguridad vial en las SGF JP v
escuelas de conduccion.
Potenciar los contenidos en seguridad vial y conduccion efi-
1.2.4 ciente en las pruebas tedricas de acceso a la conduccion. SGF ONSV 7
Incorporar en la formacion profesional reglada la profesion a
125 de profesor de formacién vial. HPE SCHCEAAES v
216 Beal|zar Campaﬁas de informacion y concienciacion sobre los SGF JP. FEMP v v
riesgos relacionados con la conduccion en el ocio nocturno.
Por otro lado, desde la perspectiva de los jovenes como miembros a su
vez del tema clave alcohol y del tema clave drogas, las acciones que les
aplican son:
Agentes implicados
Consolidar la figura del conductor alternativo y la del bebe- ONSV, JP,
22.2 dor pasivo. SGF M°SPS /
3. MAYORES

Objetivos operativos

Mejorar el seguimiento de las capacidades de los mayores para la conducciéon

Proporcionar espacios seguros de movilidad para mayores

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los mayores y su movilidad
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Los colectivos y temas clave
Capitulo 4

Agentes implicados

Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre
21.7 los riesgos y las condiciones dirigidas a las personas ma- SGF JP v
yores y su entorno familiar.

Prestar especial atencion a las personas mayores en los
411 reconocimientos médicos para la renovacion de los permi- M°SPS SGF, JP,CRC v
sos de conduccion.

Promover la implicacién de los profesionales sanitarios y ONSV. SGF
4.21 las sociedades médicas sobre los riesgos y las condicio- M°SPS CC’AA ’ v
nes de la conduccioén en las personas mayores.

Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-

7.2.1 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular ONS)&ESGI v
travesias y accesos a las ciudades.
. . . M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v v
y principales factores de riesgo.

Por otro lado, desde la perspectiva de los mayores como miembros a su
vez del colectivo de los peatones, las acciones que les aplican son:

Agentes implicados Plazos

Promover la visibilidad de los peatones en sus desplaza-

21.9 mientos en carretera. SGF 4 7
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV SGGT

7.21 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular A’tos ’ v
travesias y accesos a las ciudades. Y
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para ade- A

722 cuar la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. iy SGGT 7
Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas pea- ONSV, SGGT,

724 tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. Hiilos Titular 7 7

7.3.7 Promover la disciplina en los semaforos. Aytos SGGT, FEMP v v

4. PEATONES

Objetivos operativos

Promover el desplazamiento a pie como modo de movilidad eficiente

Proporcionar espacios seguros de movilidad para peatones

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los peatones y su movilidad
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Resumen ejecutivo Estrategi

2011-2020

Realizar campanas de promocion de los desplazamientos

Agentes implicados

Plazos

218 a pie y sus ventajas. IS 7
Promover la visibilidad de los peatones en sus desplaza-
219 mientos en carretera. SeiE A 7
Atencioén especial a las intersecciones entre la Red de Ca- ) SGGT, M°F
6213 minos Histéricos vy las carreteras. Uit (DGC) 7
) ) ! ONSV, SGGT,
7111 Zroirgover y mejorar la seguridad de los desplazamientos Aytos SGF. M°MA, v
pie. M°SPS, FEMP
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV SGGT
7.21 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular A’tos ’ v
travesias y accesos a las ciudades. Y
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para ade- )
722 cuar la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. Uy SGGT 7
Pacificar el trafico mediante la extensién de las zonas pea- ONSV, SGGT,
724 tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. A Titular i 7
Revisar el Reglamento General de Circulacion para su
7.31 mejor adecuacion a las nuevas necesidades del ambito SGN Aytos, FEMP v/
urbano.
7.3.7 Promover la disciplina en los semaforos. Aytos SGGT, FEMP v v
) ) . M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v
Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v 4 v

y principales factores de riesgo.

5. CICLISTAS

Objetivos operativos

Promover el desplazamiento en bicicleta como modo de movilidad eficiente

Mejorar la capacitacion y actitudes de los ciclistas y resto de usuarios

Proporcionar espacios seguros de movilidad para bicicletas

Mejorar el conocimiento de los ciclistas

Realizar programas de educacion para nifilos como usua-
rios de la bicicleta.

Agentes implicados

SGF

JP, CCAA

Plazos

4

Realizar campafas de comunicacién para fomentar el uso
de la bicicleta para desplazamientos habituales.

Aytos

SGF, JP, M°SPS v
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Los colectivos y temas clave
Capitulo 4

Agentes implicados Plazos

2.1.11 Promover el uso del casco entre los ciclistas. SGF JP v

Promover el cumplimiento de la distancia de seguridad con

2.1.12 S
los ciclistas.

SGF JP, Fiscalia v

Promover entre los ciclistas el uso de luces y elementos
2.1.16 reflectantes por la noche para mejorar su visibilidad, cam- SGF JP v
pana “hazte ver”.

Sefalizar itinerarios para la practica de la bicicleta en de-

6.2 11 terminadas carreteras convencionales de la red secunda- Thiilar SGGT, v v
o riay velar por las condiciones de seguridad de los arcenes M°F (DGC)
en las carreteras que lo requieran.
7110 Promover el uso de la bicicleta en el ambito urbano y fo- M°MA M?glpssv EthoFs v
o mentar los sistemas de bicicletas publicas.  F Y108,
FEMP
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu- ONSV SGGT
7.21 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular A’tos ’ v
travesias y accesos a las ciudades. Y
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-
ro en la zona urbana y carreteras locales para la movilidad .
723 de los ciclistas y fomentar la construccion de carriles bici MR L) LR SR 7
segregados.
Revisar el Reglamento General de Circulacion para su mejor
731 adecuacion a las nuevas necesidades del ambito urbano. S Pyios, FELE R
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV M DL v v

Aytos, Titular

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v v
y principales factores de riesgo.

6. MOTORISTAS

Objetivos operativos

Conseguir comportamientos mas seguros

Incrementar la seguridad de las carreteras para los motoristas

Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los motoristas y su movilidad

Agentes implicados Plazos

1.3.1 Promover los cursos de conduccion segura para motoristas. JP SGF, Otros v v
Fomentar el uso de equipamiento de seguridad para los JP, Aytos, Asoc.
21.13 motoristas. SLF de motoristas f

Realizar campafias de informacion y concienciacion sobre

21.14 los riesgos de los desplazamientos en motocicleta.

SGF JP 4
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Resumen ejecutivo Estrategi

2011-2020

Realizar campafas de informacién y concienciacion sobre

Agentes implicados

Plazos

2.1.15 la convivencia entre la motocicleta y los otros modos SGF v
de desplazamiento.
503 Implicar al colectivo de motoristas como prescriptores so- SGF ONSV, Asoc. de v v
o bre los riesgos de los desplazamientos en motocicleta. motoristas
Realizar campafias de vigilancia y control sobre el cumpli-
3.2.7 miento de las normas por los motoristas, especialmente en SGGT ATGC, JP v
las carreteras y tramos de conduccion pseudo-deportiva.
Promover la progresiva incorporacion de los sistemas de .
536 distribucion de frenada en el parque de motocicletas. TS e 7 7
6.0.12 Qontlnuar el programa de instalacion de barreras de segu- Titular SGGT, M°F v
ridad para motoristas en las carreteras. (DGC)
Promover el intercambio especifico de las mejores prac-
7.1.8 ticas para mejorar la seguridad en los desplazamientos ONSV Aytos, FEMP v
urbanos en motocicleta.
) . . M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v v v
Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles
10.2.1 de accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia ONSV v v v

y principales factores de riesgo.

7. CARRETERA CONVENCIONAL

Objetivos operativos

Mejorar la seguridad de la carretera convencional a través de su diseno

Conseguir comportamientos mas seguros en las carreteras convencionales

Agentes implicados

395 Realizar campafias especificas de vigilancia y control de la SGGT ATGC, JP, v
- disciplina en las carreteras convencionales. Titular
Realizar campafias especificas de vigilancia y control so-
826 bre la correcta sefalizacion de las obras en la carretera. ST AT, 7 7
Extender progresivamente a la red espafola de carreteras
la aplicacion de la metodologia de clasificacion de la segu-
ridad de las infraestructuras (Directiva Europea sobre ges- ONSV SGGT
6.1.1 tién de la seguridad de las infraestructuras viarias, mapas Titular MCF (DGC) ’ v v
o de riesgo, Eurorap...) de manera que permita la clasifica- Di ’
= . iput.
cion de los tramos de la red con un mayor potencial de
mejora y eficacia de las inversiones en seguridad de las
infraestructuras.
Extender la aplicacion de los criterios de los manuales téc-
nicos del M° de Fomento sobre sistemas de contencion de SGGT M°F
6.1.2 vehiculos al conjunto de las carreteras espafolas para dis- Titular (DG:C) 4

minuir la gravedad de los accidentes por salida de la via,
especialmente en las carreteras convencionales.
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Los colectivos y temas clave
Capitulo 4

Agentes implicados Plazos

Transponer a la legislacion espafiola la Directiva 2008/96/CE SGGT Ml
6.2.1 de la gestion de la seguridad en las infraestructuras viarias M°F (DGC) (PCYYE) v
en la Red Transeuropea.
6.2.6 Promover la construccién de zonas de parada para vehicu- Titular SGGT, M°F v
= los en las carreteras convencionales. (DGC)
Promover el desarrollo de criterios técnicos y la ejecucion ONSV SGGT
6.2.8 de tramos piloto en carreteras convencionales para evitar Titular MCF iDGC) ’ v v
el riesgo de colision frontal.
Revisar los criterios para la jerarquizacion de las vias y sus SGN, SGGT,
632 condicionantes. Cs Aytos, Titular /
8. EMPRESA

Objetivos operativos

Lograr una intervencion activa de las empresas en los accidentes “in itinere”

Mejorar el conocimiento de los accidentes “in itinere”

Agentes implicados Plazos

130 Fome_ntar la realizacion de cursos de conduccion segura SGF JP. IDAE, Otros v/ v v
y eficiente.
Promover los planes de movilidad y seguridad vial de poli- ONSV, Aytos,

716 gonos industriales. Seer FEMP, Titular 7

Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en
8.1.1 los programas de formacién sobre prevencién de riesgos MeT ONSV, SGF v
laborales para trabajadores y empresarios.

Elaborar el contenido de la guia de formacioén sobre pre-

812 vencion de los accidentes de trafico para los trabajadores. NI Qs sas K
Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre

813 los riesgos de los desplazamientos “in itinere”. b= G, e g 7 7
Promover la realizacion de cursos practicos de conduccion

814 segura para los trabajadores. INSHT ONSV, SGF 7
Realizar encuentros periddicos para el intercambio de bue-

815 nas practicas para la seguridad vial en las empresas. NS e
Promover la elaboracion de planes de seguridad vial en

8.1.6 las empresas. INSHT ONSV v
Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente ONSV. SGGT

8.2.1 de trabajo y de accidente de trafico para mejorar su INSHT ATGC ém resias v 4
interrelacion y complementariedad. y=Mp
Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes ONSV, SGGT,

8.2.2 “in itinere” . INSHT ATGC 4
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Agentes implicados Plazos

Promover la investigacion de los accidentes de trafico de

los trabajadores por los responsables de prevencion de

823 riesgos laborales en las empresas dentro del marco legal INSHT ONSV, Empresas v . 7
establecido.
Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo

824 y Seguridad Social, la Fiscalia y la policia en relacion con ONSV Fiscalia. INSHT v

los procesos y la prevencion de los accidentes de trafico
relacionados con el trabajo.

9. TRANSPORTE PROFESIONAL

Objetivos operativos

Conseguir comportamientos mas seguros de los conductores profesionales

Mejorar la capacitacién y habilidad de los conductores profesionales

Agentes implicados Plazos

Seguir impulsando la construccion de aparcamientos de viali-

6.2.7 dad invernal para vehiculos pesados que permitan la gestion Titular DS GGT, 4 v
e L i M°F (DGC)
del tréfico en condiciones meteorolégicas adversas.
Desarrollar la gestion integrada de las areas de estaciona- M°F (DGC),
648 miento seguro para los vehiculos pesados. Sear Titular 7
Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE la @ SGN, M°F
831 homogeneizacion y regulacion de las furgonetas. MAITYC (DGTT) 7 7
Mejorar la informacion sobre accidentalidad y movilidad de &
832 las furgonetas. ONSV M°F (DGTT) v
Realizar campanas de vigilancia y control del transporte pro- ATGC,
841 tasional. Hear MF (DGTT) ¥
840 Promover la sefializacion reflectante en los vehiculos pesados SGF ONSV, v
o para mejorar su visibilidad. M°F (DGTT)
Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos los
843 niveles profesionales y especialidades del sector, asi como la M°F (DGTT) SGF v v v

implantacion de los planes de formacion obligatoria (inicial y
continua).

Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccion de vehicu-
8.4.4 los de transporte por carretera” los contenidos del Certificado M°F (DGTT) SGF, M°E v
de Aptitud Profesional (CAP).
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Los colectivos y temas clave
Capitulo 4

10. ALCOHOLY DROGAS

Objetivos operativos

Desarrollar acciones preventivas para tratar el consumo de alcohol y drogas en la conducciéon

Consolidar las acciones de control de la norma

Agentes implicados Plazos

Realizar campanas de informacion y concienciacion sobre
21.2 los riesgos de las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas en la SGF JP v
conduccion, promoviendo estas campanas a nivel europeo.

Promover la implicacion de la sociedad civil para la realiza-

2.21 cion de iniciativas relacionadas con los riesgos de las bebi- SGF O'XSV' = v
o - ytos
das alcohdlicas y la conduccion.
Consolidar la figura del conductor alternativo y la del bebedor ONSV, JP,
222 pasivo. SGF MCSPS v
Desarrollar normativamente las pruebas por saliva en el con- " p
3.11 ol de drogas. SGN Fiscalia v
Establecer protocolos de actuacion para la deteccion de la
812 presencia de hachis y cocaina en la conduccion. SGN SGGT 7
Seguimiento de los delitos de trafico desde el registro del per- ONSV, M°SPS,
813 miso por puntos. SGN Fiscalia, PNSD ¥ ¥
393 Realizar campanas de vigilancia y control sobre el consumo SGGT ATGC, JP, v v
o de bebidas alcohdlicas y drogas tdxicas en la conduccion. Aytos.
Mejorar la experiencia y formacién de los policias y asi au-
332 mentar la eficacia de los controles de alcohol y drogas. SGGT SGF, ATGC, JP .
) L . ) SGN, ATGC,
333 gztsuggcl\; Clivgzable implantacion del alcolock en determina- ONSV M°F (DGTT), v
’ M°SPS, Fiscalia
Crear un programa de rehabilitacion de los conductores rein- SGN. SGF
4.1.2 cidentes en sanciones penales por bebidas alcohdlicas y M°SPS Fiscalie; CCA A v
drogas toxicas. ’
Sensibilizar a los profesionales sanitarios para que tengan
ey una mayor implicacion en la prevencion de los efectos que M°SPS SGF JP. CCAA v

provocan las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas durante
la conduccion.

11. VELOCIDAD

Objetivos operativos
Conseguir comportamientos mas seguros en relacion a la velocidad

Promover un disefio seguro en las vias para reducir las situaciones de riesgo por velocidad:
areas 30, accesos a poblaciones
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados Plazos

Propietario Participante CP MP LP

Realizar campafias de informacién y concienciacion de la ve-

211 locidad como factor de riesgo. SGR 4 7
Realizar campafas de vigilancia y control de la velocidad

322 como factor de riesgo. SGGT ATGC, JP, Aytos v
Revisar y actualizar el Plan de Radares Fijos y Moviles en M°F (DGC)

3.34 funcién de la experiencia adquirida a nivel nacional e inter- SGGT Tl ’
nacional.

335 Implantar progresivamente el control de velocidad por tramos SGGT ATGC, M°F v

e con criterios de seguridad vial. (DGC), Titular

Promover la instalacion y el uso de los limitadores de veloci- ©

535 dad en los vehiculos. SGF O3S, BAIAC, 7
Revisar los criterios de sefializacion de los limites de veloci-

6.29 dad especificos de las vias convencionales. Sera necesaria Titular ONSV, SGGT, v v

- una division en tramos de caracteristicas homogéneas para M°F (DGC)

facilitar la sefializacion y su cumplimiento.
Elaborar la instruccion sobre la sefializacion de la distancia o )

6.2.10 de seguridad y proceder a su implantacion selectiva. HFE (D) L, Ty g
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para adecuar .

/2.2 la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. i SGGT 7

704 Pacificar el trafico mediante la extension de las zonas peato- Aytos ONS\./, SGGT, v v
nales, zonas 30 y zonas de encuentro. Titular

1023 Estudiar la velocidad como factor de riesgo y su influencia en SGGT M°F (DGC) v

nuestro pais.

Para la identificacion de los organismos implicados se proporciona la

siguiente leyenda:

Organismo Abreviatura

M° Economia y Hacienda

M° Educacién

M Fomento: Direccién General de Carreteras

M Fomento: Direccién General de Transporte Terrestre
M Fomento: Fundacion Transporte y Formacion

M® Industria, Turismo y Comercio

M® Industria, Turismo y Comercio: Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia
Me Interior: Agrupacion de Tréafico de la Guardia Civil
Me Interior: Direccion General de Trafico

Jefatura Provincial

Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Subdireccion General de Normativa

Subdireccion General de Formacion

Subdireccion General de Gestion de Trafico y Movilidad
M® Interior: Proteccion Civil y Emergencias

Me Justicia: Fiscalia de Seguridad Vial

=
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M°EYH
M°E

M°F (DGC)
M°F (DGTT)
M°F (FTF)
MeITYC
IDAE
ATGC

M°l (DGT)
JP

ONSV
SGN

SGF
SGGT

Ml (PCyE)

Fiscalia




Los colectivos y temas clave

Capitulo 4

Organismo Abreviatura

M° Justicia M° Just
M° Medio Ambiente, Medio Rural y Marino M°MA
Me Presidencia Me Pres
Me Sanidad, Politica Social e Igualdad M°SPS

M° Sanidad, Politica Social e Igualdad: Direccion General de Salud Publica y Sanidad PNSD
Exterior / Plan Nacional sobre Drogas

Me Trabajo e Inmigracion MeT
M° Trabajo e Inmigracién: Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo INSHT
Comunidades Autbnomas CCAA
Ayuntamientos Aytos
Diputaciones Diput
Centro de Reconocimientos Médicos CRM
Federacion Espafola de Municipios y Provincias FEMP
Resto de participantes Otros
Titular de la infraestructura Titular
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[Las once areas
de actuacion

Para conseguir los objetivos de la Estrategia y tratar las problematicas
identificadas se han organizado las actuaciones en base a las areas clasi-
cas a las que se han afiadido dos nuevas: salud y seguridad vial dirigida a
mejorar las aptitudes para los conductores y zona urbana que recoge las
actuaciones para reducir la accidentalidad en este ambito.

A continuacion se expone la estructura de la estrategia marcada por tres
niveles: areas de actuacion, ambitos de intervencion y actuaciones. para
cada area se ha fijado una misién que guiaré los resultados de las actua-
ciones en esa materia

AREA MISION DEL AREA DE ACTUACION

na s Potenciar un comportamiento civico, responsable y seguro
Educacion y formacion . b ’
y de los usuarios de las vias

Ambitos de intervencion:

¢ En el entorno educativo
e En el acceso a la conduccién
¢ En la actualizaciéon de conocimientos

Informar e involucrar a la sociedad en su responsabilidad
con la mejora de la seguridad vial

Ambitos de intervencion :

e Campanfas de informacion y concienciacion
¢ Implicacion de la sociedad civil

. Consolidar el cambio de comportamiento de los usuarios
La norma y su cumplimiento . : _—
y P de las vias supervisando el cumplimiento de la norma

Ambitos de intervencion :

e Las reformas normativas
¢ Vigilancia y control de la disciplina
e Las herramientas para el cumplimiento de la norma

Garantizar las aptitudes para la conduccién con
el fin de prevenir los accidentes de trafico

Ambitos de intervencion :

e Las aptitudes de los conductores
e Laimplicacion de los profesionales sanitarios

41
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

AREA MISION DEL AREA DE ACTUACION

Seguridad en los vehiculos Vehiculos equipados con mas y mejores elementos de seguridad

Ambitos de intervencion :

¢ Lainformacion técnica del vehiculo
e Hacia un vehiculo mas sostenible
¢ Hacia un vehiculo mas seguro

Lograr carreteras mas seguras que ayuden al conductor

Ambitos de intervencion :

La informacioén sobre la seguridad de las infraestructuras
Explotacion y conservacion de las infraestructuras

El disefio seguro de las infraestructuras

Sistemas inteligentes de transporte (ITS) y gestién del trafico

Zona urbana Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

Ambitos de intervencion :

* Hacia una movilidad urbana sostenible y segura
¢ El disefio urbano bajo criterios de seguridad vial
e La disciplina en el ambito urbano

Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el trabajo

Ambitos de intervencion :

Incorporar la cultura de la seguridad vial en las empresas

Mejorar la informacion sobre los accidentes de trafico relacionados con el trabajo
Las furgonetas

El transporte profesional de mercancias y viajeros

Victimas Apoyar a las personas afectadas por los accidentes de trafico

Ambitos de intervencion :

¢ La atencion en el accidente
* Después del accidente
¢ Las asociaciones de victimas

Mas y mejor informacién para proporcionar un tratamiento
del conocimiento eficaz de las problematicas de seguridad vial

Ambitos de intervencion :

e Las estadisticas y los indicadores de la seguridad vial
* Lainvestigacion relacionada con la seguridad vial

. . . . . nerar sinergi romoviendo | tuacion conjunt: I iferent
Coordinacién y participacion aGgeer?teasS ergias promoviendo la actuacion conjunta de los diferentes

Ambitos de intervencion :

¢ La participacion de la sociedad civil
e La coordinacion entre administraciones
e La accion internacional

=
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Las once areas de actuacion

1. EDUCACIONY FORMACION

Potenciar un comportamiento civico, responsable y seguro de los usuarios de las vias

Educacion y formacién son las herramientas contrastadas que permiten
modificar en el medio-largo plazo el comportamiento de los usuarios de las
vias para que voluntariamente desarrollen comportamientos seguros,
siguiendo las normas de trafico y extremando la prudencia en sus despla-
zamientos. Los colectivos sobre los que se actuara en la nueva estrategia
dentro del area de educacion y formacion son los nifios, jovenes, conduc-
tores noveles, ciclistas y motoristas.

Agentes implicados

1.1 Ambito de intervencién “En el entorno educativo”

Elaborar y difundir materiales didacticos basados en la
promocioén de valores seguros para la formacion obligato-
1.1.1 ria en Educacion Vial, coordinando con las autoridades SGF JP, M°E, CCAA v/ v v
educativas la puesta a disposicién de materiales de segu-
ridad vial a través de la web.

Fomentar la educacion vial en la ensefianza obligatoria, en
1.1.2 coordinacion con los planes educativos de las comunida- M°E SGF, CCAA Vv v v
des auténomas.

1.1.3 Formar a los educadores y colaboradores en seguridad vial. SGF JP, M°E v v v
114 Promover el “camino escolar seguro”. SGF JP, IDAE, Aytos
115 Realizar programas de educacion para nifilos como usua- SGF JP. CCAA v

rios de la bicicleta.
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados Plazos

1.2 Ambito de intervencién “En el acceso a la conduccién” Propietario Participante CP  MP LP
1.21 Implantar la conducciéon acompanada. SGF SGN,JP v
1.2.2 Homogeneizar el concepto de novel. SGF SGN 4
Promover la formacion presencial de seguridad vial en las
123 escuelas de conduccion. s 1 7
104 Pptenmar los contemdos, en seguridad vial y conduccp,n efi- SGF ONSV v
ciente en las pruebas tedricas de acceso a la conduccion.
Incorporar en la formacion profesional reglada la profesion &
1.25 de profesor de formacion vial. MR HEI e 4
Agentes implicados Plazos
1.3 Ambito de intervencién “En la actualizacién de conocimientos” | Propietario Participante CP  MP LP
1.3.1 Promover los cursos de conduccion segura para motoristas. JP SGF, Otros v v
1392 quentar la realizacion de cursos de conduccion segura 'y SGF JP. IDAE, Otros v/ v v
eficiente.
133 Ei/leesjgroar la formacion de los conductores con conductas de SGF JP v v v

2. COMUNICACION

Una sociedad concienciada de la necesidad de aumentar la seguridad
en los desplazamientos y que penaliza los comportamientos no seguros
contribuye a que los usuarios de las vias desarrollen conductas respon-
sables de forma voluntaria. Los colectivos y temas clave sobre los que
se actuara en la nueva Estrategia dentro del area de comunicacion son
los nifios, jévenes, mayores, ciclistas, motoristas, alcohol y drogas vy
velocidad.

=
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2.1 Ambito de intervencién “Campaiias de informacién y con-

Las once areas de actuacion

Agentes implicados

Plazos

cienciacion”
511 Realizar campanas de informacion y concienciacion de la SGF %
o velocidad como factor de riesgo.

Realizar campanas de informacion y concienciacion sobre

2.1.2 los riesgos de las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas en la SGF JP v
conduccién, promoviendo estas campanas a nivel europeo.

513 Promover el uso del cinturén de seguridad y sistemas de SGF JP, Fiscalia, v v

o retencioén en el transporte escolar. CCAA

Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre ) .

214 el uso correcto de los sistemas de retencién infantil. SGF oI el 7
Plan de comunicacion para la adopcion de comportamien-

215 tos seguros y responsables en la “Vuelta al cole”. S N A 7
Realizar campanas de informacién y concienciacion sobre los

216 riesgos relacionados con la conduccioén en el ocio nocturno. SGF I e 7
Realizar campafias de informacion y concienciacion sobre

2.1.7 los riesgos y las condiciones dirigidas a las personas SGF JP v
mayores y su entorno familiar.
Realizar campafias de promocion de los desplazamientos q

218 a pie y sus ventajas. M°SPS 4

219 Prpmover la visibilidad de los peatones en sus desplaza- SGF JP v
mientos en carretera.
Realizar campafias de comunicacién para fomentar el uso @

2.1.10 de la bicicleta para desplazamientos habituales. Hjilos HES R LR

2.1.11 Promover el uso del casco entre los ciclistas. SGF JP v
Promover el cumplimiento de la distancia de seguridad " .

2112 con los ciclistas. SGF JP, Fiscalia v
Fomentar el uso de equipamiento de seguridad para los JP, Aytos, Asoc.

2.1.13 . SGF . v
motoristas. de motoristas

5414 Realizar campafas de informacion y concienciacion sobre SGF JP v
los riesgos de los desplazamientos en motocicleta.
Realizar campafias de informacién y concienciacion sobre

2.1.15 la convivencia entre la motocicleta y los otros modos de SGF v
desplazamiento.
Promover entre los ciclistas el uso de luces y elementos

2.1.16 reflectantes por la noche para mejorar su visibilidad, cam- SGF JP v

pafna “hazte ver”.

-
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2.2 Ambito de intervencién “Implicacién de la sociedad civil”

Promover la implicacion de la sociedad civil para la realiza-

Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados

Plazos

2.21 cion de iniciativas relacionadas con los riesgos de las SGF ONSV, JP, Aytos v/
bebidas alcohdlicas y la conduccion.
Consolidar la figura del conductor alternativo y la del bebe- ONSV, JP,
22.2 dor pasivo. SGF M°SPS 4
Implicar al colectivo de motoristas como prescriptores ONSV, Asoc. de
223 X . : SGF ; v v
sobre los riesgos de los desplazamientos en motocicleta. motoristas
Realizar actuaciones especiales para riesgos especificos ONSY, Aytos,
224 L JP FEMP, Titular, v 4
del territorio.
CCAA
225 Fortalecer la presencia de la DGT en las redes sociales. DGT v
) . . ) . . JP, M°MA
Promocionar sistemas de intercambio y alquiler de los sis- ' '
226 temas de retencion infantil. U Bimjplizses §<_actor i 7
Automovil
Promover actitudes seguras entre usuarios y responsables
227 (acompanfantes) del transporte escolar. SCh A 7
Promocionar la participacion ciudadana en la vigilancia de JP, Fiscalia,
228 ) . SGF v
la seguridad vial en los entornos escolares. Aytos

3. LANORMAY SU CUMPLIMIENTO

Consolidar el cambio de comportamiento de los usuarios de las vias

supervisando el cumplimiento de la norma

La vigilancia y el control del cumplimiento de la norma es, junto con la infor-
macion y concienciacion, una de las herramientas mas eficaces de que se
dispone para conseguir incrementar la seguridad en los desplazamientos.
Los colectivos y temas clave sobre los que se actuara en la nueva estrategia
dentro del area de la norma y su cumplimiento son los nifios, jovenes, ciclis-

tas, motoristas, carretera convencional, alcohol y drogas y velocidad.
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Las once areas de actuacion

Agentes implicados Plazos
3.1 Ambito de intervencion “Las reformas normativas” _
Desarrollar normativamente las pruebas por saliva en el ) .
3.1.1 control de drogas. SGF Fiscalia v
Establecer protocolos de actuacion para la deteccion de la
812 presencia de hachis y cocaina en la conduccion. =GR HEE 7
313 Seguimiento de los delitos de trafico desde el registro del SGF ONSV, M°SPS, v %
o permiso por puntos. Fiscalia, PNSD
3.1.4 Decomiso del vehiculo. Fiscalia M° Just v

Agentes implicados Plazos

3.2 Ambito de intervencién “Vigilancia y control de la disciplina”

21 LTSRS LSy o % | sear  ATac. e avos ¢
329 ?gﬂj}z?;;g:ndpeaﬂgzgdoé vigilancia y control de la velocidad SGGT ATGC. JP. Aytos v/
323 G0 bebidas Akonolioas y chogas Koncas on a conduccion, || SGGT | ATGC RAvies v/
304 cE;l)anbdoJ(?troLlfgspsI%n;lr;tr?ngirs?)l.para la vigilancia y control de los SGGT A'IF'ggéléR v v
325 Giciohine en as caneteras comencionalos. | SSGT  ATGC.JP.Tiular /
326 Realizar camparias especificas de vigilancia y control SGGT ATGC, JP v y

sobre la correcta sefializacion de las obras en la carretera.

Realizar campanfas de vigilancia y control sobre el cumpli-
3.2.7 miento de las normas por los motoristas, especialmente en SGGT ATGC, JP v
las carreteras y tramos de conduccion pseudo-deportiva.

308 Realizar campanas de vigilancia y control en el transporte SGGT ATGC, JP, Aytos v
escolar.
309 Difundir el calendario anual de las campafas bésicas de SGGT ATGC, JP v v v

vigilancia y control para todas las policias.

Agentes implicados Plazos
3.3 Ambito de intervencién “Las herramientas para el cumplimiento
de la norma”
Potenciar la utilizacion de las nuevas tecnologias para la
831 vigilancia y control de la norma. = 7 7 7
330 Mejorar la experiencia y formacion de los policias y asi SGGT SGF. ATGC, JP v

aumentar la eficacia de los controles de alcohol y drogas.
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3.3 Ambito de intervencion “Las herramientas para el cumplimiento

Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados Plazos

de la norma”
) . - ) SGN, ATGC,
333 Egguggellélcatli\?gjble implantacion del alcolock en determina- ONSV M°F (DGTT). v
' MP°SPS, Fiscalia
334 Revisar y actualizar el Plan de Radares Fijos y Moviles en funcion SGGT M°F (DGC), v
e de la experiencia adquirida a nivel nacional e internacional. Titular
335 Implantar progresivamente el control de velocidad por tra- SGGT Mo@;%g’c) v
e mos con criterios de seguridad vial. 7 ’
Titular
Promover la colaboracion de la administracion de justicia y ATGC, M° Just,
336 la policia para la aplicacion del Cédigo Penal. S Fiscalia, Aytos 4 4 4
337 Avanzar en la ampliacién de ofertas alternativas a la pri- SGF M° Just, Fiscalia +

sion por delitos contra la seguridad vial.

4. SALUDY SEGURIDAD VIAL

Garantizar las aptitudes para la conduccion con el fin de prevenir los accidentes

de trifico

Identificar situaciones de riesgo que estén relacionadas con las aptitudes
para la conduccion. Los colectivos y temas clave sobre los que se actuara
en la nueva estrategia dentro del &rea de salud y seguridad vial son princi-
palmente los mayores, alcohol y drogas y otros.

>

Conduccion: ver prospecto

4.1 Ambito de intervencion “Las aptitudes de los conductores”

Prestar especial atencién a las personas mayores en los

Plazos

Agentes implicados

411 reconocimientos médicos para la renovacion de los permi- M°SPS SGF, JP,CRM v
sos de conduccion.
Crear un programa de rehabilitacion de los conductores SGN. SGF
412 reincidentes en sanciones penales por consumo de bebi- M°SPS Fiscalié CCAA v
das alcohdlicas y drogas toxicas. '
Incrementar las inspecciones a los Centros de Reconoci- SGN. SGF
41.3 miento de conductores destinados a verificar las aptitudes JP Fiscah’é CCAA v v v
psicofisicas de los conductores. ’
414 Mejorar la comunicacion relativa a los conductores con MOSPS SGN, SGF, v v
o enfermedades que incapacitan para la conduccion. Fiscalia, CCAA
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Las once areas de actuacion

4.2 Ambito de intervencion “La implicacién de los profesionales
sanitarios”

Promover la implicacién de los profesionales sanitarios y

Agentes implicados Plazos

ONSV, SGF,

4.21 las sociedades médicas sobre los riesgos y las condicio- MP°SPS CCAA v
nes de la conduccioén en las personas mayores.
Sensibilizar a los profesionales sanitarios para que tengan
una mayor implicacion en la prevencion de los efectos que &
422 provocan las bebidas alcohdlicas y drogas toxicas durante [MiSkS SCHEHRICCARS v/
la conduccion.
4.2.3 Impulsar el consejo sanitario a pacientes y familiares. MP°SPS ONSV, CCAA v v
Difundir el significado que tiene el pictograma incluido en
424 los envases de los medicamentos en relacion a la afecta- M°SPS ONSV, CCAA v
cion de la capacidad de conduccion.
Mejorar los sistemas de informacion sanitarios en los que SGN. M°SPS
425 se recojan datos sobre lesiones producidas por acciden- ONSV dCAA o/ v
tes de trafico.
Poner a disposicion de los profesionales sanitarios herra-
4.2.6 mientas para la identificacion de problemas de salud rela- MPSPS ONSV, CCAA v

cionados con la conduccion.

5. SEGURIDAD EN EL VEHICULO

Vehiculos equipados con mas y mejores elementos de seguridad

El mejor conocimiento del parque de vehiculos rodante y sus condiciones de
seguridad, promover la incorporacion de los nuevos sistemas de seguridad
activa y pasiva y cuidar del mantenimiento contribuird notablemente a redu-
cir el numero de accidentes y su gravedad. Los colectivos y temas clave
sobre los que se actuara en la nueva estrategia dentro del area de seguri-
dad en el vehiculo son los motoristas y resto de usuarios de vehiculos.
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados

5.1 Ambito de intervencién “La informacion técnica del vehiculo” _

Ampliar los datos del Registro Estatal de Vehiculos para

511 disponer de mas y mejor informacion. SEl Qs Tcie - K
Elaborar el Barémetro de evolucion sobre condiciones de

51.2 seguridad del parque de vehiculos y emisiones medioam- MeITYC ONSV, M°MA v v v
bientales.

513 Poner a disposicion del ciudadano el historial de los vehiculos. SGN MeITYC v

514 Mejorar el registro de ITV. SGN MeITYC, CCAA v v

Agentes implicados Plazos

5.2 Ambito de intervencién “Hacia un vehiculo méas sostenible”

ONSV, IDAE,
5.2.1 Promocionar el vehiculo limpio y eficiente. Otros M°MA, M°EYH, v v v
Aytos, CCAA
Promocionar las flotas sostenibles y seguras en la Adminis- q ONSV, M°ITYC,
522 yracion, MAMA meyn Y 77

Agentes implicados

5.3 Ambito de intervencion “Hacia un vehiculo mas seguro”

Promocionar la demanda de elementos de seguridad acti-

531 va y pasiva incorporados a los vehiculos. ONSY SGF, MITYC 7 7
Promover la renovacion del parque de vehiculos con crite- o o

532 rios de seguridad vial. MITYC ONSV, M°EYH v v

533 Desarrollar los sistemas de interaccion vehiculo-vehiculo y SGGT M°F (DGC) v v

vehiculo-infraestructura.

Realizar campafias para concienciar sobre la importancia del

5.3.4 mantenimiento preventivo del vehiculo desde la perspectiva SGF JEGF\?;’;;E?E?S v v
de la seguridad vial.
Promover la instalacion y el uso de los limitadores de veloci- .

535 dad en los vehiculos. S QRS WA K 7

536 Promover la progresiva incorporacion de los sistemas de dis- MOITYC ONSV v v

tribucion de frenada en el parque de motocicletas.
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Las once areas de actuacion

6. INFRAESTRUCTURAY SISTEMAS INTELIGENTES
DE TRANSPORTES (ITS)

Lograr carreteras mas seguras que ayuden al conductor

El estado y disefio de las carreteras tanto en la fase de planificacion como
en la puesta en servicio asi como su correcta explotacion constituye un
factor clave para la seguridad de los desplazamientos. Por tanto, disponer
de carreteras bien disefiadas y conservadas permitira reducir las probabi-
lidades de sufrir un accidente y reducir la gravedad de los que se produz-
can. La incorporaciéon de nuevas tecnologias en la carretera y su interac-
cion con el vehiculo ha de permitir evitar o corregir el fallo humano como
causa de los accidentes y reducir la siniestralidad asociada. Los colecti-
vos y temas clave sobre los que se actuara en la nueva estrategia dentro
del area de infraestructura son principalmente los mayores, peatones,
ciclistas, motoristas, carretera convencional y velocidad.

Agentes implicados Plazos

6.1 Ambito de intervencion “La informacion sobre la seguridad de
las infraestructuras”

Extender progresivamente a la red espafiola de carreteras
la aplicacion de la metodologia de clasificacion de la
seguridad de las infraestructuras (Directiva Europea sobre

gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias, CLEy see

1 O
6.1.1 mapas de riesgo, Eurorap...) de manera que permita la il 4 E.(D?C)’ v v
clasificacion de los tramos de la red con un mayor poten- put.
cial de mejora y eficacia de las inversiones en seguridad
de las infraestructuras.
Extender la aplicacion de los criterios de los manuales téc-
nicos del Ministerio de Fomento sobre sistemas de conten- SGGT

6.1.2 cién de vehiculos al conjunto de las carreteras espafiolas Titular M°F (DGC) v
para disminuir la gravedad de los accidentes por salida de
la via, especialmente en las carreteras convencionales.

Elaborar el Barémetro de la Seguridad de las infraestructu- ONSV,
ras. SGGT M°F (DGC) 7
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados Plazos

6.2 Ambito de intervencion “Explotacién y conservacion de las
infraestructuras”

52

Transponer a la legislacion espafiola la Directiva 2008/96/

SGGT,

6.2.1 CE de la gestién de la seguridad en las infraestructuras M°F (DGC) a v
= Mel (PCYE)
viarias en la Red Transeuropea.
Desarrollar la formacion y acreditacion de los especialistas &
622 auditores de seguridad vial en las infraestructuras. AP (D) SGGT, SGE 7
6.23 Instar a los titulares a dedicar el equivalente al 2% del valor Titular SGGT, %
- patrimonial de su red a mantenimiento y conservacion. M°F (DGC)
Estudiar y tratar los tramos mas conflictivos de la red de ) ONSV, SGGT,
6.24 carreteras. il M°F (DGC) 7 7
Consolidar las inspecciones de seguridad vial en las infra- ) SGGT,
625 estructuras. il M°F (DGC) 4 7
6.26 Promover la construccion de zonas de parada para vehi- Tl SGGT, v
- culos en las carreteras convencionales. M°F (DGC)
Seguir impulsando la construccion de aparcamientos de SGGT
6.2.7 vialidad invernal para vehiculos pesados que permitan su Titular MOF (DGC) v
estacionamiento en condiciones meteoroldgicas adversas.
Promover el desarrollo de criterios técnicos y la ejecucion ONSV SGGT
6.2.8 de tramos piloto en carreteras convencionales para evitar Titular g Y/
| 0 © M°F (DGC)
el riesgo de colision frontal.
Revisar los criterios de sefalizacion de los limites de velo-
6.2.9 cidad especificos de las vias convencionales. Sera nece- Titular ONSV, SGGT, v
- saria una division en tramos de caracteristicas homogé- M°F (DGC)
neas para facilitar la sefializacion y su cumplimiento.
Elaborar la instrucciéon sobre la sefializacion de la distancia o )
6.2.10 de seguridad y proceder a su implantacion selectiva. M (DGC) SGET, Titular v
Sefializar itinerarios para la practica de la bicicleta en
6.2 11 determinadas carreteras convencionales de la red secun- Tl SGGT, v v
- dariay velar por las condiciones de seguridad de los arce- M°F (DGC)
nes en las carreteras que lo requieran.
Continuar el programa de instalacién de barreras de segu- ) SGGT,
6212 ridad en las carreteras. by M°F (DGC) 4
Atencion especial a las intersecciones entre la Red de q SGGT,
6.2.13 Caminos Histéricos y las carreteras. ey M°F (DGC) 4

6.3 Ambito de intervencién “El disefio seguro de las infraestruc-
turas”

Agentes implicados

Incorporar la evaluacion de impacto en la seguridad vial en
la planificacion de las infraestructuras y la auditoria de
seguridad vial en las fases de proyecto y construccion de

631 una nueva carretera o modificacion sustancial de las ya P (DB GG Ty 7
existentes tal como preconiza la Directiva Europea sobre
gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias.

6.3.0 Revisar los criterios para la jerarquizacion de las vias y sus ONSV SGN, SGGT, v

condicionantes.

Aytos, Titular
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Las once areas de actuacion

Agentes implicados Plazos

6.4. Ambito de intervencién “Sistemas inteligentes de trans-
porte (ITS) y gestion del trafico”

L ONSV,
6.4.1 Trasponer la Directiva europea sobre ITS. SGGT M°F (DGC) v
6.4.2 Elaborar el plan de ITS de Espana. SGGT M°F (DGC) v
Incorporar criterios medioambientales en la gestion del tra- M°F (DGC),
643 fico. SGET Aytos, Titular 7
Adaptar a los nuevos criterios europeos la informacion
6.4.4 sobre trafico. SGGT M°F (DGC) v
- . SGGT,
Favorecer la movilidad en el transporte colectivo y el q y
6.4.5 : Aytos M°F (DGC), v
modelo de coche compartido. MOMA. Titular
6.46 Eromover la incorporacion universal de informacién de tra- MOITYC SGGT v
fico a los navegadores.
ATGC,
O
Elaborar el Plan Tipo para la gestion de la movilidad en los i FO(DGC)’
6.4.7 grandes acontecimientos seay Ui, 7
’ M°l (PCYE),
Aytos, Titular
6.48 Dgsarrollar la gestion integ(ada de las areas de estaciona- SGGT M°F.(DGC), v
miento seguro para los vehiculos pesados. Titular

7. ZONA URBANA

Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

La zona urbana esta marcada por la convivencia de los colectivos mas vul-
nerables, peatones y ciclistas, con los vehiculos a motor. La adaptacion del
disefio y de la normativa de aplicacion son los dos grandes desafios junto al
control de la disciplina para mejorar la seguridad vial de la zona urbana.
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71 Ambito de intervencién “Hacia una movilidad urbana sostenible
y segura”

Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados

Plazos

711 Difundir el Libro Verde sobre Movilidad Urbana y el Progra- MOMA ONSV, Aytos,
o ma de Accion Europeo de Movilidad Urbana. FEMP
Promover la cultura de una movilidad urbana sostenible y & ONSV, Aytos,
71.2 M°MA
segura. FEMP
713 Promover el Observatorio de la Movilidad Urbana Segura. ONSV Aytos, FEMP
714 Impulsar los planes urbanos de seguridad vial. ONSV JP, Aytos, FEMP 4
SGN,
715 Incorporar la seguridad vial a los planes urbanos de movi- ONSV M°F (DGC),
o lidad sostenible. IDAE, M° MA,
Aytos, FEMP
Promover los planes de movilidad y seguridad vial de poli- ONSV, Aytos,
716 gonos industriales. seer FEMP, Titular 7
Promover los encuentros de ciudades para el intercambio de
717 las mejores practicas sobre seguridad vial urbana. LR i, PR 7
Promover el intercambio especifico de las mejores practicas
7.1.8 para mejorar la seguridad en desplazamientos urbanos en ONSV Aytos, FEMP
motocicleta.
719 Mejorar la informacién sobre los accidentes en el ambito ONSV Aytos, FEMP
urbano.
L P ONSV, SGF,
7110 Promover el uso de la b|p|pleta en,ellamblto urbano vy MOMA MPSPS, Aytos, v
fomentar los sistemas de bicicletas publicas.
FEMP
. . ' ONSV, SGGT,
7111 Eroirgover y mejorar la seguridad de los desplazamientos Aytos SGF. M°MA, %
pie. M°SPS, FEMP

72 Ambito de intervencién “El disefio urbano bajo criterios de
seguridad vial”

Agentes implicados

Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-

Plazos

7.21 ro urbano para los colectivos vulnerables, principalmente Titular ONSAV’SSGGT’ v
travesias y accesos a las ciudades. Y
Revisar las travesias y accesos a poblaciones para ade- .

2.2 cuar la velocidad a las exigencias de la seguridad vial. iy SGGT 7
Elaborar recomendaciones técnicas sobre el disefio segu-
ro en la zona urbana y carreteras locales para la movilidad .

7.2.3 de los ciclistas y fomentar la construccion de carriles bici M (DEC) ONSVY, SGET 7
segregados.

704 Pacificar el tréfico mediante la extension de las zonas pea- AVIOS ONSV, SGGT, v

o tonales, zonas 30 y zonas de encuentro. Y Titular
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Las once areas de actuacion

Agentes implicados Plazos

73 Ambito de intervencion “La disciplina en el &mbito urbano”

Revisar el Reglamento General de Circulacion para su

7.31 mejor adecuacion a las nuevas necesidades del ambito SGN Aytos, FEMP v
urbano.
Colaborar con la FEMP en la elaboracion de una nueva ONSV Avtos
7.3.2 Ordenanza Municipal Tipo y promover conjuntamente su SGN FEMFS’/ 4

adopcion.

Colaborar con la FEMP en la elaboracion de protocolos
7.3.3 para homogeneizar la actuacion de las policias locales en SGGT Aytos, FEMP v
las actuaciones de vigilancia y control.

Dotar a los ayuntamientos de instrumentos para mejorar la

7.3.4 eficacia de sus actuaciones sobre los infractores no resi- SGN Aytos, FEMP v
dentes.
Incorporar a las ciudades a las grandes camparfas nacio- ATGC, Aytos,

7.35 nales de vigilancia y control de la disciplina. S FEMP i 7 4

7.3.6 Extender el uso del cinturén de seguridad en las ciudades. Aytos SGS;,’\MSDGE 4

7.3.7 Promover la disciplina en los seméforos. Aytos SGGT, FEMP v/ v
Promover el intercambio de buenas practicas entre las ONSV, SGGT,

738 redes de policias locales. e ATGC, FEMP 7

8. EMPRESAY TRANSPORTE PROFESIONAL

Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el trabajo

Los accidentes de trafico relacionados con el trabajo abarcan tres proble-
maticas distintas: los accidentes de los transportistas profesionales, los
accidentes durante la jornada laboral y los accidentes “in itinere” (al ir o
volver del trabajo), para los que el nivel de responsabilidad del sector
empresarial varia en cada caso en funcion de la normativa vigente.
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados Plazos

8.1 Ambito de intervencion “Incorporar la cultura de la seguridad
vial en las empresas”

Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en
8.1.1 los programas de formacion sobre prevencion de riesgos M°T ONSV, SGF v
laborales para trabajadores y empresarios.

812 on delos acoidentes de tafico para os rabaadores. | INSHT  ONSV.SGF v
o [l campanas do OTSET SISRS S sar  ONSUINSHT ¢ v/
B4 Cion soqura para s trabajadores. s o SN UINSHT  ONSVSGF v
815 pionas practicas pard la segurdad vil en s empresas. NS ONSV.SGF v
816 Promover la elaboracion de planes de seguridad vial en INSHT ONSV v

las empresas.

Agentes implicados Plazos

8.2 Ambito de intervencion “Mejorar la informacion sobre los
accidentes de trafico relacionados con el trabajo”

Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente ONSV. SGGT

8.2.1 de trabajo y de accidente de trafico para mejorar su INSHT ATGC ém resés v v
interrelacion y complementariedad. » EMP

800 Elaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes INSHT ONSV, SGGT, v

“in itinere”. ATGC

Promover la investigacion de los accidentes de trafico de los
8.2.3 trabajadores por los responsables de prevencion de riesgos INSHT ONSV, Empresas v/
laborales en las empresas dentro del marco legal establecido.

Potenciar la coordinacion entre la Inspeccion de Trabajo y

804 Seguridad Social, la Fl.sloaha yla pollpla en relacpn' con los ONSV Fiscalia, INSHT v
procesos y la prevencion de los accidentes de trafico rela-
cionados con el trabajo.

Agentes implicados Plazos

8.3 Ambito de intervencion “Las furgonetas”

Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE @ SGN,
831 la homogeneizacion y regulacion de las furgonetas. AG M°F (DGTT) 4 4
832 Mejorar la informacién sobre accidentalidad y movilidad ONSV MF (DGTT) v

de las furgonetas.
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Las once areas de actuacion

Agentes implicados Plazos

8.4 Ambito de intervencion “El transporte profesional de mercan-

cias y viajeros” Propietario Participante CP  MP LP
Realizar campanas de vigilancia y control del transporte ATGC,
841 Lrofesional. Seen MF (DGTT) ¥
8.4.0 Promover la sefializacion reflectante en los vehiculos pesa- SGF ONSV, v
o dos para mejorar su visibilidad. M°F (DGTT)
Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos
843 los niveles profesionales y especialidades del sector, asi M°F (DGTT) SGF v v v

como la implantacion de los planes de formacion obligato-
ria (inicial y continua).

Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccién de
8.4.4 vehiculos de transporte por carretera” los contenidos del MC°F (DGTT) SGF, M°E v
Certificado de Aptitud Profesional (CAP).

9. VICTIMAS

Los accidentes de trafico dejan cada afio un elevado numero de victimas,
cuyas vidas quedan en algunos casos muy afectadas por sus consecuen-
cias. Esto exige la protecciéon y apoyo de las personas afectadas, tanto
victimas directas como familiares.

Agentes implicados Plazos

9.1 Ambito de intervencion “La atencién en el accidente” Propietario Participante CP  MP LP
Mejorar los tiempos de respuesta en los accidentes de tra- ® ONSV, M°l,
911 ico. AR (PCyE), CCAA 7 7
ONSV, SGGT,

Organizar encuentros sobre atencion de emergencias en ATGC. MF
9.1.2 los accidentes de tréfico para el intercambio de buenas M°l (PCyE) (DGTT) MOSPS 4 4 4

practicas. Aytos, CCAA
SGGT, M°F,
9.1.3 Implantar el sistema e-call para aviso de emergencia. MeITYC (DGC), M, v

(PCyE), CCAA
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9.2 Ambito de intervencion “Después del accidente”

Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

Agentes implicados

Crear y poner en marcha el Registro de Victimas y Acci-

Plazos

SGGT, ATGC,
M°SPS, M° Just,

9.2.1 dentes de Tréafico: nueva regulacion del fichero de los acci- ONSV Aytos, INSHT, v

dentes de trafico y los procesos de transmision de datos. Instituto

Nacional Forense

9.2.2 Calcular el coste socio-econémico de los accidentes. ONSV
9.2.3 Elaborar el nuevo baremo de indemnizaciones. MPEyH ONSYV, Fiscalia v

Integrar en las Oficinas de Atencién a las Victimas a las
9.2.4 victimas de accidentes de tréafico y facilitar asistencia legal Fiscalia ONSV, M° Just v

y psicologica.
9905 Desarrollar la funcion de la Fiscalia como garante de los Fiscalia SGN v v v

derechos de las victimas.

9.3 Ambito de intervencién “Las asociaciones de victimas”

Agentes implicados

Plazos

Promover la celebracién del dia mundial de las victimas de

Asoc. de v v v

931 accidentes de trafico. B victimas
Potenciar y colaborar con las asociaciones de victimas en Aytos, Asoc.

932 sus programas preventivos de seguridad vial. = de victimas 7 4 7
Promover la presencia de las asociaciones de victimas en o

9.3.3 las redes sociales para potenciar mensajes positivos sobre DGT Org:géziglcggnes v
la seguridad vial.

10. INVESTIGACIONY GESTION DEL CONOCIMIENTO

Mas y mejor informacién para proporcionar un tratamiento eficaz

de las problematicas de seguridad vial

Un conocimiento més preciso de la causalidad de los accidentes y la efec-
tividad de las medidas, entre otros, permitira hacer mas eficaces las actua-
ciones en esta materia. Los colectivos y temas clave sobre los que se
actuara en la nueva estrategia dentro del area de investigacion y gestion
del conocimiento son los mayores, peatones, ciclistas y motoristas.

-
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Las once areas de actuacion

Agentes implicados Plazos

10.1 Ambito de intervencion “Las estadisticas y los indicadores
de la seguridad vial”

Avanzar en el conocimiento del nivel de seguridad a través
10.1.1 de los estudios observacionales para la obtencion de los ONSV Titular v v v
indicadores del nivel de seguridad vial.

. . ' M°F (DGC),
10.1.2 Disponer de los datos de exposicion al riesgo. ONSV Aytos, Titular v
Obtener indicadores de coste-beneficio para la evaluacion
10.1.3 de medidas. ONSV v v v
10.1.4 Evaluar medidas, politicas y andlisis de prediccion del riesgo. ONSV v v v
Poner en funcionamiento los Observatorios Regionales de
10.1.5 Seguridad Vial. & OIS 7
10.1.6 Plan Estadistico de Seguridad Vial. ONSV v v v

Agentes implicados Plazos

10.2 Ambito de intervencion “La investigacion relacionada con la
seguridad vial”

Acometer estudios que permitan caracterizar los perfiles de
10.2.1 accidentalidad de los colectivos clave de la Estrategia y ONSV v v v
principales factores de riesgo.

Desarrollar de forma selectiva los anélisis “en profundidad”

1022 y sistematizar los resultados. Seer OIS AIEL 4 4
1023 Eﬁtzjgtrlg F\)/gilgcidad como factor de riesgo y su influencia SGGT M°F (DGC) v

foza  [Sdariaponiontoado os puos egros o0 ony ayes v 4
1025 Divulgar el conocimiento sobre accidentalidad y seguridad ONSV v v v

vial entre los diferentes agentes sociales.
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

11. COORDINACION Y PARTICIPACION

Generar sinergias promoviendo la actuacién conjunta de los diferentes agentes

El gran reto de reducir los muertos y heridos graves en el proximo periodo
hace necesaria la implicaciéon de todas las administraciones con compe-
tencias, tanto de las Comunidades Auténomas como de las Administracio-
nes Locales y disponer de un mecanismo de coordinacion dinamico y efi-
caz basado en el compromiso de los agentes implicados. La gestion de
implicados/agentes es uno de los factores clave que caracteriza la nueva
Estrategia, haciendo de ésta una buena préactica como modelo de partici-
pacion publico-privado, social y territorial.

Agentes implicados Plazos

11.1  Ambito de intervencién “La participacion de la sociedad civil”

Desarrollar el Reglamento del Consejo Superior de Seguri-

AT dad vial.

SGN ONSV v

Impulsar y sistematizar la participacion de los agentes
11.1.2  sociales a través de los grupos de trabajo en el &mbito de ONSV
la seguridad vial.

SGN, SGGT,
SGF, Otros

AN
<
AN

Agentes implicados

11.2 Ambito de intervencion “La coordinacién entre administracio-
nes”

Crear la Comision Sectorial de Seguridad Vial del Ministe-
11.2.1 rio del Interior como 6rgano de coordinacion entre la DGT ONSV, CCAA v v v
A.G.E. ylas CC.AA.

Potenciar la coordinacion con la FE.M.P. y con las comisio- DGT ONSV, Aytos,

nez nes que en el ambito de seguridad vial tienen configuradas. FEMP

AN
AN
AN

Agentes implicados

11.3 Ambito de intervencion “La accion internacional”

Aumentar la implicacion de Espafa en las redes interna-
11.3.1 cionales que trabajan en datos e indicadores, politicas, ONSV SGN, SGF v v v
victimas, infraestructuras, ITS, etc.

Potenciar la implicacion de Espafia en la construccion del

11.3.2 espacio iberoamericano de seguridad vial.

DGT 4 4 4
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El soporte
de la Estrategia

Mas alla del propio disefio de la Estrategia y, en la medida en que se pre-
tende que sea una herramienta de gestion operativa, es preciso definir los
instrumentos de gestién y soporte a la misma y establecer un sistema de
seguimiento, revision y control que facilite su impulso e implantacion .

Los principales instrumentos de soporte de la Estrategia son:

La coordinacion

El seguimiento

e |acomunicacion

DIAGRAMA 3

DESPLIEGUE DE
OBJETIVOS

ESTRATEGIA

PLANIFICAR
ACTUAR
CONTROLA
CORREGIR

PLAN DE ACTUACIONES

-
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

LA COORDINACION

Se considera fundamental posibilitar e impulsar la participacion de los
agentes publico-privados no sélo en la fase de disefio de la estrategia,
sino también en su ejecucion y puesta en marcha.

Los agentes que participan en la coordinacion de la estrategia son:

El Comité Director

El Comité Director de la Estrategia estara compuesto por la Administracion
General del Estado: el Director General de Tréfico, los directores generales
de otros Ministerios implicados: Ministerio del Interior, Ministerio de Fomen-
to, Ministerio de Sanidad, Politica Social e Igualdad, Ministerio de Justicia,
Ministerio de Trabajo e Inmigracion, Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino, Ministerio de Economia y Hacienda, Ministerio de Educa-
cién y los responsables de cada una de las Subdirecciones de la Direccion
General de Tréfico. Asimismo, formara parte de este Comité Director un
equipo técnico que garantizara el desarrollo integral de todos los ambitos
de trabajo de la Estrategia y el seguimiento y evaluacién semestral de las
actividades y proyectos.

El gestor de la Estrategia:
Observatorio Nacional de Seguridad Vial

El registro y andlisis de todas las variables relativas a la seguridad vial son
imprescindibles para la toma de decisiones y para la correcta orientacion
de las diferentes medidas y actuaciones a adoptar.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial constituye un centro de referencia
para la obtencion de datos e indicadores sobre la evolucion de la siniestrali-
dad vial en Espafia y su comparacion con los paises de la Unidn Europea.

La Comision Sectorial de Seguridad Vial

Se creara la Comision Sectorial de Seguridad Vial del Ministerio del Interior,
que se constituye como érgano de coordinacion en materia de seguridad
vial y estara presidida por el Director General de Tréafico e integrada por un
representante con el rango correspondiente de las Comunidades Autono-
mas y los Directores generales de la Administracion General del Estado
que tengan competencias en la materia que se trate.

En la Comisiéon Sectorial podran constituirse grupos de trabajo, integrados

con expertos técnicos de las respectivas Administraciones o personas que
por su especial cualificacion sean designadas al efecto.

-
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El soporte de la Estrategia

Capitulo 6

El Consejo Superior de Seguridad Vial

Constituido como foro permanente de andlisis y debate, el Consejo Supe-
rior de Seguridad Vial esta formado por la Administracion General del Esta-
do, Autondémica y Local y las entidades y organizaciones profesionales,
econdmicas y sociales relacionadas con la seguridad vial y la movilidad,
asi como las organizaciones de usuarios y asociaciones de victimas.

EL SEGUIMIENTO
El modelo de seguimiento es un proceso dinamico y permanente, que
debe garantizar la retroalimentacion y la toma de actuaciones correctivas,
relacionadas con el desarrollo y ejecucion de la Estrategia.
e FEl sistema de indicadores
e FElplan de actuaciones anual.

e | a memoria de actividades anual

e Unarevision estratégica en el ano 2015

LA COMUNICACION

El plan de comunicaciéon de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020
persigue los siguientes objetivos:

e Alcanzar los objetivos estratégicos que, alineados con las mejores
practicas internacionales y compartidos por todos los agentes involu-
crados, constituyen la hoja de ruta de la politica de seguridad vial para
los préoximos afos.

e Enriquecer el conocimiento del entorno y la realidad de los planes de
accion por parte de los colectivos afectados e implicados.

e Facilitar la eliminacion de las posibles resistencias de los diversos
agentes que con su actuacion contribuyen a la implantacion y conse-
cucion de la Estrategia y promover la obtencion de sinergias al cono-
cer los objetivos que se persiguen y comparten.

Para ello se propone el despliegue de una linea de comunicacion interna

y, paralelamente, se desarrollara una linea de comunicacion externa, tanto
a nivel nacional como internacional.

-
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Resumen ejecutivo Estrategia de Seguridad Vial

El plan de comunicacién interno

La comunicacion interna de la Estrategia tiene como destinatario al perso-
nal de la DGT, haciendo una distinciéon entre el personal implicado vy el
resto del personal.

El personal implicado sera informado de la puesta en marcha, planes
anuales, informes de seguimiento y memorias anuales mediante un
resumen informativo.

El resto del personal podra informarse de la Estrategia mediante notas
informativas que seran colgadas en la intranet.

El plan de comunicaciéon externo

El plan de comunicacion externa tendré dos destinatarios, los medios de
comunicacion y ciudadanos y agentes sociales.

=
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Los medios de comunicacion seran informados de la puesta en mar-
cha, planes anuales, informes de seguimiento y memorias anuales
mediante notas de prensa.

Los ciudadanos y agentes sociales seran informados de la puesta en
marcha de la Estrategia mediante una campanfa informativa. La infor-
macion de planes anuales, informes de seguimiento y memorias anua-
les les llegara a través de notas informativas que seran publicadas en
la pagina web de la Estrategia.
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