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introduccion

Atendiendo a una de las funciones encomendadas a esta Direccidn General, presentamos, como
en afios anteriores, el presente Boletin Informativo Anvario en el que se exponen las distintas
estadisticas sobre trédfico, accidentes, conductores y parque de automdviles relativos a 1970.

En la estructura del presente Anvario se ha tenido en cuenta, principalmente, la finalidad infor-
mativa del mismo, ofreciendo una visién clara de todas las facetas relativas a tréfico, aportando
a las mismas la correspondiente base estadistica y guardando continuidad con los Boletines
Anuarios anteriores, tanto en el fondo como en la forma.

Las materias que comprende el Boletin Informative Anvarie de 1970 son las siguientes:

— Vehiculos: matriculacién, transferencias de propiedad, reformas a que fueron sometidos los
vehiculos, bajas, parque nacional automdvil y matricula turistica. Estos datos figuran clasifi-
cados y tabulados con arreglo a su distribucién provincial.

— Conductores: permisos expedidos durante el afio, distribuidos por clases con detalle provin-
cial, duplicados y revisiones de permisos, licencias para conducir ciclomotores expedidas,
suspensiones y revocaciones de permisos y licencias, y censo de conductores en final de afio,
asi como los resultados de las pruebas celebradas para la declaracion de aptitud de los
aspirantes a |la obtencidn de permisos de conduccidn.

— Denuncias formuladas por provincias, asf como por meses y preceptos infringidos por los
conductores.

— Accidentes de circulacién ocurridos en carretera y zona urbana, con detalle provincial. De
esta materia se incluye Unicamente una tabla de caracter general, ya que el estudio completo
de los accidentes de circulacién es objeto del Boletin Anvario de Accidentes, correspondien-
te al afio 1970, publicacién independiente.

Precediendo a la exposicién de las materias relacionadas, se presenta un estudio detallado de

las distintas tablas que forman el cuerpo general de esta publicacién, en el que aparte de
examinar los datos, se ponen de manifiesto las distintas variaciones habidas durante el afio
respecto al anterior, asi como las tendencias apreciadas en el mismo, considerdndose las
posibles causas que las produjeron y citando todos los factores que se considere puedan
haber influido en la materia, directa o indirectamente.

Asimismo, en los casos que se ha considerado conveniente, se ha realizado una visidon re-
trospectiva, tomando (ndices con base en afios anteriores para asi poder mostrar gréfica-
mente las distintas tendencias.
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I. VEHICULOS

1. MATRICULACIONES

Los 492.487 vehiculos matriculados en 1970 suponen un aumento, sobre el volumen de 1969,
de 13.173 unidades.

En la tabla siguiente se expresan el total de los valores de las matriculaciones en 1969 y 1970,
por clases de vehiculos, asi como la diferencia entre ambos perfodos expresada en porcenta-

jes sobre 1969,

VEHICULOS MATRICULADOS
DIFERENCIA
CLASE DE VEHICULO pes P PORCENTUAL
Camiones 75.471 77359 — 2,45
Autobuses 2.524 2.382 + 596
Turismos ... ... S 399.171 377767 + 5,67
Motocicletas ... ... ... .. 14.386 21.065 — 31,71
Tractores industriales ... 935 741 + 26,18
Total ... ... ... ... 492.487 479.314 + 2,75
|
‘ CAMIONES
AUTOBUSES |
|
TURISMOS
| MOTOCICLETAS
i
TRACTORES
INDUSTRIALES =5
—50 — 25 0 25 50

El indice general de matriculacion en 1970 ha tenido un aumento, schre 1969, del 2,75 por
ciento, muy inferior al 12,52 por ciento observado en 1969, respecto de 1968.

Es necesario hacer notar que este aumento del indice general, en 1970, es debido, principal-
mente, dado su elevado valor absoluto, al de las matriculaciones de turismos y, de un modo
secundario, al de autobuses y tractores industriales, en los que al ser pequefio su valor, va-

riaciones importantes de sus porcentajes de crecimiento, no producen el mismo efecto sobre
el total del afio. i »

La diferencia porcentual mds acusada por clases es la correspondiente al decrecimiento ob-
servado en motocicletas, que, con 6.679 unidades menos matriculadas en 1970, representan
un 31,71 por ciente de reduccidn respecto a la cifra de 1969.

Igualmente existe contraccién en el nimero d= camiones matriculados, si bien, como mds
adelante se hard presente, la misma no se presenta con caracter general, sino que, en deter-
minados grupos, puede apreciarse una fuerte expansién. Aun cuando ello suponga adelantar
conclusiones de un andlisis posterior, puede afirmarse que la reduccién en el nimero de ca-



miones matriculados corresponde a los vehiculos de carga reducida y media, mientras los de
gran tonelaje se ven incrementados, lo que pudiera considerarse indicio de que la rentabili-
dad de estos vehiculos es superior a la de los de pequefia carga.

A fin de observar la evolucidén experimentada a lo largo del perfodo 1966-1970, en la si-
guiente tabla se expresan, por clases, los valores de las matriculaciones en dicho perfodo.

CLASES DE VEHICULOS
ANOS

CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS MOTOCICLETAS TRACTORES INDUSTRLf T O T A L
TPEE o s s 5 woE e 84.751 2.802 250.673 93.633 714 432.573
1967 oo v it e e s 90.337 2.806 290.027 56.619 604 440.393
212 —— 79.746 2:551 309.880 33.261 532 425.970
16D s won s s =9 5es 77.359 2.382 377.767 21.065 741 479.314
1970 oo v en e e 75471 2.524 399.171 14.386 935 492.487

Para facilitar las comparaciones, seguidamente se expresan todos los valores bajo la forma
de indices, tomando como base = 100 los correspondientes a cada clase de vehiculos ma-
triculados en 1966, e incluyendo una columna especial para el conjunto de los vehiculos
de cuatro o mas ruedas.

N TRAGTORES TOTAL VEHICULOS
ANOS CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS INDUSTRIALES | DE4 0 NAS RUEDAS MOTOCIGLETAS TOTAL
1966 :iv s5s aux 100 100 100 100 100 100 100
| 1967 ... ... ... 107 100 116 85 113 60 102
1968 icnse v wsm wwm wos 94 91 124 75 116 36 98
1969 s wss sas wos sue 91 85 151 104 135 22 111
1970 ... o oo o 89 90 159 131 141 15 114

rorac [N

VEHICULOS CUATRO O MAS RUEDAS

TURISMOS |

200

150

100

50

1966 1967 1968 1969 1970

En el total de vehiculos matriculados puede observarse una tendencia creciente en el perio-
do 1966-1970, con excepcidn de la contraccién observada en 1968, consecuencia de la dis-
minucién apreciada en tal afio en todas las clases de vehiculos, excepto turismos.

Por clases, los camiones crecen en 1966 y 1967, decreciendo después hasta 1970, lo que pa-
rece confirmar la hipdtesis expuesta en las pdginas de este Beletin, correspondiente a 1968,
de la existencia de un ajuste entre el parque de estos vehiculos y las necesidades del pafs.




Un hecho similar puede ser observado en autobuses, con crecimiento en 1966 y 1967, para
decrecer en 1968 y 1949, recuperéndose nuevamente en 1970, aun cuando sin alcanzar la
cifra de 1968.

Los vehiculos de turismo mantienen en todo el periodo una tendencia claramente creciente,
pasando de un indice 100, en 1966, a un indice de 159, en 1970; aun cuando lo reducido
de la expansion observada en 1970, con respecto al afio anterior, pudiera interpretarse como
indicio de una tendencia al decrecimiento, hemos de inclinarnos méas bien a considerar este
hecho como de indole ‘meramente coyuntural y, en consecuencia, prever nueva expansion
para 1971. El origen de la reduccidn, en 1970, del ritmo de crecimiento habrfa de encontrar-
se en la propia coyuntura de la economia nacional a lo largo del afio, consecuencia del en-
durecimiento crediticio, incluso en la Iinea de descuento comercial, agudizada tras el verano
por el ligero alza de los precios en fabrica de los vehiculos.

En cuanto a tractores industriales, su evolucién resulta ser descendente hasta 1968, para cre-
cer en los dos Ultimos afios y presentar en 1970 el valor mds elevado de todos los tiempos.

Las motocicletas presentan una evolucién decreciente muy acusada, pasando de un indice 100,
en 1966, a solamente 15, en 1970; en valores absolutos, de las 93.633 matriculaciones
de 1966 se desciende a 14.386, en 1970, lo que confirma su carécter de bien inferior, aun
cuando no debe olvidarse el que, a mds de ello, estos vehiculos compiten en desventaja en
algunos aspectos con respecto a los ciclomotores.

1.1. Evolucién por meses

En la tabla siguiente se expresan, por clases, los indices mensuales y acumulativos de las
matriculaciones en 1970, tomando como base = 100, los correspondientes valores de 1969.

| camiones | - | MoToCIC | T

AUTOBUSES TURISMOS | MOTOCICLETAS TRACTORES | TOTAL |
| Wk Mens. | Acum. | Mens. Acum. Mens. | Acum. | Mens. | Acum. Mens, Acum. | Mens. | Acum. |
]
| {
! Enero . . 109 | 109 100 100 111 111 63 63 156 156 108 108 |
| Febrero . 112 | 110 115 107 135 123 70 67 125 140 128 118 |
| Marzo . . 101 107 114 109 111 118 66 &7 144 141 108 114 |
| Abril . . . 121 111 108 109 129 121 71 68 185 152 125 117 |

Mayo . . 94 107 100 107 99 116 60 66 89 139 Q6 112

Junio . . 99 106 98 105 101 113 71 67 117 135 99 110 {

Julls &« o 102 105 121 108 106 112 68 67 147 136 104 109
| Agosto . . 84 | 103 101 107 111 | 112 60 66 133 136 103 | 108 |
Septiemb. 1 95 ' 102 112 108 111 112 76 &7 122 134 | 106 108 |
| Octubre . 86 | 100 [ 96 107 84 109 67 67 26 130 84 105 !'
| Noviembre 85 I 99 . 84 105 88 107 78 68 97 126 87 104 ‘
! Diciembre 81 i 98 ; 128 106 88 106 | 81 68 126 126 87 103 "

La cifra de camiones matriculados en 1970 comenzd con valores superiores a los observa-
dos en 1969, hasta el mes de mayo, en que resulta ser inferior. Junio y julio acusan escasa
variacién, iniciando en agosto una tendencia claramente descendente que persiste hasta fin
de afios, no suponiendo la matriculacién correspondiente al mes de diciembre més que el
81 por ciento de la cifra alcanzada en igual mes del afio 1969.

Con el fin de reducir el efecto de las fluctuaciones en los distintos meses, se tratan igual-
mente los indices de los valores acumulativos, observdndose que en 1970 éstos se mantie-
nen superiores a los de 1969 hasta el mes de octubre. En este mes se igualan los indices de
ambos afios, para acabar, en diciembre, siendo inferiores los de 1970 a los de 1949, aun
cuando en reducida cuantfa. La tendencia decreciente de los mismos se inicia a partir del
mes de abril.

Los autobuses, en 1970, presentan, en general, indices superiores a los de 1949, con excep- "~
cién de junio, octubre y noviembre, que son inferiores, y enero y mayo, que mantienen los
mismos (ndices que en 1969.

Los indices acumulativos demuestran que los autobuses matriculados en 1970 fueron supe-
riores a los de 1969, en un 6 por ciento, aproximadamente, sin que en ningdn momento di-
fieran apreciablemente de tal cifra.

En turismos, los indices de vehiculos matriculados en 1970 son superiores, con excepcién de
mayo, a los de 1969, hasta el mes de octubre, en que pasan a ser inferiores hasta final de afio.



Los indices acumulativos de 1970 son todos superiores a los de 1969, lo que supone: LIt cres
cimiento respecto a tal afio, aunque menor que en afios anteriores. En sus ané-||‘3|s, pueden
observarse tres fases claramente diferenciadas: enero a abril, con fuerte expansion; mayo a
septiembre, ligeramente decreciente, y octubre a diciembre, con contraccion mas adecuada.

Parte importante de las causas de este decrecimiento han de encontrarse en la contraccién
de la demanda consecuente a las medidas econdmico-comerciales para la contenc’ién_ del con-
sumo imperantes desde finales del afio precedsnte, cuyos efectos secundarios mds importan-
tes para el mercado de bienes de cardcter duradero se producen con cierto desfase en el
tiempo por tener su origen en la reduccion de liquidez experimentada por empresas y par-
ticulares; el efecto atribuible a esta componente puede considerarse comienza a acusarse en
el mes de mayo, puesto que la lectura de la tabla anterior muestra cue, a partir de tal mes,
las tasas de crecimiento con respecto al afio anterior se ven claramente reducidas.

Para el trimestre final del afio, en el que tal vez se vean mds acusados los efectos de la falta
de liquidez, incide una nueva causa para la contraccién del mercado, como es el aumento
general de precios de venta observado en las marcas productoras de vehiculos de turismo,
realizado, en general, en los meses de agosto y septiembre.

En motocicletas, el hecho es contrario a turismos, pues tanto en I’ﬂdices. mensuales como
acumulados, los valores de 1970 son todos inferiores a los de 1969, siguiendo la tendencia
decreciente comenzada a partir de 1962.

1.1. Estacionalidad de la matriculacién de vehiculos

Para evitar la excesiva influencia que pudieran tener determinadas circunstancias concurren-
tes en un mes concreto, se han tomado, en vez de los valores absolutos meﬂSUal?Sf los pro-
medios progresivos de tres meses con valor central al mes considerado, obteniéndose los
porcentajes de cada mes sobre los totales de cada uno de los afios, para el periodo 1968-1970.

En camiones, las diferencias mensuales, en 1970 van desde un valor de 6,42, en diciembre,
hasta un 9,45, en marzo.

Las diferencias apreciadas en este Gltimo afio son muy superiores a las observadas_ en afios
anteriores, aunque no nos permita este hecho afirmar un nuevo aumento de la estacionalidad,
dadas las particularidades, ya expuestas, de las matriculaciones de vehiculos en 1970.

En autobuses, el menor valor de 1970 es el observado en diciembre, con un 6,30, y el mayor
en junio, con un 10,28, diferencias ligeramente superiores a las del afio 1969. Se aprecia para
esta clase una cierta estacionalidad, pues corroborando lo expuesto en el !Boletin Informative
Anvario de 1969, los maximos se dan en el periodo abril-junio, y los minimos, en los meses
de diciembre y enero.

El siguiente cuadro recoge los porcentajes que en turismos corresponden a los promedios mo-
viles de los diferentes meses sobre el total.

S — — - _ - - — — ——

AROS E, 3 . . i 0. . . [ ‘. 5. 0. N .|
&7 i it ——— o SRS A S SRS S o || = FAERC— e | — e | s | = - -I
1 |
| 1968 .. | 7,22 | 7,52 | 831 | 897 | 899 | 9,76 | 8,53 { 7,95 | 763 | 830 | 866 | 847 |
| 1969 .. | 7,10 | 7,98 | 845 | 929 | 9,48 | 9,99 | 900 | 7,79 | 753 | 776 | 811 | 7,52 |
| 1970 .. | 798 | 894 | 992 | 987 | 9,75 | 9,66 | 9,01 ] 8,04 | 7,12 | 681 | 6,65 | 6,25 |

El méximo valor registrado en 1970 para turismos es el correspondiente a marzo, siendo el
minimo el registrado en diciembre. La presencia del méximo en el mes de marzo, que, como
puede comprobarse en el cuadro, rompe la serie de que se produzcan en el de junio, es de-

bido a que, el maximo absoluto de matriculaciones en 1970, tuvo lugar en abril, con una cifra.

igualmente muy elevada en febrero, mes en el que se produce la mayor di‘ferencia con res-
pecto al correlativo mes de 1969. Asimismo, el minimo se alcanza en diciembre, acqsando
el descenso en el numero de vehiculos matriculados a partir de octubre. La dispersion, sin em-
bargo, no se ha intensificado, pues la diferencia entre el valor maximo, 9,92, y el minimo,
6,25, no es superior a la observada en otros afios.

En motocicletas, la estacionalidad es patente, pues, al igual que en 1969 y afios anteriores,
en 1970 se da el méximo en julio, con 10,35, y el minimo en diciembre, con 5,78, diferen-
cia bastante significativa.
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1.2. Composicién de las matriculaciones de vehicules

En el cuadro siguiente se recoge la composicién porcentual, con arreglo a sus clases, de los
vehiculos que fueron objeto de matriculacidon en los afios 1970 y 1969,

CLASE DE VEHICULOS 1970 1969
CAMIONES: wow v v mww omem: wme 15,33 16,14
AGTOBUSES wn s mew way s s 0,51 0,50
Turismos ... 81,05 78,81
Motocicletas A 2,92 4,40
Tractores industriales ... ... ... 0,19 0,15
Total ... ... ... 2 100,00 100,00
100 %
i
i 7h ‘
,_:”
% 50
‘ |
7 o5 |
| [
TURISMOS CAMIONES MOTQCICLETAS AUTOBUSES TRACTORES

INDUSTRIALES

El crecimiento mds destacado, en la cuota de participacién de las diferentes clases de vehicu-
los, es el correspondiente a los turismos, mientras la mayor contraccién se aprecia en moto-
cicletas, hechos ambos que prosiguen la linea de tendencia que viene observdndose desde 1961,
afio en que las cuotas de participacion de tales clases de vehiculos eran, respectivamente,
del 31,35 por ciento y del 55,57 por ciento, frente al 81,05 por ciento y el 2,92 por ciento,
que representan en 1970. Resalta la fuerte contraccién relativa experimentada por las moto-
cicletas, que en 1970 pierden mds de un tercio del ya reducido valor porcentual que repre-
sentaban en el afio anterior.

Proporcionalmente, es igualmente destacable la expansién que acusa la tasa de tractores in-
dustriales, si bien lo reducido de las cifras absolutas de esta clase de vehiculos da lugar a al-
teraciones porcentuales relativamente importantes, con pequefias variaciones en el nimero de
tractores industriales.

En camiones se aprecia contraccién en su cuota de participacién, manteniendo asi la tenden-
cia de los Ultimos afios, mientras la cuota de autobuses préacticamente no varia.

1.3. Procedencia de los vehiculos matriculados

En el cuadro siguiente se recogen los valores absolutos y porcentuales correspondientes a los
vehiculos matriculados en 1969 y 1970, distinguierido por su prodecencia.

1970 1969
PROCEDENCIA
NUMERO PORCENTAJE NUMERO PORCENTAUJE
Importacion ... ... ... ... 17.909 3,64 19.340 4,03
Fabricacién Nacional ... 472.361 95,91 457 .494 95,45
Subasta e sar o s s 2.217 0,45 2.480 0,52
TOTAL 492.487 100,00 479.314 100,00




100 °/,

50

IMPORTACION FABRICACION NACIONAL SUBASTA

Al igual que viene observdndose a partir de 1962, en 1970 se registra una ligera disminu-
cién del porcentaje correspondiente a los vehiculos de importacién matriculados sobre el total.

En cuanto a los de fabricacidén nacional, siguen una evolucidén creciente, ya que en 1970 re-
presentaron el 9591 por ciento sobre el total de los matriculados en el afio.

Este constante aumento de los porcentajes de los vehiculos de fabricacién nacional en los
diversos afios era, en principio, atribuible a las restricciones imperantes en cuanto a la im-
portacién de vehiculos extranjeros, pero, posteriormente, no puede por menos de resaltar-
se la expansién de la industria nacional, que, con su diversificacién de modelos, hacen mas
interesante el mercado interior. '

La participacién sobre los vehiculos matriculados, de los procedentes de subasta de organis-

mos oficiales, nuevamente presenta una contraccién en su ya reducida cuota, por lo gque su
consideracidn pierde interés.

1.4. Potencia de los vehiculos matriculados

La distribucién de los vehiculos de cuatro o mas ruedas, matriculados en 1970, agrupados se-
gun las potencias de sus motores y ordenados por clases, es la siguiente:

POTENCIA
CLASE BENEHICILGS MENOS DE 3 A DE 8 A DE 16 A MAS DE TOTAL
DE3 HP. | A 7,09 HP. 15,99 HP. 25 HP. 25 HP.
Camiones ... ... oo ... 1 25.325 23.128 12.685 14.332 75.471
Autobuses ... ... ... ... — — 188 396 1.940 2.524
TUFISMOS .ot e e aan — 198.835 197.688 2.366 282 399.171
TOtAl o san v ows 1 224.160 221.004 15.447 16.554 477.166

El grupo mds numeroso es el de 3 a 7,99 HP., con 224.160 vehiculos matriculados, frente a
los 221.004 que lo fueron del grupo de 8 a 1599 HP. La diferencia entre ambos grupos,
de 3.156 unidades, resulta ser menos de la mitad de los 6.595 vehiculos que suponia la di-
ferencia entre los vehiculos matriculados en 1969 en ambos grupos. En una visién por clases
de vehiculo, se observa que en turismo solamente se han matriculado 1.147 menos en el gru-
po de 8 a 15,99 HP. que en el de 3 a 7,99 HP., cuando en 1969 tal diferencia ascendid a 4.286;
en cuanto a camiones, las diferencias entre ambos grupos de potencia en 1970 resultan ser
de 2.197 vehiculos, levemente inferior a la de 2.481 observada en 1969. Todo ello confirma
el que en los Ultimos afios los vehiculos de turismo no sélo experimentan un crecimiento
cuantitativo en sus cifras de matriculacién, sino que, igualmente, destaca cualitativamente la
tencdencia hacia los comprendidos entre 8 y 1599 HP.

El conjunto de los grupos de 3 a 7,99 HP. y de 8 a 1599 HP. representa el 93,29 por ciento
del total, que supone un aumento sobre el 92,97 por ciento registrado en 1969. En estos dos
grupos se encuentran incluidos un 99,33 por ciento de los vehiculos de turismo y un 64,20 por
ciento de los camiones, registrando los autobuses computados una cifra muy pequefia respec-
to del total de los matriculados en el afio considerado.
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En el grupo de 16 a 25 HP. se observan disminuciones importantes en los turismos, limi-
tando su participacién a un 0,59 por ciento del total. Los camiones y autobuses en este gru-
po suponen un 16,77 por ciento y un 15,69 por ciento del total, respectivamente.

La mayor parte de los autobuses, el 76,86 por ciento, se encuentran en el grupo de 25 HP.
o mds, disminuyendo los turismos hasta solamente un 0,07 por ciento y aumentando los ca-
miones hasta alcanzar un 19 por ciento.

Para poder apreciar con mayor facilidad la participacién de las diversas clases de vehiculos
en cada uno de los grupos, seguidamente recogemos los porcentajes que representan sobre
el total de 1970, asi como los alcanzados en 1969 y la diferencia entre ambos porcentajes.

——— = - ——
TURISMOS |

} CAMIONES \ AUTOBUSES
POTENCIA 1 | e , - - , .

| 1970 | 1969 | oy | 1970 { 1969 ‘ A L | 1970 | 1989 | 4 .

| | | i | | |
Menos de 3 HP. ... ...| — | — — —_ - — — -— —
De 3 a 7,99 HP. ... ... | 383,56 | 3442 | —0.86 — — — 49,81 | 50,12 | —0,31 |
De 8 a 1599 HP. ... ... | 30,64 | 31,21 — 0,57 7,45 ‘ 6,97 + 0,48 | 49,52 | 48,99 + 0,53
De 16 a 25 HP. ... ... | 16,81 | 17,30 | — 0,49 | 15,69 116,54 | —0,85 | 060| 0,83| —0,23
Més de 25 HP. ... ... | 18,99 17,07 ‘ + 1,92 | 76,86 | 76,49 | + 0,37 0,07: 0,06 | + 0,01

. ‘ | |

Para los camiones, en 1970 ha habido decrecimiento en todos los grupos, excepto en el de
mds de 25 HP., si bien es de hacer notar que, en general, las variaciones han sido de escasa
cuantia, aun cuando los valores relativos, el crecimiento del Ultimo grupo, excede del 11 por
ciento de la cuota del afio anterior.

Este incremento es mds significativo si se tiene en cuenta que, igualmente, ha crecido, si
bien a menor ritmo, en los afios anteriores, por lo que pudiera considerarse (ndice de una
tendencia a la expansién de los vehiculos de carga de mayor potencia y, en general, de mayor
capacidad de transporte.

En autobuses se ha observado crecimiento en los grupos de 8 a 15,99 y de més de 25 HP.
y decrecimiento en el de 16 a 25 HP.

Es verdaderamente notable la expansién observada en los turismos con motor de potencia
comprendida entre 8 y 15,99 HP., que, en el afio que comentamos, por muy poco no alcan-
zan la mitad del total de turismos matriculados, doblando con exceso la cuota de 1965.
Como en otras ocasiones se ha hecho presente, ello es consecuencia de la elevacién del ni-
vel de ingresos y del lanzamiento de nuevos modelos, comprendidos dentro de este grupo, por
las fabricas nacionales.

Las diferentes agrupaciones de potencia de los motores de las motocicletas matriculadas
en 1970, da lugar, en su expresidn porcentual, al siguiente cuadro:

MENOS DE1A | DE2A DESA | MASDE

DE 1 HP. 1,99 HP. 4,99 HP. 7 HP. 7HP. |

Motocicletas ... ... ... ... 026 | 2620 72,99 0,51 | 0,04

El grupo de menos de 1 HP. ha pasado, de 1969 a 1970, de un porcentaje del 0,47 a un 0,26,
disminuyendo, por tanto, en un 0,21 por ciento, equivalente a casi la mitad de la cifra pre-
cedente, lo que, en buena parte, debe atribuirse, habida cuenta de la notable contraccién que
viene acusdndose desde 1966, a su sustitucién por ciclomotores.

También el grupo de 1 a 1,99 HP. ha disminuido de 1969 a 1970, pasando de un porcentaje
del 27,11 por ciento del total a un 26,20 por ciento, cifra que alin excede a la de los

afios 1964 a 1968, ambos inclusive. ol

Los tres Oltimos grupos han aumentado en su participacién sobre el total en 1970, registran-
do porcentajes del 72,99 por ciento, 0,51 por ciento y 0,04 por ciento, superiores todos ellos
al 72,21 por ciento, 0,20 por ciento y 0,01 por ciento observados en 1969. Esta circunstan-
cia, que ya se viene apreciando de un modo general desde hace varios afios, nos permite afir-
mar una tendencia creciente de los usuarios de esta clase de vehiculos hacia motocicletas
de mayor potencia, lo que pudiera considerarse indice de que esta clase de vehiculos pierde
paulatinamente su utilizacién como medio de transporte, pasando a tener mayor importancia
en su aspecto deportivo.



1.5. Carburante de los vehiculos matriculados

En la siguiente tabla se insertan los valores de los vehiculos matriculados en 1970, agrupa-
dos segun el carburante utilizado.

| ‘ GASOLINA GAS-0IL

| VEHICULOS | ———— |— = = ‘ TOTAL

I f NUMERO | % NUMERO %

| Camiones ... ... ... ......| 27.652 | 3664 47,819 63,36 75.471 |
| Autobuses ... ... ... ... ... 39 | 1,55 2.485 98,45 2.524 |
| Turismos ... ... .. .o | 395226 | 99,01 3.945 099 | 399171 |
| Motocicletas ... ... ... .|  14.385 99,99 1 001 | 14386 |
| Tractores industriales | 6 0,64 929 99,36 | 935

‘ Total ... ... ... ... ‘ 437.308 88,80 | 55.179 11,20 492.487 |

El predominio del empleo del gas-oil como combustible en los camiones es evidente, ya que
el 63,36 por ciento de los mismos lo utilizan, siendo un 36,64 por ciento los que utilizan
gasolina. Incluso en esta proporcién, no debe olvidarse que, bajo esta denominacién, se
encuentran incluidos los vehiculos conocidos como «furgonetas», que, por su pequefa capaci-
dad de carga y a veces por ser simples variantes de los vehiculos de turismo, utilizan en su
gran mayoria la gasolina como combustible. En todo caso es marcada la tendencia creciente
que ofrecen los porcentajes correspondientes al empleo del gas-oil.

AUn mds acusado es este predominio en los autobuses, ya que précticamente la totalidad,
un 98,45 por ciento, utilizan gas-oil como carburante, lo que representa un nuevo incre-
mento sobre el porcentaje de 1969, que ya era del 97,86, Unico afio en el que se aprecié
una leve contraccién en su tasa porcentual.

Asimismo, los tractores de gas-oil matriculados supusieron un 99,36 por ciento del total,
siendo de gasolina solamente seis unidades.

Por el contrario, los vehiculos de turismo, en su 99,01 por ciento emplean gasolina, siendo en
la mayor parte los vehiculos que utilizan gas-oil como combustible los destinados al S. P. ur-
bano. Pese al predominio de los motores de gasolina, la tasa de vehiculos de gas-oil crece
lentamente desde 1967,

Igualmente, el 99,99 por ciento de las motocicletas matriculadas fueron de gasolina; sola-
mente una, de las 14.386, fue de gas-oil.

En general puede advertirse que los vehiculos industriales (camiones, autobuses y tractores) uti-
lizan principalmente el gas-oil como carburante, siendo los vehiculos particulares los que con-
sumen preferentemente gasolina.

1.6. Carga maxima autorizada de los camiones matriculades

La siguiente tabla recoge los camiones matriculados en 1970, agrupados segin la carga méxima
autorizada a los mismos, los indices con respecto a 1968 y la composicién porcentual de ambos
afos:

1970 ' PORCENTAUJE
CARGA MAXIMA | i : - ‘

AUTORIZADA ' NUMERO | INDICE
. DE VEHICULOS [ 1969=100 1970 | Teeg ‘
————————————— e ——— e |
‘ Hasta 999 Kg. ... ... ... 35.357 96 46,85 ‘ 47 44 |
| De 1.000 a 2.999 Kg. ... 21.203 96 28,09 | 28,44
| De 3.000 a 4.999 Kg. ... 3704 | 90 491 | 534
| De 5000 a 6.999 Kg. ... 2.883 | 93 3,82 ‘ 399 |
| De 7.000 a 9.999 Kg. ... 3.851 100 5,10 3 4,98 ‘
. De 10 Tn. y més ... ... 8.473 ‘ 112 11,23 } 9,81
| == —— | —

Total ... ... ... ... 75.471 ‘ 98 100,00 100,00
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HASTA DE 1.000 DE 3.000 DE 5.000 DE 7.000 10 TM.
999 A 2.999 A 4.999 A 6.999 A 9.999 Y MAS

Como ya vimos en el apartado de matriculaciones, los camiones matriculados en 1970 dismi-
nuyeron en algo mds de un 2 por ciento. De ellos, los que més descendieron fueron los del
grupo de 3.000 a 4.999 kilogramos de carga que lo hicieron en un 10 por ciento, lo que en
parte, puede ser consecuencia de que fue el grupo que mds aumentd en 1969.

El Unico grupo que aumentd en 1970 es el de 10 toneladas y mds, gue supuso un crecimiento
del 12 por ciento, aproximadamente,

Atendiendo a la composicién porcentual de la clasificacién de los camiones matriculados distri-
buidos con arreglo a las distintas agrupaciones de cargas, puede observarse que el crecimiento
mas acusado corresponde a los de maxima carga, crecimiento que viene produciéndose de forma
ininterrumpida a partir de 1965, afic en el que Unicamente supusieron el 4,24 por ciento del
total.

Igualmente creciente con respecto al de 1969 es el porcentaje correspondiente a los vehiculos
de 7.000 a 9.999 de carga mdxima, si bien su actual tasa porcentual no llega a alcanzar el valor
que ofrecfa en 1967 y afios anteriores.

Las tasas de los vehiculos de carga media, 5.000 a 6.999 kilogramos y 3.000 a 4.999 kilogramos
acusan nuevas contracciones en 1970, habiendo descendido a los valores actuales desde los
méximos del 17,17 por ciento, alcanzado en 1962 por los primeramente citados, y del 14,71 por
ciento, logrado en 1963 por los segundos.

Igualmente regresivas son las tasas correspondientes a los vehiculos de menor carga, si bien
para los de mayor capacidad de ellos —grupo de 1.000 a 2.999 kilogramos de carga méxima—,
1969 representd un maximo.

1.6.1. Camiones con carga maxima inferior a 1.000 kilogramos

Los camiones matriculados con carga maxima inferior a 1.000 kilogramos, realmente son uha

mezcla de dos tipos de vehiculos diferentes:

— De una parte, un pequefio grupe, los llamados «camionetas», que son vehiculos con las carac-
teristicas externas de los camiones, pero con reducida capacidad de carga.

— De otra, la més numerosa, vehiculos de transporte de mercancias o mixtos, derivados de los
de turismo, de los que constituyen una mera variedad los denominados vulgarmente «furgo-
netas».



Este segundo grupo representa el 80,81 por ciento del total de los vehiculos que componen este
grupo de carga, por lo que seguidamente le destinamos especial atencién; sin embargo, antes de
ello ha de hacerse presente el hecho de que tal porcentaje viene acusando descenso, ya que
en 1967 representaban el 88,54 por ciento; en 1968, el 85,96 por ciento, y en 1969, el 82,01
por ciento.

Al considerar las posibles causas de esta reduccidén, no puede olvidarse, conforme en otras oca-
siones se ha hecho presente, la modificacién en la normativa fiscal en cuanto al Impuesto sobre
el lujo, consecuente al Decreto 565/1968, de 23 de marzo, y Orden del Ministerio de Hacienda
de 9 de abril del mismo afio, por las que los vehiculos industriales cuya altura sobre el suelo
fuera inferior a 1.800 milimetros para gozar de exencién de tal impuesto no pueden tener mds
que dos asientos, el del conductor y su ayudante, sin que puedan admitirse asientos adicio-
nales.

Para analizar la evolucién apreciada en la matriculacién de estos pequefios vehiculos de carga
derivados de los de turismo, el cuadro siguiente recoge los vehiculos matriculados en los dos Glti-
mos afios, realizando a su vez la distribucién con arreglo a su carga maxima en tres subgrupos:
hasta 499 kilogramos, de 500 a 749 kilogramos y de 750 a 999 kilogramos, reflejando igual-
mente los porcentajes que en ambos afios representan scbre el conjunto cada uno de tales sub-
grupos.

’—“- 7 - S h - 1970777 W 7 1869 )
CARGA MAXIMA
AUTORIZADA VEHICULOS VEHICULOS !
MATRIC. PORCENTAUJE MATRIC. PORCENTAUJE
Hasta 499 Kg. ... ... ... 25.986 90,95 27.866 92,58
De 500 a 749 Kg. ... ... 847 2,96 866 2,88
De 750 a 999 Kg. ... ... 1.739 6,09 1.366 4,54
Total ... ... ... ... 28.572 100,00 30.098 100,00

La mdaxima participacidn sobre el total es la correspondiente a los vehiculos de hasta 499 kilo-
gramos de carga mdxima autorizada, que con 25.986 vehiculos matriculados en 1970, representan
un 90,95 por 100 del conjunto, porcentaje inferior al de 1969, con lo que sigue la tendencia
levemente decreciente cbservada a partir de 1967, afio que suponian el 94,95 por ciento. Com-
parando el ndmero de vehiculos matriculados en 1970 con el de los que lo fueron en el citado
afo, la contraccién en valores absolutos asciende a 16.037 unidades, equivalentes a cerca del
40 por ciento del ndmero de los matriculados en este subgrupo en el citado afio de 1967.

El subgrupo de 500 a 749 kilogramos de carga, registra un volumen de matriculacion en 1970
de 847 vehiculos, que representan un 2,96 por ciento del total del afio. Este mismo grupo re-
presentd en los Ultimos afios porcentajes alternativamente crecientes y decrecientes, por lo que
no puede apreciarse tendencia alguna en su evolucidn por centual; en cuanto a los valores obso-
lutos, destaca la semejanza de los de 1969 y 1970, lo que pudiera indicar una relativa estabi-
lidad.

El nimero de vehiculos matriculados en 1970 en el grupo con carga comprendida entre 750
y 999 kilogramos fue de 1.739, que supone un 6,09 por ciento del total. El aumento de este
grupo de vehiculos es notable, pues de los 1.208 de 1967 que representaban un 2,73 por cien-
to del total, se ha pasado a las cifras de 1970, que, porcentualmente, representan més del do-
ble; la importancia de este aumento es mds destacada si se tiene en cuenta que las cifras to-
tales de matriculacién anual siguen una evolucién claramente decreciente.

De todo ello pudiera deducirse el que, aparte de la influencia que en el subgrupo de menor car-
ga indudablemente presentan las medidas fiscales, también en estos vehiculos de reducida ca-
pacidad de carga se aprecia una tendencia al incremento de los valores absolutos, y en mayor
medida de los porcentuales, correspondientes a los de mayor capacidad.

A continuacién, y con objeto de observar la periodicidad de las matriculaciones, se insertan los
valores absolutos mensuales de las mismas en los vehiculos con carga maxima inferior a 500 ki-
logramos en 1969 y 1970.




MESES ( 1970 1969

ERert v wn we o ons ave o e 2.639 2.481
Febrero ... ... ... ... i oo ... 2.440 2.305
BRSEZD! awns i wo swe s s 2.194 2.443
BBEIE s a9e 358 030 980, 853 Saneal 2539 2.346
13130 TN I — 2.234 2.625
JORTIO s mzv v anw wanE wei Fe W0 2.186 2.248
Julio cov cer e e e e e 2,103 2.195
AeSEe i v swe ans wes wes e 1.876 2.127
Septisgmbie sy twve wis w5 asw ad 2.002 2.164
Octubre ... ... oo cii cin ol 2.169 2.553
NEVTBRBYE s san s sver s wa 1.969 2.251
Diciembre: .iv svi svv viv von win aad 1.641 2.128
Total ... ... ... ... ... ... 25985 27.866

Los vehiculos matriculados en 1970 con carga méxima inferior a los 500 kilogramos han
sido 25.985 unidades, inferior en un 6,75 por ciento a las 27.866 de 1969,

Solamente los valores de las matriculaciones en los meses de enero, febrero y abril fueron su-
periores en 1970 a 1969.

En 1970, la homogeneidad de los valores mensuales de los vehiculos matriculados resulta ser
mucho menor que en 1969, ya que las diferencias entre los valores extremos es de 998 vehicu-
los por solamente 498 en 1969; registrandose ademds en el conjunto de los dos afios los valores
méximo y minimo absolutos en los meses de enero y diciembre de 1970. Ello pudiera conside-
rarse una nueva analogfa con los vehfculos de turismo de los que estos pequefios vehiculos se
derivan.

Para medir la concentracién existente en el mercado de «furgonetas», seguidamente se intertan
el nimero de marcas de vehiculos componentes de cada subgrupo de los considerados en los
afios 1969 y 1970.

1970 1969
Total marcas ... ... ... ... 41 34
En vehiculos de hasta 499 kilo-
gramos de carga ... ... ... ... 34 29
En vehiculos de 500 a 749 kilo-
gramos de carga ... ... ... ... 23 23
En vehiculos de 750 a 999 kilo-
gramos de carga ... ... ... ... 24 21

La concentracién de marcas en el grupo de menos de 500 kilogramos de carga méxima es muy
importante, pues el 95,72 por ciento de los vehiculos matriculados eran procedentes solamente
ce tres marcas, lo que supone una concentracidn aln superior a la observada en 1949.

Esta concentracién disminuye en los dos grupos restantes, perteneciendo a dos marcas el 57 por
ciento de los vehiculos matriculados con carga médxima de 500 a 749 kilogramos, y también
a dos el 52 por ciento del total de los matriculados en el grupo de 750 a 999 kilogramos, que
resultan ser concentraciones mucho menores.

En el cuadro siguiente se especifican los porcentajes de las tres marcas de vehfculos con carga
maxima inferior a 500 kilogramos, que tuvieron un volumen de matriculacidén més elevado en
1969 y 1970, ordenados segln su importancia.

? MARCAS 19707777 1969 l
| Citron ... ... e e | 48,96 45,88 ’
i REMAUIE cior vis s w330 aie 36,19 34,98 |
| Seat o e 1057 12,57 |
i Total ... ... ... ... ... 9572 93,43 lh




La concentracién anteriormente apuntada es consecuencia principalmente de las dos primeras

marcas, pues aunque la participacién de la tercera es importante, sin embargo, de 1969 a 1970
ha disminuido.

Estas tres marcas participan en el total de las matriculaciones de una forma tan notable que la
cuarta en importancia Unicamente supone, en 1970, un porcentaje del 0,73 por ciento del total.

1.7. Evolucién por provincias

Con el fin de recoger la evolucién de las matriculaciones en las diferentes provincias de los
afios 1970 y 1969, plasmamos en la siguiente tabla tales valores y los indices de cada afio res-

pectc del anterior, tomando como base 1969 — 100 y 1968 = 100, respectivamente:

INDICES
PROVINCIAS 1970 1969 -
1970 1969
Alava 3772 3.288 115 116
AIEEREE e s wose sy s i) 15, ) 3.094 3.408 91 112
Alicante ... ... ... ... ... ... .. ... 13.707 14.354 95 115
Almerfa ... ... ... .. 3.130 3.087 101 102
Avila 1.589 1.535 104 NS
Badajoz ... ... ... ... oo in e Ll 4.978 5.437 92 106
Baleares ... ... ... ... ... ... . ..l 15.935 14.431 110 120
Barcelona 91.501 82.345 111 120
Burgos e e 4.029 3.858 104 106
Céaceres ... ... ... ... 3.436 3.731 92 128
Cadiz 8.460 9.058 93 104
Castelldn 4.581 4.356 105 101
Ciudad Real 3.109 3.203 97 104
Cordolia: cov wve wea vwn s am see w5 6.601 7.840 84 99
Corufia, La ... ... .. oo ol ol L 10.052 9.516 106 107
Cuenca ... 1.572 1.717 102 101
GEIONE wis ava. www awe o e sia T8 8.703 8.112 107 T2
Granada ... ... ... .o oo oo el ... 4.945 5.305 93 103
Guadalajara 1.326 1.370 97 107
Guipulzcoa 10.826 9.740 111 119
Huelva 3.369 3.335 101 109
Huesca o EEeme e R DAL N SEY 2.826 2.994 94 107
JEBR ce s won mmer v amer @ swe Wi 4.285 4.528 95 113 |
LaBh sur was wis w5 55 B9 50, 355, = 5,480 5.442 101 107
Lérida 5.601 5.698 98 112
Logrofo ... ... vov vee e e e 2.851 2.729 104 109
Lugo 2.992 2.870 104 111
Madrid ... 87.134 86.970 100 111
Mélaga 10.324 10.757 Q6 121
Murcia Vel HER MRS BARD W REE WEA 7.897 8.308 95 103
Navarra ... ... v viv vvr e e el 7777 7.287 107 113
QOrense 3:122 2.928 107 101
Oviedo G R MR BN SR Wee wEs 15.635 14.501 108 110
Palencia ... ... vov ver cer eer e .l 2.426 2.518 96 112
L= [ 7.507 7.132 105 109
PENtevedts sm wue sue vow 299w s 7.788 7.436 105 105
Salamanca ... ... ... .o . ... 4.168 4413 94 113
Santa Cruz de Tenerife ... ... ... 7.967 7.401 108 123
Santander R T G S B e 6.467 5.687 84 110
Segovia ... ... iii e er e e el 1.544 1.496 103 105
Sevilla 15.986 17.273 93 107
Soria 1.218 1.172 104 105
Tarragona 6.312 5.663 111 97
Teruel 1.237 1.092 113 109
Toledo S R RAE a9 RS BEE Ge 3.796 4.011 95 112
Valencia ... ... .. vvv cer iie een s 24.901 24,868 100 113 |~
Valladolid 5.402 5.789 93 113 1
ViZCAYE viv cor et e e e e e 17.606 15.760 112 130 [
ZAMOFa ... cii v aee e e aee e 2.318 2217 105 108 |
Zaragoza 9.703 9.712 100 113 1
Ceuta ... 844 895 94 93 I
| Melilla 658 741 89 12 [E.
n Fi
| TOTALES 492.487 479.314 103 113 |
1 I




De las cifras observadas en la tabla, las diferentes provincias se encuentran en una de estas

posiciones:

— Provincias que mantienen el crecimiento en la matriculacién de ambos afios.

— Provincias que disminuyeron el volumen de matriculacién en 1969 y lo aumentaron en 1970.

— Provincias que aumentaron el ndmero de vehiculos matriculados en 1969 y lo disminuyeron

en 1970,

— Provincias que disminuyeron en ambos anos.
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En el primer grupo se encuentran las provincias de Alava, Almeria, Avila, Baleares, Barcelona,
Burgos, Castellén, Corufia, Cuenca, Gerona, GuipUzcoa, Huelva, Ledn, Logrofio, Luge, Madrid,
Navarra, Orense, Oviedo, Las Palmas, Pontevedra, Santa Cruz de Tenerife, Segovia, Soria, Te-
ruel, Valencia, Vizcaya y Zamora, que representan un 54 por ciento del total nacional.

En el grupo segundo, Unicamente se encuentra la provincia de Tarragona, que registrd un indi-
ce 97 en 1969 y un 111 en 1970. Esta provincia en 1969 fue la Unica que habiendo aumen-
tado en 1968 experimentd contraccion en 1969, por lo que el crecimiento de 1970 puede, en
parte, tener su origen en la contraccién anterior.

El grupo tercero también resulta ser bastante numeroso, en él se encuentran las provincias de
Albacete, Alicante, Badajoz, Cdceres, Cddiz, Ciudad Real, Granada, Guadalajara, Huesca, Jaén,
Lérida, Mélaga, Murcia, Palencia, Salamanca, Santander, Sevilla, Toledo, Valladelid, Zaragoza- y~
Melilla, que representan un 38,46 por 100 del total.

Solamente las provincias de Cérdoba y Ceuta disminuyeron en ambos afios, hecho que en la
primera de ellas ya se acusd en 1968.

Aun cuando con algunos enclaves pudiera deducirse a la vista del cartograma que la mitad Nor-
te de Espafia presenta un volumen de matriculacién en 1970 superior al de 1969, mientras
que es precisamente en la mitad Sur donde se han producido las contracciones.
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Cerrando el comentario sobre matriculaciones de vehiculos en 1970 se ha insertado un cartogra-

ma en el que se recogen los Ultimos numeros de matriculas concedidos en las diversas provin-
cias hasta 31 de diciembre de 1970, el cual, para una visién de conjunto, se transforma en
el siguiente, en el que el Ultimo nimero de matricula concedido resulta proporcional al area
del circulo que representa cada una de las provincias.




2. TRANSFERENCIAS DE PROPIEDAD DE VEHICULOS MATRICULADOS

El nimero de expedientes de transferencias de propiedad de vehiculos matriculados tramita-
dos por las Jefaturas Provinciales de Tréfico, nos permite conocer la actividad del mercado de
automdviles usados, el cual mantiene estrecha relacién con el de vehiculos nuevos a pesar de
su independencia.

A continuacién se recogen los valores absolutos del nimero de transferencias de vehiculos usa-
dos producidas en los afios 1969 y 1970, con la expresién del valor en 1970 de los indices de
las diferentes clases de automdviles, tomando como base = 100 las cifras correspondientes al
afio 1969.

S INDICE

CLASE DE VEHICULOS 1970 1969 1969=100
CATHIONEE: con mon wan swe e s 73.348 69.126 106
Autobuses ... ... ... ... ... 1.803 ~ 1.517 119
TUFTEMOE wa wie won o cun: gy 299.507 256.911 117
MOTGEIRIGERE v a0 naw e was 76.169 82.309 93
Tractores industriales ... ... 350 301 116
FOtall an o menr us s 451.177 410.164 110

200

150

1969=100

50

CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCIGLETAS TRACTORES TOTAL

El nimero de transferencias de vehiculos usados efectuadas en 1970 ha sido superior en un
10 por ciento al de 1969. Todas las clases de vehiculos presentan cifras superiores en 1970 con
respecto a 1969, excepto las motocicletas, que han registrado un indice de 93. A autobuses le
corresponde el mayor indice de 1970, con un valor de 119, y a camiones el menor (sdlo aumen-
ta un 6 por ciento), mientras el de turismos aumenta un 17 por ciento, y un 16 por ciento el
de tractores industriales.

Tales aumentos mantienen las lineas de tendencia cuyo sentido creciente viene aprecidndose a
lo largo del tiempo. Para el total de vehiculos las cifras de 1970 duplican con exceso las ob-
servadas en 1964, circunstancia igualmente apreciable en camiones, cuyos indices presentan gran
semejanza, con leves alteraciones con ‘los del total; en vehiculos de turismo el crecimiento es
mds acusado, ya que 1970 triplican ampliamente las correspondientes al citado afio 1964, pre-
sentando crecimientos muy parecidos, del orden de 40.000 unidades, en cada uno de los
cuatro Gltimos afios; mds reducida, puesto que en el afio que ahora observamos el exceso
sobre 1964 no llega a suponer el 50 por ciento de la cifra de tal afio 1964, es la expansién en
el nimero de autobuses transferidos, mientras que en motocicletas, al igual que ya se habia
hecho presente al tratar de matriculaciones, el nimero de las transferidas presenta importan-
tes descensos, lo que parece corroborar la existencia de una tendencia decreciente, posiblemen-
te consecuencia de la constante disminucién en el ndmero de matriculaciones de estos vehiculos
y su reducida vida 4til.



A fin de completar el anédlisis de las transferencias de propiedad de vehiculos usados, en el
siguiente cuadro se recogen los porcentajes que sobre el total de las realizadas corresponden
a las diferentes clases de vehiculos en los dos Ultimos afios.

— . ———————

PORCENTAJE |

CLASE DE VEHICULOS (I —

} 1970 1969 |

- ———— —— e e e —— . _{

i Camiones viv vor i aiw wwe oes 16,26 16,85 J.

| Autobuses .. ... oo o .. 0,40 037 |

| TORISIBE v s oo 5is su3 ass 66,38 62,64 |

| Motocicletas ... ... ... ... ... 16,88 20,07 |
Tractores Industriales ... ... 0,08 0,07

||

100,00 10000 |

Total

Tales valores nos expresan un aumento para 1970 del valor porcentual correspondiente a auto-
buses, turismos y tractores industriales, y una contraccion del de camiones y motocicletas.

El mayor aumento en las cuotas, 3,74 unidades, es el correspondiente a la de turismos, que
pasa a representar el 66,38 por ciento sobre el volumen total de transferencias, aprecidndose el
mantenimiento de la tendencia creciente observada ya en afios anteriores en la venta de turis-
mos en el mercado de vehiculos usados; en contrapartida, la reduccién de mayor importancia,
3,19 unidades, se presenta en la cuota relativa a motocicletas, pudiende observarse que, al
igual que en los afios anteriores, la reduccién de la cuota de motocicletas coincide con el in-
cremento de la de turismos, suponiendo entre ambos una cuota, practicamente constante, del
83 por ciento del total de transferencias. ‘

La contraccion experimentada por los camiones es solo en cifras porcentuales, pues en valores
absolutos han aumentado la cifra de transferencias para esta clase de vehiculos.

2.1. Relacién entre transferencias de propiedad y matriculacién de vehiculos

El mercado interior del automdvil puede considerarse formado, en cuanto al ndmero de tran-
sacciones en él realizadas, por dos componentes: vehiculos nuevos y usados, que pueden medirse,
respectivamente, a través del ndmero de vehiculos matriculados y de las transferencias de
vehiculos usados, sin que la alteracién que tal simplificacidn pueda suponer presente importan-
cia a efectos practicos. Por tal motivo, el cuadro siguiente recoge, segin clases de vehiculos,
el nimero de transferencias de propiedad de vehiculos usados y de matriculaciones realizadas
en 1970, complementando tales cifras con una Ultima columna en la que se expresa la rela-
cién porcentual entre el primero y el segundo de tales valores, esto es, relacidén entre transac-
ciones de vehiculos usados y nuevos.

’ TRANSFERIDOS |
POR 100

CLASE DE VEHICULO TRANSFERIDOS | MATRICULADOS OR 1
MATRICULADOS
CAMIONEE cvv vos i wee wes sus 73.348 75.471 97
Autobuses ... ... .o e e 1.803 2.524 71 |
Turismos ... ... 299.507 399.171 75
Motocicletas ... ... ... ... ... 76.129 14.386 529
\ Tractores Industriales ... ... 350 935 37
|
1 O — e ————
I
| Total ... ... ... ... ... 451177 492,487 92 i
e e ———

De acuerdo con los datos expuestos observamos cue el nimero de transferencias de vehiculos
usados realizadas en 1970 representan un 92 por ciento de las matriculaciones efectuadas, cifra
que resalta la importancia en nimero del conjunto de operaciones del mercado usado en relacién
con el nuevo. Ello equivale a decir que del total de transacciones realizadas en el conjunto del
mercado del automdvil, el 48 por ciento corresponden al mercado de vehiculos usados, supe-
rando este porcentaje al observado en los afios 1969 y anteriores.



Por clases de vehiculos, el indice més elevado es el correspondiente a motocicletas, 529, que
equivale a que del total de operaciones realizadas en este mercado, el 84 por ciento correspon-
dieron a la adquisicién de vehiculos usados. '

Siguen en importancia los camiones, representando las transferencias de los usados el 49 por
ciento sobre el total del mercado. Es decir, précticamente, por cada camién adquirido nuevo se
ha producido otra operacién en el mercado de vehiculos usados.

Las transacciones correspondientes a turismos usados son del orden del 43 por ciento, propor-
cién similar a la correspondiente a autobuses, que resulta ser del 42 por ciento, lo que significa
que para estas clases de vehiculos las operaciones sobre vehiculos nuevos son superiores a las
realizadas sobre los usados.

La menor importancia del mercado de usados, sobre el total, corresponde a tractores industria-
les, ya que Unicamente el 27 por ciento del total de transacciones fueron efectuadas sobre trac-
tores usados, mientras que el 73 por ciento restante se realizé sobre vehiculos nuevos.

BN vercapo nuevo ] MERCADO USADO
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A continuacién recogemos en el siguiente cuadro el ndmero de automéviles usados transferi-
dos por cada 100 matriculados en los afios 1966 a 1970, distribuidos por clases de vehiculos, ex-
ceptuando de éstos los tractores industriales, debido a la poca importancia que ostentan los
mismos en el mercado de vehiculos usados.

CLASE DE VEHICULOS 1966 1967 1968 19569 1970
Camiones: ... =is e aes s o35 w9 51 58 74 89 97
Autobuses ... ... cih cee e aee il 43 46 59 64 71
Turismos ... ... cev er en el 55 61 70 68 75
Motocicletas ... ... ... ... . .. 102 181 279 391 529 -

Tofal oo osn am mos wur W35 e 65 76 87 86 92

En el afio 1970 se ha producido un crecimiento en las relaciones de todas las clases de vehicu-
los, y los {ndices registrados superan a los de los afios anteriores, lo que significa que las
proporciones de transferencias de propiedad de vehiculos matriculados por cada 100 vehiculos
nuevos son superiores.



Excepto los turismos en 1969, y en consecuencia el total, las demds clases de vehiculos han
aumentado constantemente las relaciones en todo el perfodo considerado, lo que indica que,
en nUmero de transacciones, es cada vez mayor la importancia del mercado de vehiculos usa-
dos en el conjunto del mercado del automévil.

Son las motocicletas las que experimentan el mayor crecimiento, debido principalmente al des-
censo del nimero de matriculaciones de las mismas. El hecho de que el 84 por ciento de las
transacciones se realicen en el mercado de vehiculos usados hace suponer que el mercado se
abastece con los usados.

Los camiones, que en los afios 1966 y 1967 presentaban indices inferiores a los de turismos, los

superan de forma progresiva en los tres Gltimos afios, si bien el aumento de la relacién en el
afio 1970 con respecto &l de 1969 ha sido mucho menor al experimentado en los afios anterio-
res, lo que pudiera considerarse como una tendencia a la estabilidad de las relaciones.

La relacién correspondiente a autobuses también ha aumentado paulatinamente, siendo el afio
1968 el que registrd el mayor incremento con respecto al anterior, ofreciendo 1970 una nhueva
expansidn en la tasa de incremento, si bien las especiales caracteristicas concurrentes en los
autobuses, por su reducido ndmero, hacen menos fiable la obtencién de conclusiones.

Para los turismos la Unica nota destacable es la ligera contraccién experimentada en el
afio 1969, que apenas afecta a la tendencia de la serie. No puede descartarse un crecimiento de
las relaciones transferencias-matriculaciones, en especial si se produce una reduccién del pe-
riodo medio de utilizacién de los vehiculos por el primero y tal vez segundo propietario, y la
expansion econémica y social permitiera la accesién al automdvil de estractos de la sociedad
hoy marginados de ella. En todo caso, esta mayor rotacién generarfia un incremento de la de-
manda de vehiculos nuevos.

2.2. Relaciones entre transferencias de vehiculos usados y parque automévil

Las relaciones porcentuales entre las transferencias de propiedad de los vehiculos matriculados
y el parque nacional automdvil de las diversas clases de vehiculos pueden reflejarnos las del
mercado efectivo con el mercado potencial. En la siguiente tabla se recogen los resultados
por 100 vehiculos de parque de cada clase en 1970 y 1969, con expresién de los indices de 1970,
tomandose como base 1969 = 100:

A N O S INDICE
VEHICULOS i
1970 1969 1969=100
Camiones zu: wse s o s 10,31 10,57 98
Autobuses ... ... ... ... ... 5,87 5,24 112
TUrismOos ... ... 12,60 12,85 98
Motocicletas ... ... ... .o ... 6,01 6,42 94

Se observa que en 1970 hay disminucién porcentual en todas las clases de vehiculos, excepto
autobuses que, al pasar de 5,24 en 1969 a 5,87 en 1970, supone un incremento del 12 por ciento.
La reduccidén mds acusada corresponde a motocicletas, que experimentan una contraccién del
6 por ciento de los valores por 100 vehiculos de su parque.

En el siguiente cuadro se recoge la evolucidn de las relaciones de transferencias de vehiculos
usados por 100 vehiculos del parque, desde 1966 a 1970.

CLASE DE VEHICULOS 1966 1967 1668 1969 1970
Camiones ... ... viv ir ven vee een s 9,82 995 9,89 10,57 10,31
Autobuses ... ... ... .o e e el 5,30 5,16 5,51 5,24 5,87
TUFISMOS  cov vit vie e vee e e s 13,14 18,85 13,27 12,85 12,60
Motocicletas ... ... .. cer s een el 7,89 8,11 7,23 6,42 6,01
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De la serie y gréfico anteriores extraemos las siguientes consecuencias:

CAMIONES.—La tendencia observada para esta clase de vehiculos es creciente de 1966 a 1969,
registrandose una ligera contracciéon en 1968 de un 1 por ciento, experimentando en el afio 1970
disminucién que equivale al 2 por ciento.

AUTOBUSES.—Para esta clase de vehiculos no se observa una tendencia continua en sus varia-
ciones, pues éstas decrecen en los afios impares, aln con tales ciclos, la tendencia ha de consi-
derarse creciente.

TURISMOS.—La tendencia decreciente presentada por esta clase de vehiculo dentro del mante-
nimiento de valores elevados parece que debe mantenerse, si bien con contracciones paulatina-
mente mds reducidas, en tanto no varien las circunstancias del mercado.

MOTOCICLETAS.—Los porcentajes de motocicletas —dentro de los afios comprendidos en el
cuadro— alcanzan el méximo en 1967, decreciendo luego paulatinamente hasta 1970.

Por Gltimo, observamos que al clasificar los valores absolutos de las relaciones porcentuales,
de mayor a menor, obtenemos el siguiente orden para las distintas clases de vehiculos: turis-
mos, camiones, motocicletas y autobuses, orden que se mantiene en los cinco afios considerados.

En un cierto grado, los indices que ahora contemplamos pudieran considerarse en relacion
con la rotacién a que se hizo referencia en el apartado anterior por lo que no podria extrafiar,
de producirse alteracién en las circunstancias econdmico-sociales, una variacién en el sentido
de las lineas de tendencia.

3. REFORMAS DE VEHICULOS

3.1. Vehiculos sometidos a reforma

Durante 1970 se sometieron a reforma 34.383 vehiculos, que originaron 39.944 reformas, lo que
representa un ligero decrecimiento respecto de los 34.642 vehiculos reformados y un leve alza
sobre las 39.386 reformas realizadas en 1969,
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Atendiendo a la clase de los vehiculos, el nimero de los que fueron reformados y de las refor-
mas efectuadas en 1970, son los expresados en el siguiente cuadro:

NUMERO DE NUMERQ DE ;

CLASE DE VEHICULO VEHICULOS REFORMAS |
REFORMADOS EFECTUADAS |

|

Camiones ... ... ... ... ... ... 19.666 24815 '
Autobuses ... ... ... ... el ... 835 860 i
Turismos ... wo. ver een een .. 13.090 13.473 i
Motocicletas ... ... ... ... .. L. 792 796 i
|

Total ... ... ... ... ... 34.383 39.944 ’.

El mayor porcentaje de vehiculos reformados co rresponde a camiones, con un 57,20, siendo el
menor el relativo a motocicletas, con un 2,30 por ciento. _

También por el nimero de reformas se mantiene el mismo orden, correspondiendo un 62,12
por ciento a camiones y un 1,99 a motocicletas.

Si, como antes se ha indicado, el nimero de vehiculos reformados en 1970 apenas difiere del
correspondiente al afio anterior, esta semejanza no se mantiene al considerar las diferentes
clases de vehiculos, lo que claramente queda de manifiesto al expresar en el siguiente cuadro
los indices correspondientes al nimero de vehiculos de cada clase que en 1970 fueron objeto
de reformas, tomando como base igual a 100 el de los que lo fueron en 1969.

: CLASE DE VEHICULO n~113ég£110%m
{
Camiones ... wew wos s 94
| Autobuses ... ... ... 84
TUFRISMIOS won wsn sww sus owe sow i s 111
: MEFGETEIEEAS wine sve s v so sen i 77
|
: Total oo vev s e e e e 99
200 . ]

1969:-100 P

e

[ MOTOCIGLETAS

De las anteriores cifras y gréfico se desprende que Unicamente los vehiculos de turismo pre-
sentaron un mayor nimero de vehiculos reformados en 1970 que en 1969, mientras que el
maximo decrecimiento corresponde a las motocicletas, con una contraccién préxima a la cuar-
ta parte de la cifra de 1969.




Para observar mejor el crecimiento o decrecimiento de los vehiculos reformados, insertamos
los indices del perfodo 1966-1970, tomando 1966 como base = 100:

INDICES
A N O S

CAMIONES |AUTOBUSES | TURISMOS MOTOGICLETAS TOTAL
TDEE: vy mvs s nos s W 683 v Fael wis 100 100 100 100 100
1967 i vet tie e e e e e e e 120 Q0 100 71 110
TOBB: sae cepw wiom v e Wae 66 RA% SHeT e 102 74 101 46 Q7
TIBYE: o e mmee mpe wmms $adT W45 458 GEE) 565 67 77 79 26 68
B 63 65 88 20 67

CAMIONES —Los camiones reformados solamente crecen en 1967, en que se registra un indice
de 120, para llegar en 1970 a obtener solamente un indice de 63.

AUTOBUSES.—En autobuses ningn afio ha llegado a alcanzar el indice de 1966, siendo decre-
cientes los indices de todos los afios, con excepcién de 1969.

TURISMOS —En esta clase se mantiene el indice de 1966 en 1967, incrementdndose ligeramen-
te en 1968, descendiendo en 1969 y volviendo a aumentar en 1970, es decir, que dentro de una
tendencia a la baja, sigue una trayectoria fluctuante.

MOTOCICLETAS.—La trayectoria de esta clase de vehiculos ha sido claramente decreciente, pa-
sando a ser los vehiculos reformados en 1970 solamente una quinta parte de los de 1966.

En el total se aprecia un incremento en 1967, pasando después a ser los indices decrecientes en
todos los afios hasta llegar al de 67 en 1970.

A fin de determinar con mayor exactitud la importancia del ndmero de vehiculos reformados,
en el siguiente cuadro se presenta la relacién porcentual existente entre los mismos y el parque
nacional automdvil.

PORCENTAUJE
CLASE DE VEHICULO DIFERENCIA

1970 1969
Camiones .iv wei 3ie sns e v 2,77 3,19 — 0,42
AutobUses . se v e oEe awe 2,72 3,44 — 0,72
TURISMOS" 556 s50 mee 4ue) w50 2 0,55 0,59 — 0,04
Motocicletas ... oo o v wne s 0,06 0,08 — 0,02
Total s o v e s wis 0,78 0,87 — 0,09

4
3
2
1
CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS
| 1970




Los porcentajes que representaron los vehiculos reformados, por clases, sobre sus parques res-
pectivos en 1970, fueron inferiores todos ellos a los registrados en 1969.

Desde 1967 se viene observando un decrecimiento general (para todas las clases, con excep-
cién de los tractores, que no son analizados) de las relaciones vehiculos reformados/parque, lo
que nos demuestra una vez mds la progresiva pérdida de importancia de las reformas en el
total del parque.

Este hecho puede ser atribuible, de una parte, a la mayor diversificacién del mercado, que al
ofrecer una mds amplia gama de modelos permite satisfacer necesidades mas diversas sin acu-
dir a efectuar modificaciones en los vehiculos, y, de otra, a que, como consecuencia de la ele-
vacion del nivel de vida econémico del pafs, no se considera conveniente la prolongacién de
los perfodos de explotacién de los vehiculos mediante la realizacién de reformas importantes,
por resultar econdmicamente preferible su sustitucidn.

Con objeto de aprovechar al méximo las posibilidades de estudio de la evolucién de las refor-
mas de vehfculos en 1970, se insertan a continuacidn, por clases, los valores porcentuales que
significaron las relaciones vehiculos reformados /parque en dicho afio, sobre las cifras de 1969,
asi como las de éste con respecto a 1968.

CLASE DE VEHICULOS

1970/1969

| 1969/1968

Camiones 86,83 59,29
Autobuses 79,07 97,73
Turismos 93,22 64,13
Motocicletas ... ... ... ... ... ... i 75,00 57,14
Total 89,66 62,14

En general se observa una menor contraccién en 1970 que la que se habia apreciado en 1969.
Por clases, la mayor contraccién ha sido la observada en motocicletas, que registra solamente

un 75,00 por ciento respecto de 1969.

La influencia, por tanto,
tendencia decreciente de

3.2. Clases ide reformas efectuadas

Debidamente clasificadas,
segun clases de vehiculos, en 1970:

de los vehiculos reformados sobre el parque en 1970 mantiene la
1969, si bien atenudndose ligeramente.

en la tabla siguiente se recogen las diversas reformas efectuadas,

CLASE DE REFORMA CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS HOTOCICLETAS TOTAL

Motor 1.853 331 6.540 83 8.807
Carga 6.480 — —_— —_ 6.480
Plazas — 422 1.773 48 2.243
CArroceria sos won wuw mow mvv men B9 e — . — 607 607
Clase de vehiculo ... ... ... ... .. ... 1.730 53 559 — 2.342
Sin especificar ... ... ... .o L 14.752 54 4.601 58 19.465
Total 24.815 860 13.473 796 39.944

En una visién general, las 24.815 reformas efectuadas en camiones en 1970 supusieron un
decrecimiento del 1,44 por ciento respecto de 1969. Para esta clase de vehiculo disminuye-
ron todas las clases de reformas, con excepcién de los cambios de carga, que pasaron de 5.421
en 1969 a 6.480 en 1970.

Las reformas en autobuses descendieron en un 18,56 por ciento, aumentando los cambios
de motor y disminuyendo el resto de las reformas.
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En turismos hubo aumento de reformas en un 11,16 por ciento en 1970, aumentando so-
lamente las reformas «sin especificar» y disminuyendo el resto.

El nimero de reformas de motocicletas disminuyd en 1970 a costa de los cambios de plazas
y carrocerias, aumentando los de motor y «sin especificar».

En el total, las 39.944 reformas efectuadas en 1970 suponen un aumento de un 1,44 por cien-
to, respecto de las 39.386 registracdas en 1969. Este crecimiento se debe, fundamentalmente,
al incremento de las reformas que alteran la carga en los camiones y al de las «sin especi-
ficar», en turismos, englobando estas dltimas modificaciones diversas, de los que por su ma-
yor importancia podamos citar las variaciones en los sistemas de frenado y suspensién y los
de adaptacion o supresién de mandos especiales para ensefianza de la conduccién o para uti-
lizacién de un vehiculo por un conductor con capacidad disminuida.

3.2.1. Reformas o cambios de motores

Las reformas y cambios de motores afectan a la estructura del parque nacional en el senti-
do de que se producen cambios de potencia y combustible que hacen variar la composicién
del mismo.

En el siguiente cuadro se insertan las reformas de motores, que han supuesto cambio de
combustible durante el afio 1970.

CAMBIO DE CARBURANTE i CAMIONES | AUTOBUSES TURISMOS MOTOGIGLETAS ‘
— e e __i i
De gasolina a gas-oil ... ... L 763 i 27 4.890 72
|
De gas-oil a gasolina ... ... i 7 ‘ 1 106 —
—_— — S| [— 1L — S—
‘ |
Diferencia ... ... ... ...| 756 : 26 | 4784 72 |
- = L—,,, - - - = - — - |

En 1970, el nimero de motores de gasolina sustituidos por motores de gas-oil fue inferior a
las cifras observadas en 1969, si bien, al igual que en tal afio y en los anteriores, resulta muy
superior al cambio de combustible en sentido inverso.

En el afio que comentamos, los cambios de motores que suponen cambio de carburante han
disminuido, excepto en motocicletas, que aumentaron en siete unidades respecto de 1969.

En cuanto a las alteraciones que en las potencias de las diferentes clases de vehiculos su-
pusieron en 1970 los cambios o reformas de sus motores, cuyo detalle se recoge en la ta-
bla V.3.3., fueron las siguientes:

CAMIONES.—EI grupo de «25 HP.» o mds de potencia, aumentd en un 60 por ciento, des-
pués de la reforma, aumentando en un 0,8 el grupo de «8 a 15,99 HP.» y disminuyendo
el resto.

AUTOBUSES —También aqui registré aumento el grupo de «25 o mas HP.» en un 45,45 por
ciento, disminuyendo el resto de las potencias, después de los cambios de motores realiza-
dos en 1970.

TURISMOS.—En esta clase de vehiculos, en 1970, se registra aumento en el grupo de «8 a
15,99 HP», pasando de 4.710 vehiculos, antes de la reforma, a 4.853 después, lo que significa
un aumento del 3,03 por ciento. En el resto de los grupos se registraron disminuciones de
mayor o menor importancia.

MOTOCICLETAS —Los cambios de motores en las motocicletas, no produjeron variacidn “al-
guna en las potencias.
3.2.2. Cambios de clases

Los cambios de clase, al igual que los cambios de motores, tienen gran importancia, pues
hacen variar la estructura del parque nacional automovil.



En 1970 se registraron 2.363 cambios de clases, que supusieron una disminucién de un

12,45 por ciento sobre los 2.699 de 1969. Los citados cambios de clase se distribuyen se-

gun el cuadro siguiente:

Autobis . . . ... ... 31

. TOFISHG = 5 ¢ 2 &5 & v 0 1.643

De camion a: Tractores industriales . 56
Total . . . . .. 1.730

Camidn . . . ... ... 42

De autobus a: Turismo . . . . . .. .. 11
Total . . .. .. 53

Camion . .. ... ... 528

Be: iurismio: a: Autobts . . . . ... .. 31
Total . .. . .. 559

De tractores industriales a camion . . . 21

En consecuencia, las variaciones netas en los parques de las distintas clases de vehiculos, de-
bidas a los cambios de clase, son las siguientes:

Camiones . . . . . ...« ... — 1.139
Autobuses . . . ... ... ... + 9
Turismos . . . . . . . .. .. .. .. + 1.095
Tractores industriales . . . .. .. -+ 35

La expresidén porcentual sobre el total de los registrados en 1970, de los cambios de clase de
cada uno de los vehiculos, es la recogida en la tabla siguiente:

N . ' T_ e ‘ TRACTORES

CLASE DE VEHICULO CAMION AUTOBUS | TURISMO INDUSTRIALES TOTAL
S — | S— - o . | [ | P———
| | |
De camidna ... ... ... ... —_ 1,31 69,53 2,37 73,21 I

De autobls a ... ... ... 1,77 — 0,47 — 2,24
De turismo a 22,35 1,31 — — 23,66 |
De tractora ... ... ... ... 0,89 —_ — 0,89 ‘
| l:
: Total ... ... ... 25,01 2,62 70,00 2,37 100,00 |

De la misma se desprende que los mayores porcentajes de los vehiculos que cambiaron de
clase en 1970 son los registrados por camiones y turismos, con porcentajes del 73,21 por
ciento y 23,66 por ciento, respectivamente, lo que supone que el 96,87 por ciento de los
vehiculos que cambiaron de clase pertenecieran a una de estas dos. Las menores cifras, apre-
ciadas en autobuses y tractores industriales, supusieron porcentajes del 2,24 y 0,89 por ciento.

En cuanto a la clase a que los vehiculos modificados pasan a pertenecer, el porcentaje més
importante es el apreciado en la conversidén en turismos: el 70 por ciento de los vehiculos
reformados en 1970 pasaron a formar parte de esta clase de vehiculo. Los porcentajes de ve-
hiculos convertidos en camiones, autobuses y tractores supusieron cifras del 25,01, 2,62 y
2,37 por ciento, respectivamente.

Es de destacar el que, sobre el total de cambios de clase, el intercambio entre camiones y
turismos, supone la cifra del 91,88 por ciento, la cual, aun cuando resulta levemente inferior
a la del 92,06 por ciento alcanzada en 1949, excede a la correspondiente a los restantes afios.

La medida de la importancia de los cambios netos de clase de vehiculos sobre su respectivo
pargue en fin de 1970, se expresa seguidamente mediante la relacién porcentual entre ambas
magnitudes.
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REPERCUSION DE L0S

GAMBIOS DE GLASE EH EL
CLASE DE VEHICULO PARQUE NACIONAL AUTOND-

VIL, EXPRESADD EN °/,

Camiones ... ... oo oo e .. — 0,16
Autobuses ... ... ... ... .. ... + 0,03
TUPIEN0E: s o v ne s + 0,05
Tractores industriales ... ... ... + 0,56

Estos porcentajes muestran que los cambios de clase de vehiculos apenas tienen repercusién
sobre sus parques respectivos; por una parte, por el reducido nimero de cambios de clase
y, por otra, por los elevados valores absolutos de los parques. Unicamente habria de hacer-
se presente la persistencia del signo positivo en cuanto a las repercusiones de los cambios de
clase en el parque de vehiculos de turismo y la del signo negativo en camiones. En los trac-
tores industriales, dado lo reducido de la cifra del parque, si pudieran tener los cambios de
clase cierta influencia sobre el mismo, al presentar tasas de repercusién mds elevadas y de
signo constantemente positivo.

4. BAJAS DE VEHICULOS

En el afio 1970, el nimero de bajas de vehiculos comunicadas a las Jefaturas Provinciales
de Trafico fue de 69.468, que, comparadas con las del afio anterior, suponen en valores ab-
solutos una diferencia positiva de 21.151 unidades y en valores relativos un aumento del
43,78 por ciento.

La comparacién de las bajas comunicadas de cada clase de vehiculos, con sus correspon-
dientes de 1969 y la diferencia porcentual entre ambos afios, da lugar a la tabla siguiente:

INCREMENTO

CLASE DE VEHICULO 1970 1069 PORCENTUAL
CoITIoNES  we: sos wn wn 18.202 14.325 + 27
Autobuses ... ... ... ... 770 634 =+ 21
Turismos ... ... ... ... 21.381 14.147 4 51
Motocicletas ... ... ... ... 29.009 19.104 + 52
Tractores industriales ... 106 107 — 1
Total ... ... 69.468 48.317 + 44

TRACTORES AUTOBUSES CAMIONES TURISMOS MOTOQCICLETAS
INDUSTRIALES

El mayor numero de bajas en 1970 corresponde a motocicletas, con 29.009 unidades, segui-
do del de turismos y camiones, con 21.381 y 18.202 unidades, respectivamente. Finalmente,
las menores cifras de bajas corresponden a autobuses, con 770 unidades, y a tractores in-
dustriales, 106 unidades.



Porcentualmente, las motocicletas y los turismos son las clases de vehiculos que han regis-
trado mayor incremento en el nimero de bajas con respecto a 1969, seguidas de camiones
y autobuses, mientras los tractores, por el contrario, registraron un decrecimiento porcentual
del 0,93 por ciento.

Tomando como base el afo 1964, con indice = 10, se observa para el total de 1970 un in-
dice superior a seis veces el de 1964; en la distincidn por clases, el méximo incremento co-
rresponde a las motocicletas, que suponen mds de 14 veces el indice del afio base, seguidas
de los tractores y turismos, que le superan en maés de seis y cinco veces, respectivamente,
siendo camiones y autobuses los que han experimentado menor aumento.

Clasificando las bajas registradas en 1970, con arreglo al afio en que los vehiculos fueron
matriculados, se obtiene la siguiente tabla:

ANO DE MATRICULA CAMIONES ‘AUTOBUSES | TURISMOS 1 HOTOGICLETAS ol : TOTAL |
e s NN SR SR s S
|

!Hasta 1920 v oob pee s 4 3 [ 3 —_ — 10
1921 oLl e e 8 — — — — 8
L R — — | — — — — |

VTR i voii b, o oo i 11 1 | 4 — — 16 |
1924 ... oo 12 1 l > - — 20 |
1985 e svms wisse s wam v 20 | 2 ' TS5 1 —_ 38 |
T9PE aps s0d wipe 2 05 1 41 8 15 4 — 68 |
1927 o eee e e e 52 8 18 3 — 81 |

| 1928 oo o wow s v in 137 16 28 9 — 190 |
TIBG wxp e ise, 5ot sy 56s 172 25 38 7 — 242 |

11930 oo s e e el 152 19 24 2 — 197 |
98T o s o s v s 15 | 19 | 13 4 — 151 |

1982 oo s i, s o 5 65 | 21 36 3 s 125 |

1 1933 o e el 105 14 110 13 — 242 |
1984 v was i sws woe e 170 30 157 6 —_ 363
1938 s iem 5, 55 53 226 46 206 7 — 485 |
1936 ... o cen el e 111 17 135 9 — 272 |
1987, o wows o v v s 5 4 5 — — 14
L R 39 3 16 — — 58 |
1939 .ot e e e 104 10 115 3 — 232 |

§ D v v w0 s o om 272 19 ‘ 170 3 — 464 |
VPN wan wom s wow oo 80 9 | 60 4 — 153 |
1942 ... sl 105 | 8 | 122 19 1 255

1948 oo con v s s som 131 9 | 109 7 — 256 |

| B9 oo vas omr o son oms 72 3| 66 3 — 144
1945 .0 oo een e e 62 6 54 19 — 141

L TG o s v s s oum 146 10 66 11 1 234

L 180 12 122 11 1 326

1 1948 e s 390 27 174 9 — 600

d MIAT s o e men s s 365 21 279 25 2 692

i g 232 24 187 18 — 461
2 262 18 340 29 2 651
BT s e wn v v 319 22 592 84 — 1.017
i R 351 36 723 280 3 1.393
1954 ... o ven e 415 a7 1.069 733 — 2.254
RE socs mscs mos s s 230 371 | 50 1.386 1.544 2 3.353 |
L 688 34 2.475 3.350 3 6.550 |
1957 (v it i e 719 32 1.799 4.375 1 6926 |
WS e wmsn os wvm s o 841 | 23 1.735 4.223 1 6.823 |

| V252 oue s s wan B o 1.031 20 1.547 3.506 2 6.106 |
1960 ... oo ven e e 1.324 32 1.167 2.135 1 4,659 |
L1 1.892 26 1.328 2.738 9 5993 |
VB2 v 30 wn 5w mw w5 1.917 8 1.107 2.424 7 5.463
1963 ... oo et e e 1.692 6 1.041 1.386 11 4136 |.---
1964 ..o oo ven e 1.175 16 798 954 12 2.955 |
VOBS! op nes, 2o 1 1 o 838 2 574 493 14 1.921
1966 ... oo e e e 417 5 440 375 10 1.247
TEBE s s sas s st wim 198 6 376 122 4 706
VOBB oe % b ws i 112 1 283 49 10 449
1969 ..o e ves ee e 46 1 203 13 6 269 |
VIR e e s e s v 10 — 44 2 3 59 |
Total o e o 18.202 770 21.381 29.009 106 69.468




Dentro de un amplio campo de variaciéon —ya que, junto a 59 vehiculos matriculados en el
propio afio 1970, causaron baja otros cuya matriculacién tuvo lugar incluso en 1913— se
aprecia una acusada concentracién en el decenio 1955-64, periodo en el que fueron matricu-
lados mas de las tres cuartas partes —el 76,24 por ciente— de los vehiculos dados de baja
en 1970; esta concentracidén es aln mds acusada para el quinquenio 1956-60, afios en los
que fueron matriculados el 44,71 por ciento de tales vehiculos. Distinguiendo por clases de
vehiculos, tales perfodos coinciden con los de matriculacién del mayor nimero de motocicle-
tas dadas de bhaja —mds del 91 por ciento y del 60 por ciento, respectivamente—, mientras
que, para intervalos de igual amplitud, los méximos se producen, para automoviles de tu-
rismo, en el de 1954 a 1943, para el decenio—con mds del 68 por ciento del total—, y en
el de 1955 a 1959, para el quinquenio —con el 42 por ciento—; en cuanto a camiones, es
de destacar la mayor proximidad que, con respecto a la fecha de la baja, presenta la de ma-
triculacién de los periodos de mayor frecuencia, ya que el decenio, del que corresponde el
mayor nimero —mds del 66 por ciento—, es el de 1956 a 1965, siendo el quinquenio 1940
a 1964 el de mayor concentracién —mds del 43 por ciento del total de los camiones, cuya
baja se registré en 1970—.

Las ordenadas del gréfico siguiente expresan, en forma acumulativa, los porcentajes que,
sobre el total de cada clase de vehiculos, suponen los que fueron objeto de baja en 1970 vy
cuya matriculacidn tuvo lugar con anterioridad al afio reflejado como abscisa.

CAMIONES TURISMOS
100 %, i
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50

25 25

S . Al | L : =] [ = e
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AUTOBUSES MOTOCICLETAS
it 100 %
5
50
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= 1]
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Atendiendo a los afios de vida media de los vehiculos que causaron baja, en cada uno de
los afios del perfodo 1964-1970, se observa que prosigue la tendencia decreciente en todas
las clases de vehiculos, excepto motocicletas, las cuales, tras el aumento de 1969, mantienen
estable su cifra, segin refleja el cuadro siguiente:

CLASE DE VEHICULD 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Camiones ... ... ... 26 25 24 20 17 16 14
Autobuses ... ... ... 26 22 25 25 24 24 23 . 1-
Turismos ... ... ... 25 25 23 20 17 14 11
Motocicletas ... ... ... 10 10 10 10 10 11 13

Pese a que en el periodo a que el cuadro se refiere, se ha reducido a la mitad la vida media
de los camiones y turismos que causaron baja, puede deducirse, de los datos antes expresados,
que en 1970 el porcentaje de los mismos, que contaban con una antigledad superior a vein-
te afios, resulta todavia ser del 19,69 por ciento para los camiones y del 11,01 por ciento
para los turismos, siendo aln mds destacado el caso de los autobuses en el porcentaje co-



rrespondiente a las de tan elevada antigiedad resulta superior a la mitad del total, 51,30 por
ciento, lo que indica la larga vida que, por los sucesivos propietarios, se fija a los mismos,
a todas luces incompatible con un aceptable grado de seguridad vial.

5. PARQUE NACIONAL

El parque nacional automévil en 31 de diciembre de 1970 ascendia a 4.392.214 unidades, lo
que representa un incremento sobre el de igual fecha del afio precedente de 423.030 vehiculos,
equivalentes al 10,66 por ciento de la cifra de 1969. Este incremento porcentual resulta algo
inferior al del 12,18 por ciento experimentado en el afio anterior, aun cuando en valores ab-
solutos supera las 372.680 unidades con que en tal afio se incremento el parque.

La distribucién del parque nacional en las distintas clases de vehiculos automéviles, asi como
los indices porcentuales que los valores de 1970 suponen sobre los de 1969, es la recogida
en el cuadro siguiente:

e e E
PARQUE EN INDICE

E CLASE DE VEHICULOS 31_1‘??_19_’0 1969100

|. '

| Camiones ... ... oo oo en .. 710.223 109

i AUtobUSES v civ wwv wee e s 30.728 106 |

I Turismos .z s soe is o 60 wes 2.377.726 119 |

| Motocicletas ... ... ... .o e L. 1.267.242 99

I' Tractores industriales ... ... ... 6.295 116 f

|
| Total ... 4.392.214 1

Por primera vez se presenta la reduccidn de las cifras correspondientes a una clase de vehlcu-
los, hecho que corresponde a motocicletas, cuyo parque ofrece una .contraccion del 1,14 por
ciento sobre el parque de 1969.

Las restantes clases de vehiculos prosiguen la linea de crecimiento, si bien su ritmo resulta
levemente més reducido que en el afio anterior. La maéxima expansion, tanto en valores ab-
solutos como porcentualmente, corresponde a los vehiculos de turismo, cuyo crecimiento su-
pone el 18,96 por ciento de la cifra del parque de estos automoviles en 31 de diciembre
de 1969. Porcentualmente, los turismos son seguidos por los tractores industriales —que, con
una expansién del 15,93 por ciento, superan la apreciada en el afio anterior—, camiones
—con el 8,58 por ciento— y autobuses, con el 6,09 por ciento.

La composicién porcentual del parque nacional automdvil en 31 de diciembre de 1970 es la
figurada en el cuadro siguiente, en el que, para facilitar la comparacién igualmente, se in-
cluyen las cuotas de las diferentes clases de vehiculos en igual fecha del afio 1969.

* COMPOSICION PORCENTUAL

( CLASES DE VEHICULOS B

“ 1970 1969
CEMIONBE wuvr wws: sum  mawe www s 16,17 16,48
Autobuses ... ... PR 0,70 0,73
TUriSMOS ... cev e e e e 54,14 50,36
Motocicletas ... oo cvr ver en .l 28,85 32,29
Tractores industriales ... ... ... 0,14 0,14 :

E Total = o wn o 100,00 100,00 |

P e e e e e e e

Puede apreciarse que, con excepcién de los tractores industriales, que mantienen su cuota,

y turismos, que la elevan, las restantes clases de vehiculos reducen su participacién porcen-
tual en 1970. De estas variaciones, las de mayor importancia corresponden al incremento en
la cuota correspondiente a turismos y la contraccién de la de motocicletas, variando ambas
en valores préximos al 4 por ciento del total del parque. Si bien esta modificacién de cuotas
es, proporcionalmente, de menor importancia en cuanto a los vehiculos de turismo, resulta
muy importante en cuanto a motocicletas, ya que es de prever que, a fin del afio 1971, estos
vehiculos no lleguen a suponer la cuarta parte del total del parque, lo que supone una honda
transformacién en la estructura del mismo, ya que representaba mds de la mitad del total
del parque hasta 1964.




Comparando .con el parque real las previsionzs efectuadas para 1970 en los parques de ve-
hiculos de cuatro o mds ruedas, realizadas por la Comisién de Transportes del [l Plan de
Desarrollo Econdmico y Social, se comprueba una notable aproximacién entre ambas cifras,
segin pone de manifiesto el siguiente cuadro, en el que, junto con los valores de las pre-
visiones y del parque real, se recoge el porcentaje que éste supone sobre tales previsiones.

' CLASE DE VEHICULO PREgﬁ‘ﬁNES PARQUE REAL ’ PORCENTAJE |
1 - S SR = S o ; - ——— " |
| i \
Camiones .. .o. wee oo er . | 800.000 710.223 88,78 ‘
AUtOBUSES ... .. o e s . ! 33.520 30.728 91,67
[ 99,49

TUFISIOS: wiv w5 Gvs wse ssa e | 2.390.000 2.377.726

La mayor diferencia se acusa en camiones, poco mas del 11 por ciento, lo que puede atri-
buirse al descenso ofrecido por su matriculacion como consecuencia de la variacién en la
normativa fiscal relativa a los vehiculos de pequefic tonelaje; en cuanto a los automdviles
de turismo, la practicamente inapreciable diferencia puede considerarse debida a la retrac-
cién observada en la matriculacion del Gltimo trimestre de 1970.

5.1. Correlacién entre el parque nacional automdévil y el producto nacional bruto

El cuadro siguiente recoge las cifras correspondientes al parque nacional automévil, parque
de turismos y producto nacional bruto para los afios 1960 a 1970.

|
S v el
. = =eneunr ) PSRl AR ‘
1960 v e e e e e e 540,3 1.005,0 2905 |
TG o 508 555 o e s 1 s 601,3 12240 | 358,9
1962 ti vie et e e e e | 659,5 1.464,7 [ 440,6
1963 oev e e eee e e e 722,0 1.709,2 5297
R 7693 1.996,6 6523 |
1965 tov e e e e e e 8275 2.322,3 8073 |
1966 v e e e e e e 890,6 2.735,7 1052,5 |
V967 o v, s 55 mvm w95 a6 o 930,3 3.147,9 13348 |
1968 coe oo e e e e e 974,3 3.538,2 1.6340 |
1969 civ oot e e e e e 1.050,3 3.969,2 19988 |
1970 v voe e e e e e | 1.117,5 43928 2.377,7

Las cifras correspondientes al producto nacional bruto, al coste de los factores, estdn expre-
sados en miles de millones de pesetas de 1958, habiendo utilizado como fuentes de las mis-
mas, la Contabilidad Nacional de Espafia, del Ministerio de Hacienda, publicada por el Insti-
tuto de Estudios Fiscales, para el periodo 1960-1964, y la Contabilidad Nacional de Espafia,
publicada por el Instituto Nacional de Estadistica en 1969, para el de 1964 a 1968, estimén-
dose la cifra de 1969 y calculada la de 1970 por aplicacidén del crecimiento del 6,4 por cien-
to, indicado por el Gobierno para este Ultimo afo.

A partir del Boletin Informative Anuvario del afioc 1964 se comenzé a recoger gréficamente en
sus péginas las lineas de regresién parque nacional/renta nacional y parque de turismos/renta
nacional, que, por razones de mayor grado de depuracién en los datos, fueron en 1949 reem-
plazadas por las de parque nacional/producto nacional bruto y parque de turismos/producto
nacional bruto, criterio mantenido para el afio 1970.

Si en los primeros afios, en especial para la regresién parque nacional/renta nacional, podian
ser consideradas como rectilineas, a partir de 1967 —y en la regresién parque de turismos/
renta nacional ya desde 1965— podia apreciarse «un crecimiento mas que proporcional, en
especial en los Ultimos afios, de los parques de vehiculos que de la renta nacional a precios.
constantes, lo que parece confirmar la hipdtesis de la importancia del componente efecto/
renta en la demanda de vehiculos, en especial dz automdviles de turismo, circunstancia de otra
parte conocida por la magnitud que en esta demanda viene atribuyéndose al llamado efecto
emulacién» (Boletin Informativo Anvario de 1967, pdgina 29; de 1968, pdgina 31, y de 1949,
pdgina 50-1), cita que mantiene su absoluta validez para 1970.

La extensién de la serie y la persistencia de las conclusiones que de ella pueden obtenerse pa-
rece aconsejar el tratar de obtener analiticamente las correspondientes ecuaciones de regre-
sion y coeficientes de correlacién. Para ello se ha considerado que para los niveles de renta



y parques a que la serie se extiende, las curvas de regresidén mas apropiadas son del tipo para-
bélico de segundo grado, cuyo ajuste por minimos cuadros conduce a las ecuaciones, represen-
tadas con lineas de puntos en el grédfico anterior, siguientes:
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Regresién parque nacional/producto nacional bruto.
Y = 0,4036 x*— 0,5620 x + 0,8573

Regresion parque de turismos/producto nacional bruto.

Y = 0,5977 xX* — 6,2209 x + 19,1648

ecuaciones en las que Y representa el respectivo parque en centenas de millar de vehiculos y
x el producto nacional bruto, al precio de los factores, en cientos de miles de millones de
pesetas de 1958.

Realizados los correspondientes célculos a partir de las cifras del producto nacional bruto al
coste de los factores se obtienen los referentes a la pardbola de ajuste (parques tedricos),
que en unién de los valores de los parques reales y del producto nacional bruto se recogen a
continuacién:

PARQUE NACIONAL AUTOMOVIL PARQUE DE TURISMOS (en miles) L

AfO P.N. B. (en 1

T M PARQUE REAL PARQUE TEORICD PARQUE REAL PARQUE TEORICO I
[ N L 540,3 1.005,0 960,29 290,5 300,16
1961 il il hi e e e e 601,3 1.224,0 1.207,06 358,92 336,91
1962 o e e 659,5 1.464,7 1.470,51 440,6 413,44
1965 sor s o o u mig e 722,0 1.709,2 1.783,87 5297 540,70
1964 ... v e ien e e e 769,3 1.996,6 2.041,97 652,3 668,06
| 1985 i sun wsn aos wwn s s 827,5 23223 2.384,35 807,3 861,48
I 1966 s v se wan sm s o 890,6 2.735,7 2.786,44 1.052,5 1.116,92
| L7 7O 930,3 3.147.,9 3.055,89 1.334,8 1.302,02
: TFOB wus: sy won, was wn o o 974,3 3.538,2 3.369,38 1.634,0 1.529;19
| 1969 oo oo vus wn was s wia 1.050,3 3.969,2 3.947,69 1.998,8 1.976,08
L R O 1.117,5 4.392,8 4.497 87 2.377,7 2.428,73

e - T R S —- I S—— |

La obtencidn de los coeficientes de correlacion ofrece los siguientes resultados:

Parque nacional /producto nacional bruto r=0,9974
Parque de turismos/producto nacional bruto r = 0,9973

Lo elevado de los valores de los respectivos coeficientes nos indica que la correlacién es, en
ambos casos, casi de causalidad, esto es, que para tales niveles del producto nacional bruto y
parques nacionales, éstos son, précticamente, funcién directa de aquéllos, hasta el extremo de
que solamente el 0,50 por ciento de la variacién experimentada en el parque nacional y el




0,52 por ciento de la del parque de turismos no obedece a esta causa, sino a variaciones alea-
torias o a otras variables no consideradas.

Ha de insistirse en que las conclusiones asi obtenidas no pueden ser consideradas vélidas més
que dentro de los limites de producte nacional bruto y parques de vehiculos que han servido
de base para el célculo sin que pueda pretenderse su extensién mds alld de ellas.

Su cardcter de «estimadores» del nivel de vida hace aconsejable la inclusién del cuadro siguiente
en el que se recogen para los afios 1960 a 1970, ambos inclusive, las relaciones entre parque
y poblacién, tanto bajo la forma de parque por mil habitantes, como bajo la de nimero de
habitantes por cada vehiculo de turismo.

. PARQUE POR 1.000 HUMERD DE HABITAK-

ANOS HABITANTES TES P[ITRHE'ESH'AULEI OE
IR60" sz aio 550, 208 pen omn womrs s 33 105
< T 39 87
J < - 53 60
1964 ... oo il e e e e s 62 50
TPE5 e o wan awm mww wae s wa 72 40
TFBE: s iii sns mps s e e nn 83 31
1967 (oo i it et e e e e 95 25
TRB8 e o won sum mew gam: s e 105 20
196G 5 5205 555 ns o pmer sme wms 117 17
1970 o cie cs it e e s 135 14

1960 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1970

La lectura de las cifras anteriores indican que el crecimiento del parque nacional automdvil
en relacién con la poblacién espafiola supone que el parque por millar de habitantes en 1970
haya cuadruplicado con exceso la cifra de 1960.

En los dltimos afios la literatura econdmica ha generalizado la comparacidn inversa entre bienes
y poblacién, para asi obtener el nimero de miembros de la poblacién que corresponde a cada
unidad de un determinado bien de uso: automdvil, teléfono, televisores, etc. Cuando la compa-
racion tiene lugar con el automdévil esta relacién se viene efectuando exclusivamente con los ve-
hiculos de turismo, dado su cardcter de bien de consumo duradero generalizado. En este senti-
do, de 1960 a 1970, Espafia ha pasado de que en el primero de tales afios la relacién fuera de
un vehiculo de turismo por cada 105 personas a que, en 1970, esta relacién desciende a un
vehfculo de turismo por cada solamente 14 personas. Ello, con las salvedades propias de todo
valor medio, puede interpretarse como indice de que en la actualidad una importante parte de
la poblacién espafiola, a partir de determinados niveles de la llamada clase media, ha accedido
a la titularidad de un vehiculo de turismo por familia. El avance que ello supone en cuanto al
«standard» de vida nacional no permite ain alcanzar las cotas conseguidas en pafses de mds
elevado nivel de desarrollo, en los que la posesion del automévil de turismo familiar alcan-
za a gran parte de la poblacién obrera y campesina.



El cuadro siguiente recoge el nimero de habitantes por vehiculo de turismo en diversos paises
europeos y de América del Norte en el afio 1968, cuyos datos sobre poblacién y parque de
turismos estdn tomados de las publicaciones de las Naciones Unidas, no incluyéndose el resto
de los paises europeos por carencia de datos:

HABITANTES POR
VEHIGULO DE
TURISHO

P AIl S ES

Alemania Occidental ... ... ... 5
Alemania Oriental ... ... ... ... 17
N d o e e e 7
Bélgica ... ... ... i ool el . 5
- Checoslovaquia ... ... ... .. o.. 26
Dinamarca 5
Espafia 20
Finlandia ... ... ... ... ... ... 8
Francia ... ... 4
Gran Bretafa ERNDA | | 5
Grecia ... ... ... ... 5D
Holanda ... ... ... .o oor oen .ol 6
HUungrfa cuc wee woe va amn ame e 63
TEIANGE: wvn mos sws waw w53 w55 S5 Q
Italia ... 6
Luxemburgo ... ... ... .o on .. 4
Noruega ... ... oo cor ver wee as é
Polonia ... ... oo cev eee el ..l 86
Suecia ... 4
Suiza ... b6
JL51375(- (U] 272
Yugoslavia ... .o ocen oie e .. 46
Canadd ... ... ... .. oo e .. 3
Estados Unidos ... ... ... ... ... 2

CANADA

ESTADOS UNIDOS

*SIN DATOS
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De los palses citados, el menor nimero de habitantes por cada vehiculo de turismo lo ostentan
Estados Unidos con un turismo por cada dos habitantes, seguido por Canadd con uno por
cada tres.

Resulta igualmente elevado el indice de motorizacién en Suecia, Francia y Luxemburgo, na-
ciones en las que el numero de habitantes por cada vehiculo de turismo es de cuatro. Cuatro
nacicnes: Alemania Occidental, Bélgica, Dinamarca y Gran Bretana son las que posefan, en 1968,
un vehiculo por cada cinco habitantes.

Otros cuatro palfses: Holanda, ltalia, Noruega y Suiza forman el grupo de naciones en que la
relacién es de seis habitantes por cada vehiculo de turismo, siguiendo con siete Austria, con
ocho Finlandia y con-nueve Irlanda. En conjunto, se observa que con la poblacién inferior a
diez habitantes por cada vehiculo de turismo se encuentran, a mds de los dos pafses horte-
americanos, los componentes del Mercado Comun y los de la Asociacién Europea de Librecam-
bio, con excepcién de Portugal.

Conforme antes se hizo presente, la cifra correspondiente a Espafia en 1970 resulta ser de ca-
torce habitantes por cada vehiculo de turismo, notablemente mas baja que la de veinte que arro-
jaba en 1968, afio sobre el que, en todo caso con las salvedades propias de toda comparacién
internacional, se realiza el comentario.

Puede considerarse perfectamente en consonancia con el de los niveles de renta el rango que
efectuada la ordenacién de menor a mayor nimero de habitantes por vehiculo de turismo co-
rresponderia a nuestro pafs en el conjunto de los observados, adn cuando posiblemente las
cifras espafiolas, tanto en 1968 como en 1970, resulten comparativamente altas, hecho que tal
vez pudiera atribuirse a que el actual nivel econdmico se ha alcanzado, a partir de limites de
subdesarrollo, mediante altas cuotas de crecimiento en reducido némero de afios, por lo que
en muchos estratos sociales perviven formas tradicionales de vida que ain con nivel de renta
econdmica suficiente no sienten la necesidad de acceder a la posesién de vehiculos de turismo.

Como el pasado afio se hizo presente, la distinta concepcion de la relacién inversidn-consumo
seguida por los pafses de régimen comunista, justifica el que las cifras de habitantes por vehicu-
lo de turismo sean en ellas més elevadas. Alemania Oriental es la que posee mayor ndmero
de turismos por habitante, por cada diecisiete habitantes existia un turismo, mientras que Che-
coslovaquia, Yugoslavia, Hungria y Polonia registran mayor nimero de habitantes por turis-
mo. Es destacable que estos paises igualmente experimentan una reduccién importante en el
nimero de habitantes por vehfculo de turismo con relacién al afio 1967.

Es Turqufa el pals que presenta menor nimero de vehiculos de turismo por habitante, si bien
éste ha aumentado respecto al afio anterior, pasando de un turismo por doscientos noventa y
siete habitantes a un turismo por cada doscientos setenta y dos.

5.3. Parque en funcién de los carburantes

El parque nacional automévil en 31 de diciembre de 1970, agrupado segun el carburante em-
pleado, era el siguiente:

C ARBURANTE |

CLASE DE VEHICULO —_—  —— s o r —_————mmMmmmnm—nom e !
GASOLINA /s GAS-0IL af, TOTAL L

Camiones ... ... cov vae eee s 323.320 45,52 386.903 54,48 710.223 :
AUutobuUSES ... ver eee e ie ees 2.847 9,27 27.881 90,73 30.728 |
Turismos 2316797 97 44 60.929 2,56 2.377.726 i
Motaocicletas - 1.267.051 99,98 191 0,02 1.267.242 |
Tractores industriales 137 2,18 6.158 97,82 6.295 |

| o | |
| Total 3.910.152 89,02 482.062 10,98 4.392.214 1\
R e e —— —_—— N - ‘




CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS
MOTOCICLETAS TRACTORES INDUSTRIALES TOTAL

y
. GASOLINA ‘) GAS-OIL

El 89,02 por ciento de los vehiculos que componen el parque nacional automévil utilizan |a
gasolina como combustible.

Por clases de vehiculos, un 45,52 por ciento de los camiones utilizan gasolina, siendo el 54,48
el tanto por ciento de los que emplean gas-oil. Es de hacer notar que la utilizacién del carburante
gasolina por esta clase de vehiculos se realiza principalmente por aquellos de pequefia carga que
vulgarmente son denominados «camionetas» y «furgonetas».

Mas acentuado aln es el uso del gas-oil para los autobuses, pues el 90,73 por ciento de los mis-
mos utilizan dicho combustible. Igual que para camiones, puede decirse que el empleo de mo-
tores de explosién tiene lugar casi exclusivamente para los pequefios vehiculos o los resultantes
de la transformacién de turismos en autobuses.

Por el contrario, los vehiculos de turismo que utilizan gasolina constituyen el 97,44 por ciento
del parque de turismos; en cuanto a los 60.929 turismos que emplean gas-oil como combustible,
corresponden principalmente a los vehfculos de servicio pdblico; ain mds acusado es el empleo
de la gasolina por las motocicletas, que supone el 99,98 por ciento de los vehiculos de su
parque, existiendo Gnicamente 191 vehiculos, o sea, el 0,02 por ciento, provistos de motor que
quema gas-oil.

Lo contrario ocurre con el parque de tractores, en el que el 97,82 por ciento.de los mismos
utilizan gas-oil.

Comparando los porcentajes correspondientes a los parques en fin de 1969 y 1970, puede ob-
servarse un leve crecimiento en las cuotas correspondientes a los vehiculos provistos de mo-
tor de combustién —pasan de representar el 10,87 del total en 1969 al 10,98 por ciento
en 1970—, crecimiento que se produce no sélo en camiones —su cuota porcentual se eleva
de 52,97 a 54,48—, autobuses —pasa de 89,74 a 90,73—, y tractores industriales —alcanza
en 1970 el 97,82 por ciento, frente al 97,50 por ciento en 1969—, sino que este hecho es
observable incluso en motocicletas (los vehiculos de esta clase con motor de combustidn re-

presentan el 0,02 por ciento cuando en 1969 eran el 0,01 por ciento), siendo solamente los -

vehiculos de turismo los que experimentan alza en la cuota porcentual de los vehiculos con
motor de explosién —97,32 en 1969 y 97,44 en 1970—.
5.4. Antigiedad del parque

Calculando para diferentes antigiedades los porcentajes que, segin clases de vehiculos, supo-
nen los que se encontraban en circulacién con relacidn al total del parque en 31 de diciembre




de 1970, se obtienen los valores que recoge la siguiente tabla, en la que se incluye una columna
para el conjunto de vehiculos de cuatro o mas ruedas.

e B T
ANTIGUEDAD CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS uunﬁﬁ"’a“"ﬁﬂi unﬁEnAs HOTOGICLETAS

|

| Menos de 1 afio ... ... ... ... 10,62 8,25 16,79 15,30 1,14

| » » 2 A0S .i. er e . 21,42 16,04 32,69 29,95 2,79 |

| » » 3 » o e . 32,42 24,34 45,77 42,51 5,42

| » » 4 » e e . 44,89 33,43 57,99 54,77 9,87

| » O e 56,53 42,52 68,58 65,58 17,21

| » » 6 » o .. 66,94 50,30 75,27 73,12 25,05

‘ » 7% e e 74,72 57,56 80,59 79,01 33,62

} % B B e om o wem wen 80,20 64,06 84,43 83,21 42,21

» T 83,82 68,85 87,78 86,69 51,55 |

| » #» 10 8BS cov viv e e 87,14 72,07 90,58 89,61 60,42 |

\ ]

e s——| ——— (.| | P | SS——

La tabla anterior muestra que en el conjunto de los vehiculos de cuatro o mds ruedas, cerca
de su 90 por ciento presentan una antigiedad inferior a diez afios. En la distincién por clases de
vehfculos, solamente los de turismo superan tal porcentaje, mientras que los camiones se
acercan a dicha cifra y los autobuses, con un 72 por ciento, se encuentran lejos de ella. Las
indicadas proporciones equivalen, aproximadamente, a que:

De cada once turismos, diez no superan los diez afios de antigledad.
De cada ocho camiones, siete no superan los diez afios.

De cada siete autobuses, cinco no superan los diez afios.

La comparacién de los porcentajes que sobre el total del parque nacional en 31 de diciembre
de 1970 representan los correspondientes vehfculos con antigliedad inferior a diez afios con
los obtenidos en 1969, muestra el que en todas las clases de vehiculos son ligeramente mas
elevados los correspondientes a 1970 que los del afio precedente —camiones el 87,14 por cien-
to, frente al 86,66; autobuses el 72,07, frente al 71,34, y en turismos el 90,58, frente al 90,46—,
por lo que ha de considerarse que, a este nivel, todas y cada una de las clases de vehiculos de
cuatro o mas ruedas durante 1970 han modernizado su parque. De fijarse el nivel en solamente
cinco afios, el hecho serd contrario, esto es, el parque se habria envejecido, ya que los vehiculos
con antigledad inferior a los cinco afios resultan ser inferiores en 1970 que en 1969 —camio-
nes 56,53, frente al 61,53; autobuses 42,52 frente a 44,59, y turismos 68,58, frente a 69,63—.
En conjunto, habida cuenta de la evolucién experimentada en afios anteriores, puede conside-
rarse que las distintas clases de vehiculos de cuatro o més ruedas han iniciado una tendencia
a la estabilidad en la antigledad de su parque.

La observacidn separada de las motocicletas confirman el constante y acusado envejecimiento de
su parqgue, como claramente expresa el siguiente cuadro en el que se recogen los porcentajes
que en los Ultimos tres afios representaban los vehiculos de esta clase con antigledad inferior
a cinco y diez afios.

i °/o DE PARQUE CON ‘
{ ANTIGUEDAD INFERIOR A: | B
I PARQUE EN 31 DE DICIEMBRE i .

i
i CINCO ANOS | DIEZ AROS |
{
‘.

{1968 . s s e e e | 30,75 71,02
| 1969 v o e v o ws o} 9872 64,93 |

17,21 60,42 |

El siguiente grédfico recoge los porcentajes que, segin clase de vehiculos, corresponde a cada
una de las antigiiedades en los afios 1967 a 1970.
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la vista de los histogramas anteriores se comprueba que, al igual que desde estas pdginas
se hizo presente el pasado afio, a medida que nos acercamos a 1970 la composicién en todas
las clases de vehiculos de cuatro o més ruedas presenta una mayor homogeneidad, disminuyen-
do, en consecuencia la dispersién observable en 1970 con respecto a 1969, de éste con relacion
a 1968, asi como de tal afio respecto a 1967. Igualmente se deduce del gréfico que los porcen-
tajes correspondientes a cada antigUedad son superiores en 1970 que en 1969 y afios anteriores
a partir de la de cuatro a cinco afios en camiones y autobuses, y de la de tres a cuatro
en turismos.

Nuevamente las motocicletas presentan una evolucidn opuesta a la de los vehiculos de cuatro o
més ruedas, ya que en ellas, tanto la dispersién como el campo de variacién, son mas acusa-
das en 1970 que en afios anteriores. El porcentaje maximo en ellas se presenta para 1970 en
los de ocho a nueve afios de antigiiedad, esto es, los matriculados en 1962, afio en que, como
sabemos, se alcanzé el méaximo en la matriculacidén de esta clase de vehiculos; este hecho de
que los porcentajes méximos de parque correspondan a antigledades coincidentes con los afios
de méxima matriculacién es igualmente apreciable en cada una de las clases de vehiculos de
cuatro o mas ruedas: camiones y autobuses en 1967 y turismos en 1970.

Ello, una vez mas, indica que la modernizacién del parque se produce fundamentalmente por
la accesién al mismo de nuevas unidades que lo incrementan, siendo, por el contrario, muy
reducidas, proporcionalmente, aquéllas que han de sustituir a los que causan baja (pese a que
el nimero de éstos se han incrementado notablemente), lo que, de mantenerse, dard lugar
a que el nimero de los en circulacién que excedan de la vida méxima deseable sea suficien-
temente importante para interferir la fluidez y seguridad de la circulacion.

5.5. Parque de camiones por carga

Otro aspecto de interés en el estudio del parque nacional es la composicién del de los dedica-
dos a transporte de mercancias, agrupados segin la carga méxima autorizada, para lo que
seguidamente se recogen los porcentajes sobre el total de cada agrupacién de cargas correspon-
dientes a los afios 1961 a 1970.




A G B 699 Ke. e | Ut | TRl | Bhea mm'YMASII

il ;
1961 oo viv vit e e s 41,94 20,05 14,26 14,86 6,12 2,77
TROR s o man v B s 41,37 18,22 14,24 15,22 7,88 3,07
1968 voo vve e e e . | 42,30 17.58 14,32 13,98 8,54 3.8
L7 43,13 18,59 13,54 12,74 8,43 3,57
1965 v s e e s | 4427 19.76 12,08 11,87 8.30 3.75
1966 woe eee oo e e . | 45.66 20,48 10,88 10,86 8,21 3,91
THET: o e sy ne sw s 47,50 20,90 2,63 9,83 7,34 4,80
1968 .. oo e e s . | 4827 21,60 8.78 8.91 6,69 575
1969 oeo cee e e e o | 4817 22,60 8,24 8,18 6,42 6,39

1970 o vov vre e e e | 48,07 23.37 7.78 7.51 6,24 7.03 |

A fin de obtener un mejor estudio del parque, sz inserta a continuacién la tabla de los indices,
por grupos de carga, en tales afios, tomando como.base 1964 = 100.

KRos WO KG | 9% KG. | 4S8 KG. | GoKo. | Sessg. |10TN-YMAS

|
1961 s min wss i s 97 108 105 117 73 78
1962 ... ... ol e . 96 98 105 119 93 86
VOB oo svn wnn wms o s 98 95 106 110 101 92
TG o sr sin 55w e oo 100 100 100 100 100 100

1965 ... ... ... oo e 103 106 89 93 98 105 j
166 s smn wion i st vm 106 110 80 85 97 110
19O s vy g oy we wan 110 112 71 77 87 134
1968 ... ... ... ..o . 112 116 65 70 79 161
TDED e wme wwe vt somer seam 112 122 61 64 76 179
THIO! o oy g i o i 111 126 57 59 74 197

Las tendencias observadas son:

HASTA 999 KG.—Salvo la contraccién de 1962, este grupo ha mantenido tendencia creciente
hasta 1968, y si bien en 1969 conservan el indice del afio anterior, en 1970 se experimenta una
reduccién que tiene mds importancia como sintoma que en el valor de la propia contraccién.

DE 1.000 A 2999 KG.—Los camiones con carga incluida en este grupo acusan contraccién
importante en 1962, seguida de otra mds leve en 1963, para después crecer ininterrumpida-
mente. En indices se pasa de unos valores de 108 y 95, en 1961 y 1963, hasta un 126 en 1970.

DE 3.000 a 4.999 KG.—En este grupo se observa una estabilidad en el periodo 1961-1943,
decreciendo después ininterrumpidamente hasta 1970, cuyo indice presenta un valor de 57,
frente al 105 presentado en 1961.

DE 5.000 A 6.999 KG.—Salvo el aumento experimentado en el afio 1962, los porcentajes refe-
ridos a este grupo han disminuido constantemente hasta 1970, pasando los indices del 117
al 59, con la excepcién de 1962, que tuvo el valor de 119.

DE 7.000 A 9.999 KG.—La tendencia creciente de los camiones de este grupo se manifiesta
hasta 1963, pasando a ser decreciente a partir de este afio hasta 1970 en que representa el
6,24 por ciento del parque de camiones. En indices se pasa del 73 al 101 en 1961 y 1943, res-
pectivamente, disminuyendo después, hasta llegar a un indice 74 en 1970.

DE 10 TN. Y MAS—EI| porcentaje correspondiente a este grupo para 1961 es netamente infe-..

rior al de los demds, si bien mantiene una tendencia claramente creciente hasta 1970, presen-
tando para este afio un porcentaje superior del grupo de 7.000 a 9.999 kgs. de carga. El {ndice
correspondiente a 1970, 197 es dos y media veces superior al valor 78 presentado en 1961.

La evolucidn de la composicién del parque de camiones segin su carga méxima autorizada,
se produce mediante aumento de los porcentajes correspondientes a los valores extremos, gru-
pos de pequefio y gran tonelaje, representado para los dos grupos de menor carga, en 1970,
una participacién de mas del 71 por ciento del total, habiendo partido de un porcentaje con-
junto del 62 por ciento.



Los vehiculos de mayor carga incrementan igualmente su cuota, ya que la de las superiores
a 7.000 kg. pasan de presentar el 8,89 por ciento en 1961, al 13,27 en 1970; es mds, dentro
de ellos se aprecia una paulatina reduccién de las cuotas de los de 7.000 a 9.999 kg. y una
expansidn en los de 10 Tn. y maés.

Los camiones de carga media, de 3.000 a 6.999 kg., presentan una importante contraccién en
sus cuotas de participacién en el parque nacional de camiones, hasta descender de mds del
29 por ciento en 1961, al 15,39 en 1970, no siendo, por el momento, previsible una alteracién
en la tendencia.

Como sefialdbamos en el Boletin Anuario del afio anterior, las razones de estas variaciones pue-
den encontrarse en el incremento del transporte y reparto urbano e interurbano de corto reco-
rrido, tanto de mercancias propiamente dichas como de Utiles y herramientas de industrias de
tipo artesano, para los vehiculos de pequefio tonelaje, teniendo en cuenta ademds la doble uti-.
lizacién de los mismos cue a veces se realiza como vehiculo de carga y de transporte de perso-
nas, en especial en fiestas y vacaciones. Respecto a la reduccién de los vehiculos de tonela-
je medio y expansién de los de gran tonelaje, consideramos que son debidas a la mayor rentabi-
lidad que ofrecen estos Gltimos a sus propietarios, ya que, practicamente sin elevacién de los
costes fijos de mantenimiento, son capaces de volUmenes de transporte més elevados, pudiendo
ofrecer precios competitivos a mercancias que de otra forma habrian de inclinarse hacia otros
medios de transporte.

iI. CONDUCTORES

1. EXPEDICION DE PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION

Permisos de conduccidén

Durante 1970 fueron expedidos uno o mds permisos de conduccidn a 565.528 personas, distri-
buidos de la siguiente forma:

A NUEVOS . A TITULARES DE OTRDS .
2 E X9 CONDUCTORES /- NACIONALES e
VEIONes suw «vx swe v oww awg oo 322,591 77,15 146.651 99,49
MUJErES vov vee e eee e e 95.530 22,85 756 0,51
Total ..o wis i ses e a 418.121 100,00 147 .407 100,00
565.528 619.943

418.121 i 147.407

469.803 fR0-1RD

TITULARES PERMISOS

O TITULARES OTROS NACIONALES

e NUEVOS CONDUCTORES




Estas cifras representan un incremento total de 13.827 titulares respecto de los 551.701 que
lo obtuvieron en 1969, lo que en términos relativos equivale al 2,51 por ciento. Este incremen-
to es debido exclusivamente al experimentado por titulares femeninos que superan en 23.160 el
nimero de los que obtuvieron permiso en 1969, lo que supone el 31,67 por ciento. En la
distincién entre nuevos conductores y titulares de otros nacionales, los primeros representan
el 73,93 por ciento del total, frente al 71,95 por ciento que suponian en 1969; en consecuencia,
habida cuenta de que la variacién apreciada en afios anteriores presentaba el mismo sentido,
puede considerarse que existe una tendencia al crecimiento en la cuota de participacién de los
nuevos conductores y que, al menos para un futuro préximo, las variaciones en el censo de con-
ductores continuardn presentando una mayor importancia en el aspecto cuantitativo —aumento
del censo— que en su distribucién interna —variaciones entre las distintas clases de permisos
que lo componen—.

La posibilidad de que un solo titular pueda obtener simultdneamente varios permisos de con-
duccién es la causa de la diferencia existente entre el ndmero de permisos expedidos y el de
titulares de los mismos. En la tabla siguiente se expresan los valores de los permisos expedidos,
diferenciando igualmente segin lo fueron a nuevos conductores y a titulares de otros nacio-
nales.

A NUEVOS ' A TITOLARES DF OTROS .
SE®Q CONDUGTORES lo NAGIDNALES ls
Varones ... ... cov ee vue vvn ann 373.813 79,567 149.376 99,49 1
MUTETES wws wvsr wun sws wan swn sin 95.990 20,43 764 0,51
! Total .. coo v oo e .| 469.803 100,00 150.140 100,00 [l

Los anteriores datos suponen un incremento sobre el nimero de permisos expedidos en 1969
de 12.371 unidades, lo que representa un aumento del 2,04 por ciento.

De los 619.943 permisos expedidos, el 75,78 por ciento correspondié a nuevos conductores,
registrandose un 24,22 por ciento para titulares de otros nacionales. :

La participacion de la mujer en la obtencion de permisos de conduccién resulta creciente
en 1970 respecto de 1969, tanto en nuevos conductores como en titulares de otros nacionales,
pasando, respectivamente, del 18,23 por ciento al 20,43 para las primeras y del 0,40 por ciento
al 0,51 para las segundas. La comparacidn entre los porcentajes correspondientes a varones
y mujeres en el nimero de los titulares y en el de permisos indican que son los primeros los
que en mayor proporcidn obtienen simultdneamente més de una clase de permisos.

En el cuadro siguiente se recogen los porcentajes sobre el total de permisos expedidos, corres-
pondientes a los distintos meses en los afos 1969 y 1970.

%, M E S E S 1970 1969 (‘

- e 5
ENBIO i e ere e e e 9,74 797 |
Febrero ... .o wvv ven vee en oen 9,77 6,47 |
MBFZG: o e wvn v vgae aws was 8,30 6,71

L Abril o 2,93 7,06

L MAYO e s e e e e 10,19 8,69

| T e won i s an 9,28 7,21

Ul s e e e e e 8,32 7,80
Pi¥e (011 {o TN 5,78 7,34
Septiembre v e wee s s e 6,72 10,54
Octubre ... ... ... oo oo el L. 6,60 11,20
Noviembre ... ... ... ... ... ... 8,35 9,69
Diciefibre v wie con e sov ens 7,02 9,32 T

En el afio 1970 se observa una mayor homogeneidad que en afios anteriores en la expedicién
de permisos de conduccidn en los diferentes meses.

El porcentaje méximo se dio en el mes de mayo, con un 10,19 por ciento del total, y el minimo
en agosto, con un 5,78 por ciento. La diferencia entre estos dos porcentajes es de 4,41 infe-
rior a los 4,73 observados en 1969, lo que viene a demostrar una mayor homogeneidad en la
distribucién mensual.



La menor expedicidon de permisos en 1970 se da en el periodo agosto-octubre, sin que pueda
afirmarse, en este afio, un conjunto de meses en los que el volumen de permisos expedidos
sea claramente superior al resto, si bien, en la comparacién con el afio precedente —que salvo
en el Ultimo cuatrimestre presentaba caracteristicas de normalidad, segin se hizo presente en
el Boletin Informative Anvario del pasado afio—, se aprecia un crecimiento relativamente im-
portante en el primer semestre de 1970, con reduccién en el segundo.

Diferenciando los permisos expedidos por clases, las variaciones porcentuales experimentadas
en 1970, con respecto a 1969, vienen expresadas en la tabla siguiente:

j CLASE DE PERMISOS P%%@QNQT'SRL%
i —a
E| A-1 + 2,07 |
| A2 — 776 |
s U 13,75 |
" B .. + 6,66 |

c. — 13,62 |
i b. + 4,31 |
[ E .. _ — 0,28 |
lfiﬁff— e e —————— 7‘

Destacan las contracciones correspondientes a las clases C y B, limitado para tractores y ma-
quinaria agricola, lo que en cuanto a la clase C sigue la tendencia decreciente observada en el
pasado afio, en el que la reduccién supuso el 20,21 por ciento, lo que pudiera interpretarse, en
relacién con la apreciada igualmente en la matriculacién de camiones, como indice de una ma-
yor identificacién entre la obtencién de permisos de esta clase y la profesionalidad en la
conduccidn. Respecto a la contraccién en la modalidad de permisos de la clase B, limitados
para tractores y maquinaria agricola, su origen ha de encontrarse en lo elevado de las cifras
que supuso la expedicidn de estos permisos en 1969, como consecuencia de la aplicacién del
Decreto 3.268/1968, de 26 de diciembre, que al reformar el capitulo XVI del Cédigo de la
Circulaciéon creé tal modalidad, necesaria para la conduccidn de tales vehiculos, para la que
anteriormente bastaba o bien la titularidad de un certificado de aptitud, que fueron canjeados
por los permisos de esta modalidad, o bien por la posesién de cualquier otro permiso de con-
duccién, por lo que los titulares de los de las clases A-1 y A-2 exclusivamente hubieron de obte-
ner el permiso B especial correspondiente.

Es asimismo importante la contraccién del 7,76 por ciento que muestran los permisos expedi-
dos de la clase A-2, indice una vez més de la notable pérdida de importancia de la motocicleta
como medio de transporte.

En sentido contrario, las mayores expansiones corresponden a los permisos de las clases B
y D, con 6,66 por ciento y 4,31 por ciento, respectivamente, si bien en cuanto a la primera de
ellas, se reduce el ritmo de crecimiento con respecto al afio anterior, que fue del 32,00 por
ciento; la expansién de los permisos D varia el sentido de evolucién apreciado en 1969 —afio
que supuso contraccion del 0,21 por ciento—, de acuerdo con la expansidn igualmente aprecia-
da en la matriculacién de autobuses.

Las restantes clases de permisos, A-1 y E, varian porceltualmente en escasa cuantfa, mien-
tras en valores absolutos estas diferencias se limitan, para la clase A-1, al crecimiento de 49 uni-
dades, que se reducen a la contraccién de dos permisos en los de la clase E.

Licencias para la conduccién de ciclomotores

En el transcurso de 1970 fueron expedidas 176.010 licencias para la conduccién de ciclomoto-
res, lo que supone un incremento de 3.613 sobre las expedidas en 1969, crecimiento que en
valores. relativos representa el 2,10 por ciento. Esta expansién es claramente inferior, tanto en
valores absolutos como porcentualmente, a la observada en los Ultimos afios, ya que es preciso
remontarse hasta 1965 para que las diferencias y tasas de crecimiento resulten inferiores a las
de 1970, segin se comprueba en la siguiente tabla, en la que se recogen, junto al nimero de
licencias expedidas en los afios 1964 y 1970, los indices porcentuales con relacién al primero
de tales afios y las tasas de crecimiento porcentual de cada afio respecto al anterior.



ARo semnss | woee | comomeno
VRBE: wier v avr sowser v s s wiors 93.041 100 + 21,97
1965 26, wis i@ e 2 e ey &6 93.941 101 + 0,96
TDBE. vne wiose wimss swmes e v s omm 109.743 118 + 16,82
VOOZ! wvar wa s dess wmns waw vewiat i 122.630 132 + 11,74
1968 ... oo cn e e e 146.153 157 + 19,82
BROY i v o o s s merus v 172.397 185 + 17,96
TOFQ na san vy wan w55 oo W Was 176.010 189 + 2,10

En el anédlisis por meses de las licencias expedidas se aprecia una menor dispersién en 1970
que en el afio anterior, asi como una expansién en los dos Gltimos meses del afio, lo que hace
suponer que el ritmo de crecimiento en el préximo afio supere el de 1970.

1.1. Relacién entre las distintas clases de permisos expedidos y los vehiculos matriculados

El siguiente cuadro expresa el nimero de permisos de las distintas clases expedidas en 1970,
el nimero de vehiculos matriculados en tal afio que pueden conducirse con ellos y la relacidn
entre ambas cantidades.

NUMERD OF VERIEUOS | NuM. PERMISOS
NUMERO
CLASE DE PERMISO DE. PERMISOS | ‘et s rtomy
EXPEDIDOS TAL CLASE DE PERMISD |NUM. VEHICULOS!
Al y A2 Lo e e e 104.802 14.386 7,28
25 10.013 23.309 0,43
B .. 448.247 434528 1,03
C .. 37.731 41.049 0,91
D .. 11.953 2.524 4,73
E .. 7.197 484 14,86
Total ... 619.943 516.280 1,20
l 20 T 7 [ T
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En 1970 la relacién entre los 104.802 permisos expedidos de las clases A-1 y A-2 y las 14.386
motocicletas matriculadas, que pueden conducirse con esos permisos, resulta ser de 7,28, cifra
muy superior a la observada en 1969, debida, sin duda, al importante decrecimiento observado
en las matriculaciones de tales vehiculos en 1970.



Pese a la reduccion observada en el nimero de permisos expedidos en 1970 con respecto
a 1969 para aquellos de la clase B, limitada para tractores y maquinaria agricola, la experi-
mentada por los tractores agricolas matriculados da lugar a que la relacién entre ambas can-
tidades aumente hasta 0,43, frente a la de 0,39 apreciada en el pasado afio. Esta cuota ha de
ser |égicamente reducida por cuanto los tractores agricolas pueden legalmente ser conducidos
por quienes se encuentren en posesién de cualquier otra clase de permiso que autorice la con-
duccién de vehiculos de cuatro ruedas.

Entre los vehfculos matriculados en 1970, para cuya conduccién es preciso permiso de la
clase B, se incluyen turismos y camiones con carga maxima autorizada inferior a 1.000 kilogra-
mos. Los camiones asi computados no coinciden exactamente con la validez del permiso, ya que
hay camiones con carga maxima superior a 1.000 kgs. que no superan los 3.500 kgs. de peso méxi-
mo autorizado, que es el [imite de validez del permiso de la clase B; por otra parte, los vehicu-
los de servicio publico de transporte de viajeros que no excedan de nueve plazas, incluido el
conductor, para cuya conduccién es necesario permiso de la clase C, estdn, sin embargo, in-
cluidos dentro del grupo de turismos. Es de hacer notar que esta falta de precisién en las
cifras de vehiculos matriculados que pueden ser conducidos con permiso B, no afecta funda-
mentalmente a la relacién plasmada en el cuadro, ya que, por un lado, no se incluyen todos los
camiones, y, por otro, se incluye un exceso dz turismos, con lo que las diferencias, al menos
en parte, se compensan. En este grupo la cifra chservada de 1,03 resulta ser levemente supe-
rior a la de 1969, que fue de 1,01, por lo que no puede considerarse la variacién significativa.

Los 37.731 permisos expedidos de la clase C en 1970, permiten conducir 41.049 vehiculos de
mercancias con carga méxima autorizada superior a 1.000 kgs. Al igual que para el apartado
anterior, estas cifras no tienen una exactitud total, pero si son lo suficientemente aproximadas
como para poder ser validas. El valor de la relacién permisos/vehiculos en 1970 es de 0,91,
cifra inferior a la de 1969 y 1968, siendo ademds el Unico grupo, a mds del de tractores agrico-
las, en el que la cifra de vehiculos matriculados es superior a la de permisos expedidos que
autoricen su conduccién. La tendencia decreciente observada puede considerarse (ndice de la
cada vez menor apetencia de tales permisos por conductores no profesionales.

En 1970 se expidieron 11.953 permisos de la clase D, necesarios para la conduccién de autobu-
ses; siendo la relacién numero de permisos/autobuses matriculados de 4,73, cifra inferior a
la de 1969 y 1968, lo que, asimismo, nos permite considerar la existencia de un progresivo ajus-
te de los permisos expedidos y los autobuses matriculados en cada afio.

Los permisos de la clase E permiten conducir vehiculos que lleven acoplado un remolque, cuyo
peso maximo autorizado exceda de 750 kgs. La relacion existente entre los 7.197 permisos ex-
pedidos vy los 484 remolques matriculados en 1970 es de 14,86. Pese a lo elevado de tal cifra,
ésta supone un decrecimiento respecto a la de 15,03 observada en 1969, manteniendo asi la
tendencia que venia apreciandose.

En cuanto a las relaciones entre los totales de permisos expedidos y de vehiculos matriculados,
que en 1970 resulta ser de 1,20 permisos expedidos por cada vehiculo matriculado, apenas
varia de la de afios precedentes: 1,19 en 1969 y 1,17 en 1968; sin embargo, su persistencia
hace suponer una tendencia, resultante de la de las distintas clases de permisos, en la que,
junto a la existencia de cifras més elevadas en cuanto a los permisos que pueden considerarse
para uso de profesionales, aun cuando éstos se adapten en mayor grado al nimero de vehicu-
los, se aprecie elevacidn en la relacién correspondiente a motocicletas, debido a que la con-
traccion en la expedicion de permisos de la clase A-2 es inferior a la experimentada por la ma-
triculacidn de estos vehiculos, mientras en los permisos de la clase B se acuse el crecimiento
de la participacion femenina en el censo de conductores.

1.2. Clasificacion de los permisos y licencias expedidas por sexo de sus titulares

Permises de conduccién

En la tabla siguiente se expresan los valores de los permisos expedidos en 1970, segin el sexo
de sus titulares, asi como los indices, tomando como base 1969 = 100.

i N S

SEXO NUMERO INDICE 1969=100

1
|

Varones ... oo vev ver vee eee aas 523.189 98
Mujeres ... ... ... 96.754 132

Total ... ... ... ... ... ... 619.943 102
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Conforme antes se hizo presente, los 619.943 permisos expedidos en 1970, solamente represen-
tan un crecimiento del 2 por ciento, respecto de los 607.572 expedidos en 1969, cuando éstos
habfan representado un 21 por ciento sobre 1968. El pequefio aumento observado en 1970 es
consecuencia Unicamente del crecimiento de los permisos otorgados a mujeres, ya que los otor-
gados a varones descendieron en un 2 po ciento. Este hecho viene a confirmar una vez més
el continuo crecimiento de la incorporacién de la mujer a la conduccién de vehiculos.

Esta circunstancia de la mayor participacidn de la mujer puede ser corroborada al efectuar el
andlisis de las personas titulares de estos permisos en el periodo 1968-1970, segin los datos
insertos en el cuadro siguiente:

" PORCENTAJES PORCENTAJES
ANOS DE VARONES DE MUJERES
SOBREELTOTAL |SOBREELTOTAL

1968 cin wuw wvw s owe [osn v v 87,81 12,19
1969 civ vt ie i e e e e 86,74 13,26
TREQ s wom s wns wwy e o wes 82,97 17,03

Como puede observarse, el porcentaje de varones sobre el total disminuye constantemente,
pasando de un 87,81 por ciento en 1968 a un 82,97 por ciento en 1970.

Como contrapartida, las mujeres conductoras aumentan constantemente, pasando de ser
el 12,19 por ciento al 17,03 por ciento, poniéndose de manifiesto la creciente participacién de
las mismas en la titularidad de permisos de conduccién.

Ampliando el periodo de observacién, en el siguiente cuadro plasmamos los porcentajes co-
rrespondientes a ambos sexos en cuanto a los titulares de permisos expedidos a nuevos conduc-
tores en el periodo 1968-1970.

. PORCENTAJE PORCENTAJE
ANOS DE VARONES DE MUJERES
SOBREELTOTAL |SOBREELTOTAL

1968 v oee e e e e 82,58 17,42
1969 o cer e e e e e 81,77 18,23
1970 ot e e et e e e 77,15 22,85

Es fécil observar que la incorporacién de la mujer cada afio es mayor, pues en los nue-
vos conductores la proporcién de mujeres es muy superior, aumentando principalmente
en 1970, como ya habiamos advertido anteriormente.

Profundizando en el andlisis de los permisos de conduccién expedidos, segin sexo de sus
titulares, en la tabla siguiente recogemos los permisos de cada una de las clases expedidas
en 1970 a varones y mujeres y los porcentajes sobre el total en cada una de ellas:



[ ..CLASE VARONES % MUJERES % TOTAL
| E.. 7.184 99,82 13 0,18 7.197
| D 11.930 99.81 23 0,19 11.953
| € .. 37.591 99,63 140 0,37 37.731
[ p———— 352.610 78,66 95.637 21,34 448.247
| BT s s v s om0 s u 9.939 99,26 74 0,74 10,013
DOA2 L 101.532 99,17 853 0,83 102.385
LA 2.403 99,42 14 0,58 2417

El menor porcentaje de participaciéon de la mujer en la obtencién de permisos de conduc-
cién es el correspondiente a la clase E, necesario para la conduccién de vehiculos con remol-
que cuyo peso méximo autorizado exceda de los 750 kilogramos, seguido por los de las cla-
ses D y C, pues todos ellos, en cierto grado, son propics de profesionales. La mayor propor-
cién légicamente corresponde a los permisos de la clase B, en los que la cuota femenina
alcanza el 21,34 por ciento; esto es, en esta clase, por cada cuatro permisos expedidos a va-
rones mas de uno lo ha sido a mujeres.

Para los porcentajes femeninos de permisos de las clases A-1, D y E, se observa decreci-
miento en 1970, respecto de los que se obtuvieron en 1969 (0,80, 0,29 y 0,24, respectiva-
“mente). En el resto de las clases de permisos hay crecimientos porcentuales bastante sefia-
lados, con -excepcién de la clase C, en el que el aumento fue de solamente el 0,03 por ciento;
el mas destacado, como era de suponer, corresponde a la clase B, cuya cuota en 1969 sélo
era del 17,26 por ciento del total.

Licencias de conduccién de ciclomotores

A continuacidn insertamos la tabla de valores absolutos e indices anuales con base 1966 = 100
para licencias de conduccidn de ciclomotores, expedidas en el perfodo 1966-1970, con dis-
tincién del sexo de sus titulares.

ARNOS VARONES INDICE MUJERES INDICE
VDOE i v pme waw v e wae v 106.284 100 3.459 100
| 7 N < R 119.138 112 3.492 101
VPROB: v we v o omse s wa o 141.210 133 4.943 143
QY s s wow ww v one aEE 164.897 155 7.500 217
1970 .. ool e el e e e 166.099 156 92.911 287

Las licencias de conduccién de ciclomotores, expedidas a varones, han seguido una evolu-
cién creciente en este periodo 1966-1970, pasando de un indice 100 al 156, si bien, en el
Ultimo afio, el crecimiento ha sido de sélo un 0,73 por ciento.

El crecimiento de las licencias expedidas a mujeres sigue una evolucién distinta; crecen poco
en 1967, para pasar luego a hacerlo muy fuertemente. Del indice 100 en 1966, se pasa
a un fndice 287 en 1970, llegando, por tarto, casi a triplicarse el nimero de licencias expe-
didas a mujeres en el periodo considerado.

La participacion de las mujeres sobre el total de las licencias expedidas crece en todos
los afios, con excepcidn de 1967, pasando de representar el 3,25 por ciento del total en 1966
a alcanzar el 5,97 por ciento en 1970.

1.3. Resultados de las pruebas de aptitud técnica de los aspirantes a conductores

En 1970 se presentaron y admitieron en las Jefaturas Provinciales de Trafico 774.559 solicitu-
des de permisos de conduccidn, para cuya concesidn se precisé la realizacion de las distintas
pruebas de aptitud. Hay que tener en cuenta 61.966 expedientes, que quedaron pendientes de
resolver en 1969 y que pasaron a elevar la cifra de 1970.

Del conjunto de solicitudes se resolvieron 809.910, quedando 26.615 en trdmite a final de afio.

En la tabla siguiente se expresan los valores absolutos y porcentajes sobre el total, de



la distribucidén de los resultados obtenidos de los aspirantes a permiso de conduccion, asi
como aquellos que quedaron pendientes de realizar alguna de las pruebas en fin de 1970.

PORCENTAUJE
RESULTADDO NUMERO SOBRE EL TOTAL
Y < e 575.829 68,84
NGO GPEOS e won o s sus wes s 196.606 23,50
No presentados a la Ultima
prueba ... ... 37.475 4,48
Pendientes al finalizar el afo ... 26615 3,18
Total ... ... ... ... ... ... 836.525 100,00

De la comparacién de estos valores con los observados en 1969 se aprecia una disminu-
cidén del porcentaje de aptos, pues del 70,35 por ciento se ha pasado al 68,84 por ciento. Por
el contrario, y como consecuencia ldgica, ya que el porcentaje de no presentados ha dis-
minuido ligeramente, el porcentaje de no aptos ha pasado del 17,69 por ciento en 1969
al 23,50 por ciento en 1970.

Los 26.615 expedientes pendientes de realizar alguna prueba en fin de 1970 pendientes de
resolucidn por no haber agotado sus titulares las convocatorias que la normativa legal
les concede, han supuesto un porcentaje del 3,18 por ciento, cifra evidentemente muy in-
ferior al 7,32 por ciento de 1970.

Las cifras correspondientes a los aspirantes declarados aptos y no aptos en el conjunto
de cada una de las pruebas sobre normas y sefiales de circulacién, practicas y de mecénica,
en 1970, con distincién por sexos, asi como los porcentajes que los declarados aptos re-
presentan sobre el total de presentados, son las expresadas en la siguiente tabla:

cevo SOBR[E,ENSEQ“’&‘?EXC?S‘SALES PRACTICA MECANICA
APTOS Ag'POS APEI'AOS APTOS | aprOS APVTQOS APTOS AFI'\!IPOS APEI'AOS
Varones ... ... ... 367.412 | 281.899 | 56,58 | 480.757 442.0_] 6 | 52,10 28.772 31.483 | 47,75
Mujeres ... ... ... 130.380 62.888 | 67,46 95.072 | 157.890 | 37,58 97 70 | 58,08
Total ... ... 497.792 | 344.787 | 59,08 | 575.829 | 599.906 | 51,02 28.869 31.553 | 47,78

842.579 1.175.735 60.422

- 344,787 S :  599.906 _ 28.869

SOBRE NORMAS Y SENALES PRACTICAS DE MECANICA

P

() apToS
@) no apTos

En las pruebas realizadas durante 1970, los porcentajes de declarados aptos se encuentran en
todas ellas comprendidas entre el 47,78 por ciento y el 59,08 por ciento de los presenta-
dos. Consideradas aisladamente las pruebas, las referentes a normas y sefiales de circulacion,



ofrecen porcentajes para varones y mujeres del 56,58 por ciento y 67,46 por ciento, res-
pectivamente, inferiores ambos a los de 1969, que fueron del 62,24 y del 72,02. Los porcen-
tajes de aptos en mujeres son superiores en ambos afios a los de varones, consecuencia |6-
gica, como ya habiamos expuesto en el Boletin Informative Anvario de 1969, del, en pro-
medio, mayor nivel cultural de los aspirantes femeninos.

Igualmente, en la prueba de mecénica, el porcentaje de aptos en mujeres, 58,08, es supe-
rior al de varones, que resultd ser del 47,75 por ciento; porcentajes, por otra parte, ambos
muy inferiores a los observados en 1969 —73, 15 y 71,30, respectivamente—, pudiendo atri-
buir las diferencias entre los porcentajes de ambos sexos a la misma causa que en las pruebas
sobre normas y sefiales.

Por el contrario, en las pruebas practicas, el porcentaje de varones declarados aptos, 52,10
por ciento, resulta ser claramente superior al 37,58 por ciento correspondiente a mujeres;
porcentajes que en el afio anterior resultaron ser, respectivamente, iguales a 54,80 y 39,73.

Las contracciones en los porcentajes de declarados aptos correspondientes a las distintas
pruebas resultan mds reducidas en las pruebas précticas que en las sobre normas y sefia-
les de la circulacién, y en éstas que en las de mecdnica, hecho que pudiera ser atribui-
do, dado lo elevado de los porcentajes correspondientes a estas pruebas en 1969, a que
en el transcurso de 1970 fueron modificados los cuestionarios; esto parece confirmarlo el
que los porcentajes de aptos se hayan elevado en los Ultimos meses del afio.

Considerando los resultados correspondientes a cada una de las tres convocatorias conce-
didas en cada expediente a los aspirantes para mostrar su suficiencia o los porcentajes de-
clarados aptos sobre el total de presentados a cada prueba, segin la convocatoria en la
que resultaron aptos, fueron los siguientes:

S e e e

CONVOCATORIA

SOBRE NORMAS |

DE MECANICA

Y SENALES PRACTICA
PEIREEE oo e wew wsn amer was soies 65,53 51,35 53,14
SegUNAR sos asw sen, iGE i s s 50,81 47,72 42,73
Tercera ...

46,15 43,00

e e e e e e

La lectura de los datos anteriores nos indica que, en todos los casos, al igual que se
habfa apreciado en el pasado afio, la preparacién de los aspirantes a la obtencién de per-
miso de conduccidn resulta ser muy superior en la primera convocatoria que en las restan-
tes, lo que puede inducir a pensar que los aspirantes no aprobados en ella interrumpen su
preparacidn entre una y otra convocatoria.

En los ejercicios practicos y sobre mecédnica se aprecia que la reduccién del porcentaje
de aspirantes declarados aptos es inferior de la segunda a la tercera convocatoria (en las
pruebas sobre mecdnica incluso se eleva el porcentaje en esta tercera convocatoria) que
entre la primera y la segunda, lo que puede atribuirse, como en el pasado afio se apun-
t6 desde estas pdginas, a «que ante el fracaso que la interrupcién en la preparacién su-
puso para los aspirantes, cuya consecuencia fue la reprobacién en la segunda convocatoria
de estas pruebas, intensifiquen ésta con miras a la tercera convocatoria, con lo que en
ella es menor la contraccion en el porcentaje de aprobadoss.

2. CENSO DE CONDUCTORES

En la tabla siguiente se expresan los valores del censo de conductores en 31 de diciem-
bre de 1969 y de 1970, distribuidos por sexos. También se plasman los porcentajes de
varones y mujeres sobre el total de cada afio, asi como los indices de 1970, tomando 1969
como base = 100.

1969 1970 —
N 970
S ExQ (1969=100)
NUMERO " ‘PORCENTAJE NUMERO PORCENTAJE
!
Varones ... ... ... 3.838.677 90,06 4.170.798 88,73 109
Mujeres ... ... ... 423.818 9,94 529.547 11,27 125
Total ... 4.262.495 100,00 4.700.345 100,00 110
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4.700.345

4.170.798 529.547

)
VARONES

MUJERES

De los 4.700.345 conductores computados en el censo de 1970, 4.170.798 son varones, que
representaron el 88,73 por ciento del total, y 529.547 mujeres, representando el 11,27 por
ciento.

En la comparacion de las cifras correspondientes a los censos en 31 de diciembre de 1969
y 1970 que seguidamente se realiza conviene poner de manifiesto que en el transcurso del
Ultimo afo fueron incluidos en el censo los conduciores que por carencia de documento
nacional de identidad, dado su cardcter de ciudadanos de otro pais o por alguna otra cir-
cunstancia, si bien figuraban en el Registro Central de Conductores e Infractores. no habian
sido integrados en el proceso electrénico de dicho Registro mediante ordenador.

Al realizarse la integracién de estos conductores, se procedié a efectuar su censo, obte-
niéndose el resultado de que se trataba de 40.551 conductores, de ellos 29.034 varones
y los 11.517 restantes, mujeres. Tales cifras suponen porcentajes inferiores al 1 por cien-
to del censo de 1969; si bien en la distincién por sexos este porcentaje resulta més ele-
vado en conductores femeninos, pues llega a superar el 2,5 por ciento. En cuanto a licen-
cias para la conducciéon de ciclomotores, su importancia porcentual es del orden de la
quinta parte que en titulares de permiso, siendo los valores absolutos 1.494 para el total,
de los que 1.297 eran varones y solamente 197 mujeres.

Lo proporcionalmente reducido de estas cifras en relaciéon con los incrementos experimen-
tados por el censo de conductores de 1969 a 1970 no hace aconsejable el insistir en este
punto, pasando a comentar a continuacién la evolucién entre uno a otro afio del censo, sin
tener en cuenta esta integracidén, cuya repercusién, conforme a las cifras expuestas, no
representa la décima parte de la variacién habida.

El' censo de conductores en 1970 ha aumentado en un 10 por ciento aproximadamente
respecto al de 196%9. El mayor incremento corresponde a mujeres, que pasaron de 423.818
a 529.547, lo que supone un incremento del 25 por ciento, confirmando asi la tendencia
a una participacion creciente de la mujer en la composicién del censo de conductores. Efec-
tivamente, mientras el porcentaje de mujeres en el censo de 1969 era el 9,94 por ciento,
en 1970 es del 11,27, aumento importante, teniendo en cuenta lo reducido del periodo con-
siderado. -

Para varones, el nimero de conductores en 1970 era de 4.170.798, que expresa un au-
mento del ¢ por ciento sobre 1969; sin embargo, su participacion en el total de cada
afio pasa del 90,06 por ciento al 88,73, como contrapartida del aumento experimentado
en mujeres.

En la tabla siguiente se expresan los valores correspondientes al censo de conductores,
distribuido por clases de su permiso bdsico, dada la posibilidad de ser simultdneamente ti-
tular de mds permisos, con distincién del sexo-de los titulares, asi como los porcentajes
que cada clase supone sobre el total.



! CONDUCTORES
PERMISO BASICO . = : |
j VARONES % MUJERES % i
5 P 140,185 3,36 249 0,05
G i Tan ouE e S TR R e e 627.772 15,05 1. 73] 0,32
O 3.047.678 73,07 525,741 99,28
Bl oo m ooy opis mister ieoss e s 73223 1,76 195 0,04 |
B2 v e mew ovE e T A Ge 273.740 6,56 1.533 0,29 |
£ 8.200 0,20 98 0,02
f Tetal ... .. voii s wui G 4.170.798 100,00 529.547 100,00

Los anteriores resultados expresan la existencia de un decrecimiento general en la cuota
de participacién de las distintas clases de permisos bésicos, excepto en la del permiso de
clase B.

En los conductores varones el 73,07 por ciento del censo son poseedores de un permiso
basico de la clase B. Ello supone que la cuota de participacidon de estos conductores sobre
en total en 1970 ha aumentado casi en el 3 por ciento respecto al afio anterior.

Por el contrario, los conductores varones que poseian como permiso bésico el C, han ex-
perimentado un descenso del 0,74 por ciento respecto de 1969. El mayor decrecimiento se
observa en los que poseen permisos exclusivamente de la clase A-2, pues del porcentaje
de 8,41 por ciento en 1969, se pasa al 6,56 por ciento en 1970, sobre sus totales respec-
tivos. Los conductores con permisos A-1 solamente han sufrido leve decrecimiento respec-
to de 1969, del 0,02 por ciento, mientras el porcentaje de conductores con permisos bdsi-
cos D no han variado de un afio para otro, y el de poseedores del permiso B, limitado para
tractores y maquinaria agricola, o.sus combinaciones con A-1 o A-2, ha disminuido un
0,12 por ciento respecto de 1969.

Lo mismo que apreciamos en varones ocurre con mujeres, en el sentido de un decreci-
miento general de cualquier clase de permiso bdsico, excepto los de la clase B.

Los titulares femeninos de permisos de la clase B o sus combinaciones aumentaron su par-
ticipacién respecto a 1969 en un 0,19 por ciento del total, y los de la clase B-T en un 0,01 por
ciento.

En sentido opuesto, el mayor decrecimiento observado en 1970 en las cuotas de titulares fe-
meninos corresponde a los poseedores de permiso A-2, 0,13 por ciento respecto de 1969,
mientras los poseedores de permisos bdsicos de la clase C sdélo han disminuido de un
0,07 por ciento.

El porcentaje de conductores femeninos poseedores de permisos de las clases D o sus
combinaciones y A-1 registrado en 1970 es el mismo de 1969.

2.1. Relacién entre censo de conductores y poblacién

La poblacién espafiola que en 1970 se encontraba dentro de la edad de poseer permiso
de conduccién ha sido estimada a efectos de este estudio en 23.311.065 personas, distri-
buidas en 11.028.937 varones y 12.282.128 mujeres, recogiendo asimismo la tabla siguiente
los porcentajes que sobre el total de poblacién en edad de poseer permiso de conduccién
suponen los titulares de éstos.

POBLACION EH EDAD
| SEXO DE POSEER PERNISO PORCENTAJE DE
: o DN TITULARES DE PERMISO

|

|

Varones ... ... co. cee eee e we | 11.028.957 3782 |
MEEFEE o wmsn oo sam s s s 12.282.128 4,31 |
|

Total ... ... oo vee oo ... | 23.311.065 20,16 ‘
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De la observacion de la tabla se deduce que Unicamente el 37,82 por ciento de los varones
en edad de conducir poseen permisc de conduccién, mientras las mujeres son sdélo un
4,31 por ciento de las que estdn en edad de conducir las que lo poseen.

Para esta poblacién en conjunto, un 20,16 por ciento posee permiso de conduccién. Ob-
servando esta misma relacién desde el punto de vista inverso, resulta que existe un
conductor por cada 4,96 personas en edad de serlo, proporcién que se limita a 2,64 en
el caso de varones y llega a 23,19 en el de mujeres. En conjunto, pues, el censo potencial
excede claramente al efectivo, si bien este Ultimo tiene tendencia creciente, por lo que en
el futuro se acortardn las diferencias.

No disponiéndose por el momento de la pirdmide de poblacidén correspondiente al censo
de 1970 no cabe distinguir las proporciones de conductores de diferentes edades sobre el
respectivo censo de poblacién, debiendo limitarse a comparar la participacidon de cada gru-
po en el censo de conductores, para lo cual en la siguiente tabla se plasman los valores
correspondientes al censo de 1970, excepto el reducido nimero de conductores de menos de
dieciocho afios titulares de permisos de la clase A-1, agrupados segin la edad de los con-
ductores.

2|

GRUPOS DE EDADES TOTAL SOBREE ToTAL| VARONES MUJERES
| De 18 a 24 afios 803.970 17,11 690.645 113.325
De 25 a 44 afos 2.762.946 58,81 2.430.933 332.013
De 45 a 64 afios i g 1.052.665 22,41 970.524 82.141
De 65 a 74 afios ... ... ... ... 74123 1,58 72015 2.008
De. 75 W HESE reve mos mes wer e 4.217 0,09 4.170 47
Total ... ... ... ... ... ... 4.697.921 100,00 4.168.387 529.534 }
El 58,81 por ciento de los conductores estdn comprendidos en el grupo de veinticinco

a cuarenta y cuatro afios. En orden de importancia le siguen los conductores cuyas edades
oscilan entre los cuarenta y cinco y sesenta y cuatro afios y aquellos cuya edad estd com-
prendida entre los dieciocho y veinticuatro afios. Siendo el grupo que comprende conduc-
tores con edades superiores a los setenta y cinco afios el gque presenta menores porcen-
tajes.

El porcentaje que sobre el censo de 1970 ocupan los conductores incluidos en el grupo de
veinticinco a cuarenta y cuatro afios ha sufrido un decrecimiento del 0,41 por ciento so-
bre los datos de 1969. Lo mismo ocurre con aquellos conductores cuyas edades oscilan en-
tre dieciocho y veinticuatro afios, en los que el decrecimiento queda de manifiesto al obser-
var que la cifra porcentual de 1970 era del 17,11 por ciento, mientras la de 1969 fue
del 17,26 por ciento. Esta menor participacion de los conductores con edades compren-
didas en los dos grupos citados queda compensada con el crecimiento de la participa-
cion de los conductores con edades comprendidas en los otros dos grupos, que supone un
aumento del 0,41 por ciento para los del grupo de cuarenta y cinco a sesenta y cuatro afios
y de un 0,14 por ciento para los del de sesenta y cinco a setenta y cuatro afios en re-
lacién con el afo 1969. Esta evolucidn, que supone un envejecimiento del censo de conduc-
tores, coincide con la observada el pasado afio con relacidén al censo de 1967.

2.2. Relacién entre censo de conductores y parque nacional.

A continvacién se realiza un andlisis del censo de conductores en relacién con el parque
nacional de vehiculos. El cociente entre ambos nos proporciona el nimero de personas que
se encuentran autorizadas para la conduccién de cada vehiculo, dato sin duda de gran in-
terés.

En el cuadro siguiente se recogen el parque en 31 de diciembre de 1970, las personas
poseedoras de permisos de conduccién y la relacién antes expresada entre el parque y los
conductores, tanto en 1970 como en 1969. En él, bajo el concepto nimero de conductores,



se recoge el total de los autorizados para la conduccién de cada clase de vehiculos, por lo
que los datos en cuestidn no son sumables.

PARQUE DE VEHICULOS CENSO DE CONDUCTORES
Nisiisio di Conductores por vehiculo
Clase de vehiculos Nimero coLrl:ductores
1970 1969
Remolques ... ... ... ... ... ... 12.086 112.075 9,27 9,03
Autobuses ... ... ... .. . ... 30.728 140.434 4,57 4,46
Camiones pesados ... ... ... ... 368.852 769.937 2,09 2,17
Vehiculos ligeros ... -o.. ... ... 2.719.097 4,343,356 1,60 1,67
De ellos:
TUFISINOS sve as wes was w5 v 2.377.726 — 1,83 1,93
Camiones CM. < 1T Tm. ... 341.371 — 12,72 12,24
Tractores agricolas ... ... ... ... 247 211 4.416.774 17,87 17,22
Motocicletas ... ... ... ... ... . 1.267.242 3.230.139 2,55 2,45
— ébm_-_ s — —_—
| | I
! !
| 15 ; I
‘ | |
|
| |
‘ . |
10 ‘ . |
: |
‘ i | |
. | | ||
. 5 l o5 !
o
\ i |
‘ | |
| | | [
REMOLOUES AUTOBUSES GAMIOHES VEHICULOS TURISHOS CAMIONES TRACTORES HOTOCICLETAS
PESADOS LIBERDS CH.<ITH AGRICOLAS

El nimero de personas autorizadas para conducir remolques por cada vehiculo de parque
en 1970 es de 9,27, que supone un aumento sobre los valores de 1969, aprecidandose, pues,
tendencia al crecimiento.

En autobuses ha habido aumento, pues de 4,46 conductores por vehiculo en 1969 se pasa
a 4,57 en 1970, lo que nos indica una tendencia ligeramente creciente.

Por el contrario, el nimero de personas autorizadas para conducir camiones pesados su-
puso 2,17 personas por vehiculo en 1969, cifra ligeramente superior a la de 1970. Tam-
bién se observa disminucidén en 1970 —si bien en este caso se aprecia tendencia claramen-
te decreciente— del indice correspondiente al total de vehiculos ligeros, que comprenden los
turismos y camiones con carga maxima autorizada menor de 1 Tm., mds acusada al con-
siderar exclusivamente los vehiculos de turismo.

El 17,73 por ciento de las personas autorizadas para la conduccidn de turismos lo son en
razén de encontrarse en posesién de permisos de mayor categorfa, lo que indica que en
muchos casos no conducen automdviles de turismo; asimismo podemos considerar que otro
grupo de titulares de permisos de la clase B se dedica Unicamente a la conduccién de pe-
quefios automdviles de transporte de mercancias o mixtos. Deduciendo, pues, a estos con-
ductores del total de los titulares de permisos de conduccién de la clase B, nos encontra-
mos con que la relacidn entre conductores efectivos y parque de vehiculos de turismo
resulta muy reducida, posiblemente del orden de 1,30 a 1,40, puesto que, ademds, otro
grupo de titulares de permisos no son de hecho conductores, lo que parece confirmar la



hipdtesis expuesta en el Boletin Informative Anvario del pasado afio de «que ha de estimar-
se que la tendencia observada no cabe sea mantenida largo tiempo, tendencia a la que igual-
mente puede oponerse el incremento del censo femenino de conductores, puesto que si en
ocasiones su acceso a la conduccién se dirige al segundo coche familiar, en otras muchas
tiene por finalidad el uso compartido del Unico poseido».:

En cuanto a tractores agricolas, el nimero de personas censadas en 1970 autorizadas para
conducir por cada unidad de parque fue de 17,87, cifra todavia mas elevada que la del
aflo anterior, si bien no puede considerarse ese numero de conductores como efectivos en
la conduccidn de esta clase de vehiculos, debido a que en realidad pueden realizarla todos
los titulares de las demds clases de vehiculos, con excepcidn de los de las clases A-2 y A-1.

El nimero de personas autorizadas para conducir motocicletas en 1970 es, por vehiculo
de su parque, superior al de 1969, lo que no ha de entenderse indigque una tendencia cre-
ciente de conductores, sino, por el contrario, es debido al decrecimiento del parque de mo-
tocicletas.

De la comparacion global del censo de conductores,
dores de permisos de la clase B, limitada para tractores y maquinaria agricola, con el to-
tal del parque automdvil, obtenemos un coeficiente de 1,06 conductores por cada vehicu-
lo de parque, y teniendo en cuenta que la cifra de 1969 fue de 1,14 podemos considerar
que se mantiene estacionaria, oscilando en torno al 1,10.

con exclusidn de los titulares posee-

2.3. Titulares de licencias para la conduccién de ciclomotores.

En la tabla siguiente se expresan los valores correspondientes a los titulares de licencias
para la conduccién de ciclomotores en 1970 y 1969, distribuidos por sexos, asi como los
porcentajes de varones y mujeres sobre el total de cada afio y los indices de crecimiento
de 1970 tomando 1969 como base = 100.

. I

l 1969 ' 1970 Crecimiento

SEXO | = = i —

| Numero \ Porcentaje \ Numero Porcentaje 10
- — 1 = i ————— {\ — SE—
Varones ... ... .. 517.251 | 96,32 | 645,983 95,80 24,89 i
Mujeres ... ... .. 19.768 ’ 3,68 ‘ 28.294 4,20 43,13 |
———— - —_— —_—_ = —

Total ... .. 537 0]9 ‘ 100,00 ‘ 674.277 I 100,00 25,56

En 1970 el crecimiento del censo de titulares de licencias para la conduccién de ciclomo-
tores es del 25,56 por ciento sobre el total de 1949, crecimiento que en cuanto a mujeres
alcanza el 43,13 por ciento y en cuanto a varones el 24,89.

Comparando el censo. de titulares de licencias para la conduccién de ciclomotores con el
censo de conductores, se observa en primer lugar que la participacién masculina de titu-
lares de licencias es mds elevada que en el en de conductores, si bien resulta inferior a
la que ofrecen en el mismo las dos clases de permisos, correspondientes a los vehiculos
de dos ruedas. También se observa que en los dos censos el crecimiento correspondiente a
mujeres es superior al experimentado por los varones.

Atendiendo a los grupos de edades, la distribucidn en los censos de 1969 y 1970 es como

sigue:

. | whH 29 |CRECIMIENTO EN |
GRUPO DE EDADES | — PORCENTAJE

‘. 1970 1969

\ 0

De 16 a 17 afios 50.804 38.889 ‘ 30,64
De 18 a 24 afios 161.080 125242 | 28,62 !
De 25 a 44 afos | 304.448 251.517 | 21,04 o
De 45 a 64 afios ‘ 149.372 | 115.606 . 29,21 [
De 65 a 74 anos 8.155 ‘ 5.504 | 48,16
De 75 y més \ 413 | 261 | 58,24

|

Total 674.272 537.019 25,56

En el cuadro anterior se observa que el crecimiento porcentual experimentado en el afio 1970
con respecto a 1969 es del 25,56 por ciento. Por grupos de edades, el mayor porcentaje
corresponde al de conductores de setenta y cinco afios y mdés, seguido de los comprendi-



dos en el grupo de sesenta y cinco a setenta y cuatro afios, fendmeno debido a lo redu-
cido de las cifras absolutas, bastando una pequefa variacién para que los valores relativos
resulten muy elevados.

Los conductores con edad de dieciséis a diecisiete afios tuvieron un crecimiento porcen-
tual del 30,64 por ciento, que difiere muy poco del experimentado por los comprendidos en
los grupos de dieciocho a veinticuatro afios y en mayor grado de cuarenta y cinco a se-
senta y cuatro; siendo el grupo de titulares con edad comprendida entre los veinticinco y
los cuarenta y cuatro afios los que han experimentado el minimo crecimiento —21,04 por
ciento—, Unico inferior al crecimiento porcentual medio.

3. PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION SUSPENDIDOS Y REVOCADOS

En el cuadro siguiente se expresa el nimero de titulares de permisos de conduccién a los

que en 1970, por acuerdo de la Autoridad Judicial o Gubernativa, les fueron éstos suspen-
didos:

L CONDUCTORES PORCENTALE |
i AMTORIDAD SANCIONADQS S = '7‘
i 1970 1969 I
.|._ e ———— e ——————————————————————————————— | — - — R— - - _— - - "
Judicial ... ... .. o L L 22.119 54,48 92,61 !
Gobernadores Civiles ... ... ... 18.484 45,52 7,39 |

i R e — — !
Total 40,603 100,00 100,00 .

En 1970 se vieron privados del permiso de conduccién 40.603 conductores, lo que represen-
ta mds del doble de la cifra de 1969. Este hecho es facilmente comprensible si se tiene en
cuenta que en este Ultimo afio se dieron instrucciones a los gobernadores civiles para que,
al amparo del articulo 289 del Cddigo de la Circulacién, se procediera a la intensificacién
de las sanciones de suspensién de permisos de conduccién como medida necesaria para la
consecucion de una mejor disciplina vial, causa por la que las suspensiones de permisos
acordadas por esta autoridad han supuesto en 1970 una cifra mas de 13 veces superior
a la de 1969.

La distribucién de los conductores sancionados con la suspensién del permiso en 1970
por las dos autoridades han variado considerablemente. Los permisos suspendidos por los
gobernadores civiles en 1970 supusieron un 45,52 por ciento del total, frente a solamente
el 7,39 que representaron en 1969. La participacién de las privaciones temporales de per-
misos de conduccién acordadas por la autoridad judicial en 1970 ha disminvido, por el
contrario, como consecuencia del aumento antes expresado.

Relacionando los conductores a los que les fue suspendido el permiso con el censo de
conductores, resulta que en 1970 fue SUSPENDIDO UN PERMISO POR CADA 115, 76 CON-
DUCTORES CENSADOS; limitando la relacién a los permisos suspendidos por los goberna-
dores civiles, su proporcién con el censo es la de haberle sido suspendido el permiso a
un conductor por cada 254,29 censados.

A continuacién insertamos el numero de conductores sancionados, el parque nacional auto-
movil y la relacidn conductores sancionados/1.000 vehiculos de parque para los afios 1969
y 1970.

| CONDUCTORES |
ONDUCTORES | PARQUE NACIO- | SANCIONADOS

I C

‘ SANCIONADOS |[NAL AUTOMOVIL POR 1.000 VEHICU-
l ‘ LOS DE PARQUE |
| I

19291 | 3.969.184 | 4,86
40.603 4392214 9,24

YRGE, e s s s aay i o
VYO2Q v onne e jomp maw) vin oo

Los conductores sancionados con la suspensién del permiso de conduccién, por cada 1.000
vehiculos de parque en 1970, fueron 9,24, cifra que supone casi el doble de la apreciada
en 1969.

El coeficiente del 9,24 de este afio nos expresa que POR CADA 1.000 VEHICULOS DE PAR-
QUE, 9,24 CONDUCTORES FUERON SANCIONADOS CON LA SUSPENSION DE SU PERMISO
DE CONDUCCION, esto es, cerca del 1 por ciento.

I-59



A més de ello, .durante 1970, 376 titulares fueron privados de sus licencias de conduccidn
por la autoridad judicial y 864 lo fueron por la autoridad gubernativa, con aumentos del
49,80 por ciento y 29,73 por ciento sobre las cifras de 1969.

" Con objeto de analizar el total de conductores sancionados (titulares de permisos y licen-

cias) en 1970, expresamos en el cuadro siguiente los valores absolutos y la composicion
porcentual, segln la autoridad que decretd la suspensidn.

CONDUCTORES
AUTORIDAD SANCIONADOS PORCENTAJE
Jodigial v s om o ey e 22.495 53,76
Gobernadores civiles ... ... ... 19.348 46,24
Tofal v v v s o o 41.843 100,00
l' —
‘ ()JUDIClAL
! OGOBERNADORES CIVILES

En las suspensiones acordadas por la autoridad gubernativa se aprecia un gran incremen-
to sobre el total y sobre el afio anterior; los 19.348 conductores a los que fue suspendido
su permiso o revocada la licencia en 1970 representan un 46,24 por ciento del total, mien-
tras que en 1969, con sdlo 2.091 conductores sancionados, la suspensién del permiso de
qgue eran titulares representaban un 10,35 por ciento del total.

Relacionando las licencias suspendidas o revocadas en el afio 1970 con el censo de titulares
de las mismas en fin de dicho afio, la proporcidn resulta ser de una licencia suspendida por
cada 543,77 titulares censados, proporcién que pasa a ser de una licencia revocada por cada
780,41 titulares censados al considerar aisladamente las revocaciones dispuestas por la au-
toridad gubernativa.

3.1. Suspensiones por clases de permisos

Es sabido que el numero de permisos suspendidos es igual o superior al de titulares, como
consecuencia de que un mismo titular puede serlo de uno o varios permisos.

A continuacidn se establecen las suspensiones y revocaciones de permisos y licencias, dis-
tribuidas por clases, as/ como sus valores porcentuales en 1970, sin distincién de la auto-
ridad que acordd las suspensiones.

Tl
CLRSE SUSPENDIDOS 0 ReVOCADOS | | O RCENTAJE

DY E onr cie es wai wen s san oni 5277 7,16
(o L SO Q772 13,27
B e eee e e e e e 26.925 36,55
Bl v i 50 Gis weg a5 e 5 105 0,14
A2 e e e e ee e e 30.302 41,13
AT e e e e 52 0,07
L, 6 M . reb e il dh, s o 1.240 1,68

Total o oo e e e | 73673 100,00




En 1970, el nimero de permisos suspendidos ascendidé a 72.433 y las licencias a 1.240, con
aumentos, respectivamente, sobre 1969, del 107,15 por ciento y 35,22 por ciento cada uno.

Salvo pequefias variaciones porcentuales, que no afectan al orden de participacién en 1970,
la distribucién por clases de permisos de las suspensiones es la misma que en 1969. El
mayor porcentaje de permisos suspendidos corresponde a la clase A-2, que supone un 41,13 por
ciento del total, disminuyendo respecto de 1969, en el que se registré un 42,40 por ciento.
En permisos de la clase B, en 1970, las 26.925 suspensiones representan un 36,55 por ciento
del total, superior al registrado en 1969.

En el resto de las clases, incluidas las licencias y con excepcién de los permisos de la cla-
se B limitados para tractores y maquinaria agricola, los porcentajes de suspensiones registra-
dos en 1970 han sido inferiores a los que se apreciaron en 1969.

Limitando la observacién exclusivamente a los permisos suspendidos por los gobernadores
civiles y licencias para la conduccién de ciclomotores asi revocados, las cifras y porcenta-
jes darian lugar al siguiente cuadro:

NUMERD DE PERMISOS
CLASES Y LICENCIAS SUSPENDIDAS PORCENTAJE
0 REVOGADAS
E .. 919 2,70
D 1.138 3,35
C.. 4.110 12,08
B . 13.038 38,33
BT x5 om o =% 8 G o 39 0,12
A2 s e e e e 13.875 40,79
Al ot e e e 32 0,09
Lz 6% B wem s 2% (0% a5 ey e 864 2,54
Total .o v s e s 34.015 100,00

La comparacién de este cuadro con el precedente muestra que solamente en los permisos
de la clase B y en licencias para la conduccién de ciclomotores los porcentajes sobre el to-
tal son superiores en las suspensiones gubernativas que en el conjunto, mientras que los
permisos de la clase A-1 presentan cuotas similares, levemente superiores en las suspen-
siones gubernativas.

Considerando exclusivamente los permisos de conduccién supendidos, su distribucién por-
centual, para el total de suspensiones y para los acordados por los gobernadores civiles,
pasa a ser la siguiente:

PERMISOS SUSPENDIDOS

CLASE DE PERMISO |

Por gobernadores |
Totales civiles

E o 3,19 2,77 I

D .. 4,11 3,43 i
C 13,49 12,40
B ... 37,17 39,33
B-T . 0,14 0,12
A-2 . 41,83 41,85
A-1 .. 0,07 0,10
Total ... ... 100,00 100,00

La comparacién de los valores correspondientes a cada clase de permiso suspendido mues-
tra una notable semejanza entre ambas distribuciones, si bien las cuotas de participacién
exceden ligeramente en las suspensiones dispuestas por los gobernadores civiles para los
permisos de las clases B —en la que la diferencia entre porcentajes es de 2,16, esto es,
el 580 por ciento de la cuota correspondiente a esta clase en el total de suspensiones—
y A-1 —pues si la diferencia es de solamente tres centésimas, lo reducido de los valores su-
pone el que proporcionalmente represente el 34,58 por ciento—, mientras pueden conside-
rarse practicamente iguales las cuotas de los permisos A-2.

Para finalizar la consideracién de los permisos suspendidos en relacidn con las clases a
que pertenecen, es preciso efectuar su comparacidén con el nimero de permisos existentes
en cada una de ellas, cuyos datos, asi como las de permisos suspendidos, en total y por acuer-
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dos de los gobernadores civiles, y la relacién porcentual entre suspensiones y censo, dan
lugar al siguiente cuadro:

; : .
N.» DE PERMISOS SUSPENDIDOS PORCENTAJE SOBRE EL CENSO|
| ___  |PERMISOSEN (=~ == |

‘ CLASES DE PERMISO Por EL CENSO DE P "

1 Total gobernadores CONDUCTORES Total gobernadores |

1 civiles civiles 1

— Y sl T h— - g=—=r

E. 2.300 219 112.075 2,05 0,82 ‘i

' b. 2977 1.138 140.434 2,12 081 |

| C 9.772 4,110 629.503 1,55 0,65 \

| B ... 26.925 13.038 3.573.419 0,75 0,36 !
| B-T. = 105 39 73.418 0,14 0,05 {

I A2 .. 30.302 13.875 3.230.139 0,94 0,43

1 a1, 52 32 12.251 0,42 | 0,26

| — s |- - S | y

i; Total conductores 40.603 18.484 | 4.700.345 0,86 0,39 |

‘ !

‘ Lo G 16 s o wnn sws v 1.240 864 674.272 0,18 ‘ 0,13

Las cifras precedentes nos indican que el 0,86 de los titulares de permisos de conduccidn
fue sancionado con la suspensién del mismo, correspondiendo el 0,39 por ciento a acuerdos
de los gobernadores civiles y el 0,47 por ciento restante a fallos judiciales.

Menor proporcién presentan los titulares de licencias de conduccién de ciclomotores, ya que
Unicamente fueron sancionados el 0,18 por ciento de su censo, correspondiendo a revoca-
ciones decretadas por los gobernadores civiles el 0,13 por ciento.

Por clases de permisos, la mayor proporcidn, el 2,12 por ciento del censo de esta clase, se
presenta en la D, seguida de cerca por la E y, a mayor distancia, por la C, tanto para el
total de suspensiones como para las dispuestas por la autoridad gubernativa. Relativa-
mente importantes son los porcentajes correspondientes a las clases A-2 y B, presentando
los menores valores dos clases, A-1 y B, limitada para tractores y maquinaria agricola.

La consideracién individualizada de las diferentes clases de permisos no es suficiente para
determinar las proporciones entre permisos suspendidos y censo de conductores, puesto que,
repetimos, un mismo conductor puede simultdneamente ser poseedor de mas de una clase
de permiso, por lo que seguidamente se expresan los porcentajes que sobre el respectivo
censo presentan las distintas combinaciones de permisos suspendidos, igualmente con dis-

tincién del total de suspensiones y de las acordadas por los gobernadores civiles.

PERMISOS SUSPENDIDOS CENSO PORCENTAJE SOBRE EL CENSO:
1 CLASES DE b ===—==== I
i Total Gobernadores |CONDUCTORES Total Gobernadores
| civiles civiles |
1; —
| D, ED, A2 oo ot et e e 1671 655 84.347 198 | 078 |
oM e - ST ——— 483 201 20,232 2,39 0,9 |
| D, ED 22 9 1111 1,98 0,81 ‘;
| D, EC 47 17 1.524 3,08 102 |
| D, A2 850 222 28.499 | 2,30 078 |
| D, A1 1 1 3 | 3333 33,33 |
I B s s mom s swan o e swieos o 97 33 4,620 | 2,10 0,71 |
| CEC A2 e 68 32 3.508 | Vo4 | o091 |
| c, EC . 5 3 799 | 0,63 0,38
| C, EB . 1 1 55 | 1,82 1,82
| . A2 8.421 3.613 534.259 | 1,58 068 |
L C o 1277 461 90.567 | 1,41 0,51 |
| B, EB, A2 3 1 82 | 3,66 | 122 |
| B, A2 18.186 9.001 2.271.114 | 0,80 | 0,40 . .|
| B, AT 25 16 3.647 | 0,69 | 044" |
LB e oee e e e e e 8.711 4020 | 1.298.464 | 067 | 0,31
| BT, A2 ... G o o e 16 6 12.547 | 0,13 0,05
D BT e o wnn mms smn am ey 5 89 33 60.681 015 | 0,05
L R 798 144 275.273 | 029 | 0,05
A-1 T 26 15 8.298 | 0,31 0,18
Restantes combinacicnes ... ... p— — }{ 715 | == ‘ ==
Totales ... ... ... ... ...| 40.603 18.484 ‘ 4.700.345 | 08 | 0,39
| |




Lo limitado de las cifras del censo de alguna de las anteriores combinaciones, impide el
tratar de obtener conclusiones en cuanto a los porcentajes, por lo que parece convenien-
te limitar la observacién a aquellas combinaciones cuyo censo excede de 10.000 conduc-
tores. En tales condiciones, los porcentajes méximos corresponden a la combinacién de per-
misos D, EC, A-2, seguida de la D, A-2 y D, ED, A-2, figurando en cuarto y quinto lugar en
la ordenacién decreciente las C, A-2 y C, todas las cuales corresponden a conductores con
un elevado indice de profesionalidad. Como ya se ha hecho presente en otras ocasiones, ello
no ha de interpretarse en el sentido de que estos conductores sean méas peligrosos o negli-
gentes, sino que por su caracter profesional su vida laboral se desarrolla en la conduccidén
de vehiculos, representando el tréfico por ellos realizado mds de la cuarta parte del total,
cuando en el censo de conductores no alcanzan la sexta parte.

Tras los conductores profesionales figuran los titulares de permisos B, A-2 (en los que se
da la circunstancia de que coinciden los porcentajes de suspensiones gubernativas y judi-
ciales) y B, presentando las menores proporciones los titulares de permisos A-2 y B limi-
tados para tractores y maquinaria agricola, tanto sin otra clase como combinada con
la A-2. '

3.2. Tiempo de suspensién

En la tabla siguiente se expresan el nimero de suspensiones de permisos en 1969 y 1970
en razon del tiempo por el que se decreté la suspensién, asi como sus porcentajes sobre los
totales de los afios 1969 y 1970.

En el primer grupo del tiempo de suspensidn se incluyen en su totalidad las 18.484 sus-
pensiones gubernativas, pues, como es sabido, por imperativo legal, no pueden superar los
tres meses.

i ——— i ————— —— ==
I 1970 1969 !
TIEMPO DE SUSPENSION - N e —
| NUMERO |PORCENTAJE| NUMERO |PORCENTAJE|
1 : |
i Hasta 6 meses Hasta 3 meses. 27.575 67,91 !
| De 3 a 6 meses. 10.374 25,55 15.940 82,63 |
| De 6 meses a 1 afio ... ... ... 1.927 4,75 1.792 2,29 |
:1 De 1a3afos ... ... ... on ... 594 1,46 1.482 7,68 |
| Mas de 3 afios ... ... ... ... ... 127 Q31 49 0,25

| Definitiva ... ... coo cvr oen ... 6 0,02 28 0,15

i | S | N——| | 1. =
| Total ... ... ... ... ... ... 40.603 100,00 19.291 100,00 |

De la observacion de esta tabla se deduce que el nimero de suspensiones gubernativas, jun-
to con las judiciales que no superan los tres meses, suponen el 67,91 por ciento, y que el total
de suspensiones realizadas por perfodos que no superan los seis meses han aumentado con-
siderablemente en 1970 con respecto a 1969, pasando de un porcentaje del 82,63 por ciento
al 93,46, hecho debido a que, como antes se ha indicado, en este grupo estdn comprendidas
las suspensiones gubernativas, que tan elevado incremento han experimentado en 1970.

Las suspensiones realizadas por un periodo comprendido entre seis meses y un afio han au-
mentado en 1970 respecto a 1969, si bien el porcentaje de las mismas sobre el total del afio
ha disminuido, debido al incremento experimentado por el primer grupo ya citado.

Las suspensiones realizadas por un periodo comprendido entre uno y tres afios han disminui-
do sensiblemente en 1970, pasando de un porcentaje del 7,68 por ciento, en 1969, a un
1,46 por ciento, que en nimero de permisos supone una cifra casi 2,5 veces inferior. El nu-
mero de suspensiones por mds de tres afos es algo méds que el doble del de 1969, mientras
el de suspensiones definitivas es casi cinco veces inferior y suponen, para 1970, sélo el
0,02 por ciento.
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En resumen, vemos que la mayor frecuencia entre los periodos de suspensidon de los permi-
sos corresponde al grupo de hasta seis meses, con el 93,46 por ciento, del total, y el 82,63 por
ciento en 1970 y 1969, respectivamente. A continuacién, en orden decreciente figura el perio-
do de seis meses a un afio, de modo que el conjunto de tales penas en 1969 alcanza el
92 por ciento y en 1970 supera el 98 por ciento del total de permisos suspendidos.

En cuanto a licencias de ciclomotores, los 864 que aparecen como acordados por la autori-
dad gubernativa, se trata de revocaciones como consecuencia de sanciones firmes, mientras
que las 376 acordadas por la autoridad judicial supusieron para cada uno de los grupos de
tiempo las cifras y porcentajes siguientes:

TIEMPO DE SUSPENSION NUMERO PORCENTAUJE ‘
“-__-1

Hasta 3 mieses s s v sant aes 149 39,63 !
De 3 meses a 6 meses ... ... ... 153 40,69 ‘
De 6 meses a 1 aflo ... ... ... 42 1117 ‘
De 1 a3 afios oo cov ver ven . 12 3,19 }
Mds de 3 afies ... ... ... ... ... 2 0,53 {
Definitivas ... ... «oo viv er ans 18 4,79 1
e

!

Total ... ... ... ... ... ... 376 100,00 ‘

Si en los permisos suspendidos o anulados se hubieran considerado exclusivamente los acor-
dados por la autoridad judicial, los porcentajes habrian pasado a ser:

Hasta 3 meses ... ... ... ... 41,10
De 3 meses a 6 meses ... ... 46,90
De 6 meses a 1 afio ... ... 8,71
De 1 a 3 afios ... ... ... ... 2,69
Méas de 3 afios ... ... ... ... 0,57
Definitiva ... ... 0,03

Total ... ... ... ... 100,00

Comparando, pues, las suspensiones de permisos y licencias, acordadas por la autoridad judi-
cial, observamos que el porcentaje de licencias suspendidas hasta seis meses, asi como para
periodos superiores a tres afios, son inferiores a las de permisos, mientras en los demds ca-
sos, los porcentajes inferiores corresponden a los permisos de conduccidn.

La consideracion independiente de las suspensiones de permisos, acordadas por los goberna-
dores civiles, da lugar al cuadro siguiente:

TIEMPO DE SUSPENSION "NUMERO PORCENTAJE
Hasta 15 dias «:v wuw vaw e i 15.719 85,04
De 16 a 30 dias ... ... ... ... 2.650 14,34
Dé 1T & 3 THeSES uw s eos mes 115 0,62
Total ... ... ... ... ... ... 18.484 100,00 |

Claramente puede apreciarse el absoluto predominio de las suspensiones limitadas a quin-
ce dias.

Ill. DENUNCIAS

En el siguiente cuadro se insertan el niumero total de denuncias formuladas en cada afio, los
indices correspondientes, con base 1966 = 100, asi como el parque nacicnal y el ndmero de
denuncias por 1.000 vehiculos de parque en el periodo 1966-1970.



| AfO NUMERO DE INDICE PARQUE

DENUNCIAS POR INDICE |

! DENUNCIAS 1966 =100 NACIONAL 1.000 VEHICULOS 1966=100 il
; == T = — |
| 1985 woe s oo in i i 1215468 | 100 2.735.662 444,30 100 |
L < ¥ 1.299.262 107 3.147.868 412,74 93 |
1 TRB8 v s v wme pae s i 1.515.160 l 125 3.538.187 428,23 96 1
R T 1.815.225 149 3.969.184 457,33 103
L B 7 R 2.298.639 189 4.392.214 523,34 118

200

75

150

125
11966 -100 | - _ — :

1967 1968 1969 1970

La lectura de los datos anteriores indica que en 1970 el nimero de denuncias fue de
2.298.639, superiores en un 26,63 por ciento a las formuladas en 1969, observdndose que
el crecimiento de las denuncias, a partir de 1966, es constante, pasando de un indice 100, en
dicho afio, a un 189, en 1970.

Analizando las denuncias por 1.000 vehiculos de parcue, se observa que, tras una contrac-
cion del orden del 7 por ciento en 1967, se inicia una tendencia creciente a partir de 1968,
llegando a superar, en 1969, las cifras obtenidas en 1966.

El crecimiento experimentado por los indices de denuncias por 1.000 vehiculos de parque en
los dos Ultimos afios, no debe entenderse como ya explicdbamos en el Boletin Informativo
Anvario de 1969, que, con cardcter general, los conductores cometieran mds infracciones, dado
que debe también valorarse la mejora de los medios de vigilancia, tanto por incremento de
los efectivos de las fuerzas de vigilancia como por la dotacién a las mismas de medios mas
eficaces.

A fin de profundizar algo mds en el andlisis de las denuncias formuladas, seguidamente se
recoge la distincién, con arreglo al precepto infringido, de las denuncias formuladas duran-
te 1970, destinando una columna al reflejo de los porcentajes que cada uno de tales pre-
ceptos, Cddigo de la Circulacidn y Reglamento de Transportes, supone sobre el total de de-
nuncias.

NUMERO DE
‘ PRECEPTO INFRINGIDO DENUNCIAS PORCENTAUJE ,ll
| = = !
| Cédigo de la Circulacién ... ... 2.207.563 96,04 |
i Reglamento Transportes ... ... 91.076 3,96 '
i‘ - — . - . |
Total .. ..o oo .| 2298639 | 10000 |

Ante estas cifras resulta evidente que la gran mayoria de las denuncias formuladas lo son
por infracciones a normas del Cdédigo de la Circulacidn, pues no sélo su cuota de participacidn
sobre el total de denuncias es del 96,04 por ciento, sino que, pese a lo elevado de la mis-
ma, ésta supone incremento respecto de la del 95,25 por ciento que representaban el afio
precedente.
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Mayor interés presenta el siguiente cuadro, que recoge los porcentajes que sobre el total de
denuncias formuladas por infracciones al Cédig> de la Circulacién presentan la clase de infrac-
ciones mas frecuentes en los afios 1968 a 1970:

a PORCENTAJE SOBRE EL TOTAL :
| DE DENUNCIAS 1
| INFRACCIONES MAS FRECUENTES = SR S ——
li 1970 1969 1968 E
: i
Defectos en el alumbrado ... ... ... ... 17 15 9 }
Inoservancia de sefiales preceptivas ... 14 11 11 !
| No llevar o carecer de permiso de |
‘ circulacion o conduccidn ... ... ... 11 12 11 l
|  No respetar marcas en el pavimento. 9 9
| Conduccidn negligente y faltas senti- |
| do circulacién y direccion ... ... 6 7 7 ‘
| Adelantamientos antirreglamentarios ... 5 8 7
| Detenciones y estacionamientos inde- 1
{ BEHBE s s v v o wive v ooy 5 5 4 7
|  Exceso de carga o de viajeros ... ... 5 6 4 |
| Carecer de espejo retrovisor ... " 3 4 4 i
| Sobrepasar velocidad autorizada en {
| zona del propio vehiculo ... ... ... 3 3 4
| Circulacidn incorrecta de bicicletas vy
| vehiculos andlogos ... ... ... ... ... 2 3 3 ;

Al igual que en 1969, en 1970 la infraccién més frecuente resulta ser la correspondiente a
«Defectos en el alumbrado», que no sélo mantiene el primer lugar, sino que ve incrementa-
da su cuota porcentual. La de «lInobservancia de sefiales preceptivas» pasa en 1970 a ocu-
par el segundo lugar en la ordenacién frecuencial de las infracciones, con un incremento su-
perior al 2 por ciento del total de infracciones, cambiando su puesto con la consistente en
«No llevar o carecer de permiso de circulacién o conduccidon», infraccién de tipo administra-
tivo que inicia una tendencia decreciente. Corresponde el cuarto puesto, en los tres afios ob-
servados, a la de «No respetar marcas en el pavimento», pasando a ocupar la quinta posicidn
la genérica de «Conduccidn negligente y faltas en el sentido de circulacidn y direccién», pese
a ver reducida su cuota porcentual. Una de las més peligrosas infracciones, los «Adelanta-
mientos antirreglamentarios», ven disminuir su cuota, pasando del quinto al sexto puesto,
mientras que las infracciones por «Detenciones y estacionamientos indebidos» escalan un lu-
gar, al mismo tiempo que elevan su cuota, si bien solamente en valores decimales, por lo
que no se aprecia en el cuadro. Las restantes infracciones contempladas ven reducidas sus
cuotas porcentuales.

En conjunto, las recogidas en el cuadro suponen mas del 80 por ciento del total de las de-
nunciadas por infracciones al Cédigo de la Circulacion. La consideracién de la peligrosidad
que en si encierran aconsejan el proseguir e incrementar la vigilancia de las vias y la labor
educadora, a fin de conseguir formar conciencia en los conductores de que la inobservancia
de las normas de circulacién pueden dar origen a graves dafios a si mismo o a otros usua-
rios de las vias.
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acc1dentes y v:ctimas por provmcuas

AR MDA i G P B P S = = B e e RO R - B S ot e S T i g, W 4TI T i Tk 2.1
E < TOTAL GENERAL B o 2
3 ;
. PROVINCIAS ACCIDENTES. £OM I Sl s ! VICTIMAS ; A O
= | | “materiales | ‘]
= | Total | Mortales ! i Total ' Muertos ‘ Total 5 Mortales
; ‘ \ ‘ ‘ i
| Alava. ..o, ; 530 | T 107 i 994 60 | 289 36
Albacete. ... ........... [ 448 | 45 203 | 1.095 | 54 405 | 39
*1.1 A N T R R i 1.691 2 404 2.679 ‘ 122 1.017 ' 82
4 A EBI i anmane w50 w3 e b 633 | 47 ! 144 ! 971 i 52 435 42
sl Avilan 294 22 | 140 ! 575 | 26 254 | 20
4 Badajoz. . ....ooriuii.. ! 758 59 217 1,203 | 67 458 | 47
7 | BalmEeserevees ‘ 1.250 | 98 346 1937 109 629 68
} 8 | Bumelomn..cococorenss 12225 354 9214 - 16917 | 401 2463 201
5| Burgos.................| 714 94 215 | 1.340 13 602 | 72
[ | EEEEE o s e | 374 a7 181 660 | 46 | 34
(1 Gadize e 796 55 208 1.250 | 64 532 | 47
12 Castellébn. . ...oovonn ... j 818 57 ‘ 262 | 1.400 | 75 618 ; 52
§ 13 | Ciudad Real........... ! 504 5% i 132 | 851 | 61 359 | 41
U5 | Cérdoba............... 1.083 56 389 1.601 65 476 48
| 15 Coruda, La............ 1.067 114 880 1728 | 121 | 784 ‘ 92
'- o I \ 315 31 54 586 34 | 264 | 26
L7 Geroma................ | 1.047 109 ! 351 1.807 | 131 834 | 96
| 135 | Granada............... 861 74 366 | 1.390 81 i 685 62
§ 19 | Guadalajara............ ‘ 256 ‘ 29 | 83 | 466 37 ! 208 | 28
‘,! 20 | Cuiptdzcoa.....i.vivien 1 630 62 i 148 1.094 | 71 519 51
|21 7 Huelva....o....ooo.... | 441 19 | 125 694 26 243 16
| » | Huesca................ 1 432 | 36 | 161 734 | 38 | 347 | 26
B T ; 742 58| 337 1252 | 68 | 558 | 42
EEER L CrE————— i 787 | 98 298 1.319 11 609 76
| o5 0 Lérida................. | 552 58 202 984 | 71 a1 49
34 | Logrofio.......ov.o.. .. 487 \ a7 176 798 | 49 | 295 29
07l Lugo..oooooi 480 \ 39 242 825 | 43 | a9 37
3 | Madrid. ..o, 8.483 | 266 2.071 12.674 ‘ 300 2111 154
20| Mélaga ..o i 1922 81 583 2.768 91 | 801 66
30 | Murcizi o 8oo | 77 147 1.283 | 84 | 594 64
2 S 810 | 99 272 | 1.315 ‘ " 420 67
32 Orense................ 305 E 39 106 | 514 41 i 231 { 32
13 Oviedo................ | 1509 | 114 | 1104 ! 2272 | 130 ‘ 919 . 99
7o | Palencia................! 371 | 3. ! 125 640 i 50 230 a2
35 | Palmas, Las............! 987 | 40 127 ' 1544 - 52| 400 | 28
34 Pontevedra............. l 689 ‘ 76 135 | 1.084 84 487 | 61
17 | Salamanca, .. ivioiviiven | 443 39 211 I 776 49 ‘ 380 31
¢ 23 | Santa Cruz de Tenerife. . | 388 33 166 l 632 ; 35 355 28
# 39 | Santander.............. i 1.090 51 1.074 1.658 | 54 ! 720 35
40 Segovia................ i 329 35 111 598 41 233 29
i Sl ey 797 | 46 273 , 1,347 | 65 685 46
| & Soria. { 294 27 95 | 550 83 | 237 | 26
| Tarragona. ............. 849 87 332 | 1,484 98 | 731 75
b & Teruell 284 27 151 524 28 242 .20
§ 45 | Toledo................ } 565 40 139 | 1.113 66 ! 507 T 57
o ! Valendia...............| 2.077 148 1131 ! 3.353 176 1.366 118
47 1 Valladolid.............. | 693 73 208 1.183 89 | 374 52
N sse o imies i 2191 122 1.010 3.244 | 134 ! 650 68
49 Zamora................| 392 45 176 733 60 | 273 33
% 50 ZATAGOZA. - o v oo e e | 1.170 97 | 1.323 2071 126 | 658 | 78
D 51 | Coutmiiviniinnnnnn,... ! 61 , 20 80 1| 17 —
|52 Melilla i 54 3 18 62 3 . g .
' j TOTAL........... 57.968 3622 | 26693 | 90.652 . 4197 . 28.649 2.763




Al

ZONA URBANA ‘
| o
Solo dafos VICTIMAS | AT MAs o™ © Sélo dafios VICTIMAS | <
materiales S ot materiales S o il ':’
| Total Muertos ! Total Mortales i Total ‘ Muertos Z.
87 | 631 49 241 0 20 363 o
138 g 788 48 243 6 | 65 307 4
19 | 1814 90 | 674 | o | 208 865 52 |
111 : 720 47 | 198 5 a3 251 5
17 518 | 2% 40 2 23 7 - 2
151 i 797 55 300 12 66 406 | 12 | &
92 | 1133 | 78 | 621 | 0 254 804 | 3 ;
95 433 237 . 9762 | 153 8.819 | 12,604 | 164
91 1484 91 112 2 24 | 156 9
7o 622 | 43 38 3 10 | 38 3 4
158 | 924 | 56 24 8 50 ‘ 326 8 | g
200 1 1A 68 | 200 I 53 269 o
9 670 i 50 145 M 33 ‘ 181 I
151 821 ‘ 57 607 1 238 | 780 | Loyg
155 1829 | 99 | 283 l 2 | 725 | 399 9 4
47 515 | 29 51 5 70 7 5 | 4
321 1.534 ! 17! 218 | 13 VI 273 L
327 1176 | 69 176 12 I 39 214 12 1 43
73 402 | % 48 | 1 10 64 1T 19
128 | 943 | 590! M m 20 151 12 | 2
62 | 453 B | 198 | 3 63 | 41 3 o
126 | 626 28 & - 0 3 108 10 | 2
258 105 s2 | 184 & ® 237 16 25
a7 1.085 88 178 | o2 | 7 284 23 94
176 805 62 ‘ 141 9 26 179 | T
102 549 41 192 - 8 74 249 8 1 9
13 698 4 89 g 108 . 127 | 2 oy
166 4r2r 182 6372 - M2 . 1.905 8.547 118 o |
348 1397 7R X T I 15 | 285 | 1A 16 5
98 1029 | 7 206 13| 49 254 | 15t ag
97 791 9 390 sz 175 ! 524 | 32 1
7 a1 | | 74 7 29 | 103 7 2
320 1.581 1z 590 15 784 ‘ 74| 18 -
99 447 | 44 (I 6 26 193 6 14
0 73 39 | 587 | 12 26 ‘ 771 13 1 a5
e 788 68 202 5 23 296 16 1%
188 . | 686 40 63 | 8 23 90 9 a7
157 i 590 ! 30 | ag ! 5 ? 42 5 a8
296 1152 | 37 | 370 16 778 506 17 19
99 460 33 96 6 12 138 8 0
172 1.208 | 65 112 . — 101 ! 139 ! — 4
83 483 | 57 1T 12 67 | 1T 4
264 1315 86 118 | 12 68 169 12 43
136 49 21 42 | 7 15 55 7| ag
133 1043 | 63 8 & 6 70 | 5 T
451 L 2421 143 mo 30| 680 | 932 | < A
122 757 65 39 21| 86 426 | 24 57
113 1.267 | 80 1541 54 { 897 1.977 1 S4
109 583 53 119 7 67 150 | 7 49
| | “
! i | '
H |
I i
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VEHICULOS






vehiculos matriculados, distribuidos

por meses y clases

CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

7.572
7.025
6.459
7.691
6.597
£.318
6,470

AgOSto. ... i
Septiembre. . ...........

Qctubre................

5.156
5.864
6.202

Noviembre....... T

Diciembre..............}

5.632
4.385

29.983
37.186
39.778
41,632
36.644
38.369
40,534
28.818
26,833
29.450
25121

24,823

97
81
79

38.898
45,528
47.744
50.987
44.801
46,444
49.073
35,600
34189
37.119
31.920
30.184

5.471

399.171

492.487

TOTALHN.“.“i
:

..........

VEHICLUOS INDUSTRIALES

81,06

TURISMOS

MOTOCICLETAS

100,00




vehiculos matriculados, distribuidos por clases,
provincias y procedencia

=4
3 TOTAL (2+3+4+5 +6) CAMIONES
= PROVINCIAS
3 PROCEDENCIA PROCEDENCIA
., TOTAL 9%
F-d I F. N, s. I F. N. s.
T T L T 39 3.724 9 3772 0,77 i [} 686 —
5 | Albacete.. ..o iiii i 9 3.081 4 3.094 0,63 — 612 3
g Alcante. ....ovvvvrrreerinnnnaa 199 13.481 27 13.707 2,78 38 2.369 5
4 Almertas saesi sp svave R TEE N IR 98 K . 44 3.079 7 3.130 0,64 3 752 1
5 ARE v v s R Ve B 7 1.576 6 1.589 0,32 4 392 3
5| Badajoz....ooooiiiiiii 18 4.950 10 4.978 1,01 a 934 =
7 Baleares.........oiiiii i, 89 15.780 66 15.935 3,24 28 1.668 3
a3 Bartelofids: o o v 5 o o 631 90.670 200 91.501 18,59 17 11.020 9
9 BT O v wors e s wms oo mesise s 30n 55 555 3 7 3.984 8 4.029 0,82 18 723 3
10 CACETES. o v v v v e oot 10 3.413 13 3.436 0,70 = 643 —
11 Clichim: s v avrameaamis G e s o8 K5 1% & 93 8.329 38 8.460 1,72 24 1.279 5
i2 [E2115] | sy o TR P SO 22 4.551 8 4,581 0,93 — 892 1
13 Ciudad Real...........covvvinn .. 19 3.067 3 3.109 0,63 4 701 1
vi || TBrddbas s smevsnnreneans & 5 . - 49 4,549 3 6.601 1,34 16 1.314 —
{6 Coritg, Eac s omsmmmmisnns s s s o 117 9.908 27 10.052 2,04 24 1.506 7
16 (@ 1= Ut SO 17 1.548 7 1.572 0,32 15 433 6
17 | Getoma.. ...t 77 8.616 10 8.703 1,77 51 1,409 1
13 Granadas o s oo swewmaes e S5 08 5 b 40 4.872 33 4.945 1,00 6 995 3
19 Guadalajafa. oo ommew s o o 0 b 10 1.313 3 1.326 0,27 — 347 1
20 GuUipUzeon. . vve oo o 126 | 10.646 54 10.826 2,20 49 1.228 4
2 Huelva oy veimwsas e we v oe s 25 3.328 16 3.369 0,68 18 605 3
99 | HUESCA. .ot 36 2.786 4 2.826 0,57 a1 530 1
23 | T8t 26 4,239 20 4.285 0,87 12 1.092 4
24 T8O 0 o o SR o8 e b 08 V5 al, . 57 5.412 11 5.480 1,11 39 1.145 2
26 LEERIRs0 o i i cwnsswR R e W B § 23 5.575 3 5.601 1,14 9 1.100 3
24 LBERGRG: o wmwmsomsmsmsassmmoam a5 53 5 24 2.820 7 2.851 0,58 1 537 1
27 S 22 2.935 35 2.992 0,61 14 532 11
28 Madttds: o0 s i wa e e e v 5% 3 1.688 84,555 891 87.134 17,69 289 11.090 230
20 | Malaga. . .oi e 101 | 10.185 38 | 10.324 2,10 3 1,886 4
30 Murcia. . oo e 88 7.766 43 7.897 1,60 2 1.518 3
K| IENALER!, e s 6 SRR G 5 r i b = o 2 80 | 7.624 73 T 1,58 40 1.287 4
ag EONEE: o3 srvi Rl e 58 595 595 i § 35 | 3.074 13 3.122 0,63 6 595 —
a3 CRIEERG 5 v prasrso s s 5 W 5 55 & 147 15.447 | 41 15.635 3,17 43 1.915
34 Palencia.....vvve it 6 | 2.414 | 6 2.426 0,49 1 460 1
35 | Palmas, Las....coverevirnnenninn.. 6,100 1.403 ! 4 7.507 1,52 1.628 355 —
36 | Pontevedrai.. ..o anieiva s e s 78 7.656 54 | 7.788 1,58 14 1.212 2
57 Salamanca, ..o.ovr v 15 ¢ 4119 34 4,168 0,85 1 658 1
38 Santa Cruz de Tenerife.............. 5.948 | 2.015 4 7.967 1,62 1.016 328 1
g0 ! BanlandB Ry ss s et 1 5 5 2 88 6.301 | 78 6.467 1,31 27 930 12
40 SEFOMIR: v v wrwimimsmm wim s w0 e e 5] 1.530 9 1.544 0,31 4 315 1
41 Sevilla. ..o vvi e e 97 i 15.856 33 15.986 3,25 41 2.512 7
42 SO 05 56 55 T TN R e A e s 3 12270 5 1.218 0,25 2 263 3
47 | TAITAgOMA. ...t 38 1 6.270 4 6,312 1,28 8 1,324 -
Gl Teruele oo s e 1 | 1.234 2 1.457 0,25 oz 272 e
45 Toledo. v vvi e 13 3.770 13 3.796 0,77 = 978 - "7 1
46 Nalenela: i o 54 i s enoneun 95,65 5 296 I 24,490 115 24,901 5,06 55 3.044 20
47 Valladalidcuwy a3 o sm vnmmmsemaaiman « 36 ’ 5.325 41 5.402 1,10 18 766 2
48 MNIFER s o 50 o v oo ey s ST B S 148 i 17.424 34 17.606 357 63 2.161 3
49 ZAMOLA. v vttt ettt 17 | 2,297 4 2.318 0,47 8 450 _—
50 Tatagod: o3 o v 4 o B0 T O e R 78 l 9.580 45 9.703 1,97 21 1.531 8
51 BB R inessnamise 26 3 o3 67 T8 (RIS 506 | 338 — 844 0,17 16 22 BE
52 Melilla. o ooooeoeei i 431 L 226 1 658 0,13 12 11 —
TEEEAE s v o o ey wwia 17.909 5 472,361 2.217 | 492.487 100,00 3.763 71.322 386
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V1.1

= = e = ..____:.......m:d
- @) @ 5
AUTOBUSES TURISMOS g
[ PROCEDENCIA PROCEDENCIA I = ‘
TOTAL I % — : TOTAL % . TOTAL % s,
_ L. i FN s. . FN | s | | Z
697 1 0,92 —_ 22 — 22 0,87 26 2.982 9 3.017 0,76 1
615 0,81 = | 13 = 13 0,52 7 2.318 1 2.326 0,58 2
2,412 3,20 = ] 38 - 38 1,51 160 | 10.629 22 | 10,811 2,71 3
756 1,00 — 32 — 32 1,27 23 2,054 6 2.083 0,52 4
399 0,53 — 5 — 5 0,20 1 1,163 : 3 1167 0,29 5
937 1,24 — | 14 1 15 0,59 13 3.725 | 9 3,747 0,94 6
1.699 2,25 2 124 — 126 4,99 49 | 13,434 23 | 13.506 3,38 7
11,046 14,64 2 287 1 290 11,49 546 | 76.437 168 | 77.151 19,33 8
744 0,99 o= 24 o= 24 0,95 18 3176 5 3.199 0,80 9 |
643 0,85 — 20 - 20 0,79 9 2.654 11 2.674 0,67 | 10 §
1.308 1,73 — 43 . 43 1,70 62 | 6124 23 6.209 1,56 | 11
893 1,18 — 15 = 15 0,59 22 3.482 6 3.510 0,88 | 12 3
706 0,94 - 7 S 7 0,28 9 2.209 2 2,220 0,56 ol
1.330 1,76 — 24 — 24 0,95 32 4.479 3 4.514 113 | 14 |
1.537 2,04 — 67 1 68 2,69 93 8.083 19 8.195 205 | 15 §
454 0,60 = 10 = 10 0,40 2 1.065 1 1.068 0,27 | 15
1.461 1,94 — 33 = 83 1,31 21 6.864 9 6.894 1,73 | 17
1.004 1,33 — 32 — 32 1,27 33 | 3.568 30 3.631 091 | 18
348 0,46 = 8 = 8 0,32 5 919 2 926 0,23 | 19
1.276 1,69 1 40 - 41 1,62 70 9.232 48 9.350 234 | 20 |
626 0,83 — 43 — 43 1,70 6 2.571 11 2.588 0,65 | 21
562 0,74 — 10 _ 10 0,40 4 2196 3 2.203 0,55 | 22
1,108 1,47 - 45 1 46 1,82 14 2.870 14 2,898 073 | 23
1.186 1,57 — 22 - 22 0,87 15 | 4146 9 4170 1,04 | 24 |
1,112 1,47 . 18 — 18 0,71 14 4,345 — 4,359 1,09 | 25 §
549 0,73 - 8 = 8 0,32 13 | 2197 6 2.216 0,56 | 26 |
557 0,74 o 18 2 20 0,79 8 2.286 17 2.311 0,58
11.609 15,39 16 | 463 17 496 19,66 1.330 | 72.158 527 | 74.015 18,54
1.893 2,51 _ 112 — 112 4,44 96 7.644 28 7.768 1,95
1.523 2,02 - 42 s 42 1,66 &1 5.747 40 5.848 1,47
1.331 1,76 1] 36 - a7 1,47 35 6.124 68 6.227 1,56
601 0,80 — 34 — 34 1,35 29 2.356 13 2.398 0,60
1,960 2,60 2 90 — 92 3,65 99 | 13.154 ag | 13.291 3,33
462 0,61 — 17 - 17 0,67 4 1.885 5 1.894 0,47 | 34
1,983 2,63 57 | 24 2 83 3,29 4.327 896 1 5.224 13 | 35
1,228 1,63 . 30 . 30 1,19 62 6176 52 6.290 1,58 | 36 |
660 0,87 e 17 s 17 0,67 14 3.388 kY 3,433 086 | 37 |
1,345 1,78 89 6 — 95 3,76 4.818 1.562° 3 6.383 1,60 | 38
969 1,28 _ 27 — 27 1,07 55 5.238 65 5,358 1,3 | 39
320 0,42 — ] _ g 0,32 1 1,196 8 1.205 0,30 | 40
2.560 3,39 - 124 = 124 4,91 47 | 12.000 21 | 12.068 3,02 | 41
268 0,36 - 4 — 4 0,16 1 918 2 921 0,23 | 42
1,332 1,76 _ 21 — 21 0,83 29 4.675 4 4.708 1,18 | 43
272 0,36 — 4 — 4 016 1 931 2 934 0,23 |. 44
979 1,30 - 21 = 21 0,83 2 2.682 12 2.696 0,68 | 45
3119 413 - 47 1 48 1,90 234 | 20.575 83 | 20.892 523 | 46
786 1,04 — 19 — 19 0,75 16 4,436 36 4.438 142 | 47
2,227 2,95 3 96 — 99 3,92 79 | 15.010 30 | 15119 379 | 48
458 0,61 — 20 = 20 0,79 8 1,784 4 1.796 0,45 | 49
1.560 2,07 . 37 1 38 1,51 57 7.785 32 7.874 197 | S0
38 0,05 _ 2 — 2 0,08 459 314 — 773 019 | 51
23 0,03 1 - - 1 0,04 415 209 1 625 016 | 52
75.471 | 100,00 17 2.323 27 2.524 | 100,00 | 13.554 | 384.051 | 1.566 | 399.171
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V.11,

(CONTINUACION)

vehiculos matriculados, distribuidos por clases,
provincias y procedencia

PR s e T A e T e e T e et
®) ©®
MOTOCICLETAS TRACTORES i
PROVINCIAS —:
1 PROCEDENCIA | PROCEDENCIA 1
] | TOTAL % TOTAL % |
3 I EN | s L | F N s. B
R ! ‘ :
| I _ 17 | _ 17 012 2| 17| — 19 2,03 |
L OAIBACEEE. i 7 134 | - 136 0,95 — 4 — 4 0,43 |
| Alicante.....oo.ovoiiiiiiin. 1 421 - 422 2.93 | 24 = 2% 257§
B Bt o0 5 6 0 5o 3 236 - 239 1,66 15 5 e 20 214 |
L I — 13 — 13 0,09 2 3 — 5 0,53
| Badajoz.......ooiiiii — 275 - 275 1,91 2 2 — 4 0,43
| Baleares.....................| 10 550 40 600 417 - 4 = 4 0,43
;J Barcelona. .. ................ 59 | 2.809 22 2.890 20,10 7| 117 — 124 13,26
BULEOS. e e eveee e — 45 _ 45 0,31 1 16 — 17 1,82
| Chceres.........ciiiiiin.. 1 92 2 95 0,66 — 4 — 4 0,43
T 4 852 10 866 6,02 3| a1 - 34 3,64
| Castelldtieooneeen e, — 156 1 157 1,09 — 4 — 6 0,64
| Ciundad Real.....ooooooinn... 1 166 = 167 1,16 5 4 o= 9 096 |
N Cheitobme .. s s o v v 55 5 - 730 - 730 5,07 1 2 - 3 0,32 1
| Corufia, Lave.vveer v — 240 — 240 1,67 —| 12 — 12 1,28 |
| Cuenca........ooeiiiiiii.. — 36 — 36 0,25 — 4 — 4 0,43
| Geroma..............oo..... s 288 rocs 288 2,00 5| 22 = 27 289 |
| semsata e o o o s 1 276 — 277 1,93 — 1 —_ 1 0,11
| Guadalajara.................. — 36 — 36 0,25 5 3 —_ 8 0,86
| GUIPUZCOR. et 2 136 2 140 0,97 4| 15 ) 19 2,03
b Bmebems sossnssonsi o i o 1 109 ? 112 o78 | —| —| _— _ _
| Huesca. .. ...oieiii — 45 — 45 0,31 1 5 — 6 0,64
D JABNL e — 229 1 230 1,60 — 3 o 3 0,32
| Lo, o e e o i e s e o 3 94 — 97 0,67 — 5 - 5 0,53
| E2iitla o wammmensamnis me e g 1 — 108 — 108 0,75 - 4 - 4 0,43
| Logrofio. ... .....oouenen.. — 73 — 73 0,51 — 5 — 5 0,53
| 1080 e e = 96 5 101 0,70 — 3 = 3 0,32
.7 (T 42 837 T 996 6,92 1 7 = 18 1,93 |
Malaga. .. oveeeeeeen 1 542 6 549 3,82 1 —_— 2 0,21
MUOrcia. . oo 4 430 — 434 3,02 21 29 — 50 5,35
N U o 95 1 96 0,67 4| 82 - 86 9,20
Erenseiey sy s s saE G 8 — 86 — 86 0,60 — 3 — 3 0,32
| Oviedo.oowvvieeiiainan, 31 241 1 245 1,70 — | 47 _ 47 5,03
% Palencia. .....ovvvverennnn.. i 38 e 38 0,26 1 14 s 15 1,60 |
§ Palmas, Las................ 54 124 1 179 1,24 34 4 - 38 406 1
l Pontevedta. .o.owwaveam e va i - 2 220 — 222 1,54 — 18 — 18 1,93
| Salamanca.........o.0ieeian — 56 2 58 0,40 — —_ — — —
- Santa Cruz de Tenerife....... 12 118 —= 130 0,90 13 1 = 14 1,50
| Santander................... 1 81 1 83 0,58 5| 25 — a0 3,21
| SeEOVIA. - e — 10 — 10 0,07 — 1 — 1 0,11
D Sevilla. e 1 1,185 5 1191 8,28 8| 35 — 43 4,60 |
| SO e - 20 — 20 0,14 - 5 s s | 053 §
T ——— 1 238 — 239 1,66 —| 12 _ 12 1,28
Do Terueloiiii i — 27 — 27 0,19 —| — _ — — oo
E Toledo..ovveeeeneennn | — 76 = 76 0,53 1 13 - 24 2,57
| Valencia. ... ..oeiieiiiiiins 7 812 1 830 5,77 —| 12 — 12 1,28
| Valladolid.........oovernn.. — 90 | 3 93 0,65 2| 14 — 16 1,71
1 VAZCAYR. v ve oo 1 128 1 130 0,90 2| 29 _ a1 3,32
fl ZATOTA. « « v voeveeee e - 42 e 42 0,29 1 1 - 2 0,21
f Zaragoza.. ..o iiiiiiiinnss - 139 — 139 0,97 —| 88 4 92 9,84
[zl PR ——— — 31 0,22 . — — — —
Do Melillan o 3 4 o 7 0,05 = 2 — 2 0,21
| i
1 TOTAL.......cven... 251 | 13.901 234 | 14386 | 100,00 | 167 | 764 4 935 | 100,00 |



camiones matriculados, distribuidos
por provincias y ma
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camiones matriculados, distribuidos
por provincias

TN = v YT TR e e e e ]
e ‘ o | Lo | BORGWARD! ! ' CITROEN
g S lzigl-je 18lei T L
S |PROVINCIAS| @ s|8!E!s B1Z]lel . | i < | < g |
3 E > |58 (%12 %159 218 Ewly B3|
. < < @ |z | & & |3 ‘ S l: S - R A == A =
z i m 5] m m @ 3] m m | u o o OF| O oo | = w
| i i 1 ;
. | | ‘ o
1 Alava...........i 54 | — | — = J — *—} 2 e ! ﬂ| PR 1 i 100
2 Albacelse........J S5 | — | —f — — 1 — 7|7|7, — |*'—! il el e 131
3 Alicante........., 103 | — | — | — Sl 1T 11— — T — 81 1 3 — 659
b | Almerta o 98—~ — ] ofo] B[] B mff =]
5 Avila, .. ........ ! | - = —i = — _‘[1\_Jg§_ S B 2 | 55
6 Badajoz. ........ I 50 | = — R 7‘ _ 1 o I 4| 159
Baleares........: o124 | — 1 — 0 1] — T — | = | — i 2 | — - | —, O 342
3 Barcelomi . - sums | 465 | — | — | — @ — 1 = = — ’ — a _ 1 — ] = — 2 2.957
2 Burgos.......... i i i P _‘_ _|_|_|_| — = 3i__ 5 | — 153
10 Chceres. . ....... = BTN o [ i s B § s [ mmam | e e 1 f=— (i T o (RS e 112
11 Cadiz........... 901 —1 1 ﬁisi!ﬁ‘ﬁ_l_:_ 1] — ] — | 4] — 170
12 | Gastellén........; 27| —| — | — l ssg malasl = lamg o [ o= S SN A R 198
13 Ciudad Real.....! G = = L— | —i = — = 1 | — S (P S 133
14 & Cordoba........ E 64 | — | — | — i P 1, — 2| — | — 6| — | 275
15 | Coruila, La...... b7 | — | — | — | — : 1T, — = = 3 | — B s [ — 3| — 294
6 1 Cuenca..........i 63 | — | — | = “i —| PE (R —_— | — 2| — S| — 6 62
17 1 Gerobdein s o | W — | == =] 1V == =] — ! — B e | e g | — 579
18 | OGranada..:... ... Bl =l =] — | — j | —_ — | — 1 — 2| —| — T | — 237
¥ 19 | Guadalajara......; B == == = i = g = — — 1] — | — | — 1 49
20 | Guiptizcoa... ....| Ml — ) —| = =, —] = T — — | 3 =] sl — 1 242
21 Beloa. oo o - 56 | — | — | — | — ; — i —_— =] — 1 o= | | 1 — 128
23 Huesca.......... 15 | — —I—!—i—lﬁ 1] — ! — ) — 11 — | — 2| — 100
8 | Tofon.iceein in B | = | = == == =p=]| # =i B] 4| 4| 85}]— 141
Ledr...........| 108 | — _{_|_’_ N BV AR IR A A (R NN 243
o Lérida.......... Bl — == 2= = == === 157
k ! Logrofio......... B | — | = =] == ! IR =] ey - 2 I R R S 74
7 Lgou: s saos o 3 46 | — | — | —| — I —1 —| — 1 — | — = i ey e B | (e 102
2e | Madrid. ... ..., .07 | 2| a| —| — ‘ b = 8L = b —1 7l T| 1| |5} 1758
29 Malaga.......... 8 | — | —| - =] - — — | —| — — ! 1) — | — ] — | — 246
30 Murcia.......... 188 | — | — | — 7‘7l7 == il = = —i = === = 215
& Navarra......... 0 | — | — | — ) — — 1 — 2 [§ == — S = | e 1 G [ s 109
32 OFefiScn v am ws ¢ 58 | — T — | — — : e Rl el il Tl -l Wil o 80
33 Oviedo.......... 183 | | = | = | =] 4" —=[| =] — 5 — 4 | — | — | — 306
34 Palencia......... 8 | | | | — ] ] | — == 1 == [t | 63
35 Palmas, Las...... 4| — 3| —| — | — ‘ | o —_ e || s [ 61 10 18
36 Pontevedra...... 88 | — | — | — | — | — ‘ — 1 s ||| — 3 — 11 — | — 2 1 245
7 Salamanca....... G e e | o= fes ] = === = | = 1] — | — — | — 169
33 Santa Cruz de T. 5| = 3| — | — 1T, —| = — — — e e e | = ] == 7
39 Santander....... | —| = = —] = — | — ] — — — | — | — 1] — 174
40 Segovia......... 0| — | — | —| = === = = | = S 11— — 85
41 Sevilla.......... 162 | =pom | = [ | — | == | | = 2 | — 2 — ] =] 1] 1 411
42 8oL o e v e TS | = =] — [ = — | — | = | = == = 3| = || =} — 1 58
# 3 Tarragona....... 49 | —| =1 —m b= — | =T e | — _— - N (Y (N 1 0242
4 Teruel.......... W] ==l =|l= = =) —=| —| — — — | == =] =.F 54
45 Toledo.......... &7 | — | — | — ] — | = | —| = —| = | = — | — | — — 1 23
44 Valencia 47| — | — | —| 1 3| — | 1] — 1 — P AT = L= B | =— 596
47 Valladolid. ... ... 5 | — | — | — | — 1) -] —| =] — | — { | (e | 2| — 118
18 Vizeaya. ........ b | —| —| — | — | — — 1 —|—= 2 ) — — | — 1 2 | 331
49 Zamnora. : . oi s i1 Y G | ORI G U [P . (- SN NIEEEN (SN TR 105
50 Zaragoza.. ... | —| =] =]—] =] — [ e 4 - G = [ = 1 | — 154
51 Ceuta........... — | = 1 —_ = = ] = =] = — _ o =] = 2 5
52 Melilla.. . ....... T =] e e || e | e if] e | s ||| = — _ I N | S |/ 1
TOTAL...| 4.6%0 2| 12 1 4| 15 . 1 . 7 3 34 3 ‘ 114 i‘ 2| 16 | 84 | 53 | 12.695
e e e e &




V.i.2.

st A e, NP P U MIIEN L R A TR LATEER T e e P M TN
COMMER

CLARK
COLES

o

N
CDATED
CHAMPION
CHASESIDE
CHEVROLET
CHRYSLER
D, A . F.

oS

N
DAIMLER
DEMAG
DEUTZ
FRISCH
DITER

oS

N
DUMPERSA
N.® de orden

S I T - S — 145

I
|
I
I
I
I
I
I
I

I
|
I

I
I
I
I
I
|
I
I
|
I
|
I
I

— = = = = = = 204 — | — — = =] = = ] 1= 3
— = =] = = = =] 102 — —] —] = =] = ] = 80| ¢
= o — =l — | = —[| —=F— 30| 5
_ | = = = = =] = 4| [y RS (PRI VISR (VN [ 99| &
— = = = = = = 17| = = = = ] —] 1 =13l 7
— = =] == =] — 1@ — | —| —| —| —| —| 7] —1.5% 8
05 | =m i oo | e | o e | s 4 p = 55| 0
S B A N A S 42| — | — | — | — | —| —| —| — 36| 10
ST (PRI NN g [FU e 83| — | 2| — | 1| —| —| —| — 74 1
N SN, Gy | R, Gy (e gl N (10 (S N e N e 1| — 60| 12

— | = ===, =| =] 183 —| — | —| — | —=| —| —{ —1 102| 14
e o] o= b Y e e BEBl e | == f=el [ — 107 | 15
— = = =] =] = 7 (. QUSSS: RINY S N [ e 13| 15 §
— | == = = = =] 103 — | — | — | — | —| —| — =1 137] 17 |
_ 95 18
— 19 19 |

131 20 ;

I

e = e e T — ] — ] — [ — ] —

I
I
I
I
I
I
I
I
-

| = ] = = = = me| — | — |

— M| - — | — | — | — —

NP
I

e [l s | o S (P R (R S T R 66| — | — | — | — | — | — _ 0| 21 |
— =] = o (P | fF ey e || s | = | e el w ooy | ] | 55| 22
— =] = | == == = = B e [ || o [ s | = | W == | fiO

— = == 12| = = = = =1 = 1] = 77
e e e | e | e f s | B i =] =] — ] = =1 — 62
o | smvmte | s | 5t B e i | e s | =} msm )] =] 420 25
=] =] = a2 —| | — | 1| =] —| —| — 52| 27
082 1 1| —| —| —| 5| 4| —| 8st]| 28

U G FUI [ (IR Y PR O | Y e R T D B O Y
NN U N RN U S (S —— T
— = = === =] 183 — | = | == =] -] | = 94| 31
| = = 45| a2
ol e [ o | e o || o | e || B e [ | e fam | wn] A 2| — | 180| 33
— = =] = - 3 O R (R T QN (O P as| -

— === = = =] 147 — | = = = =1 22| | — 79
122 — | —| — | —| —| —| 38| —| 118

S R NP I SR R - B ] e e | o e | e | am | =l 48
B} o f o] e | s | an}) B qif = 17
— | 1= =] 16| = — | — 1| =] —| 1] —1! 118
2

3

(RS S S LS T P ]

[ RS St |

£ d

-
|
|
o~
|
o~
0
BN

g ot

= I 46| — | — | — | — —

|
|
I

|
I
Ll o I S o« R O L R LS S o - T S §
I
I
I

I
I
I
N
I
I
|
i
I
I
|

|
|
I
I
I
I
I
I
|

I
I
I
I
|
I
I

Y AN RN [ B 3 e e | N

—_— 17 40

= =l = s o3l 1| = — | — | amos| — | ] ] | | — — | 199

— = =] 1= =] =|=]=] == 4| —| =] |1 2/ — — | 10l 4
e e | e | ms e | es e e e sl o] B8 o=t T ot il | 1 ] @

= = o] | = o] e || BB = el es] b =) == L ]
] = — S D I A _ 68| — | — i

| = | — | =| 1] 4| &
!

— | — T — | — 1 1 484 | — | — 1 — | — 206 | 45

—_ | — Nl —| -1 — 11 — 36| 47

1] — 295 | e | — 1 — | — = 5| — 206 48

—_—] — 2! — | —| — | — FP )| ol = | = /
1

— - = —| = — ] 206| — | —

I
I
= oops 2
I
I
I
I
I

3 3| 141 216 1 6 é 9 1 8 | 15 | 7.766 1 3 5 4 2 30 | 48 1 | 6.432




camiones matriculados, distribuidos
por provincias y marcas
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Cérdoba. ..o vnt
Coruna, La.......... |
Eeneny woewmsmmmmara
RO N e s mrem s
Granada. ............
Guadalajaray o wiwas

Segovia..............

Sevilla................

FolEdBh «u s wamsmwsm e

Tarragona...........
Tette] e evwsmsmms

Soria...coveeinn..

Valencia............."
Valladolid. . . ........ !

WAEEaY He s v wm o s

Zamora......... ..

Melilla. .............

Zaragoza.............
Cleutac iia v o s v i

TOTAL.......|
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V.1.7.1.

remolques y semi-remolques matriculados,
distrsbmdos por marcas y cargas

|
M ARCAS Mook | Phase k™ | Phse’k ™ | Phase k. | PSsk.” | 10 Ton. i TOTAL
| i
NS, o e TR R e TR TR 17 s s — — — | 1
Bl e cmswsoamssan w w6 s 5 s _ — — = — 23 . 23
AL e vi e e =z = == 3 = = 3
Ajuria. ..o - — 1 — — —_— 1
Alaredinng s awse i s B o ae i s 6 ‘ 4 2 — q —_ 13
ISR s ssonatn de e s 0w 2 5 — — — i 7
Alpo..cve i — 5 — — = 8
Blvaro: .. iv veeneaeina 5 0 0 6 e iR = _— — —_ — 1
Anfircar 2 = — = — — 2
Barreiros. ..o e — — — — — 1
C. M. Guadalquivir................ = i 1 — — — — 1
Calatonws s sewenrsm 50 e we W SRS — — — — — 1 1
CHEFERE: vv s comommssmesin s e o e — | 4 5 5 —_ — 14
Caravelair. . .. ... 13 | 1 — | S — | — 14
Catuisas w2 ow w o Igevasmse 9% W 1 ¢ 1 — — — _ _ 1
CEPEH: cvs s v aim o siismm T S G == 1 = | — — —_ 1
ClmMa. v e e — = — —_ S 1
Ciprifn,. .5 o 5 6% BoOEREaYG & 3 — E = 1 ! 1 — 2
3 | — —_ — — i — 1
Coder. v vvvr e a1 == = | — ! 2= ! 1 1
Coumtryman. . ......ovueuenannn.n. = i 1 | SIEE — — — 1
B B Buogssien o i appepwiomowenss 5 § — | 2 5 | 3 | 10 20 42
35 15 Y, S - - 1 ax | s 1
Eccles. ..o 1 ‘ = — t — = — 1
Bfamsa v vol o o5 6 2 oman esmia e 8 2 — — — — — 2
Fetndndez; Ji « =« oo ov o vasw i s ; — — 1 ; = == I — 1
Fruehaut......................... — — — — 1 55 56
[ S T ] — S — 1 — 1
Gransataiom vs v 57 o5 0 0% 55 SRR ] — i 1 — — — — 1
SR o ms ma o s smmemss 3 1 — — = == E 1
Hispakar......................... 1‘ T — — — — | 1
TEnEpe sina...o.08 5ia o 555 B 0 8 S EOFEEAS | 1 1 — — — — 2
TridisaETah e oo ws o iov sis s swwraien 2 i 1 — — — = | 3
%6 S— — 1 = = SER s | 1
Jaguer. ..o SR 1 — = o —_ | —_ 1
Javis s seasts a8 55 o 55 06 SR EyeHa - i — — 2 — 1 3
TASEEITESE. v cveoin sn s ws s o e i S — - == = == 1
Kleinz-Peka. .. .................... | — 1 = - s \ — 1
Lebrero.......covvviii .. ; 1 } — — 2 — 1 4
LECIReaR s v 05 o6 e W B A v i = 1 e — — 36 37
NiareinEs Leosowamonns o o e o swon — — — 1 1 S 2
MM M — = 1 s — — 1
B N o o R e 605 e Bn 508 TS 5 W 1 — — 1 S — 2
Ministerio del Aire................ i 1 3 — — == 4
Ministerio del Ejéreito.............. — — 1 — — 1 2
Mainsa....ove = — — 1 — — e
Meneayes: siorsmrmateniE o o i 5 17 34 33 1 —_ == 85
Mstalesie o s wmnas v e w6 we o5 o9 — 1 — — — — 1
Moteno Hermanos................ 1 2 -— - — == 3
Motor Ibérica.............. ... ... — EE s 1 — — 1
Waclonal: s s esariass s 5 o o o —_— 1 — — — — 1
BIETREE G o s s o5 e o — 1 — — — — 1
Otano y Goov o 1 — - — — — 1
Pitt... ..o — —_ — — — 1 1
Pleguezuelos ...................... — 2 % — — = 3




........................ b ]
Rioja i 2 7 2 ;| 1 1 47
BB eninns s o wm v e o o S aenia ! S J e 1 e — — 1
Ros ROCA. ... ov oo, ' — 4 - 3 | — i 1 8
ROYO. « o 2 | 6 1 T _ s 10
T8 - 1 = - T 1
SANGHES surm om0 s o s S PN WA = ; e - | | == | — 1
Sailot.. ..o i 1 | s | — = | — ‘ oz 1
SAOVI. vt i P — 3 — ! == — 3
SRt o o o ewa R EE T R 8 6 i 1 i = == ] _ [ _ 1
Standatd. ...\ oee o = T = — | !
B L I | — s — — J ey 2 2
TaskerS: sus vo SOt hi® vt s e e o — | - — — — 1 1
B e T E L T ;‘ — I — I 4 — —_ ‘ — 4
Teymo.......oovviiininiii. .. i 1 e — = — 2
The Heill......................... o b ] = _ — | 1
TR ses cvemssrmresy 0 0% 155 3% 19 86,000 | — ] - 1 2 — l — 1
TiAN. oo ‘ — ‘ == { 1 e e ; 1 2
Trabosa......... ... . ! 1 — I _— — z 8 11
Traildmobile...................... | EC — - — — 1 1
TR o o v s s e o G ! — 1 — = ss = 1
Tuset. ... i 2 ‘ il ‘ — — — ! — 3
Verdeguer........................ i — — ' — s 1 ! — 1
NEFERl somrwa we o0 o 1 v snaERE. v ! — e F 3 — — 3 )
Voleasol...........cooovii .. | 1 E e 1 == === ‘ =3 2
Watsy= 1 " — J = — — | = 1
R s I O e WY ! — 1 4 — — — | s 1
Wibau-Challenge. . ................ i 1 | = | - == — =2 1
Wirth, ..o ? — i — — — — 1 1
|
POTAL v e 23 a8 8 5 97 ’ 95 76 33 18 165 484
, | !
! l | |
. : | f |
SEMI-REMOLQUES ' ; E 1
' |
7 o O - | — — — ! 1 104 105
A0 e e l 3 ! —_— 1 — — = = 3
ATBLCOMT 0553 0 voe v oue vin wpeimom s mgrons ' — — J — — — 1 1
Babbitlessi v ouwa, in s in s mames s | S| — . = 1 — 1
BajoFond........................ 1 — | — —_ =g — 1 1
BossaNova..............ccooooi.. — — — T - — 1
Calabresse..........covvvueuen..., f — - — — — 1 1
CHEFTENEL cnw w0 05 85 Spar oS — 1 | — 3 — — 4
G e vvee e — — 1 1 — 1 ‘ 2 4
Coder-Tramaes ... ..o ... 1 — — l — — — 1 1
Cosmodine. ...................... = — | — — — } 2 2

Ministerio del Ejército
Pressed Stell




HASTA

DE 3.000 A

DE 5.000

DE 7.000 A

MAS DE

M A RCAS 999 K. 2.999 K 4.999 K. 6999 K. 9.999 K, 10 ToN, | TOTAL
Rioja v s — 1+ — — — 1
Roald Schmide. ..o, 1 — - — — — 1
Ros Rochurems s sossnsmmemis s o — — 1 — — 1 2
SuMe et == - — - e 1 1
SAICAT .« et e e — — 1 — — 5 6
Salegul, ... a0 o5 5 55 0% 05 (TSGR 55 £ — — 1 = 4 5
SANP s emsmen w0 G T A SBE A & N 1 — — — — 1
Scammell. ..o oo e — — — — 1 1
Schwing. ... — == 1 — — — 1
Sentthe i sa a5 e s o6 o ey o s g @ — — _— — — 1 1
Sl munaas 5 w08 i 6 S TR § — = — 4 2 = 6
Taskers. .. vvoe e — — — — — 3 3
Tedelasm. . .o 0 -5 56 =5 55 (R SEATEEDS — —_ — — — 1 1
EEiEiT0 s sooswsin an we o3 v G AR ETRRESE — 7 == —- — 74
TFEFENG v s = o st 1 GRCEHEE 1 1 — — — 1 3
Timken. . ..o = — — — — 1 1
it sivss sow i o o9 @i &0 W e —_ — — —_ = 7 i
AR E e s ts 05 6 4% W WG DS — e = — 4 34 38
Traildmobile. ... ............. .. ... s — — — — 35 35
Trillers: sovsmsmnmma 55 o o o s sane - — — — = 2 2
WRBEE s covmsmmiss v 56 &5 w30 0 Ve — — — — 1 — 1
Werrk. Bantrem. .. ....ovvvnn... cEE — S — 1 — 1
TOTEAE 5= o 55 o5 o o os e 6 3 14 10 17 1.446 1.496




vehiculos matriculados con "matricula

turistica”, distribuidos por meses y clases

TURISMOS

MOTOCICLETAS

REMOLQUES

i

V.1.8.

Eneto.. .. ..
Febrero. ...
Marzo. ....
Akl s
Mayo.....

Junio......

Julio......

Agosto.......

Septiembre.

Octubre. ..
Noviembre.

Diciembre.. ..

TOTAL..




vehiculos matriculados con "matricula turistica”,

distribuidos por provincias y marcas
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Bite it o 55 581
Oviedessn enm passees o

Cuenca. +.ovs v v i ]

SLOR0:: s v o5 b v 5

BAEG o v e wov mie s oo s
TEYTAL sz

PROVINCIAS
oruna,

Sta. C. de Tenerife...

Santander.. .. ........
Melillas . wwswmmma s

Valladelid. . cinc550: 4.
Zaragoza. ... ....... ..
(G T T

Huesca. ... .oovoven..]
Jols s s vnammwmamas
Tietifien v onessn sinmmmmon|
Lérida,..............
Madrid. .. ...........
Milaga. i o0 s ve s oo
D s o [T
Orense. - .. .ovvvnennn
Palendlas o cvasssmasmas
Palmas, Las..........
Pontevedra......o.-- .-
Salamanca............
Segovin. s s v
[ Sevilla s o i v v o 0
SOOI v et
Tarragona............
Teruel
PO s 5w s 0w 5
Valencia

Guipﬁzcoa.,.....‘“.'
Huelva...............

(6722 0 1 o PR
Granada. ............
Guadalajara..........!

Ciudad Real......... ;
Cérdoba......... ...

Alava, cooeeeie e
Albacete. .. ..o
Alicante. ...« veeenn
Almerfa. . vvwvenen
Avila. ..o
Badajoz.: sooe ceavavn s
Baleares. .......coovnn.|
Barcelona............1
Buargos. .coovesueiana
Chceres. ... ioanvivnas
Cadiz,.ovvvv e
Castellon.............|
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vehiculos matriculados con "matricula turistica”
dlstrlbundos por provincias y marcas

WA B 7 ch Vi 55,5030 N B0y PSS AR T 3.5 =08 R R L TT1 S DA MR N s s S e L T L e e LT O Ty S T S R e

5 x| I | : | 3

o - Floplw|e - Z | T |E|Z
o w o 2l 5|44 : e T8 2| =

S PROVINCIAS e m o X9 > Hw| e < | E o I

: 88 % | 3 5|2 2[5 0885 25|88 25332

z 0| o o ola |d || 2 | |ege|e |n | o o |w|w|FOF|>|>

BBy e — — e | — ff 1 e Noms Boos e[l e T ool el ol cns] s} el e
Albacete. oo vivevee v | — — o = e e e ) — ) e e —
b | Alicante. . ... == 14 A L= prae e il s o1 S = T 6 1T —] — | — | — | —
U4 Almerfai. ..., — | T = === — | —| === B o= ]| ] eed] e e =2
¥ AllE e ocmms e v e 30w —| — e = e — ) = e e 2 =
| Badajoz........oooion —{ b e = = = = = e = b — 3i e = = =
it 7 Baleares................ —I 22‘ Tl=l 1] —}— 6 (121 21— | 1] 15] 28| —| 2| — 10| —
i Barcelona..............] 1 55 7.0 J| QN R [ [P - — | 1 || 65 6 Tl —s] B [,
i Burgos.......ovooonn. — 2 1| — || -] — | === |=| — 1= =] —| =] —
| IC CACeIeS. oo v oo e e e e — — g e = i I I e [ e e e e e I = [ =
B A o v an ww o] =— 7 b | —| — | —|— Tl P fams | s o || = | s o] =] @ | —
12 Castellon, . vv oo v v v vs — — —_— ] — = =] -] == == =] === — =] =
! Ciudad Real........... == — s |} el e ] emi] e s el | = b =) ] == ] —
” P4 Cordobaaeie s s om v o — — - === = == — = =] —
g 1: Corufia, La............ —| 22 36| 1] 1| —| —! 32| | —|—|—| 49| 12| | —|—| 2]—
' ! CUuenca. e e o v vnen e — — —a || = = =] == ==l bl 1 [ [ (U [ U
i 17 Gerona, s iz & i 53 i — — e W - (=) [ ERE, | Y] [P B 1 (g P S ot ey, (e
' 13 Enada. e w ax o - B _ == == e [ ] s 2| — | = | —
l‘I 19 Guadalajara. ........... gt — _— | —_ = — - = = =] =] — ] == =] =] ==
i 20 Guipuzeoa. .. .......... — 2 i I IR e [ e 1 =l sl = =
; b Baela, s s sasn o s s - N SN (PN PR (PR g PR T S| S | [T, oy [ N (Y v -
: BB . onssmmmins v 5 03 v — — —_ -] - =] =] == —| =] =] = =] =
! Jadn.ooon oo = == i =l el vl e e o ol =] =] =4 1 =} — | —
Lt soonorsrsss i o0 18 B — 2 - 3 [P (VR (U UV () (WV U S P - e (W N Y
| 31513 - - — — | ] | ot} e [l [t — | = o =

g 30 Murcia. . oo - i | T | e e I [y =y | e 1 e sl =t — | =
B WNavarte: oo eim e i3 03 — 1 17| == | =l ol = T e =| 1 |— 2 B | =] ] s |
i 22 Orense. ,.....coovoveen.. — 9 25— — | —| —| 2|—|—|—=|—| 17| S5|—|—|—=|—|—
3 3 Oviedo................ 1 36 72 | —| 2| —=|—| 13| —=|—=|—| — 6| 14| —| —|—| —| —
'.. Palencia................ — s S| PR R P | T S (PG (S| | R (TR I ey e e (R

i 35 Paliias;: kagh o sn oo — — T | | =] —

§ -0 Pontevedra............. 1 86 149 1] —] 2] —] 25| —|—| 1| —]| 69| 60| —| —| —| —| —

<37 Salamanca.............. — 10 — | — =

38 Sta. Cruz de Tenerife....| — 1 == _— =

::3 Santander.............. — 9 35 | — | — —| — 5| —]—|—|—] 12 Z | | | | | =
4

4 40 SegOVI. v cv v cur e — — —_ === — | === —=| — — === —
i Sevilla.................] — 13 sl ] = & | e =] ==l 49 2 reml | = =] =
| 42 Both e sovenn e ne| || — —_—| == == = === =] = — | =] =] =] =] =
'fl‘ Tarragona. .o vvesesos| — 1 — o= [ | == =] e e fl—= [ [ e 6| — | —|—|—|—|—
i' = Teruel.........o.oovnn. — == e =l = | == s les el —= | o3 = — —l — 1 —
I 5 Toleda. s v cvaviierais — — o [ | e el e o | [ ] = | ] e | e [T
BEE Valencia.. . voswe s o —_ 9 B [t P [ 4| —| —| —|—] 19 G| =] A= 2=
Valladolid.............. — 3 —_ | — === — | == =] = 2 — | —|—=1—=1] 1=
Vizcaya....ovoevvenannn =L 10 23 | | == pr=l[ = T |z frame fos [ 8 il = ) — I —. | —

ZamoOr..: v vs s o0 s el - 1 ) FEENE S (RS SR (S [ I (PR (= 8 QS (U] [PRSE S I
Zaragoza............... — 5 8| 1]—| 2| —| — | —=|—{—]|— 4 Gl — | || == B o
Ceuta.......covvuvnnn. — — e | e e ==l s o= = s b b e | — e ] =l — —

5% Melilla. . .............. —_ —_ s | s [ [ | v | o | o | e [ e | e e ] ] =l

! TFOTAL oo vmscews 26 (1.155 | 1.208 4'15 49| 7358 [14| 9|37 | 4794|245 | 3|29| 2|67 2
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CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

transferencias de propiedad de vehiculos,
distribuidos por meses y clases

Noviembre

Diciembre.........

25.056
24.403
20.198
29.572
25122
25.253
23.621

23.253
23.484
27.182
27.050

25.313

25
27
27
27
37
19
29
28
29
34
40
28

37.756
37.254
30.619
44.481
38.150
38.019
35.890
34.851
36.545
40.873
40.478
36.261

299.507

451177

drebm el L L

VEHICULOS INDUSTRIALES

46,38

MOTOCICLETAS

100,00




V.2.1.
transferencias de propiedad de vehiculos,

distribuidos por clases y provincias
donde estan matriculados

| | CLASES DE VEHICULOS
I i |
FRAVINR AT ! CAMIONES AUTOBUSESE TURISMOS ; ot | TRACTORES ToTAat ;
. i : i -
1 |
R e T T L L 555 12 i 1.522 | 358 5 2.452
AT o o e v o e o 596 8 1.315 964 3 2,886
AHCAOE. o 1.893 74 6,544 ‘ 3.249 4 11.764
B Almertncis: s 6 i 00 00 0 e on m i nmnn 742 5 1427 1.055 1 3.230
LAV : 272 3 617 | 163 - 1.055 §
| Badajor......o..ooii 950 4 2371 | 1.180 4 4509 |
| o Baleares...........oi 701 46 8.246 | 2,620 2 11.615 |
B Bircelotiae.: oo oo e i o s o6 5556 5000 11.045 148 62.055 ‘ 10.329 32 83.609 |
v T ——— 562 9 1.679 | 338 1 2.589
L CACEIES. 429 11 1.581 663 - 2.884
CAAE et 5 5 58 TSR s o mesmacermns 1.147 43 4.268 2.457 11 7.926
Cagbelldti: vr se w5 snmvmsssea s e e 4 887 7 1.885 1.304 2 4,085
Ciudad Real......ooooieiii 580 3 1.420 | 495 . 2.703
Cordobar. oo v 1.322 29 3.934 2.098 3 7.386
Corufia, La...voeeenee e, 1.463 57 5,497 1.312 1 8.330 {
| Cuenca.............iiiciiiil, 339 2 603 255 1 1.200 |
1 Gerona. . o v 1,181 16 3.538 1.503 18 6.256 |
l Gratia i i o5 7808 55,55 05 e ot o b 1.012 12 2.923 1.811 — 5.758 |
Guadalajara. ... ..ooooeoen 319 5 491 291 1 1107 §
GUIpUzEoa. « oo ovv e 1.057 49 5.619 1.404 2 3.131 1
| Huelva.....ooovinooooiiinnnni, 547 5 1,482 735 . 2.769
OHUESCA. 510 2 1.204 609 2 2.327 #
T 1,231 19 2.686 1.251 1 5188
L T T 919 20 2.145 682 2 3768 |
DTt e cosrmiins 4 B 5% 5 S5 6 B 05 e e 887 13 2.460 908 4 4212 |
| LOBEORO s et e e 524 4 1,299 517 1 2.347
L LUgO . e 398 26 1.106 587 - 217§
| Maddd.......ooooooi 14,598 526 72.654 7.984 16 95878 ||
b OMalaga. oo 1,484 43 5,422 2.354 3 9.306 |
L OMurCia. e 1,542 25 3.995 2.863 3 8.428 |
L ONAVALTR. 1.247 50 3.536 1.091 2 5.945
B G v i 5 55 5 e e 468 9 1.436 47 1 2.331
T 1,734 37 8.044 1.922 2 11.741
C Palencia. ... 556 8 1191 254 7 2.016
‘% Palmas, Las... .....oooovrnunonnn ., 1.640 78 4153 437 3 6,311
d Pontevedra.....:....oovvivinnenn.... 993 21 4.223 1.284 1 6,522
| Salamanca. ...t 665 25 2.203 506 1 3.400 j
| Santa Cruz de Tenerife. ............... 1.898 87 5913 263 — 7.361 |
Santander................. ... 923 24 3.457 792 5 5201 §
SEEE R i s v e T T3 B 325 4 705 185 — 1.219 |
Sevillan. oo 2.248 42 9,859 4.346 8 16,503
SOTIA. ot 269 2 451 158 — 880
TATEAZONA L 1 s e v ee e e 1.070 13 2.860 1.183 2 5.128
Teruel. ..o 259 6 568 234 4 1.071
| Toledo........ooovvevnnnannniiinn, 786 12 1554 589 8 2.949
Valencia. . ... oo 3.490 73 15.856 5,762 6 25187
NVEEHAAEH s o 55 05 ©% 6 2 o 1 oom son 971 25 3.603 755 4 5.358
h VAZCAYAL . - oot 1.940 31 10.676 1.270 12 13.929
ZaMOTA. oot e et 348 b 919 305 3 1.581
ZATAGOZA. . .\ e 1.531 19 5,661 1.611 39 8.841
B e emeoreass B8 0 98 55 55 53 55 55 1 i mn 39 =z 803 142 — 984
Melilla. oo 52 - 574 114 — 740
Provincias africanas. .................. 2 — 72 10 — 84
TOTAL. . ooveieeee 73.348 1.803 299.507 76.169 i 350 451.177




transferencias de propiedad de vehiculos,
distribuidos por clases y provincias

c__l_onde se han

formalizado

V.2.2.

o e T

X3

= CLASES DE VEHICULOS |
i I |
PROVINCTAS CAMIONES | Auvoausasl1 TURISMOS l‘ Gl ,L%ﬁ%"}%ﬁff_! Tarat
X 1 H
| . ! T

N 577 | 10 ' 1923 | 358 5 ! 2.873
N Albacete.. .. .. ox ssamemusnans v 5 1,037 | 8 2567 | 1.014 4| 4s0
U OAlicante. ..o e 2.496 90 | 10481 | 3.209 6 16.482
| Almeria........ 1,243 ¢ 3 | 264 | 1255 4 5173 !l
DoAvila 263 | 4 685 264 1 1.217  §
] Badajozics sop v vovamiewisvimaig va s s 1.142 19 ! asa2 1.550 i 6 5.849 L
| Baleares........oooiiiiiiiiii 864 60 | 10467 2.626 = | 14.017
ln. Barcelona. ...t e 8,525 | il . 45.652 | 8.518 33 62.849
T 560 23 | 1.848 439 3 2873 |
R s 1 oo s vimmoemsons s £ 2 1] 765 19 | 2144 785 2 3715 §
L OCAdIZ e 1472 3% ' 6.031 2.553 10 9.810 §
B Costelldn.... ... coooomssosesms o i s 1.668 5 1 4147 1.334 2 7.206 |
| Ciudad Real.....ooooieeiiiainio. 869 | 10 | 2.328 1.060 2 4269 |
§ Cordoba. e et 1,560 41 4141 2,403 4 8155 §
! Corufia, La...ooooeeooee i [ 1664 67 6.218 1.436 4 9.089 §
T R | 525 5 1.023 403 1 1.957 |
| GerOna. .o 1.493 8 | 5295 1.469 19 8.284 |
J Granada. .. e 1.480 | 19 5.743 1.910 == 9.152 B
N Guadalajaen: i o o svavosssmnsvoes 83 252 | 5 743 290 1.293 |
b Guiitizeon. « v oion conmrarnnemson s 1.035 30 5.822 1,282 8170
 Huelvar ..o 518 n o1y 750 s 3.006 |
N Bliemmn. .5 - o ot i 0w iR SRR SR & 688 9 1.840 603 1 3141 §
T — 1.599 B 3.650 1.441 — 6723 |
I 1089 26 3.060 751 3 4.879
| Lérida 1.822 | 18 \ 3.284 | 978 9 5.611
| Logrodo..... 651 4 1 1500 | 676 5 2836 |
L LUgO. e e 780 45 1 1.837 925 — 5.637 |
D Madrid. e AL 295 L 40.163 4915 | 37 51529 |
b SBlage: o v v o e i o 0 e TEReRRER 1,494 44 6.403 2185 2 10128 §
L OMUTCRL e 3.043 46 | 10,075 3.750 4 16918 |
U NGVAITa. oot 1.246 s2 | 4778 1.155 19 7.250  §
COREMSE. s e 589 2% 1.880 497 3 2993 |
| B@e v i o i 0 g i v e 1892 ! 40 | 9.587 1.877 4 13.400
1 Palencia..ooooeonoeei 606 | 12 | 1.424 278 5 2,325
| Palmas, Lasec. . oo 1.626 | 85 4.000 466 3 6,180 |
| Pontevedra.. .. .........oiiiiieioi... 1.038 30 | 4684 1.364 1 717§
l\ Salamanca................ 579 i 20 | 2177 527 1 3.304 ;
';: Santa Cruz de Tenerife................ 1.909 : 80 ! 5.056 282 = 7.327
| Santander.. ... ...oeeiiiiieee 1.044 | 30 | 3831 789 3 5.747 |
Y 340 | T 863 268 4 1.476 |
 Sevilla. oo 2114 | 2| 992 4.272 11 16.340 |
B SO e 232 | 2| 583 221 = 1.038

TaITagona. .« ovv e 1.430 23 4,309 1.281 6 7.049 .4

PeE v g o w5 % 5 5 o6 B iy BE BRI 504 | 6 1.043 446 6 2010 |

Toledo. . v v 935 . 22 2.246 939 11 4153
| Valencia.. ..o 5.875 | 111 23.405 6.138 44 35.573"
B Valladli, s o i 5o o0 00 55 55 558 97 5% 0 950 | 21 3.453 812 | 2 5238 |
T 1.653 44 9.023 1413 6 11.839 |
U ZAMOTA. ottt 336 | 13 1.057 374 2 1.782 |
L ZATAGOTAL .ot 1.932 } 21 8.259 1.623 48 11.883 |
B Coubnws v veis sovsorvs 6 0 56 5 03 33 | 1| 602 149 — 785 |
B MBI oo s s w0 s 0 050 s e M — 450 106 — 597§
‘ Provincias afticanas. .................., — — | — — — — A
y OB s i s s vn i s 0 s i o 73.348 | 1.803 | 299.507 76.169 350 451177 |




V.3.

reformas de vehiculos
distribuidas por meses y clases

CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

1.653 80
1.600 65
1.576 41
1.726 45
1.929 t 85
2.039 81
1.515 55
1.033 - ) 49
1.638 &5
(315015 R 1.869
Noviembre 1.670
Diciembre 1.418

19.666

57,20

TURISMOS




reformas de vehiculos, distribuidas
por clases de los mismos y de las reformas
Yy P provmcaas donde estan matruculados

T I e T AN ML T =

= 2 P O TS 8 LR A T £ AL LA MR I PR A S a e B

e e |

i s | CAMIONES AUTOBUSES
E £ TOTAL TOTAL
3 = PROVINCIAS Sin Sin
i s Mator Carga Clases | especi- | Rafor- Motor | Plazas | Clases | especi-| Rafor-
i - ficar mas Vehiculos ficar mas Vehiculos
= ‘ =
| {
i Alava. ..o 21| 166 7| 28| 4s2| 294| a3l 2| —| 3 8 8
| 2 | Albuceteie. oo 18 77 23 213 331 263 2| —] — 2 4 4
| Alicante. ....ooovoenn- 42 83 22 349 496 443 2 - 3| [y (- 11 11
3 Almeria. ....o.ooon... 21 136 8 145 310 221 2 3] =] = 5 5
T - 16 35 16 122 189 162 | — 1 — — 1 1
i Badajoz. .. ..oooo.nn. 16 46 29 258 349 307 3 41 — | — 7 7
; Baleares. ... .......... 10 76 3 401 518 460 Fi 10| — 2 15 14
i Barcelona............. 139 632 207 | 1.738 | 2716 | 2289 | 24| 9 8 4 105 102
g - — 26 48 16 82 172 137 g1 & =] = 4 6
| CACErES. .t 20 54 35 190 299 240 4 T [, 9 9
Chdizas 50 i v 5 s 30 94 as 199 358 278 2 5 3 1 1 11
* 12 ‘ Castellon. ...oovvennn. 24 69 1 158 262 203 9 5 1 1 16 16
© 1) 1 Ciudad Real.......... 9 56 8 119 192 A G G 1 1 2 2
§ 14 | Cérdoba............. 40 131 80 353 584 455 8| 5 — 1 9 9
15 | Goruiik; Lovs s cosven 24 175 62 347 608 440 13, 3 1 19 19
L5 | Cuenca............... 18] 65 17 68| 168| 140, 1| — - 2 2
BE ’ Gerona. ...oovoovvn .. 22 76 14| 25| 377 310, 3 Bl i e 1m0 1
BE Granada.............. 15 81 9 132 237 167 2 3 1 — 6 6
| 19 | Guadalajara........... 14 24 10 80 128 108 | — 1 1 1 3 3
|20 | Guiptzeoa............ 22 59 62 158 301 250 41 15 3 2 24 23
| 21 ; Huelva.....oooooonn 12 31 10 160 213 187 5 ;L [— i 14 14
AR - 9 109 13 202 333 244 13 1 — — 4 3
S T Y S 36 99 70 342 547 472 8 5 < § 16 16
| 2+ | Letn 16 106 56| 226 404 330 5 g - 1 9 9
R 10 104 | 2 209 349 255 |  — 1 — = 1 1
| > LOGIORO. « e veeeevn . 18 42 29 142 231 200 2 51 = 1 8 7
7 | LU0 i 24 148 17 252 441 305 1 | =] — 5 5
25 | Madrid....oo.oonnnsn 463 | 1,732 270 | 3118 | 5583 | 4.084| 70{ 99 6 9 184 180
|0 Malaga.ee il 10 77 12 264 363 309 20 13| — 2 17 16
j 0 i Murcia. . .ovveernai, 96 102 32 220 450 380 | 10 2 4 1 17 16
| Navarra. .. ....-.-.... 4 107 22 230 400 316 | 10 9 1 2 22 20
1 Orense............... 13 27 | 4 123 167 148 1 — —| — 1 1
i Oviedo. . ovoovoeen 32 127 26 176 361 300 | 11 6| — 2 19 19
1 , Palencia.............. 13 32 16 95 156 134 1 = 1 2 4 4
! | Palmas, Las........... 53 164 7 135 359 219 | 32 9 7 (- 43 40
| 5 | Pontevedra........... 26 83 39 140 288 230 90 19 1 1 30 30
| 7 . Salamanca............ 18 103 6 157 284 261 2 Fl = 5 14 14
& 2 | Santa Cruz de Tenerlfe. 22 27 4 61 114 93 1 19 8 = 28 28
q 39 Santander............ 34 105 31 372 542 460 11 4 1 = 16 16
B Segovia. .\ ivviiiiit .. 18 42 11 90 161 125 8 1 1 1 11 9
| 4 Sevilla. .o ovooenenn .. 4 17 82 305 545 448 1 1B e 1 15 15
i SOTa. e v eeineaeranns 15 13 8 b6 102 90 2 1 . 1 4 4
§ Tarragona. . ... ....... 34 9 14 156 295 213 3 ( | 4 4
: { Teruel. ..ovviinn s 15 28 4 59 106 82 | == 3 4 4
55 Toledo. .vvvvniann.. 19 56 18 144 237 205 3 1 S [ — % 4
| 46 | Valencia.............. 69 207 82 537 895 724 | 18| 22| — 1 41 37
§ 57 | Valladolid............ 49 78 34 189 350 285 5 3l —| — 8 8
L 4E | Vizeaya.............. 50 168 34 484 736 805 | 10 3 1 2 16 16
{ & Zamora. .............. 6 21 10 115 152 (L7l - ) IR [ 2 2
50 | Zaragoza.............. 36 146 53 357 592 468 | 12 8| — 1 21 21
51 Cettta. oo, 1 2 2 5 10 8| —| —| —| — _ _
0| Melilla e, 7 3 6 6 22 18 1 g =] = 4 3
TOTAL........ 1.853 | 6.480 | 1.730 | 14.752 l 24815 | 19.660 | 331 | 422 | 53| 54 860 835



Vil

TR e $ )= P NG TN AN S5 WLt TP L s N B T s 120 R T A T G S TR T T T T T T e e

TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL i = 3
' TOTAL | TOTAL ‘ =
Sin |7 Carro- I Sin T _ . L
Motor Plazas | Clases | especi- Refor- Mator | ceria Plazas | especi- | Refor- Reformas | Vehiculos ©
ficar mids Vehiculos ficar mas Vehiculos 2
15 26 3 10 54 4| — o .- 1 1 495 353 i
24 41 2 48 78 78| — 2 1 _ 3 3| 416 348 | - 5
110 1 5 25 141 141 | 19 57 —| 77 77 725 672 | i
37 3 3 20 63 62 | — 41— — | 4 4 382 292 :]
13 20 7 7 47 46| — (i == s 1 1 238 210 | i
89 35 5 63 192 | 188 | — — = — - - 548 502 | =
259 | 124 9 113 505 502 | — 7| 1. 1 9 9 1.047 985 j
13| 26| 81| 1.014| 2252 | 2233 | — | o224l 6 | 7 j 237 235 | 5310 | 485 i ° §
391 38 3 461 126 123 | — — e — i 304 266 i
| s3] s 75| 166 | 153 — §i —: 4 4| 478 426 :
89| 18| 20 90 217 oy -1 — 9 ‘ =y 4 13 13 599 s14 ;11§
42 101 2 17 71 631 1 1] 11 = 3 3 352 285 . 12§
20 17 3 27 51 so| — 5 | IR 6 6 251 | 202 . 13
1071 s 9 2! a7 | — 1] 1 1] 3 3. 769 | 6% 0 4K
126 20 22| 12| 22| 261 1 61 — — 7 7. 8% 727 , 15 §
14 15| 14 37| 80 781 —  — S — —] 20| a8 . 5 |
19 15 15 85 | 134 188 ) 7| 1, — 8 8! 530 462 17 |
34 B A 141 52 29, — g! = = 8 | 8! 303 ‘ 230 =
ol i 2 7] 18 18] —| — — | =] = 1 12 . 0}
01| 36| 12 88 | 237 285 | — 1 — — | 1 1 563 | so9 . 8
49 10 1 ss 1 115 ‘ M2 — 4 1L 12r 47 171 35 | 330 2y
13 1 4 371 55 54 — 3 —, 11 4 4l a9s ! oms |
68 80 61 461 200 ‘ 197 1 — 5 | N T— 6 61 769 691 , 0
B, 75| a7 96| as 345 | — =3 A — 1 1 765 ’ 685 .
23 1] n ss | 182| 1301 — 9 1, ’ 11 1 493 | 397
13 — 4 23! 40 7 — C 1 — 6 6 285 253 , 2 §
36 3 9 62 110 | 108 — — — | ‘ — - 556 J 418 27§
2135 240 | 88 | 1.040 | 3503 | 3.428 | 12| 154 1 2| 169 | 1681 9.439 | 7.80 ' - |
93 107 7 | 66 273 252 1 — ¢ it 11 10 10 663 se7 2 |
129 20 112 163 | 162 | 48 | 5 13— 66 66 696 | 624 . 0§
58 10 2 | 158 153 | — 11— 19 - 20| 600 | 509 :
22 4 61 2 53 sl — - - = = — i 221 1 200
56 25| 8 32! 12 118 | — 1 2 - J 3 3 504 | 440
26 ! 71 8 20 58 571 — 2 — i 2 2! 220 | 197
55 1 5 19 80 Bl - — — — — — 482 337
107 2101 36, 128 481 460 | — ! 6 s 1 7 7 806 | 727
62 41 b ‘ 41 150 146« — ‘ 1 2 — | 3 3 451 424 07
4 el 2 34 Bl —! = — — i — 176 154 | 32 §
700 53| 15! 26| 164 153| — 3 = — 3 3 725 2 . = |
20| 31, s ' 12 68 66| — 1 - - 1 1 241 | 201 i
246 | 70 2° 108 363 359 | — 13 - 1 14 14 937 836 ']
10 | 1 3 14 28 | — _ = _ 134 122 | -
40 251 8 75 148 145 ¢ — 4 ' = 6 61 453 368 3 8
8 — 2 8 18 18] — 1 T == 2 1 130 ;105 1
30 | 5 9 62 106 | 104 1 2 S 3 3 350 e " 5|
336 103 9 200 648 549 1 21 10 § 4 36 36| 1.620 | 1.346 | o |
98 99 6 85 288 25 — = e 1 1 647 559 F B
143 16 | 18 74 251 240 | — 1 — e 1 1| 1.004 g2 | 2 |
16 281 4 23 71 70 — 2 - — 2 2| 227 211 9 8
218 7 5 66 296 296 | — 14 — 1 15 15 924 800 1 T
1 — - 18 19 19 — 1 - = 1 1 30 28 N
4 [ - — 5 9 9l — s - | 1! 1 1 36 31 2 o
: : ‘ : ' , 1
6.540 : 1773 | 559 4.601 | 13473 | 13.000 | 83 607 | 48 . 58 l 796 792 | 39.944 | 34.383 i

@;




reformas de vehiculos, distribuidos por clases
de los mismos y de las reformas
y provmcuas donde se han formalizado

T e ——— T —— ey S —

LA £ = S Fou L 4 I FREAs oS IS A S AT T Y A2 S TR U i E 3 B

< ‘ i CAMIONES AUTOBUSES
2 | }_______ P | ToTAL | TOTAL
o | PROVINCIAS | ! Sin }*’*7 Sl =———1 =3
‘“ﬂ ! Motor | Carga Clases | especi- i Refor- - Motor | Plazas | Clases e?peci- Refor- —
= | i ! ficar | mas ehiculos icar mas ehioulos
; ‘ i ! | |
b Alavan...oa 24 | 212 9 2991 544 366 3 < 7 13 13
| Albacete............| 34| 81 301 257| 412 338 6] —| — — 6 6
| Alicante............| 68 128 2 | 478 700 | 603 3|l 10 2| — 15 15
L Almetfa............. 29 133 | 15 } 175 352 250 g 3 =0y s 5 5
i 5 | Avila.............. 13 29| 12 1271 181 160 1] = =] == 1 1
| ° | Badajoz...........; 20 51 34‘ 265 | 370 | 327 5 S —| — 10 10
‘ . Baleares.............! 1 92 | 33 427 543 | 487 3 8 — 1 14 12
! | Barcelona........... | 141 464|143 | 1.5% | 2314 | 1971 20| 50 7 3| 80 78
! 7 | Bugos............| 29 8l 13, 8| 1ss{ 35| 4| 2| —| 1 7 7
| Céceres............. L 18 sol 481 178 290 256 3 s — 1 9 8
l M B oo, 28 96| 421 95| 356| 274, 1 7 3 1 12 12
i Castellén............ 30 | 84 16 176 305 229 1 10 3 2 - 15 15
'3 | Ciudad Real......... 17 77 | 9 . 161 264 1921 — 1 1 1 3 3
Cérdoba............ 41 211 3, 423 709 | 514 2 8| — 2 12 11
BE Corufia, La......... |48 232 75| 410 765 s45| 171 3 2 1 23 23
| | Cuenca............. 20 95| 23| 25| as5| 23| — 1] —| — 1 1
q | Geroma............. oAl 83 | 17 283 414 338 6| 15 1 — 22 22
| Granada............ 24! 117 120 ) sz 7 8| — 11 1
| Guadalajara. .. ...... 5 15 | 9 | 75 104 91 1 — 1 — 2 2
i ° Guiptzcoa. . ........ 22 30 i 51 109 212 189 1 17 2 — 20 19
] : Huelva.............. 1 a1 13 175 240 203 6 9| — 3 18 18
E Huesca............. 13 144 | 18 251 426 300 5 3 S (R 7 6
| = Jabn. ... oo 48 122 | 135 402 707 611 9 8 I - 20 20
i 2 Ledms i s 04 o5 svsaen 21 125 | 69 264 479 388 4 41 — 2 10 10
| 25 Lérida.............. 181 130 38 239 425 313 1 41 —=| = 5 5
Logrofio............ 56 48 | 31 159 294 253 — 5 — 2 7 6
. Lugo.......ooo.... 43 165 | 25 266 499 344 1 4| —| — 5 5
| 23 Madrid. ............0 160 | 12821 118 | 2137 | 3697 | 2760 | 49| 78 3 1 126 125
| 2 Malaga. . ........... 1 7 55 121 345 | 304 1 14| — 2 17 16
a0 Murcia. .. ...l Lo1a8 164 | 521 320 674 550 | 10 1 7 2 20 20
i 3 Navarra............. 53 134 28, 272 487 378 | 15| 13 1 3 32 29
i Orense.............. 26 a1 501 135 197 175 4 sl —1 = 7 7
B Oviedo. ............ 34| s 250 172! 346 | 290 | 12 6| — 2 20 20
i 3 Palencia............. 8 20 17I 85 130 112 — —_— 1 2 3 3
§ 35 Palmas, Las......... 54 173 | 71 143 377 228 | 32 9 ) - 43 40
i 3 Pontevedra..........| 27 73, 36 ! 132 268 2141 10| 23 1 1 35 35
} 37 Salamanca........ 20 103 9 153 285 259 1 4 — 5 10 10
| 32 | Sta. Cruzde Tenerife. 21 19 4 ‘ 55 99 87 1 19 N 28 28
| 39 | santander.......... 54 132 38| 4 645 540 | 14 6 =] 2o 20 20
0| Segovia............. 18 42 9. 82 151 113 4 3| — 1 8 7
{ ‘ Sevilla.............. 16 77 90 | 247 430 369 1 9 —1 — 10 10
| « T - 9 13 12 7 105 93 2 :  — 1 4 4
; +3 ! Tartagona.coo: v oo 31 177 14 - 249 471 306 2 3 —_ 1 <} 5
Bl R C N 19 51 | 8| 103 181 139 3 1 — 5. 5
BEE Toledo............. 20 g2l 2 207 330 271 3 2| — 2 7 7
i s Valencia............ 99 37| 102 ‘ 659 | 1177 872 | 22| 34 3 2 81 54
i &7 Valladolid........... 46 84| a1 |18 347 283 5 8 ==| = 8 8
| « Vizeaya............ | 76 110 ‘ 29 | 428 643 554 9 4 3 1 17 17
ZAmoTa. .. ..ot 5 16 | 12 ) 120 153 141 Bl = —| — 2 2
Zaragoza. . .......... 1 43 116 | AR 574 475 7 - [ ! 1 17 17
 BEL L — 2’ 3 5 S| —| —| — — — —
| 52 Melilla..............| 6| 51 5! 8 24 18 1 21 =] = 3 2
n 3 |
: TOTAL..... 1.853 | 6.480 5 1.730 | 14.752 ‘ 24.815 | 19.666 | 331 | 422 | 53| 54| 860 835

\
|
|
|
|
|
|
|

i



V.3.2.

TR S e s S e i e TAS | ToTaiss 5 |
ToTAL | F | | ToTalL 5 |
i i §in [T v |
Sin S Carro- ! i Reformas | Vehiculos °
. : P t - ¥
= Motor | Plazas | Clases| “fcar | Refor- ‘ Vliolos | " | ceria | Plazas g oar ! Fons | Voo z
i s = : ; = i i : -'
| : | i wl i i | ‘ l!.
| i | i | o — - 1 11 622 440 i
23 5. 2 14 ek 60 — | ;_: 7! I 3. s40 463 > |
| >? ot B Bt SRLANA LS Ml 59 | 1 s e 1.004 910 | 3 §
139 261 B | 3} 208 206 2 | | a3l s | 4 |
90 17w mep sl - g T S B Y N R
3l 18] ¢ ", 69 | 68 | — 3 Bl ;= J _ ‘ _ 613 562 o
116 44 4 52 233 | ggg B g PN 2° 107 10| 1122 | 1.044 7
281 o8y e g M S B o7 4| 21 223, 221 | 4655 | 429 | 3 |
962 {191 62 | 995 | 2038, 2024 — i 1 | » i ; 589 265 -
37! 400 5 43| 125 o 12— ! —b ; 3 485 437 | 10
; | | o83 0| — o et At S '
47 | 8. 5| 70 | ‘ 7 ot 4 | 11 1 4665 577 '
1421 29| 23| 92 286 280 — / o | . 3 o o ]
@ % 2] mf W @] B O o oH OB mn
Al 2 | S I _ g ! 2 2| 71 71 931 731§ 14 |
129 18 8 1 48] 203 199 | — ! | ; 71 1.085 g6 | 15 B
‘ 0f 290 1 5 - T 7 ; I | 2
153 5 21 ‘ 111 29 , ; t 3g | s
: o — 1 —_ S T4 1 365 v 16 B
o8 18 12 ! 40 | 98 23 | : 6 i | 2 7 601 524 ' 17
39 15| 20| 83| 158| 57| — | I ol ol 4 3 | g3
61 151 97 89 | — ! 9 =% #= , 5 ‘
o © 2 | 9! a2 3z 3 s 3| 3] 141 128 | 19
21 — | - - I 451 ‘
: : _ 1 _ _ 1 11 477 2
3. 40| 20| 9 24 | 242 ! o 79 21 s 359 | o1
6 | 8 10 58|, 123 121 0 — j 1 g ! 5 510 32 | 20 4
| | 276 272 | — 3 Ty = 2 P L
122 ! 99 {10 | 45 i _| 4 11 907 802 | 24
¢31 @Wey ST N ary sl = e 10— onlbon | o7 490
30 16| 25| 95| | 61| — i g 3 10 10| 352 a0 | o,
13 —i 8 ‘ 25 | 41 410 — ; 6 i | | E 47 | o
51 51 14 72 142 Wl — | 7 L S e | 450 5.488 1
1.502 151 % | om| 2473 2430 | ol 1 i «11 i T1535 1?3‘ 667 w02
o : P | { : )
1041 13| s | 7| s ol — T4 B S B S IO |
260 4| 2 3 88| 38 49 | 4 b og0d 20l 90l 7 618 |
81 21 31 92 97 19 L [ I o 249 | 3
: el = 2= — — 2 g
28 ey My sy W o P 1| 2 3. 3] 494 w3 | 33 ¥
b4 26 | 6 | 29 125 122! — E . : . 2 2 187 168 1 a0
29 3. 3 :; : 312 ?19 ! - P R S ‘ 501 J #47 | 35 |
57 1 1 5 ; R T S | | oas |
: i - : 6 6. 805 728 | 3 |
MAl M3 3t a3 wsel 4| — 1 s S B 453 | 424 i 37 |
59 9| 9| a7| sel s Sl T . B ' Coo1se | 145 | e
1 i . . 3¢ 4
2 27 1 17 # cod Bl B B — : ! ! B
| . F i 41 4 842 726 | a9 |
WL S| Wi @ M M) 4 | 8] ow| e | oms | o |
By 9@ T B W i S 4 14| 147 802 | 740 | a1 |
297 L A T oot B el I St R | 140 i 128 ;
14 3 — 141 31 - — == | = — i = 8
; i o : 71 648 1 479 | iy |
54 23 8 90 16k a6l | 3? “ | ;i 2 220 | 78 | s f
| 321 — || i — i | { i- ¥
'8 221 B ¥ wel 2 6 1. —i 9 8l s | s . :
30 70012 67 ! Kon ‘ ] 21 | 10 ¢ & | 38 1 38 i 2.002 | 1.580 | 45 §
3851 109 22| 210 726| 616 B i | g (1 e 59 | 47 |
9% | 102 | 8 ; 84 ! 290 267 t — 1 \ - - ] 1 1 | 200 I 803 48 \w
139 17 ‘ 9 74 { 239 2212 P ; t o i o % 2 } 047 | 227 5‘1
85 — — i ! |
22 33 | 5 25 | 5 | T N 17 18, 18 919 | 820 | so §
229 21 7 72| 310i 8- . " i g1 2 | 9‘ 25 j 25 51§
; wl o _ . 2
- = = L 18 ’ i ! P 35 28 | s2
2i  —0 = 5 | 7! 7 = | o= P L ! ‘ }
f ; = T ' -‘ i ! | | 34.385 :
6540 | 1773 1 559 | 4601 | 13473  13.090 | 83 | 407 | 48 53} B e

T, TRt TRt St TN,
(== i s s e L =



V.3.3.

reformas y cambios de motores, distribuidos
por c!ases de vehnculos potencnas y carburantes

ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
CARBURANTE
CAMIONES
DE 3 A DE 8 A DE 16 A | MAS DE DE 3 A DE 8 A DE 16 A | MAS DE
7,99 HP. | 15,99 HP. | 25 HP. | 25 Hp. | TOTAL 7,99 HP. | 15,99 HP. | 25 HP. | o5 Hp, | TOTAL
: i
14 20 | 4 — 38 | Gasolina a Gasolina 13 21 4 s 38
2 620 | 101 40 763 | Gasolina a Gasoil 1 625 | 73 b4 763
1 260 174 610 1.045 [ Gas-Oil a Gas-Oil 1 232 171 641 1.045
— 3 — 4 7 | Gas-Oil a Gasolina 1 1 1 4 7
| |
k74 | 903 279 [ 654 1.853 TOTAL; «wu 16 879 | 249 709 : 1.853
AUTOBUSES a
| | | | '
— 2 i = = 2 | Gasolina a Gasolina — 2 == = 2
= | 9 7 11 27 | Gasolina a Gas-Qil —_ 3 16 27
e 14 87 200 301 Gas-Qil a Gas-Oil — 11 50 240 3M
— I — — 1 1 Gas-Qil a Gasolina e — — 1 1
— ! 25 94 ‘ 212 331 TOTAL. vs.: — 21 53 257 331
TURISMOS
]
238 423 11 2 674 | Gasolina a Gasolina 229 438 7 — 674
8 4.710 141 31 4.890 | Gasolina a Gas-Oil == 4.853 36 1 4.890
— 859 9 2 870 | Gas-Qil a Gas-Oil —_ 862 o] 2 870
— 105 1 — 106 | Gas-Oil a Gasolina — 104 2 — 106 |
246 6.097 162 ‘ 35 , 6,540 TOTAL..... 229 6.257 51 3 6.540
d
s MOTOCICLETAS
MENOS | DE1 A | DE2 A | DE5 A |MASDE MENOS | DE1 A | DE2 A | DE5 A |MASDE |
| THPC | 1,09 HP. |49 HP. | THP. |7 HP. TOTnL | CARBURANTE 1 HP. |1,99 HP. | 4,99 HP.| 7 HP. | 7 HP. | TOTAL
e 3 4 — RSt 7 | Gasolina a Gasolina — 2 5 — — 7
—_ — 72 — — 72 | Gasolina a Gas-Qil —_ — 72 — — 72
— — 3 1 — 4 | Gas-Qil a Gas-Oil _ — 3 = 1 4
— — o — — — | Gas-Qil a Gasolina — — — S — —
= 3 79 1
Eials e e o e A
v a
reformas de vehiculos que han motivado V.3.4.
a
cambios de clase
E—— . — — —— . =
ANTES DE LA REFORMA DESPUES DE LA REFORMA
ToT AL
C L A S E s CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS TRACTORES
De camiones a...............ou... — 31 1.643 56 1.730
De autobuses a................... 42 = 1 —_ 53
i Dg HIHSHOE fswnmimemin o 8 g 53 240 528 31 —_ —_ 559
| De tractores industriales a.......... 21 _— _— — 21
i i
FOT A Lsvevs vows = o fnassis 591 62 1 654 56 2.363 i




V4.

bajas de vehiculos, distribuidas por meses y clases

TRAC- REMOLQUES
CAMIONES 1o TURISMOS | _MOTO- TURI'JES : Y SE?AL
CICLETAS | JRIAlEs REMOLOUES

2.679
2.362
2.080
2.578
1.959
1.985
1.645
1.486
2312

2% =)
L = I D . B R« O, B B U

3.085

=,
o~

Noviembre.......... 4 3.241
Diciembre........... 3.597

-
~0

29.009

41,76

10062 — roraL i0. TURISMOS

3.000

VEHICULOS INDUSTRIALES A MOTOCICLETAS




bajas de vehicullos, distribuidas
por pmvmcnas y clases

V.4.1.

P e Sy A==

;_3. e S e O LASES DEVEHICULOSs T
i VINC - REMOLQUES TOTAL
% g PAS CAMIONES AUTOBUSESl TURisMas | MOTCC. | IRACIORES Rl SEML GENERAL .“
] | i 3
':1 i ‘ | |
| Alava...oooooooviiinnn 195 2 | 187 17 | (I — 552 ﬂ
Albacete. ......oooven e 99 3 | 67 | 209 1T — 379 r
§ Alicante........co....n 288 14 217 : 1.150 | — | — 1.669 _E!
| Almeria. ... 72 a1l 43 197 — — sz §
B Al o om o e 5 5 Be i) 74 | 4 37 | 81 | 2 | — 198§
| Badajoz...oeeeiieiinn 166 — 129 | 227 | 3 s 525§
| Baleares................ 189 14 | 295 | 833 | — — 1.3 §
| Barcelona.............. . 2725 93 4750 | 5249 | 12 7 12,836 |
B BEREas s v e wn on 227 13 150 ! 264 i 2 == 656
| Chceres.....oaiiiiiiins 157 13 | 107 213 - — 490 |
| Cidiz...ooooininnnnn 296 10 | 253 595 3 6 1163 §
TastallBin v samen ws o v 117 g | 130 349 1 = 605
| Ciudad Real............ : 121 | 4 58 222§ 1 10 416 1
| Cordoba...........o... 228 3 ‘ 125 676 — ] — 1.082 |
| Corudia, La............. | 308 B | 239 325 | — _ 955
| Clign. vsmoia o s s 84 | 2 | 48 74 : = 1 209 §
Gerona. «nveerean e : 250 | % | 228 ! 989 | 1" 3 1.504 |
Granada, .. ... ovviina \ 225 | 6 | 139 524 ¢ 2 — 896 1
Guadalajara: cv e i vs e | 95 4 | 36 - TAN s == 202 \‘
Guipdzeoa. . .o . oo i 455 | 16 | 778 809 | - 1] 2059 |
Huelva, . ooveeeeeenn.. 97 ‘ 9 78 195 | 1 _ 380 |
R L R e e ‘ 90 2 84 305 2 | 1 484
B TR 189 13 ! 199 | 368 | 1 l _ 682
b L. e e : 255 | 6 | 171 | 366 | — | 799
BT — | 183 | 10 ¢ 125 42 3 i 743§
 LOGrORO. .t et 140 | 6 103 287 S e 536
LUgo. .. vmeeeeanns ': 81 ! P 68 | 154 — ‘ - 30
| Madrid. i 3.957 158 ,  6.438 |  3.507 | 3| 32 14,125
BT ; 330 20 | 236 885 (I = 1472 |
oMurcia. e | 34 AF 164 | 835 == 1 1331 §
| Navatra................ 285 | 2% 2718 | 29 | 3 ! 4 890 |
R — ‘ 100 | 5 | sg | 63 | — | 2 08 |
T 437 33 459 | 723 ! 3 . T 1,656 :
| Palencia................ 128 2 62 | 133 30 —— 328§
Bl TS, o i om o cons i 293 | 35 ! 176 g7 ! 2 | — 593
§ Pontevedra..............; 336 10 | 305 383 2 S 1.036
| Salamanca. . . . 178 19 147 264 - 1 609
E Santa Cruz de Tenemfe J 270 1 1 158 : 26 ‘ = — 455 i
| Sentander.............. : 356 8 342 | 475 | 1 — 1182 |
B Segovia...:eoevveo o 132 10 92 ! 84 1 = 319
Sevilla. .o L 516 25 . 490 1117 2 6 | 2156 §
doSoria ... 72 = i 39 84 — — 195
! Tarragona.............. 230 7 181 1 542 — — 960 |
B Tl e v s o 53 10 40 1 a 61 = = 143§
et o 5090 5 w0 0 v ‘ 165 7! 74 230 3 | = 79" 8
Valencia. ...« ovvonein. ? 890 95 728 | 1768 3 2 | 3415 §
Valladolid. . ............ { 238 1 207 | 266 | ! 1 74 |
b Vizeaya. o oo i oo e : 887 2% 1 1273 | 885 | i 2 . 3072 |
| Zamora................. , 79 2 46 72| — — 199 8
B Faregors.o.oooen oo _ 498 | 15 460 - 747 | 4 i 6 1730 &
L CeUte e 34 2 | 109 57 ! =0 e 1 202 |
%55 11 —— ! 29 1 62 53 — | = | 145 |
! i : ; | ;i
4 TOTAL ey i s 18.202 | 770 | 21381 | 29.009 | 106 ‘ 89 | 69.557 |




bajas de vehiculos, distribuidas

por clases, potencias, cargas, plazas y carburantes

POTENTCI A CARBURANTE
CLASES : TOTAL
MENOS DE| DE3 A DEB A DE16 A | MAS DE | GASOLINA GAS-OIL
3 HP. 7,09 HP. | 15,89 HP. 25 HP. 25 HP,
Camiones. . . 74 | 6.437 3.202 3.604 4.885 9.926 8,276 18.202
|
Autobuses. .. s 1 30 T 562 128 642 770
Turismos.. .. 135 9.752 10.263 1.045 186 20101 1.280 21.381
Tractores
industriales... — — 19 46 41 9 97 106
Remolques. . — — — — == — s 89
MENOS DE | DE 1 A 1,09| DE2 A4,99 | DE5 A 7 | MAS DE 7
| |
Motocicletas. 218 20.449 8.212 124 6 29.006 3 29.009

C A R G A NUMERO DEPLAZAS
CLASES i TOTAL
HASTA | DE 1.000 | DE 3.000 | DE 5.000 | DE 7.000 | 10 TON. | DE 10 DE 21 DE 36 MAS
999 HP. | A 2999 | A 4,999 | AG.999 | A 9999 | Y MAS A 20 A 35 A 50 DE 50
Camiones....,... 8.230 2.930 2,693 2.651 1.280 418 —
Autobuses. ... ... = == S — — — 135
Turismos. ....... —_— — == == — — .
Tractores
industriales..... . s ey = = — — .
Remolques... .. .. 2 12 18 20 10 27 —
Motocicletas. . . .. _— - . = — _ _




bajas de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuidas por provincias y marcas

o S AR s i R L= T ——

5 0 -
= Q o] x

= = > g < =z x| 3 u

S zZ | Z i 3 | by prr o = .
& PROVINCIAS o\ R2|BE|E| 2| 2 1% | x| 2|8 | 6| ¢% LI O
= > w= | EE [} = > o o= Q [a} o = = ] x <
= Jg |wg | 2 i i o (&< 5 < = o =] T T :
= < e | €= < o «m [} oL o Q Q o (&} Q O

.Y U — — — — — = — S _ — — - _

2 Albacete............... | o= =l e o= = — ] — == = o= | e | e

S Alicante.; s @ faeaes — | — ==l == — e == == = == =a f s

4 Almetia: v ov ow vaames — — — 1 — - = _ . . . _ _

5 Avila, ... ooo o — — — — — — — — — . _ _ .

o Badajoz................ = e ==l = e | s | m=l], =—f =l = =l S

7 BAlEItER s on v v BEan NG R - 2| =] e e = 2 3 1 -

3 Bateelonid: «v v o e v — 9 — 5 7 — 4 r— 2 — 4 — —

i Burgos...........0e.. | — g P _l —_— — — = . . _ o

Lq 10 i Cliceresyas ut o¢ 55 56 s SRS U U (R (A I S A [ (N R A
11 (775 - R i — — — — — _ _ _ . o o o

12 Castellén. ... — | — ==t = — ] — — — — _ _ |

13 Ciudad Real............| — a— — S Ay e = = = — s = —
14 Cérdoba. v v vv i caen — | — ] = — — = = =7 = = — =

15 Corufia, La,............| —| — | — 8l —i — 1 —| —| — —— 61 1 _

1o Cuenca................ — aes e = S — = === — e == = .

17 Geronm:: « iv o i v avies = | e _— — e - s | s - _— -

18 Granada............... — | = = = = —t — —| =] = -] = —

19 Guadalajara............. =l e =) = = =] =} =| =} — | — | — =

20 Guiptizeoa.viviw s ivss] — | — | — 1 1 S| S (e (R S S

21 e scomen s o sivssm — — T — _ — _ _ . . . _

22 Huesca. .. .. — = = = — 1 = = = = = = 1 —

i = T OO cell mel] =l el s =] e s el o= 2= =71 =
24 88w v we om o v, comaamarann Y| (N e —| (R JPTEEE | (G (N R G -

25 Lérida................. _ = =] = =] =] = =] =] = — — —

26 Logrofio. .. ovvvenvenn, - = = =] =] = =] = —i = 1 — 0 —

27 Lugos: v oo os soswseesss — i — i = == = = P — o — =

3 Murekas &6 e 08 00 dhe nes | =) == =ty | Gy e =g Ny S

31 Davarfae. i cu svee e in s — | == S (U (R (| et [ — N | N (Y I

32 1 L — | =i — 1 — i = — 1 — 1 —

33 Oviedo.....ocvvvenn... — | = = —| — —_ — = — 1 4 — | =

34 Palendlanms mevemmaan] == == =a] =l ==} == = ==l =] == =1 = =

35 Palmias, L&si: ovomsinn NI (| [, (Y ey [N R [ o e | [ -

36 Pontevedra............. — 2 _— — 1 — 1 — _ — 3 _ _

37 Salamanca.............. g P e == = s ) o e = — 1 I

38 Santa Cruz de Tenerife..| — | — — — S — — S . = = _— -

39 Saneanderc. v ves s reman) — — — —_— — — — — — . 2 _ _

20) Segovia................ — s — — — —_ _ _ _ . . . .

¥l Sevillasc: rsamiwas i ie == i == = = = = == s = o 1 |

42 SOt v os v e — == - — — - — — o o — - -

IS ¢ oVl o) ot SR — — —_— — — — — — — — — — _

| Teruel................. — = | == = sz == = | — — = —

| 4 | Toledo.. — = = = = = = =] 2] 2 ] =] =

E ] RYE7 (5o 1 DR, —_ —_ — 2 — — — o - S ? — ey

0 47 Valladolid........ — — — — — — — — . - — | —

§l 38 Vizcaya................ — ] = = 1 = =1 = | = 1 — | -] =] —=

i 4 ZRMOTR 5w vivs i usveiss — o = - T - — ey S e s - —
i -

g -v Zaragozic i vwe vas s 5 — — = — -— — ¥ e = — e |l e — _

L Ceuta....oooveevennnn.) — | — e —_ — — = — — — — | — _

g 52 Melillaiz cve e vivmnnnne s — | == —] =} =} — __! =il = = = — —

o

4 1 7. RR—_ 1125 2| 226 | 93 4 2 2 16| 30| 96 1 1
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bajas de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuidas por provincias y marcas

I - I ———
T » T
E Al B8 lzlal ]| . ElElo e gl
s PROVINCIAS = a| 8 3l |3 a2 4 22| E|8 |8 |2 |»> |98 E
? SR g | §|8|9|88| % |2 5|8 /68|32 |2|42 |33
> = = b= = = =z o= o o a o o o o o e | @
i
Alava. ..o — | — e o) = = = =w} = i [ — —
‘ 2 Albacete............... e cad| wem | mm [ = | = — — — | = SUT R (N S
i 3 Alicante. « - vvv i v vn o — | — 14 — —_ — | — 8 W —= = = | = Gl e | = | e
Almeria..coovveveneen| — | — —| = e || v | s i G 1] IR | (R | SN (R S -
Avila. ..o e e ST [ (| p— - N (R R I R S| (NS (R
Badajoz..,.ivivivven.| — | — e = | =] | — — T — I I
i Baleares................| — | — 32| — | 174 — | — 22 Gl == el 2= | — 6| 13 1 ==
| Barcelona.............. == 740 — | 10| —i — | 55 7| —| — 2| 21 s
r Butgos:.... v sosEEEmena| = = — — — — | — 1 1 — | — | — | — el s b —= I ==
g 10 BAceres: s susvmmesasmama || == [ = — == —_ = | — —_ — = = | — | — —_| — | — | —
| CAdiz. covveienenen | — | — | =] —] =1 1 6 74| N G P | P oo | = —
I. 12 Castelléon. ... ..o oov vt e | — SEE s —p——— o | — i — _ | =t —
g 10 Ciudad Real........... S| e = = e i — _ | DS S| [ RV R (e R
‘r ] 4 Gérdoba. cvviv ior s — | — —| == E =T == ey s sl el mmles] = =] — |} —
IRE Corufia, La......coon.. S - 2 2| = — 22| e8| — | 2 — | —| 28| — | — | —
: le Cueneg:o: o5 i o8 viw s — | — S — | — | — — —_ - =] — | = _ — | — | =
: 17 Geroni. .« i vv s s aewswn — | — 11 — ] == e g Al = | s | == | e 0 [ R I |
L I Granada............... LS [ ESEE - = 1) == ‘ e = il e § o | s || s 1] — | — | —
f 19 Guadalajara. ........... — | — S | - — ¢ 7| [ — = = =
§ 2 Guipizcoa. . .o ..o ivins — | — 6| — | —| — | — 1 15 = | == | = | =— g [ s | == ] e
‘:: = Huelva................ — | — = == T R _— o =] = — A R R
22 Huesca................ — | — m— — | — — | e | | = | — N I
- A TaBns svosois o 8 b 555w o N | — — | — | (N SN RN S e e R
EE I Y — | — Bl = | =] o= | = 2 | (. N Y I U
25 Lérida................. — S| S, S (e . ! — ] — | — | = = =
Logrofio. .. .. —_ — 2| — —f — | = — Fl oo o= | =— | = 1 — | — | —
& Edgo s e v o ws — | — 5 — — = — — Pl o= | = [ = | = T = | = | —
:H 28 Madrid. ... ..ol 4110 571 4 19 | 3| 22 807| 552| — | 11 28 8 (128 | — 9 | 23
29 Malaga. . .............. — | — 85| — | M 1 2 41 84| — 2| — | 3| — | — 4
| X Wdedas g ueie s w o 6 SUECY, [P —f — —_ 1 — 1 e | ===l =l =1 = =
3 P ATETRL worcesremaaain v — | — % 1 —ll = | = 2 0 e | =[] = ] == | |
i 2 Orense. . ..ooovvviinnns — | — 0| —| —| — | — 15 POl ==z | e [ on | = [ S |
{ 35 | Oviedo.....ovvvvnnnnn. = n|l=| =l ={=| 83| 722 —-| 2| =|=| 1] —=|—=|—=
g 34 Palencig.:.oovvvvvieven| — | — 1 — | — | — — ) ez =) e | = el e | = | =
i 35 Palmas, Las............| — | — 2l — | —| — | — 1 |, QU SR (Y | (P [y,
§ 2 | Pomtevedra.............|— | — | 132| —| —| — | 1 68| 147 — | — | 1| —=| 38| —| —] 2
E 37 Salamanca.............. — | — 2| — 14 = | e 9 ) = = = =] 18 — | — | —
§ 28 Santa Cruz de Tenerife. .| — | — — = = = | — = o [EEEEm QU (R [ty e SN ([ g
§ 3° Santander.............. — | =— 27| — T — | = 9 B = ] == | == == 1. P S, (P
( Segovia................ — | — S (S e || e — S R I (S N I
g e Sesillarvins o ssemaveves FRUEY [ 4] — 1] — | — 10 20 — | — | — 1 — 1 = b = s
d §2 L3YoT ¢ PR S — | — —| — —_| = | — —_ e I = e P (RS
; 3 Tartagona..............| — | — 1T — — ) — | — 1 S e | — | = | —
g i4 Teruel.. ... i o0 v ow in a3 — | — sl s | || = | — — b = = = | = — | —
3 Taledoas s vn ws vs s wvows —_ | — —_ = —| = | = — —al =l =l = | R (=T -
46 WalSheh on e son s v o i — | = R e 7 | QS | (I P [ G Teme || e o] e
47 Valladolid..............| — | — Tl oo | s | ] == 4 e = = =] =] = =] =
g 48 Vizeawas oo o oo o on o — | — 12| — 2| — | — 11 25 — | — | — | — 5] — | — | —
o TAROTE: s oz a0 03 o5 0w o — | — 1 — | —| — | — 1 1§ =zl e | e | = | =] o | ez ] =
i S ZaTagoza. ... ..o — | — 4| — — | = 5 51 2| — T | = | o=] | = | ==
i S Ceuta......oovuuennn.. — | — T == e | — — | - = — ) — ] = = = =
5% R e e 22 e e o = o0 SUNEN | — — — | — — | — | — | — | — W ol ==
TOTAL...........| 4| 11 |1.118‘ 5222 4 | 26 [1143|1.112| 2 | 16 | 32 | 10 | 326 | 15 | 10 | 30
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parque nacional automavil, distribuido

por provincias y clases

S o ok ooy POy A PR {3 PR 213 Lo A s vl i wiLy
% ! CLASES DE VEHICULOS
= PROVINCIAS | : i ,
z ! CAMIONES : AUTOBUSES ‘[ TURISMOS | MOTOCICLETAS | TRACTORES
‘ | |
| | | = i
| i ALV v e v m w0 ms s 7.446 \ 192 ; 13.875 ' 6.900 70
o ' Albacete.. .. ...l 6173 | 21 ! 13.366 15233 | 42
3 | Alicante.......c.ooviviinal 21.500 | 609 62,745 | 63.293 121
C L Almerfa. .o 5.891 240 | 10976 | 19115 62
5 1 Awila. e , 2.767 121 6.659 - 3.097 | 14
& | Badaion . ... e e oe e e e 8.021 184 - 21138 16.153 209
7 4 BSRESE o ovs e w0 e e i 12815 1.068 | 78777 | 55.698 17
8 ¢ Bramelonial. cavwmmmem s v o 102.575 3.183 466,724 147,295 1.138
7 BUTBOS. .o 7.850 297 16.917 : 10.627 33
10 | Clicetess: s e v bs i oin i i) 5572 | 297 14102 | 8.053 | 14
vl Cadize e 11,057 546 34.089 32.621 | 196
12 1 Castellén................. 8.780 244 2a.861 26,530 68
PRI L S— 6.407 184 | 13.246 | 14013 51
b 15 | @ortobi . o o on oo n o oo 11,830 ! 428 30.183 ‘ 30.541 20
15 | Coruda, La............... ‘ 13,338 835 43780 | 23145 | 135
16 | Cuenca................... 4260 152 6.681 | 6.049 | 23
17 | iRm0 0 0 0 - 15457 535 38.464 i 36.746 | 236
§ 13 | Granada........co.on.... : 9.717 339 22854 | 25.077 | 18
| IR [ Guadalajara. .. ........... : 3.495 137 i 5.404 | 6662 61
20 | Guiptizeoa................ ; 14,717 653 46874 | 25.245 52
21 | Huelva.............coooo 5.280 266 12,977 11.289 43
22 | Huesca................... | 6000 . 200 | 12.521 ‘ 14.047 71
98 B Yades i o6 5 65 0% 65 6 0 | 9.373 3l 20.160 16,378 | 20
B | BB o s o 0 i 11.853 319 22140 | 17.013 54
05 | Léridac.. .o ; 11.447 an 26790 | 18.184 51
26 | LOBIGRD. - vr oe e o envn e e | 5.435 195 11.662 | 8.468 39
o AR R —— 4.892 338 11.644 9.540 11
29 | Madrid. ..o | 102.646 ! 5.607 488.920 115.589 690
29 1 Malaga. ..o : 13.684 745 40457 | 29.724 | 115
W . Muaslss s 53 5 55 5 9 s 50 ; 14.998 | 693 ! 36.263 | 57.917 268
B 81 ¢ Dt oo o o i i ol 15.210 640 ! 33.394 | 20477 266
D02 | Orense........iiiiiiiii.. i 5352 381 13198 8.092 14
33 1 Oviedo.......oooooiiii.. ! 20150 1157 65.606 32.055 183
34 Palencit.....ociiivininnins i 4851 193 | 9.946 ! 6.323 | 83
35 Palmas, Las................| 17.960 ! 1.050 i 37.888 i 5.940 ; 257
36 Pontevedra................1i 11.442 ' 702 ! 35,537 ! 21.586 : 56
37 . Salamanca................. ! 6724 | 337 | 19.442 | 9.374 36
16 - Santa Cruz de Tenerife.. .. .. i 17109 | 1045 40,503 ! 2.437 62
39 Santander................. | 10.751 i 330 i 30.099 : 18,955 ‘ 101
A0 Segovia. ... 3.588 ! 73 | 6.941 ! 3.970 i 12
R e —— | 19.935 ! 1.073 | 70.381 60.065 | 217
o b Seran j 2918 | 100 5.238 ‘ 2.864 | 20
47 0 Tarragona................. 12,618 | 328 s 29.776 | a8
44 Teruel..o..ooooiiiiia.... i 3.053 ! 152 5.434 | 4.407 48
&5 | TElEAB s o e op o smgmien i 8.047 | 306 | 14290 | 11.889 | 7105
46 | Valen@ifi. v oaes oxomoaveas 21.628 | 1124 130.417 | 87.218 | 170
57 | Valladolid................. 8.624 335 27.673 | 13.697 55
48 | Vizcaymiiiiviioniiinonn. .. 23.869 914 83.571 ‘ 25.982 209
o | Zamora........o 4282 | 146 9.067 | 4.942 38
S0 | 7Aragoza.................. 15.316 | 599 47.659 24.874 379
T - 7| 51 6.256 1.135 2
52 | Melilla,ioseevonsierein 703 1 192 5.224 942 2
TOTAL.. . ...oovn.... 710.223 | 30.728 2.377.726 ' 1.267.242 6.295




V..

PORCENTASES | MEHCULOSTOR  iaamawtes o MEUSUASSASN |
TOTAL | 7 \ . VEHICULO | - *f‘ i
i % RANGO ! NUMERO ir RANGO TURISMO NUMERQ ! RANGO i Z
| ' ; !
28.483 0,65 38 142 ! 13 14 384 | 23 l |
35.035 0,80 33 102 ! 25 | 26 187 8 | 2
148.268 3,38 4 166 5| 14 | 1.024 g ! 3
36.284 0,83 | 30 93 ‘ 32 36 ! 375 | 2. b 4
12.658 ; 0,29 ‘ 49 | 57 : 51 33 ! 94 . 48 5
45705 1,04 | % 61 ' a8 8% 196 37 6
148.375 | 3,38 5 280 1 A 1.180 B 7
720915 ! 16,41 1T 188 4 8 5.479 2 . B
35.724 | 0,81 32 | 97 30 22 144 ! 4 9
28.038 0,64 3% 56 52 36 153 | 39 ! 10
78.509 1,79 15 85 37 27 622 | 16 o
57.483 | 1,31 24 148 9 18 466 20 12
33.901 | 0,77 ! 35 63 47 41 152 40 13
73.002 1,66 | 18 | 94 3 26 ass ! 26 1 14
81.233 1,85 | 14 78 39 24 455 21 15
17165 0,39 45 66 46 39 79 | 51 1 16
91138 | 2,08 10 222 2 f 11 | 650 ! 14 17
58,005 1,32 ’ 23 76 | 40 a3 ) 370 ‘ 25 3
15.959 036 | 46 01 26 | 29 g1 | 50 19
87,541 1,99 12 144 11 13 ! 2147 4 20
29.855 | 068 | 37 72 3 42 32 ‘ 304 | | A
32.839 075 36 143 | 12 18 134 4 1
46.292 1,05 28 b6 45 35 282 ‘ 31 7
51.379 117 26 89 36 26 240 ! 33 24
56.783 1,29 ‘ 25 | 163 | 7 13 as7 27
25.999 0,59 ! 42 110 2 | 20 ‘ 258 32 26
26.425 | 060 a 58 g | 39 i 151 I 41 27
713.452 1624 | g 205 3 7 3879 i 3 28
84.725 | 1,93 13 | 99 29 21 640 ; 15 29
110.139 251 9 125 16 24 686 | 13 30
69.987 | 1,59 ‘ 18 154 | 8 14 235 ! 34 31 E
27.037 0,62 40 | 80 9 34 226 36 32
1194151 | 21| g 112 2 16 | 473 | 19 3
21.396 0,49 43 101 . 27 ! 21 ' 19 | 46 4
63.095 | 1,46 | 20 108 | 23 15 giz | 10 35
69323 15 19 | 88 3 2 as | 18 36
35913 | 082 | o | 92 | a3 20 230 | 35
61156 1,39 21 101 28 15 791 12 28
60.236 | 137 | 22 ’ 128 | 15 16 396 1 22 39
14584 033 47 | 82 38 26 | 139 43 40
151.671 3,45 | 4+ 103 24 | 21! 799 11 i
11.140 025 50 M3 20 9 86 49 :
70.493 1,61 17 166 . 6 15 507 17
13.094 030 | 48 72 a1 33 ‘ 66 52
34.637 0,79 34 71 43 | 34 130 45
250.557 5,70 | 3 146 | 10 | 13 2,091 5 :
50.384 | 1,15 27 124 17 15 322 29 47
134,545 | 3,06 | 7 133 14 12 2.037 6 48
18.455 042 | 44 69 ‘ 44 | 30 17 | 47 49
88.827 | 202 | 11 119 18 16 35 | 28 50
8.161 0,19 4 51 118 ‘ 19 11 | 5.590 ! 1 59
7.063 016 | 52 90 | 34 | 15 ! 1.940 | 7 52
i 1
4.392.214 100.00 l e 135 I — 14 i 546 ! —
> = z T e Y S e e === ==




parque de vehiculos con "matricula turistica’,
distribuidos por provincias y marcas
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parque de vehiculos con "matricula turistica”
dustrlbuudos por provmcnas y marcas.
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parque nacional de remoiques y semi-remolques,

dlstﬂbundos por provmcua.s y cargas

—e———

e R F o S e e L S e "‘ T RO LR B RN T R AT LY TR S T T 4._.‘_'.," WA | AT AR Ml I L X
$ | |
e i
=] HASTA DE 1.000.A ‘ DE 3.000 A DE 5.000 A DE 7.000 A MAS DE TOTAL
g 3 PR WL A I 989 K. 2009 K. | 4.999 K. 6.099 K. | 9.999 K. 10 TON. REMOLQUES
E | |
B : ! @
g Dol Alava..oeneeeeeeneren] 10 1% g 13 | 3 26 74
i Albacete. .. ............ . 2 : 1 2 ; 8 ; 12 7 52
B3 | Alicanien: o vwswrseinm 5 2 F i 14 | 10 14 6 79
f AlEEfa. . ccues i i 1 ' 4 a | 2 1 14
: Avila.......oooo - } — | — — ! . I _
i i t
; Badajoz:as o svaeseisis ] 9 ‘ 14 | &1 a5 : & 3 183
Ai i Balearss. . coccvamamwnass ‘ 8 | 6 | 8 12 i 2 ? 44
i I L o S 119 i 143 | 102 ‘ 112 ! 95 206 777
| Burgosi....o.coveninn.. 14 14 46 10 3 8 95
! CACRTES. o v eeeanenis 4 J 19 107 181 ‘ 13 3 327
Lo Gadizen n o 27! 67 39 1 69 43 570
| Castellén. .......ooon., 4 i 10 ‘ 12 2 | 2 23 53
13 | Ciuded Realicvsvinioss, % 36 252 489 | 96 19 894
R Cérdoba..o.oooovoni 6 7 : 1 6 1 3 24
| 15 | Corufia, La............ 1 : z — 9 6 48 66
i ot T 7o << 124 110 | 9 5 288
 Gerona........oioi... ; 15 1 8 | 18 % 13 26 129
Granada. . .............]| 37 | 41 | 102 232 42 12 466
13 Guadalajara............ 4 ! 2 1 1 ! = 2 10
20 | Guiptzeoa. ............ 98 35 26 29 17 32 237
2 Huelva................. ‘ 5 15 30 75 12 9 144
2 Huesca................ j 22 ! 21 ! 2 ! 6 — —_— 51
:;jxén ................... 3 31 17§ . 1 SZ ' 242 " 2;/ 523
< EODs e R e R W i | :
: . |
2 Lérida......ovvrunn... | 13 % 20 14 5 19 99
2 Logrofiow: it svisisei o 65 65 . 63 69 9 6 277
Tl Lugo.. 1 2 g 5 1 3 14
p Madrid. ..o 340 517 ] 1.150 849 ; 191 436 3.483
1> Malaga. . .............. . 7 8 35 49 3 13 115
R T o , 5| 8 20 2 10 22 91
4 ] Navarra ' 45 i 31 62 20 25 28 211
i | Orense................ 8 i 10 2 2 2 9 33
18 | Owviedois onin om vs o i on 9 ! 14 7 18 8 45 101
3 i Palenieia. . o v e v i i 3 i 20 18 19 ! 8 9 77
i Palmas, Las............. 5 A 3 3 4 ! 5 13 38
1 3 Pontevedra............. 11 19 9 r 2 3 12 54
i 3 Salamanca.............. 1 i = 3 7 ! 2 sy 13
1 38 Santa Cruz de Tenerife.... 6 E 7 - - ; — 7 20
} 1 | Santander.............. 37 . 23 27 9 3 49 148
) Segovia....vveiar..... 1 5 11 1 — — 18
| Sevilla. . oovvr e, g9 109 332 337 40 9 866
] SOt v v e et 5 5 10 5 3 9 37
4 Tartagona.............. 5 | i 6 9 8 14 53
1| 4 Tetuelcwm o5 o5 ot o v s 1 3 ‘ 4 3 1 9 B 14
| 45 | Toledo.........o..ov.. 3 2 5 — 3 18 BT
| 46 Valencia............... 8 27 104 62 41 24 266
B Valladolid. ............. B 23 39 27 13 10 125
| 43 WVizeava: vo siveans 2w 28 : 40 17 17 ; 7 28 137
| 40 | Zamora................ 5 | 16 10 7 2 5 45
1 W0 | Zaragoza............... 58 ‘ 147 169 73 1 94 552
| 51 et 5. i V5 e nop mes m s ‘ 1 = s | — — 1
|52 | Melilla. i 1 ‘ 1 2 — | . _ 4
TOTAL........... 1.115 \ 1.731 3.281 3.663 l 89 | 1.407 12.086




V.5.2.
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parque nacional de tractores agricolas,
distribuidos por provincias*®

NUMERO DE

V.a.l.

VEHICULOS | %
!
|

Adava. oo 2.767 ‘ 1,12
Albacete. . ..ot 5.474 ‘ 2,62
PUEATIEB G wvawis #% 05 50 000 EREE VR w5 ne s re s sim et £1m imeent st e 8 = 4.078 1,65
AN s v o e ommmmias s v W5 06 8 e 0 56 S SRR S A 1.490 0,60,
Avila. oo 2787 ! 1,12
Badajos « v 14 50 50 05 e s e s e s eis e s s s e o s s s 7.898 i 3,19
N 3.672 ; 1,49
Barcelona. .. ..o 3.495 I 3,44
Burgos. . oo e e e e s 3.169 : 3,30
T L T 3.160 1,28
CABIE nvie ove w50 o sossmwErw A B WS B T TR DA R B S 5 2,557 ' 1,03
CastellOn. . oo e 2.699 : 1,09
Ciudad Reals vussroamiEiianie o6 oo b mn s sor 1o ros s msmame < s 500 e o 9.784 i 3,96
BT A ] o T T T T T 4.856 1,96
Corufia, La. .o 4,498 1,82
CUBIIEE, & iie it 65 F0 5000 0 020 ne e sie mn e sin sis i sion e oasiend oo e e s B Sk 9.431 3,81
LG L L 1T 1 I T 6.459 | 2,61
G750, T | R T Y 3.364 1,36
Guadalajara. ... oo : 3.109 | 1,26
CUIDIACOR . vt s 0 Wb a2 53005 478 05 wor e oe sir wim en a s imeim s e e ps s e s 349 I 0,14
EIRBIYA oo mss wmommmmescors a5 % 5 03 56 07 0 BB EREHETEEE e o 56 e e 8 1.916 i 0,77
ELIEOEERL s snpemacsminmsvmsme 5 90 W06 506 w6 R B SISSSSRIREEINAOTS S5 G o 8.594 3,48
JABTN, .. oo i E5 SRR st sm smm i mo win nn o s R RS e S S B HOE € 3.068 1,24
E&dfien s nv covin: amaaa s i3 45 36 8 55 U5 55 08 o o bomsinmn s s e cos sre e s 1 i 5.282 ' 2,14
LEEIAR. + - e e e e e e : 14.901 | 6,03
LOGEOBO. + -+ oot | 3.301 | 1,34
Lugo ......................................................... | 4.080 1 ,65
O T | 5.316 215
MBLAGA. oo e et e e | 2170 0,88
IRIECIAL 1 oo (R0 55 5 nir or e s moe won sir sy oo e e i S S b S 5 4.673 1,89
IavarEa, » vo s i 56 03 55 55 55 58 05 68 e s s o e oor w1 o wa] 3.488 i 3,43
L e D 842 i 0,34
OISO e st sme s o 30 w0 65 W59 WS eSSATIGSRIR S B B G S8 I VIS 1.895 I 0,77
PalemiCing i 5uitia 55 55 06 wp o e ran o ssyies: siss s oo, st i s 5% £5 F<ER IS TS 4813 . 1,95
PRI B8 s o5 %0 58 07 55 58 90 55 200 Hfion oy sir wp ot sm 1o 205 e 240 , 0,10
IE75E5 5 T ;DR A TR A 1.324 : 0,54
SalamAanCa. . ..o 4411 1,78
Santa Cruz de Tenerife.......... .. ... ... i, 261 0,11
T T aTs ) R e R T T T 618 0,25
SOEOVHL. - - e e e e o 3.607 1,46
Sevilla. ... 10.545 4,27
BOTIA s v ms 3 T (5 G5 15 TR S T b e e ot ot e e e omem oo 3.220 1,30
TAPPAROOE cwcwmms wn s e 2 v b5 7 s s, SE0RE RGO W 58 G0 55 0 SRR 5,747 2,73
Tertel. oo 4,096 1,66 e
B Y o 11.352 4,59
NaJenCifos v we o5 ui 05 i 06 0 08 S055.05 075 o.slemne o ms sus sue se% pieseses st 8.922 3,61
NalladBhe oo mm v o aw om s T TR O 09 T B I i 3.907 3,60
B4 e 548 0,22
LRINOTHET 575 55 05 555 040 fin s sum o soips e it st i mts S S8 $18.mii eSS 5.245 212
LOERE IR o e o w50 05 10 PSR R 575 S0 5 B fio Brmne et 11.743 4,75

B 247.211 100,00

o T e e e S e
Datos facilitados por la Direccién General de Agricultura.




V.5.4.

estimacion del parque de vehiculos, distribuido
por clases y crbures

|
! UNIDADES

GASOLINA ! GAS-0IL

Camiones. ... ... l 323.320 ; . 384,903 X 710.223
Autobuses. .. ... 2.847 1 27.881 | 30.728
TULISIIOS . o v v ot et 2.316,797 60,929 2.377.726
Motocicletas. ... ... I 1.267.051 ' 191 H 1.267.242

Tractores industriales............. 137 ' 6.158 : 6.295

................ | 3.910.152 ! 482.062 £.392.214

V.5.3.

estimacion del parque de camiones,
distribuido por cargas

NUMERQ DE

CARE S | VEHICULOS ; %

i i

Hasta 999 Kilogramos. co: v im cu canseni ins v 55 ! 341,371 48,09

De 1.000 a 2.999 kilogramos. .. ................ i 165.981 23,37
|

De 3.000 a 4.999 kilogramos................... [ 55.290 7,78 B

De 5000 a 6.999 kilogramos..........c...vv.... ‘ 53.367 45
i

De 7.000 a 9.999 kilogramos................... 44,313 5,23

De 10.000 kilogramos v més...............v.n. 49.901 i 7,02

710.223




indices de vehiculos V.6.
(base afio 1960=100)

matriculaciones: parque automovil:

3 1 : i
VEHICULOS ©o1967 1968 1969 1970 VEHICULOS 1967 = 1968 | 1969

Camiones 577 . 509 © 494 | Camiones........... 301 : 356 | 402 | 444 482
Autobuses.......... 268 | 243 227 | Autobuses.........' 190 | 210 7| 242 256
TSRS s v 02 |577 0 617 752 | Turismos. .......... 362 ' 459 | 562 | 688 818

Motocicletas ' 72 42 ‘ 27 | & Motocicletas 219 | 227| 231 | 231 ; 228

Tractores indus... 41 249, 219 ‘ 305 . Tractores indus... .. 1.560 1,785 "I 961 ‘2 235 ‘2 591 §

302 , 292 ; e 2720 313 352. 395‘

i
1968

VEHICULOS 1966 1967 P 1969 1970 | VEHICULOS I 1966 1967 1969 1970
: ’ | ; é
; ; RN
Camiones... ....... 260 3117 349 , 412 1 437 Camiones.......... to179 215 ! 184 120 | 113
Autobuses......... 153, 164 , 188 191 . 227 Autobuses......... i 98 I 87 I 73 : 761 63
Turismos.......... - 334 ‘ 430 | 524 I 621 ! 724 Tuarismos..........; 238 ; 239 | 241 ;189 . 21¢
Motocicletas. . .. . .. 253, 270 | 244 217, 201 Motocicletas. .. .. .. i

entrada de vehiculos V.1.
extranjeros de permanencia temporal
en Espafia, distribuidos por meses y clases”

MESES CAMIONES . AUTOBUSES « TURISMOS | (lOLETAS TOTAL 2

..................... ; | 893 170.625 980 176.472
Febrero........ooveeiivo... 4629 . 911 179.228 1.968 186,736 | 3,76

BB s 1 v e e wen i 4927 | 1535 | 275446 | 2422 . 284030 5,72
Abtil oo 6218 1574 | 231.895 i 2.632 } 242319 4,88
MAYO. e et vven e eneenean i 4719 0 2461 | 322831 2705 332716 6,70
| R ————— 4677 3398 | 432044 | 3033 443152 | 8,92
JUBO.oveeee e 5951 1 4479 891354 2,558 ‘ 904342 18,21
X V. . 4824 5035, 1162062 | 3854 | 1475775 | 23,67
Septiembre.................. 5165 | 2908 | 491814 | 2669 | 502551 . 1012
Octubre. . .. ovoereini e 5897 1 2000 . 269.850 ;  1.712 ‘ 279.459 | 5,63
Noviembre. ..o . : 6.229 | 1.102 ! 217.105 3.140 : 227.576 : 4,58
Diciembre. .. .....vvonve.. . 5.677 1 1495 . 203152 s L eruTeT | 4,26
TOTAL...cvvvenn. .. | 62887 27786 | 4B847.406 28776 | 4.966.855 : 100,00

1,26 0,56 97,60 058 . 100,00 | —

* Datos faulxmdos por la THSPGLCIOR Cenr.ral de Adu’m"ts




PERMISOS PARA CONDUCIR



permisos para conducir expedidos,
distribuidos por meses y clases

P.1.1.1.01.

Febrero

Marzo........

Mayo

Jumios s svens

Noviembre.. . .,

159
190

23 |
211

231
169 |
177

22
51, !
190

9.744

9.828
8.490
9.628
9.915
3.870

8.421 |
5.904

7.431
7152
9.443

7.559 ;

872
I 1.339

| 1.035
848 |
842

591
475
552

507
970

44.686

44.623
37.234
44.823
46,947

42.646

37.112

25.975

28.860 |

28.856
36.342
30.143

3.129
3,140
3121
3.824
3.463
3.211
3.193
2195
3.076
2.727
3.538
3114

1.078 |
1.074 |

1.001

1.071

982
1.063

1.098 |
687 |
917 |
885

1030 |

1,067 |

718
663
562
708
501

656 i

683
309

508
551

744

494 !

60.389 }
60.580
! 51.439
61,583

63.166
57.505 |

51.580

35.830
41.680
40.892

51.762

|
|
|
|

43.537

|

54.522
54.886
46.744
56.433
57.826
52.761 |
47.349

33.192

37.745

37.438 |
46.833 |

39.799

5,87
6,67
6,62
8,28
7,04

12.279
10.883 !
10.848
14,308 |
15.604

15.633 !
16.641

12.648
19.349 l
17.072 1
18.783
11.962 3

|
1
Diciembre... . .|
i
i

TOTAL:-

A

40.600

2.417 1102.385: 10.013 lua.zﬂi 37.731

11.953

11 7.197

619.943 | 565.528 : 100,00

176,010 100,00




P.1L111.

permisos para conducir expedidos, distribuidos
por provincias y clases

Tz L S P (e = Bl 3w "T‘-""—*—-" I L hegr m Sat S Riem R L . g "4....,1
| I [
C L A S E s ‘ ; % 5.
TOTAL | TOTAL TgTJSAL ! ‘i
PROVINCIAS : S . e T | PER- can. CON- | L ccC Y
§ | i ‘ | MISOS DL{RCE-IS-O‘ DUCTO- : ?
A1 | A2 B-T | B C LD E ; RES |
| | { | | |
T 1 i I *
? ] : | | | - ;
Alava.......... — 228 | 100 27661 181 | 45 35 3.266| 3183 0,56 603 0,34 |
Albacete. . ... .. 21| 22761 305, 4851 261 | 79 47 7.340| 5.475 0,97 2416 1,37 |
Alicante........| 1141 4730 74| 13.954 693 | 239 | 129 i 19.935| 17.421 3,08 7.868 | 7
Almeria........ 23 709 | 491 1.898 183 ] 23 23 2908 | 2.703| 0,48 3.599 1 2,04 |
Avila.......... 6 2230 154|  1.394 140 | 41 5 1.963 | 1.905 0,34 784 044 |
Badajoz. .. ... .. 87 { 8715, 348] 7.682, 813! 179 149 | 12.923| 10.460| 1,85 | 3.047 1,73
d Ba]eares..,.....] 197 1 2.596| 157 12.305\ 696 221 | 111 | 16.283| 15.229 2,69 | 7.072 402 §
| Barcelona. .. ... P 599 . 8.304 | 781 59.263 . 2905 | 1.217 | 662 | 73.028| 69.786| 12,34 | 18.681° 10,61 |
| Burgos.......... 9 12811 257 e09! 498 224 | 152 7 8.640| 7.977| 1,41 1.325 075 |
'1“ Chceres........ 3 | 790 329 4219, 535 . 327 | 258 6.461| 61161 1,08 2.038 - 116 |
| Cadiz........... 50, 2938: 128| 9.356, 878: 233 | 307 | 13.890| 11.983| 2,12 | 7.142 4,06 g
Castellén.......; 3& ! 26200 1781 5764, 370 : 45 16 9.029| 7.284| 1,29 4094 2,33 i
Ciudad Real....]| 7 1112 ‘ 468 3.8181 336 136 94 5.971| 5.243! 0,93 4,062 2,31
| Cordoba....... | 56, 2206! 320 5331| 610 278 286 | 9.087| 8.339 1,47 { 6.638 3,77 5
-‘; Corufia, La.....; 16 1.653 1 190 8.819 | 1.464 537 | 229 i 12.908| 12.336| 218 2.757 1,57 §
| Cuenca........| 8 1.515 . 494 2,395 409+ 124 | b 4951 | 3740 0066 | 1186 0,67
Gerona. ....... .75 1.462 10, 4.231 \ 169 65, 32 6.044 |  5.535 0,98 4715 2,68
Granada.......| 25 1.540 ‘ 226, 5544 568 237 87 8.227 | 7.801 1,38 4,906 2,79
Guadalajara... . .| 9 3541 102, 1.646, 418 | 67 ‘ 30 2.626| 2.454 0,43 84 0,22
| Guiptzcoa...... L ogp 1.718 | 21 10.479 } 484 | 183 1 97 | 12.985| 12114 2,14 2.536 1.44 |
.\ Huelva.......... 123 1108 02| 23.289! 295 Y | 100 5.038| 4.592 0,81 1.783 - 1,01
| Huesca........| 9 i 851 96| 2.769 329 | 8| 20 4082 3.614| 0,64 | 1.276 0,72
|oJaén......... .. i 41 1.302 363 | 4767 273 1 201, 72 6982 | .53 1,16 2.731 1,55 §
| Ledn. ... .. i 91 1.225 412! goss| 855 191 34 | 10.812| 10.395| 1,84 1.653 0,94 |
| Lérida......... I 50 1.658 '  138| 5.463 559 178 109 8155 7.434| 1,31 2,266, 1,29 |
| Logrofo......., 24 1.016 1 149 3.248 225 41 48 4771 4429 0,78 1.824 1,04
{'3 Lugo.......... | b 1.203. 496| 3.983 649 114 53 6,504 | 5949, 1,05 1.279 - 0,73
| Madrid........;. 153 41241 334| 59.319 | 4.648 | 1.206 | 891 | 70.675| 69.583: 12,30 5.320 3,02
| Maélaga.........| 40 2176 231 9.541| 826 437 | 124 | 13.375| 12.627 2,23 5.367 . 3,05
| Murcia........ L1105 6.838 . 43, 12999 | 1155 283 | 173 | 21.596| 16.082 2,84 8154 463
| Navarra........| 25 2017 121. 8.461! 492 199 209 | 11.524| 10.549 | 1,87 3.329 1,89
| Orense.........; 5| 857 : 96!  4.042 678 195 76 5949 | 5.345| 0,95 1.525 - 0,87
| Oviedo........ 18 7 1,938 106! 14.354 880 325 120 | 17.741 | 16.990 3,00 3.408 , 1,94
. Palencia........ 2 . 16921 146" 2.855 360 102 100 5.257| 3.940| 0,70 816 0,46 ||
il Palmas, Las....; 3 456 3, 45300 7501 437 25 6.204| 6.035 1,07 1.259 0,71 |
| Pontevedra...... 11 ‘ 2.0881 116, 8.861| 1.042 ' 324 71 1 12,513 | 10.998 194 | 3.040' 1,73 |
Salamanca.. . .. .| 71 44110 197] 5011 460 106 20 62421  6.097| 1,08 1193 0,68 §
| St Cruzde T.i 22 219 | 51 6,332 746 362 47 7753 | 7.697 1,36 846 0,48 ||
| Santander......| 6| 1420 161 4.036 316 53 . 43 7.890| 7474 1,27 2.191 1,24
| Segovia........ ! 3 369 | 151, 2.003; 306 | 12 13 2.857| 2.719| 0,48 558 0,32 |
© Sevilla......... ’ 80 54951 677 152631 2.045 | 853 | 1.043 | 25456| 22.844| 4041 10930 6,21
l Soria.......... . 1 2431 2020 1.076" 83 | 23 30 1 1.658] 1.583 0,28 346 0,20
! Tarragona......| 45 1413 2071 5420 280 31 25 1 7.421|  6.733 1,19 3,782 215
| Teruel......... 8 ! 1_113‘ 710 2273: 30, 114 50 | 3.939| 3.415 0,60 903 0,51
| Toledo.......... 11 i 1,238 3911 60981 340 . 179 21 8.278 | 7.860 1,39 2109 . 1,20
| Valencia....... . 3761 11.935, 228| 32.360 1.686 361 | 158 | 47.104| 38.920 6,88 | 14368 816
| Valladolid.. . . .. P10 1.799 . 219! 7.870 478 | 133 76 i 10.785| 9.955 1,76 | 1.208" 0,69 |
| Vizcaya......... 24 759 | 2| 14.588 550 214 58 | 16.195| 15.924| 2,82 2020 1,15 §
| Zamora...... .. ; 3 5151 2720 2742 538 124 92 4286 4.055| 0,72 892 0,51 |
| Zaragoza....... | 28 2.521 432i 10714 | 1.069 i 361 325 | 15.450| 13.551 2,40 | 3.476 1,97
| Ceuta..........| 1 111 26| 969 226 | b4 735 1.533| 1.458 0,26 153 0 0,09
| Melilla.........| 2 214 86 | 815 569 | a3 J 17411 1.680! 0,30 | 135 0,08
B Sshathooooos  — | 61  —. 876 702 | KL} 1.714 | 1.681 0,30 17 0,01 |
} ! | ' ! ' | ! h
| | ' | :
i ! ; ! ::
H | | | [ %
| i |
| ‘ : ‘ : i | 'i
-!_,: L | ! |
:1, | ‘ ! ! ‘ J |
1 ‘ : 1 i ; 1 :
J TOTAL.. ‘ 2.417 1 102.385 | 10. 013| 448. 247‘ 37.731 11.953 7.197 : 619.943 | 565.528 | 100,00 | 176.010 100,00



permisos para conducir
expedidos a varones,

dustrnbuudos por provmcaas yclases

|
DL
| | | | i l | |
Alava.........00  — I 228! 10, 2198 181 | 45 1 36 2.698 | 2,615 0,56 566 0,34
Albacete.. ... .. ‘ 21 2, 266| 304 | 3.584 261 | 78 | 47| 6.561| 47051 1,00 2401 1,45
; Alicante........| 113 4704 741 11.413 692 | 208 ; 128 | 17.362| 14.862| 3,17 7.460 1 4,49
Almerfa......... 23 7061 49 1.590 | 183 i 23 23| 2.597( 2.394| 0,51 3523, 242
Al o ooy 61 2211 153 | 1150 138 | 41 5( 1.714| 1.658| 0,35 | 774\ 0,47
Badajoz........i 36 3702 348 63791 807 ;178 149 | 11.599| 9.142| 195 3.017; 1,81
Baleares........| 196 | 2.538. 152, 84561 695 221 i 111 | 12.369| 11.335| 242 @ 5611| 338
Barcelona. . ... . 592 | 8173, 78 i 44.998 \ 2.899 | 1.215 61| 58.6161 S55.428| 11,81 | 16 608| 10,00
Burgos......... 9| 1.276' 252 4897 6951 223 | 152 | 7.504| 6.844| 1,46 | 1.275] 0,77
Céceres. ... .. .. 3 789 329 i 3.3801 530 | %270 258 se16] 5272) 112, 2015| 1,21
Cadiz........... 50 | 29311 128 ; 7.464| 875 233 | 305 | 11.9861 10.084| 215 | 7.084| 4,26
Castellon.. .. . . . 35 ' 2.586 177 45511 368 | a5 | 16| 7778 6057| 1.29 38691 2,33
Ciudad Real.. .. 7 1041 466 1 34911  3¥ ! 133, 93| 5.325| 4.403] 098 | 4008 2,41 |
Cordoba. .. .. .. 56 | 2.205! 320 I 45100 609 i 278 | 286 | 8.264| 7.516| 1,60 ! 6.582 | 3,96
Corufia, La...... 15 1.650 | 190 . 6.852, 1.453 | 537 | 229 | 10.926| 10.356| 2,21 | 2.661' 1,60 |
Cuenca. . ...... | 8| 1.491| 480 | 2.080| 408 ; 124, 6| 4597 3.403| 0,73 [ 1475, 0,71 §
Gerona........| 75 1420 9 3.058| 166 651 321 4825| 43301 092 | 3722| 22
Granada.......| 25 1.534| 226 4.671. 568 | 237 1 87| 7.348| 6.923| 1.47 | 4.858 ‘ 2,92
Guadalajara.. . . . g 352: 981 1.295] 418 67| 30| 2269 2.098| 045 \ 3741 0,23
Guiptzcoa.. . .. . 22+ 1.708 2 7879, 481, 183 97| 10.372| 9.508| 203 | 22911 1,38
| Huelva......... 13' 1105 102! 2780 295 131 | 100| 4.526| 4.080 0,87 1.764 1 1,06
! Huesca......... 9 844, 961 22611 325! 8. 20| 3.563| 3.099| 0,66 1.221 0,74
Jaén........... 4 1.300! 363 ’ 4123 273 201, 72| 6.336| 5890| 1,25 } 2722 1,64
Ledn.......... 9] 1, 217' 410 6.604 | 846 188 | 34 9.308 | 8.896 1,90 1.595| 096
Lérida. . ... .. .. 50 1.648] 138 3.989| 557 . 176, 108 | 6.666| 5948| 1,27 | 2.038| 1,23
Logrofio. . .. ... 24 1 1,003 149 J 2586 225 59 | 48 4.044| 3.707 0,79 i 1.672| 1.01
Lugo.......... ! 61 11931 493 3142 647 14 53| 5648) 5094| 1,09 ! 1.180! 071
Madrid......... 153+ 4109 334 | 45807 4.638 | 1.205! 890 | 57.136| 56.051| 11,94 | 5061 | 305
| Milaga......... 40 121740 231 1 7.664| 825 ' 437 124 | 11.495| 10.749| 2,29 ! 5.307[ 3,20,
§ Murcia........ 105« 6.728 43 1 11,1021 1,154 283 | 173 | 19.588 | 14164| 3,02 7.891 475 |
! Navarra. ... ... '25 2.002| 120 6.2671 485 198 © 207 | 9.304| 8.338| 1,78 ‘ 2,975 | 1,79
Orense.........]| 5 855 96 | 3.141 677 . 1951 76| 5.045| 4.442| 0,95 1510, 091 |
(@777 SUR I 18 1 1.928 96 | 11.337, 875 | 3251 120 14.699| 13.949| 2,97 | 3.186| 192
Palencia........ 20 16611 1461 22941 3601 1011 99 | 4.663| 3.373| 0,72 | 784 0,47
Palmas, Las. ... 3 | 452 3| 3871: 748 4361 25| 5033| 4867 104 | 1.253| 075
Pontevedra. .. .. 110 2081| 114, 683%] 1.039 | 324 71| 10474| 8.964 1,91 2.855, 1,72
Salamanca. . 7 4] 197 4033 4577 106 20| 5.261| S5.116| 1,09 | 1167 0,70
Santa Cruz deT| 22 215 5 44451 742 0 361 | 66| 5.856| 5.800| 1.24 838! 0,50
Santander. .. . .. 6 1.410 16, 4.687( 313 | 53 - 43| 6.528| 5.815| 1,24 | 1.98| 1,20
Segovia........| 3 334! 151 | 1.572 . 305 | 12| 13| 2.390| 2.255| 0,48 5441 0,33
Sevilla......... i80 5484 1 677 | 12931 | 2045 | 853 | 1.043 | 23.113| 20.505| 4,37 ; 10758 | 6,48
Soria..........! 1 242 202! 829 | 83 | 23| 30! 1.410| 1.336| 0.8 J 332! 0720
Tanagona ...... | 44 1.400 | 207 ¢ 4,218, 280 3 | 25 6.205 5.524 1,18 - 3.168 i 1,91
Teruel......... | 8 1107 ) 64 | 1.892 | 310 ‘ 14 ;50| 3.545| 3,024 0,64 | 877; 0,53
Toledo I 1 234l 386 7 5.122¢ 340 178 21| 7.292| 6.876| 1,46 2oso| 1,25
Valencia. . ... .. | 075 11.831; 227 25121 1.683 ‘ 361 | 158 | 39756| 31.645 6,74 | 13. 875| 8,35
Valladolid......' 10| 1.788| 218 | 6.514 672 | 133 76| 9.411| 8.587| 1,83 1173, 07
Vizeaya......... 24 754 | 2 11.273, 547+ 214 58| 12.872| 12.605| 2,69 : 1.835| 1,10
D v e 1 3l s120 272 22490 33t T23 0 91| a7mi| assm| o7s| sl olsa
Zaragoza. . ... .. | 28 . 25111 424 8788 1.068 [ 341 324 | 13.504 | 11.614| 247 . 3.395| 2,04
Cetta..........| 10 1101 26 738 226 64 136 | 1.301| 1.227| 0726 153, 0,09
Melilla......... ! 2 2141 86 | 659 568 | 331 22| 1.584| 1.523| 0,32 135 0,08
Sahara......... I — ‘ o — 691, 699 3| 37| 1.526| 1.493| 0,32 17| 001
| ¥ -
: ‘ | | 1
| t v i i |
1 I ! 1 ! i
3 | i 3 l y |
| i i | !
: | 1 ; ; 1 ; J
§ L o i | i i
k ' | i ! : i ! |
p ! l | i 1 | ¥
ﬁ | ) ; | | ! ! |
| H 4 | [}
i TOTAL....! 2.403 ‘ 101, 532' 9.939 | 352.610 | 37.591 | 11.930 | 7.184 | 523.189 | 469. mt 100,00 | 166. 099I 100,00 i
E.. S =h A I TS A Y— S o P SRS, NR——




P.1.1.3.1.

permisos para conducir
expedidos a mujeres,
distribuidos por provincias y clases

1 R T ST ) R L b s
C L A S E S o s,
! roraL | TQTAL | 18TAL !
PROVINCIAS ; : l PER- | pUcTO- | CON- | L.cc. | o
| A4 | A2 | BT B & B | g | MWS9F|Tges” pPUCTO: ‘
I | ! |
i ! ] i
. | | '
Alava.......... P oo e e 568 s = = 568 568 0,59 37 0,37
Albacete.......! — 10 | 1 767 — T | e 779 770 0,80 15, 015
Alicante., . ..... i 26 | — 2.541 1 1 + 1 2571 2.559 2,66 1408 412 §
Almerfa..... ... = ] 3 = 308 — LR 309 0,32 76 0,77 |
| Avila oo i — 2 | 1 244 2 — = 4% 247 0,26 10 0,10 §
| Badajoz........ 1 18 | — | 1.208 & ¢ 1 1 — | 1324 1.318 1,37 301 030 |
| Baleares........ 1 58 . 5 | 3.849 1 e | we 3914 | 3.894 404 | 1,461 | 1474 §
Barcelona....... 7 13 1 — | 14,265 6 2 1 14,412 | 14,358 14,91 2.073 20,92 |
Burgos......... — 5§ 5 1.122 3 1 — 1.136 1.133 1,18 50 0,50 |
Chceres........ — | 1 ‘ — 839 5 o s 845 844 0,88 25 0,23 §
i Cadizs i 1 0 =—= 1 7 = 1.892 3 == 2 1.904 1.899 1,97 58 0,59 H
| Castellén....... 1 | 34 | 1 1.213 2 — | = 1.251 | 1.227 1,27 225 2,27 §
/| Ciudad Real....© — ! 8 | 2 627 5 3 1 646 i 640 0,66 54 0,55 &
| Cérdoba........ — | 1 | 821 1] — | — 823 | 823 0.85 | 56 0,57 |
| Corufia, La.... 1 | 3 |- | 1967 11 1 — . — | 1982 1980 2,06 | 96 i 0,97
| Cuenca........ — 24 14 315 1 — — 354 335 0,35 11 0,11 §
| Gerona........ — 42 1 1073 3 — S 1279 1.205 1,25 993 10,02 §
;i Granada....... — [ — 873 — — — 879 378 0,91 48 0,48
|| Guadalajara.... — 2 4 351 — — — 357 as56 0,37 10 0,10 |
| Guipuzcoa. .. .. o 10 | — | 2600 3 — | = 2.613 | 2.606 2,71 245 2,47 |
| Huelva......... i — 3 — 509 — — — 512 512 0,53 19 0,19 §
| Huesca........ — 7 — 508 4 — — 519 515 0,53 55 0,56 |
'5 Jaén...........- — 2 — 644 —_— — — 646 646 0,67 9 0,09 §
U Ledn.......... b 3 2 | 1.482 9 3| — 1.504 | 1.499 1,56 58 0,59 |
| Lérda........ — 10| — | 1474 2 2 1 1,489 | 1.486 1,54 228 2,30
| Logrofio....... B ] 3| — 712 s 2 | — 727 722 0,75 152 1,53
Lugo.......... — 10 3 841 2 —_— _— 856 855 0,89 99 1,00
Madrid......... — 15 = 13.512 10 1 1 13.539 13.532 14,05 259 2,61 |
Mélaga........ == 2 — 1.877 1 — — 1.880 1.878 1,95 60 0,61
. Murcia........ — 110 e 1.897 1 — — 2,008 1.918 1,99 263 2,65
Navarra........ | == 15 1 2.194 7 9 2 2.220 2.211 2,30 354 3,57 |
; Orense........ = 2 = 901 1 a=x = 904 903 0,94 15 0,15 |
| Oviedo........ — 10 10 3.017 5 — — 3.042 3.041 3,16 222 | 2,24
J Palencia........| — 31 = 561 = 1 1 594 567 0,59 32 | 0,32 §
| Palmas, Las... 0o - == 1.159 7 1 — 1471 1,168 1.21 b 0,06
. Pontevedra..... = 7 2 2.027 3 — e 2,039 2.034 2,11 185 1,87 §
| Salamanca...... S = — 978 3 — — 981 281 1,02 26 0,26 §
| Sta. Cruz de T = 4 = 1.887 g 1 1 1.897 1.897 1,97 8 0,08
Santander. ... .. == 10 == 1.349 3 = — 1.362 1.359 1,41 205 2,07 §
| Segovia........ s I — 431 1 —= [ = 447 464 0,48 14 014 |
Sevilla. — il = 2,332 S — = 2.343 2,339 2,43 172 1,74
Soria RN | 1 — 247 = = — 248 247 0,26 14 0,14
| Tarragona...... 1 13 — 1.202 — | — — 1.216 1.209 1,26 614 6,20
| Teruel.........| — 6 7 381 — = = 394 391 0,41 26 0,26 |
| Toledo........ == 4 5 976 = 1 — 986 984 1,02 29 0,29
| Valencia....... 1 104 1 7.239 3 = — 7.348 7.275 7,56 493 4,97 1
| Valladolid.. .. .. —_— 11 1 1.356 6 == — 1.374 1.368 1,42 35 0,35 §
Rl Vizeaya..ooon .| — 5 — 3.315 3 = — 3.323 3.319 3,45 185 1,87 §
§ Zamora........, — 3 . 493 7 1 1 505 504 0,52 14 0,14 *
| Zaragoza.....,.! — 10 8 1.926 1 — 1 1.946 1.937 2,01 81 0,82 |
| Ceuta......... Do | s 231 s — 232 231 0,24 _ — 4
Meliflais vomin = | e — 156 L = ‘ — 157 157 0,16 — =" — B
Sahara....... o — l s — 185 3 — 2= 188 188 0,20 — — 8
' :
| |
| | |
| i |
| TOTAL.. ; 14 853 74 95.637 140 23 13 96,754 96.2846 100,00 9.911 100,00 Ii




P.1.2.1.01.

permisos para conducir expedidos a "'nuevos
conductores’, distribuidos por meses y clases

B sy 34.905 44,575 | 39.054 12.279
Febrero 35.319 45,266 | 39.913 10.883 .
Marzo........ 29.922 38.521 | 34.093 10.848
36.362 46,459 | 41.565 14,308
38.325 48.212 | 43.140 15.604
35.424 44,282 | 39.764 15.633
30.979 39.343 | 35.289 16.641
Agosto. . . .. 21.652 27.562 | 25.038 12.648
Septiembre.. . . 24,299 31.944 | 28,156 19.349
Octubre. ... .. 23.974 30.992 | 27.699 17.072

Noviembre.. . . : 30.548 39.690 | 35.022 18.783

Diciembre... . . 25153 32.957 | 29.388 11.962

TOTAL.: 366.862 469.803 | 418.121 176.010

TOTAL

| 10 40

a




P.1.2.1.1.

ermisos para conducir expedidos a "nuevos
p P p

” a a o a o
conductores’”, distribuidos por provincias y clases
g,
cLasESs J TOTAL | SOBRE
PROVINCIAS | TRere | pSON: | TOTAL 9
| | M]iSES-S DUCTO-| CON- | L CC. %
A A-2 BT | B | ¢ | RES | DLElo-
| i
: ! :
i |
Alava.......... — | 164 6| 2415 48 2.633| 2.550| 0,61 031 034
Albacete 21 | 2150 237 | 3.390 26 5824 | 4020 096| 2416| 137
Alicante. . . .. 14 | 3792 55| 9.662| 134 13.757 | 11.346 | 271 | 7.868| 447
Almeria........ 22 | 600 34| 1157 2 | 1.837| 1.645| 039 | 3.599| 204
Avila.......... 6| 164|139 944 43 1.296| 1.241] 030 784 | 044
Badajoz........| 87| 3420 | 335 6378| 159 10029 | 7.669| 1,83 | 3.047| 1.7}
Baleares...... .. 197 | 1.753 106 | 8.738 86 10.880 | 9.932| 2,38 | 7.072| 402
Barcelona. ... .. 594 | 5.947 50 | 52.865| 831 60.287 | 57.260 | 13,69 | 18.681| 10,61
Burgos..... .. .. 91 1.02 230 | 4783 | 134 6182 555 1,33 | 1.325| 075
Chceres........ 3| 548 317 | 3.593| 134 4.595 | 4266|102 | 2038 | 1,16 |
Cadiz.......... 50 | 2.586 111 | 7.485| 249 10481 | 8.650| 2,07 | 7.142| 406 |
Castellén. . . . .. 36 | 2.371 122 | 3982 122 6633 | 4926\ 118 | 4094 233§
Ciudad Real. .. 6| 925 382 | 2735 75 4123 | 3461 083 | 4.062| 2,31
Cérdoba.... ... 56 | 1.738 280 | 3.721 97 5.892 | 5186 1,24 | 6638 3,77 |
Corusa, La.... 16 | 1.347 136 | 7182 | 548 9.229 | 8.687| 2,08 | 275 1,57
Cuenca... ... .. 8| 1196 | 476 | 1.544 72 3.296| 2.350| 056 | 1.186| 067 |
Gerona........ 74 | 1.070 2| 3401 13 4260 | 3790 091 | 4715, 2,68 |
Granada 25| 1.161 185 | 3982| 108 S.461| 5045 1,21 | 4906 2,79 |
Guadalajara. . . . 8 247 93| 1271|147 1766 | 1.606| 0,38 34| 0,22 |
Guiptizcoa. . . . . 22 | 1.459 2| 8578 116 10477 9.316| 2,23 | 2.536| 1,44
Huelva........ 13 847 95 | 2.432 75 3.462| 3040 073| 1.783| 1,01
Huesca. ....... 9 638 89 | 2.083 47 2.866 | 2.425| 058 | 1.276| 0,72
FiBitore i 11 1 g 4 1.064 | 331 | 3.408 27 4834 | 4408| 105| 2731| 1,55
| P 9 813 367 | 6510 244 7.943| 7.551| 1,81 | 1.653| 0,94
- 50 | 1.169 118 | 4.387 95 5.819 | 5.143| 1,23 | 2.266| 1,29 |
Logroo. ... ... 24| 819 103 | 2.265 21 3.232| 2903, 069 | 1.824| 1,04
B oL o oo 6| 1.024| 426 | 3.081| 192 4729 | 4202 1,00| 1.278| 073
| Madrid........ 152 | 2.602 304 | 54.004| 1.301 58.363 | 57.354 | 1372 | 5.320| 302
| Mélaga........ 40 | 1.700 216 | 7.285| 231 9.472| 8.769| 210| 5367| 305 |
| Murcia........ 105 | 6.531 31| 9.379| 193 16,239 | 10.877 | 2,60 | 8.154| 4,63 |
| Navarra...... 25 | 1.692 50 | 6.378 62 8.207 | 7.282| 1,74| 3.329| 1,89 |
| Orense........ 5 750 73| 3.454| 318 4600 | 4.022| 096 | 1.525| 087 |
| Oviedo........ 18 | 1.435 96 | 11.911| 234 13,694 | 12.964| 310 | 3.408| 1,94 |
Palencia...... .. 2| 1.571 137 | 2457|100 3967 | 2.713| 0,65 816 | 0,46 |
Palmas, Las. ... 3| 354 3| 4285 375 5020 | 4862 116 | 1.259| 071 |
Pontevedra.. . . . 1| 1.841 94 | 7.541| 470 9.957 | 8485| 203| 3.040| 1,73 ]
Salamanca... . . . 6 274 174 | 4128| 157 4739 | 4607| 1,00 | 1.193| 0,68 |
Sta. Cruz de T. 22| 104 5| 6227 429 6787 | 6737| 1,61 846 | 0,48
Santander.. . .. . 6| 1163 3| 4743 60 5975| 5260 1,26 | 2191 1,24
Segovia........ 2 205 145 | 1.608 91 2051 | 1919 0,46 558 |+ 0,32
Sevilla.. . ...... 78 | 4.401 518 | 10917 | 412 16326 | 13916| 3,33 | 10930| 6,21 |
Soria..... 1 157 | 188 701 7 1054 991| 0,2 346 | 0,20
Tarragona... . . 45 982 125 |  4.274 41 5.467 | 4819 1,15 | 3782 215 |
Teruel......... 8 957 54| 1.471 52 2.542| 2.051| 0,49 903 | 0,51
Toledo. ... .... 11 794 | 328 | 4.492 65 5690 | 5306 1,27 | 2409| 1,20 |
| Valencia.......| 351 | 9.950 211 | 27169 | 345 38.026 | 30.141| 7,21 | 14.368| 8716 |
| Valladolid....... 10| 1.416 202 | 6411 | 161 7900 | 7.096| 1,70 | 1.208| 0,69 |
| Viscaya....... 23| 482 1] 13113 171 13.790 | 13.534| 324 | 2.020| 1,15 |
| Zamora........ 3| 342 245 | 2322 | 241 3153| 2935 0,70 892| 051 |
| Zangora....... 28| 2216 395 | 9.097 | 194 11.930 | 10139 | 2,42 | 3.476| 1,97 |
Ceuta......... 1 93 25 901 45 1065 993| 0,24 153 0,09
b Melitla, .. 2| 168 79 488 92 1029 972| 0,23 135| 0,08 |
| Sahara....... e 37 — 834 | 366 1237 | 1.209| 0,29 17| 001 |
I
] TOTAL...| 2.377 | 81.955 | 8.529 | 366.862 | 10.080 469.803 | 418.121 | 100,00 | 176.010 | 100,00 |
: 5
2 i
: ;
| De los que co- g
rresponden : q
| A varones. ... 2.365 | 81.270 | 8.458 | 271.717 | 10.003 373.813 | 322.591 | 77,15 | 166.099 | 94,37
| A mujeres..... 12 685 71| 95145 77 95.990 | 95.530 | 22,85 | 9.911| 5,63




P.1.3.1.01

permisos para conducir expedidos a titulares de
otros nacionales”, distribuidos por meses y clases

% SOBRE
TOTAL

CONDUC-

A-2 | TORES

} ........ ) | 1.653 241 : ; 15,448 10,49
B . L1743 ) 14973 | 10,16
Y . 1.562 3 12.651 8,58

Abril..... 1.902 | 14.868 | 10,09

May6. ... . 1.952 ' . 14,686 9,96

oun. .. . 1.733 ! 12,997 8,82

1.795 ' 2 12.060 8,18
........... 1.325 87 8.154 5,53
Septiembre......... : 1.506 _ : 9.589 6,51
Octubre. . . 1.640 ' 9.739 6,61
Noviembre. ... ... 2.012 : 11.811 8,01

Diciembre........ 1.607 ‘ 10,411 7,06

TOTAL. 40 | 20.430 ' 147.407 | 100,00




permisos para conducir
expedidos a "titulares de otros nacionales”,

P.1.3.1.1.

-] a a m a
distribuidos por provincias y clases
A T et s B TS T 20 S i St § oy o e e i =T pemb & e ELTTEN
CLASES S — E
PROVINCIAS ToTAL | conpue-| _, %
! PERMISOS| "> 0" | s/ total
A-1 A2 B-T | B e D E
l
Alava......cooooooii | — 64 4| 351 133 | 45 36 633 633 | 0,42
Albacete. .............oo.... — 126 68 1 961 285 79 47 1.516 1.455 | 0,99 &
Alicante. . «......oooiiiii. = 938 19 | 4.292 559 239 129 6176 6.075 | 412
Almerfa.....o.ooooeii 1 109 15 741 159 23 23 1.071 1,058 | 0,71
F 1 U 59 15 450 97 41 5 667 664 | 0,45 |
Badajoz. ......ooiieiiiii . — 595 13 | 1.304 654 179 149 2.894 |- 2791 | 1,89 |
Baleares.....................| — 843 51| 3.567 610 221 111 5.403 5297 | 3,59
Barcelona................... s | 2357 28 | 6.398 | 2.074 | 1.217 652 | 12741 | 12.526 | 8,50
e T — 255 | 27| 1.236 564 224 152 2.458 2.427 | 1,65
(o U 242 | 12 626 401 327 258 1.866 1.850 | 1,25
(& N E— 352 1 17| 1.871 629 233 307 3.409 3.333 | 2,2
S | i 249 56 | 1.782 248 45 16 2.396 2.358 | 1,60 |
| Ciudad Real................ 1 187 86 | 1.083 261 136 9% 1,848 1.782 | 1,21 |
| Cérdoba.......oiiiiiii... s 468 40 | 1.610 513 278 286 3.195 3153 | 214 §
| Corufia, La................. = 306 54 | 1.637 916 537 229 3.679 3.649 | 2,48
L Cuenca..........iiiiiiai... = 319 18 851 337 | 124 6| 1.655 1,390 | 0,94 |
 Gerona.oooooooo 1 392 8| 1130 | 156, 65 32| 1784 | 1745 | 118 |
| Granada.................... = 379 41 1,562 460 237 87 2.766 2756 | 1,87
Guadalajara. .. .............. 1 107 9 a7s 271 67 30 860 848 | 0,58 |
B Cuiptizeom: oo mivesm s 56 o — 259 — | 1.901 368 183 97 2.808 2.798 1,90
B — 261 7 857 220 131 100 1,576 1.552 | 1,05 §
B Elueaca:.cveissasmssiags o o — 213 7 686 282 8 20 1.216 1189 | 0,81 |
B Joltms i s S N o= 238 32| 1.359 246 20 72 2.148 2128 1,44
T A — 412 45 | 1.576 611 191 34 2.869 2.844 | 193 |
B Lbeilasovovevrmirrim @ o — 489 20 | 1.076 464 178 109 2.336 2291 | 1,55
B EOptono. co v iass iuwn ik oo — 197 46 983 204 61 48 1,539 1.526 | 1,04 |
B Tugs o snmnimies s g i — 179 70 902 457 114 53 1.775 1.747 | 1,19 |
- ETT T (R 1 | 1.522 30 | 5315 | 3.347 | 1.206 891 | 12312 | 12229 | 8,30
Mélaga. ..o oooe — 476 15 | 2.256 595 437 124 3.903 3.858 | 2,62 |
Muzcia, .. ooeeee e — 307 12 | 3.620 962 283 173 5.357 5205 | 3,53 §
NaVATIAL o0 e e, — 325 71| 2.083 430 199 209 3.317 3.267 | 2,22 |
OFense. ..o vvveeeeennnn — 107 23 588 360 195 76 1.349 1.323 | 0,90 |
b O s mnmsmmnimiin i — 503 10 | 2.443 646 325 120 4,047 4.02 | 2,73 {
| Palencia.......coovvvieioo... — 121 9 698 260 102 100 1,250 1227 | 083 |
| Palmas, Las................. — 102 — 245 375 437 25 1.184 1173 | 0,80 |
| Pontevedra.................. — 247 22 | 1.320 572 324 71 2.556 2513 | 1,70 §
| Salamanca................... 1 167 23 883 303 106 20 1,503 1.490 | 1,01 |
| Santa Cruz de Tenerife........ — 115 — 105 317 362 &7 966 960 0,65 ]
Santander, ..... ... oooei., — 257 13 | 1.293 256 53 43 1.915 1.914 | 1,30 |
T 1 164 6 395 215 12 13 806 800 | 0,54
Sevilla. . v oo 2 | 1.094 159 | 4.346 | 1.633 853 | 1.043 9.130 8.928 | 6,06 |
SOMAL 1 vt — 86 14 375 76 23 30 604 592 | 0,40
| Tarragona................... — 431 82 | 1.146 239 31 25 1.954 1.914 | 1,30
s — 156 17 802 258 114 50 1.397 1.364 | 093 |
| Toledo — 444 63 | 1.606 275 179 21 2.588 255 | 1,73 §
| Valencia.................... 25 | 1.985 17 | 5491 | 1.341 | 361 158 9.078 8779 | 596 |
| Valladolid................... = 383 17 | 1.759 517 | 133 76 | 2.885 2.859 | 194 |
| Vizcaya.............ioo... 1 277 1| 1.475 379 214 58 2,405 2.390 | 1,62
| Zamota..................... — 173 27 420 297 124 92 | 1,133 1120 | 0,76 ©
| Zaragoza.................... = 305 37 | 1.617 875 361 325 3.520 342 | 23 §
| Ceuta. oo, - 18 1 68 181 64 136 468 465 | 0,32 |
| Melilla. oo i 46 7 127 477 33 22 712 -708 | 0,48
L Sabara.....ieeii = 24 o 42 336 38 37 477 472 | 0,32 |
i TOTAL.....oovvvnn.. 40 | 20.430 | 1.484 | 81.385 | 27.651 | 11.953 | 7.197 | 150.140 | 147.407 | 100,00
| De los que corresponden : !
A varones............. 38 | 20.262 | 1.481 | 80.893 | 27.588 | 11.930 | 7.184 | 149.376 | 146.651 | 99,49
, A mujeres............. 2 168 3 492 63 23 13 764 756 0,51/




a0

permisos para conducir revisados, distribuidos
por provincias y clases

P.2.1.1.1.

e e e s S =
C LA STES St
TOTAL .
PROVINCIAS peRMISos| CONDYC- | %
A-1 A-2 B-T B C D E

: Alavascviimes @ 15 o8 0o 00503 e 129 | — 945 864 10 167 2.115 2115 0,58

Albacete: o o s sv sranerEy = N9 | — 1,450 580 15 104 2.468 2.468 0,61
Alicantes: i: v o s s aneseae 9 1148 | — 6.277 4,047 41 693 12,215 12,215 3,32 §
Alimetlb - comranraEEsasE T 2 340 | — 913 720 11 113 2.099 2.099 0,57 §
Asrllalis vse va o 07 RS ERRIET — 100 1 577 771 9 131 1.589 1.589 0,43 7
Badajoz sai o ox s AT 13 12| — 1.760 1.367 15 66 3.333 3.333 1 0,91 p
Baleares:iei s ss wvowsszmsis 31 1752 — 6.679 3.095 40 476 12.045 12.045 3,27 |

Bateelonis: o e swvsmasvman 35 1829 | — 44,988 15.940 M3 | 2.23 65.136 65136 | 17,69

BOEEO8 e wmsnnse i pamvmswammm 1 244 | — 1.343 1.250 16 259 3.113 3.113 0,84
T R 4 114 | — 988 1.101 21 227 2.455 2.455 0,67 §
B GadiE cosnws o on smews wamams 11 390 | — 2.529 2.280 30 319 5.559 5.559 1,51 §
’i Castalldti: si v o vwsmsvmosass 5 582 | 2.620 1.512 5 189 494 4914 1,34 §
f Ciudad Real.....c.oavenuuen 3 212 1 1.126 1.631 6 169 3.148 3.148 0,86 ¢
@50 (o] o~ U - 12 538 | — 2.928 2.279 30 343 6.130 6.130 1,67 B
Corufia, La................. 2 455 1 2.844 3.467 95 699 7.563 7.563 205 8§
CoCuenca. ... — 103 3 672 1.349 22 364 2,513 2.513 0,68
o Gerona. ... 29 834 1 4,843 2.254 8 408 8.377 8.377 2,28 §
§ Granada.............co0naen, — 390 | — 2.301 2.130 15 254 5.190 5.190 1,41 3
{ Guadalajara................. 1 137 | — 618 1.268 24 384 2.432 2.432 0,66 ¢
© Guipdzcoa............o...0 — 325 | — 3.408 2,249 37 672 6.691 6.691 1,82 §
C Huelva..........cocvieennn. 6 189 | — 984 753 22 93 2.047 2.047 0,56 1
| Huesca............coo...... 1 410 3 1.564 1.096 3 260 3.337 3.337 0,91 §
DAoL 2 272 | — 2.143 1.319 21 195 3.952 3.952 1,07 :’

Do lebdn.....iiii 2 321 —_ 1.594 1.644 18 185 3.764 3.764 1,02

i Lérida, ..o o i oo ¥ aiine m b o 1 34 3 2.368 1.831 8 303 4,828 4.828 1,31

N Logrolioie i i iRsiefe i 1 191 — 1.290 676 5 163 2.326 2.326 0,63

o Lugo.oi —_ 290 1 857 1.067 16 178 2,409 2.409 0,65
B Madridiian o o svmoaman 5 1.284 i 37.048 12.556 309 | 3.154 54.357 45.357 | 14,76 ©
B Blagn: o e oo snnemammass 2 38| — 2.308 2.419 68 550 5.665 5.665 1,54 |
R e 5 964 | — 4,068 2.735 44 462 8.278 8.278 2,25 §
N Nawarea.: oo svossammiesses — 304 5 2.946 1.442 12 533 5.242 5.242 1,42 §
B Orense: is o oo snimoena o 7 — 209 1 1.004 1.148 9 258 2.629 2.629 0,7 |
B Cidedoss ix o owmsmsw s us 7 1.035 | — 5171 4,479 58 657 11.407 11.407 3,10 §
PEISHES v s owsmmwsanmms s 3 113 1 705 661 16 137 1.636 1.636 0,45 |
Piltas; Lafius s onmawemmemes — 57| — 1.720 3.702 79 809 6.367 6.367 1,73 |

Pontevedi. v smnanrmanin 5 2 2| — 2.410 2.794 64 546 6.228 6,228 1,69
Salamanict. . iu s serammam s 2 177 2 1.514 946 25 193 2.859 2.859 0,78 j
Santa Cruz de Tenerife........ — 11 — 2,160 3.149 294 599 6.213 6.213 1,69 §
Santandet. .. cv vvan e — 799 | — 3.092 1.232 24 329 5.476 5.476 1,49
SEHOVIS o oa 35 snmsa s s 2 87 | — 520 588 12 103 1.312 1.312 0,36 5
Sella can vo vrswismemes o 9 673 | — 6.274 3.449 66 599 11.070 11.070 3,01 §

SO Hcws s wo v v o bmmmy s 1 94 | — 392 401 1 105 994 994 0,27
TERTHETORR s v vivyiomismo mremsisns 20 475 2 2.670 1.410 14 216 4,807 4.807 1,31 i

Teruel.....oooveveniin... — 112 1 541 770 7 248 1.679 1.679 0,46
Toledo. . ..vvvv i 10 179 1 1.035 1.089 17 220 2.551 2.551 0,69
NBIEHE o ws v csozmsns mseoamiss smcss 22 1.224 | — 14.005 3.664 42 438 19.395 19.395 527 §
Nl .o oo msommmommmeees — 189 4 1.468 1.532 19 229 3.441 3.441 0,94 ;
Vizeaya. . oov e e, — 506 | — 7.357 2.419 35 632 10.949 10,949 2,97 §
ZAMOTA, v v v e 1 85 2 532 1.061 18 188 1.887 1.887 0,51 H
Zaragoza. ... ..., 1 360 | — 6.556 3.014 37 621 10.589 10.589 2,88 ||
Cetta.....oovvveninnnnnenn.n. ) 5| — 326 139 3 115 594 594 0,16 §
Melilla. .. ovvvnini ... s 9| — 392 170 1 86 658 658 0,18 |
Sahara........cooiiiiiii.. — —_— = 68 120 1 30 219 219 0,06 =
. -4
TOTAL.............. 241 | 21.721 35 206.891 | 115.629 2.031 | 21.702 | 368.250 | 368.250 | 100,00 |
i
g De los que corresponden : %
i :
'% A varones.............| 239 | 21.587 | 35 190.339 | 115.330 | 2.029 | 21.673 | 351.232 | 351.232 95,38 '
. A mujeres... . ... ..., 2 o | - 16.552 299 2 29 | 17.018 | 17.018 | 4,62 %
..1 ]




P.3.1.1.1.
permisos para conducir duplicados, distribuidos

a a
por provincias y clases
"L RRE S TOTAL ng£'— TE)ETER'L
' 54 - 0,
PROVINCIAS | Mises. | BeTD: | phoNs | L B8 %

i A-1 A-2 B-T B e D | E RES RES
Alava.............. 1 31 2| 1164 178 5 51| 1.432 | 1.432 | 2,28 18 | 0,55
Albacete........... 1 20 7 442 92 5| 18 585 585 | 0,93 47 | 1,43
Alicante. .. ........ 5 86 6| 1134 212 14| 34| 1.491 | 1.491 2,37 103 | 3,14
Almerfa............ 1 54 3 455 99 8 8 628 628 | 1,00 69 2,10
Avila.............. 1 9 3 142 42 3 6 206 206 | 0,33 0] 03
Badajoz............. 1 18 8 458 132 4| 27 B48 848 | 1,35 64 | 1,95
Baleares............ 12 63 1 914 159 9 12 | 1470 1.170 1,86 125 3,81 !
Barcelona.......... 25 356 4110601 | 2.002 127 | 372 | 13.487 | 13.487 | 21,43 396 | 12,08 |
Burgos.............| — 18 9 432 103 8 1 581 581 0,92 28 | 085
Céceres. ...........| — 14| 10 266 86 10 15 401 401 0,64 16 | 0,49
Cédiz,....ooovvnnn. 2 56 6 703 16 12 | a5 930 930 | 1,48 147 | 4,48
Castellén. ......... 2 a7 5 537 92 4 8 687 687 | 1,09 87 | 2,65
Ciudad Real....... 1 27 30 282 58 21 42 42 412 | 0,45 60 | 1,83 %
Cérdoba........... 1 59 7 641 131 10 | 30 879 879 | 1,40 74| 2,26
Corufia, La........ 1 341 74 243 43 60 | 1106 | 1106 | 1,76 19 | 0,58 |
Cuenca............ 1 71 18 135 43 3| 13 220 220 | 0,35 12| 0,7
Gerona............ 4 37 3| 1.079 251 12 | 43 | 1.431 | 1.431 2,27 78 2,38 |
Granada........... 1 7 4 895 220 19 48 | 1.259 | 1.259 | 2,00 78 2,38 §
Guadalajara. . . ... .. — 3 1 188 36 7 1 246 246 0,39 3 0,09
Guiptizcoa. ... ... .. 1 71 — | 1.081 160 20 | 48| 1.381 | 1.381 2,19 57| 1,74
Huelva............ — 46 4 475 138 17| 4 721 721 1,15 36| 1,700
Huesca............ — 13 15 311 67 —| 15 421 421 0,67 12| 0437
Jaén............... — 27 3 486 91 12 18 637 637 | 1,01 37| 1,138
Leén — 30 10 401 133 6 11 591 591 0,94 27| 082
Lérida............. — 17 8 581 91 2| 2 720 720 | 1,14 24| 073
Logrofio, ........... — 21 5 418 66 4| 17 531 531 0,84 30| 091
Lugo.............. — 19 6 190 75 7 16 313 313 0,50 1 0,18 |
Madrid............ 8 219 22 | 7.703 | 1.369 133 | 304 | 9.758 | 9.758 | 15,51 133 | 4,06
Malaga............ 3 100 5| 1.107 199 3 42 | 1.487 | 1.487 | 2,36 121 3,69
Murcia............ 4 57 2 772 152 71 19| 1012 | 1012 | 1,6 174 | 531
Navarra. . ... 1 31 22 671 110 1 34 870 870 | 1,38 8| 1,771
Orense............ — 26 4 210 96 | 6| 13 355 355 | 0,56 18 | 0,55
Oviedo............ — 48 2 901 254 25 25 | 1.255 | 1.255 | 1,99 a7l 113
Palencia............ - 9 13 180 49 7 6 264 264 | 0,42 21 0,64 1
Palmas, Las........ £ 10 1 587 209 37 40 884 884 1,40 36 1,10 |
Pontevedra.........| — 44 2 569 169 14 | 25 823 823 | 1,31 s2| 1,598
Salamanca. . ........ 2 40 7 614 108 12 19 802 802 | 1,27 15| 0,46 |
Santa C.de T.......| — all 317 100 15 15 450 450 | 0,72 17 | 052"
Santander.......... = 33 1 485 103 7 26 655 655 1,04 49 1,49
Segovia............| — 2 3 144 54 | 10 7 220 220 | 0,35 4 0,12 §

| Sevilla....... . 3 128 43 | 1.519 311 41 78 | 2123 | 2423 | 337 281 8,57 |

| osems. 0000 2 6| 1 98 o — 3| 148 | 148 | 0,24 11 003}

a Tarragona.......... 6 21 5 613 103 7| 25 780 780 | 1,24 65 | 1,98 |
Teruel.............| — 5 4 17 29 — 3 158 158 | 0,25 10| 0,308

| Toledo............ = 17 26 342 63 9 20 477 477 | 0,76 80 108

H Valencia........... 4 45 5| 2.075 363 18 56| 2.588 | 2.588 | 4,11 356 | 10,86 |

| Valladolid... .. ... .. = 31 21 756 139 17| 21 985 985 | 1,57 20| 0611
Vizcaya............ 3 54 1| 1.393 251 101 49| 1.761 | 1.761 2,80 25| 0768

§ Zamora............ o 7 7 220 63 4| 17 318 318 | 0,51 11 0,34 §

| Zaragoza........... 1 23 9 946 170 S| S0 | 1.204 | 1.204 | 1,91 45 1,98 |

] /T S - iy 67 2 Bl — 72 72| 0,11 3| 009

| Melilla............ — 41 — 105 17 = 3 129 129 | 0,21 — —

;! Bahiatho o sis w ssans = — — 25 10 — 2 37 37 0,06 1 0,03 |

i :

; TOTAL....... 100 | 2.227 | 405 | 47.861 | 9.639 794 11.903 | 62.929 | 62.929 | 100,00 | 3.279 | 100,00 |

§ : I

! ! g

1 i A

| ! 4

g | P

j De los que corres- | p

ponden: i
|
1 Avarones..........| 99| 2.219 | 404 | 42.823 | 9.418 792 | 1.899 | 57.854 | 57.854 | 91.94 | 8.191 | 97,32
‘ A mujeres.......... 1 8 1| 5.038 21 2| 4| 5075 | 5075 | 8.06 88 | 2,68
! |




P.4.1.1.01.

permisos para conducir suspendidos por sancion
| y revocados, distribuidos por meses y clases

1.702 1.399
2.857 2.418 : 6.758 3.738
3.419 2.965 ; 8.080 | 4.489
2.892 2.506 6.881 3.829
2.448 2121 7 5.822 | 3.237
2.519 2,350 F ; 6.090 | 3.429
2.947 ! 2.651 2 7.056 | 3.9M
1.066 940 1M1 2.569 | 1.452
Septiembre. . . . 1.898 6 1.647 198 4.559 | 2.570
Octubre, ...... 3.621 3.342 331 8.690 | 4.901
Noviembre. . . . ] 2.562 2.374 259 6,226 | 3.528
Diciembre..... 2.371 2.213 211 5717 | 3.246

TOTAL...| 32 30.302 26.926 2.977 72.430 | 40.600

TOTAL




P.4.1.1.1.

permisos para conducir suspendidos y revocados,
distribuidos por provincias y clases

EEE— T e Ty
CLASE |
TOTAL | */, §
PROVINCIAS [~ el TRERI | HCON- i Lee | s | M
| o | . | wSBs Puele e oo | e
A1 | A2 B-T B c D E .
| i |
\ l \ 1 !
L | 2 | 267 1 253 ! 87 28 25 663 373 | 0,92 50 040 4
Albacete..........| 1 | 844 2 724 226 | 60 451 1902 | 1.019 | 251 171 1,37] 10
Alicantes..s s iwe Co1 o 747 — 633 162 | 43 35| 1.621 875 : 2,15 54| 4,36 61
Almeria.......... ! 11 590 | — 479 166 | a3 27| 1.296 708 | 1,74 134 10,81 ) {,
Avilaooowoo ool — 1 289 — 246 89 ! 16 15 405 355 | 0,87 . — 4
LT o T < (N £ 1 250 89 | 14 12 643 357 | 0,88 33| 2,66 1
Baleares.......... Co1s | sz — 706 188 | 50 26| 1.795 972 | 2,39| *101| 85| 17 |
Barcelona.........| 7 3351 1 — | 3.098 | 1.051, 342 | 233| 8.082 | 4.570 111,26 48| 5481108
Burgos........... | — 325 4 1 2931 102! 42 38 804 444 | 1,09 3] 024 — §
Chceres...........| — 272 || 2 276 | 91 | 29 24 694 400 | 0,99 5| 040f 4 ©
Cadiz. ...ovovnnn. | 2 455 | — 429 1 123 ‘ 28 | 15| 1.052 420 | 1,53 72| s8] 1 |
Castellén .o ooon.| — 369 1 295 ¢ 111 ! 29 2 826 440 | 1,08 9| 073] 9 §
Ciudad Real...... — 219 7 197 | b4 22 20 529 295 | 0,73 4| 032 3 §
Cordeba........... 1 478 2 393\ 133 41 34| 1,082 601 | 1,48 g1 065 7 8
Corufia, La....... 1 | 885 6 759 406 117 771 2251 | 1.314 | 3,24 41 032 — §
Cuenca........... — | a5 4 274 132 | 37 30 828| 448 | 1,10 7| 0,57 1 8
Gerona............ 2 | 873| — | 74 212 | 52 461 1.926 | 1.024 | 2,52 151 1,21] 32 g
| Granada......... == 410 1 1 332 108 | 38 37 926 | 511 | 1,26 14 1131 7 §
Guadalajara. ... ... 1 440 | — 390 | 146 . 50 421 1.069 586 | 1,44, —- —| 3 @
Guiptizcoa........| -~ 574 | — 482 | 188 59 53| 1.356 ' 740 | 1,821 1, 008| 15 §
Huelva........... 1! 289 1 258 96 | 29 25 499 399 | 0,98 8! 0,65 2 |
| Huesca.........| — | 649 3 528 202 59 54| 1.495 794 | 1,96 ! 41 032 5 4
B Jaénooooo 1 167 — 155 | 77 | 15 121 427 251 | 0,621 8; 065 — @
Tl ii.00asins b 1 a4t — @ 3411 124 35 25| 87 517 | 1,27 | 4. 032 23 §
Léridan...........f — 1.026 2 858 | 294 76 74| 2.330 | 1.238 | 3,05 8' 065 — §
B Logrofio.......... | 210 7 ! 194 | 60 9 10 485 273 | 0,67 9|l 073, 7 W
T . 154 1 114 | 76 17 16 a78 212 | 0,52 4| paz — j
| Madrid,.......... L2 2.646 | 7 2382 | 976, 371 | 286| 6.670 | 3.808 | 9,38 28| 2,260 38 |
1T —— 1 44t | — 395 | 126! 55 33| 1.051 610 | 1,50 36‘ 290 32 |
Murcia,. . ooovenns - 851 | — | 259% 100! 21 15 746 404 | 0,99 23 1,86, 13 |
Navarra, . ;.o os . — 2154 1 4 166 i 45 | 28 | 29 504 | 269 | 0,66 2 016 1 f
G 7 g 148§ — o 127 | 63 27 ¢ 18 383 222 | 0,55 3l 024" 4 |
s T, . S — 10631 — | 9684 424 ! 93 57| 2.605| 1.517 | 3,74 8 065 9 |
Palencia.......... — | 263, 3 | 203} 105, 31 25 630 344 | 0,85 20 016 2 H
Palmas, Las....... 1 . 81— 48 ¢ 16 | 7 4 114 72 { 0,18 21 016 — ‘%
Pontevedra........| 2 | 83| — 709 ¢ 364 ; 99 | 68 20731 1.201 1 296| 14" 113, 20 §
Salamanca........ b 232, 2 249 | 74 241 14 597 360 | 0,89 | 7 05 8 §
Santa Cruz de T..| — 140 — = 114 1 79 | 26 17 376 220 | 0,54 | 4032 — §
Santander......... P 595 | — o517 184 65, 51| 1.412 778 | 1,92 9 073 — §
BEFMBioss 5 s = 39 | 2 | a7 | 123 60 i 49 1.009 567 | 1,400 —i — — H§
Sevillaw........... 3 888 | 8 743 ' 248 7 104 | 81 2.075| 1.157 | 285 68! 543 — §
Sorite. .. — 169 1 3 | 164 . 54 | 16| 121 48 240 | 059 —. — 1
Tarragona........ P10 935 2 i 835 73] ° 63| 521 2119 | 1140 | 2,811 37 298 16 1
Teruel............| — i 87 2 | 7 | 30 - 91 9! 209 114 | 0,28 | 40 0,92 5
Toledo......ovo.l| — | 698 13 | 657 | 240 | 720 58| 1.738 986 | 2,43 6 0,48 | i
Valencia.......... : 5 1 953, — | 747! 278 87 ¢ 561 2146 | 1.155| 2,84! 359 2895. 80
Valladolid........ L— 0 o 6| H19 132 1 as | a0l 1.013 602 | 1,48 | 3l 024 3 &
Vizeava...........| — | 1.709 | 1 | 1.669 ! 542 187! 157| 4.265| 2.420 | 596 6| 048 5 1
Zamota...,....... 1 — 201 10 169 ¢ 95 21 20 519 300 | 0,74 5/ 040° 3 §
Zaragoza..........| — | 9181 6 834 ' 306 85| 76| 2.225| 1.244 | 3,06 7] 0,56 10 :
Ceura............ | — 1 2y — | 3 | — — — 5 3| 001y —i — —
Melilla........... o — } — — | o o _ - 0 ZF =F =B
Sahara........... I it 4 41 — = 9 8 002y — — — §
Justicia Mil.. ... .. i — | 974 | — 3751 108 | 18, 12 887 | 526 1,30, g1 065 — 1§
| | : ! ! 1 1 ' ! 1
i 1 T i i - |
¢ TOTAL...... 52 } 30.302 | 105 | 26.925 | 9.772 | 2.977 | 2.300 | 72.433 | 40.603 |100.00| 1.240 : 100.00' 579
! | i | ! E |
j ! i i i g | : s
| ! ; | | .
1:‘ De los que corres-, | ! | ' ) |
! ponden: i i | i ‘ :
i | |
il A varones...... } 59 | 29.877 | 105 | 25.609 | 9.750 | 2.971 | 2.296 | 70.659 | 39.259 | 96,69 | 1.234 | 99,52 ; 569
| Amueres...... 1 4251 — | 1316 | 22 i 61 4| 1774 | 1.344 | 3,31 i 6, 0,48 10
| i | | : ;

i3




privaciones de permisos y licencias de conduccién,
acordadas por la autoridad judicial, distribuidas

por clases y demas circunstancias

> JESEREEF RIS i s 1 = <]
B TIEMPO
o CLASIES TOTAL ;
? HASTA DE 3 A 6 MESES DE1 A MAS DE DEFINI- 16-17 18-24
= 3MESES | 6 MESES | A 1 ANO | 3 ANOS | 3 ANOS TIVAS AflOsS ANOS
1 B, BB -2l smon o o v v o 1.016 385 493 99 3 7 0 — 13
2 D, BG; A-2ivvenaus ou v s 282 124 130 25 2 1 _— — 14
3 D, EB, A2............... — — — _— —_ — — . _
i | BB Bl s — - _ _ _ _ _ _ B
5 B BE; BAlisn s e ve ou s = s —_— — s _— - — -
{ I D, EB, Al............... — — — — —_— — — — —
; P D,ED........ooviii. 13 5 6 2 — — — —_ 9
! s | b EC. 30 16 10 3 1 _ _ - 3
L9 | DyEBiiiiii, — — — — — — — — —
4 10 D, A2 ..o 434 192 216 20 6 _— — — 19
,1 11 By Dl srimimnmawrss i s 0% 3 — — — — — = — — —
N 12 Bluis e snssmnsmmmamersiog an W 5 6 64 39 23 2 _ — e A 6
! 2| CEC A2 oo, 36 12 17 4 _ 3 _ . 11
B 4 | © BB A2.ciiiiuiisonn., — = - - = = == s =
5 | CEC AN .. — . — — — — — - -
| | BB A, _ _ _ - _ B B B B
E 17 G EC..o e 2 1 1 — = =5 _— — _
‘; 18 B BBiymnpaman o5 i i o 3 e — — = S — = = =
i 19 C,L A2 4.808 1.787 2.401 464 126 29 1 — 346
L 0| C At - _ = _ _ _ _ _ _
_?, 21 o i iEre T 5 T U e 8 816 302 411 49 26 8 == = 146
§ 22 | BLEB,A2....ccovvnnn... 1 _ _ _ _ _ _
| 23 | B, EB, A1 — _ _ _ _ _ _ _ _
d 26 | BiBBiivvinnonnannrnnn,n, e - - - _ _ _ _ _
i 25 B el vamcwa g w5 ww @ i aw s 9.185 3.825 4,271 767 276 43 3 — 1.907
7
i 25 B Ao 9 1 5 2 1 e _— — 7
%3 7 B 4.691 2427 2.059 370 103 31 1 — 1.662
29 BT, dBiiavew o5 58 80 05 ree 10 2 7 1 — == — — 3
29 BT A s ain u o a em i — === — — - — _ _ _
30 2 11 S 56 19 27 7 1 2 — — 2
31 A2, 654 251 289 92 19 3 _— — 171
{22 | At 11 2 7 _ 2 — o 3 4
E TOTAL CONDUCTORES. . ..... 22.119 9.091 10.374 1.927 594 127 6 3 4,323
i De los que corresponden:
p?
33 A varones................. 21,455 8.763 10.100 1.881 579 126 6 3 4,160
; 14 A mujeres................ b64 328 274 46 15 1 = — 163
i
; L. Ciclomotores. .......... 376 149 153 42 12 2 18 27 161
‘ De los que corresponden:
o
d 35 | A oo iensa] G 148 149 42 12 2 18 27 158
i 36 A mujeres................ 5 1 4 — — —_ _ . 3
jj TOTAL GENERAL........ 22.495 9.240 10.527 1.969 606 129 24 30 4,484




2
2

—_— —_— —_— —_— — Sp— — —— — PR—— PR— fo— b
390 25 - — 3 245 109 56 14 5 2 — 10

— — — . _— o = — a s == e 11

54 4 — _ — — 1 31 15 12 5 - |

21 4 e = == 17 5 7 4 — —

—. S N R — —i == =] == == = _ |a

2 - — e - e = = 1 1 — — 17

— — — — S — — N — == =i =z 18
3.580 846 36 — 294 2.813 671 390 300 221 94 25 19
635 35 s e 10 - 16 224 242 193 92 39 2

2 — — — — 2 — — — — = = 22

— s = —_ — — — —_— — — — — 23

— — — == — —— — — — —_— — — P |
5.184 1.880 193 21 61 4,283 1.156 719 902 925 704 435 25

i 2 — — — — — 1 — 2 5 1
2,271 730 27 1 3 = 60 535 983 1.210 1.141 759 27 |

2 5 — A 10 === == = e — — = 78 !

— _ — _ _ . . . — — 2 g 2G

36 16 2 — 56 — — _ _ — _ _ 10
366 111 6 o 654 = = = = — — — 3

2 1 1 — 11 — _ _ _ _ _ ~ |

|

13.515 3.981 275 22 1.150 8.461 2,107 2.018 2.498 2.576 2.049 1.260
13.143 3.856 272 21 1.149 8.339 2.073 1.976 2.420 2,447 1.920 1.141 33
a72 125 3 1 1 132 34 42 78 129 129 119 14
141 46 1 = = 1 1 26 43 79 127 99

139 46 1 — — 1 1 26 43 76 126 98 3s

2 - — — — — — —_ — 3 1 1 36 |
13.656 4,027 276 22 1.150 8.462 2.108 2.044 2.541 2.655 2.176 1.359 g




suspensiones de permisos y revocaciones de licencias
de conduccion, acordadas por la autoridad guberna-

tiva, _dﬁ_siribuﬁdas

por clas

es

y dema

s circunst

ancias

= VA (TS s o ST & T TR ,E_an__r' s " byl = et 4 2 L A
2 | ! TIEMPO ED A D
o CLASES TOTAL | .‘ i
'f’ | HASTA | DE 16 A DE1 A | REVOCA- 15_-17 18-24 25-44 45-64
z | 15 DIAS | 30 DIAS | 3 MESES |  CION AfOS ANOS ANOS ARNOS
R T T 655 532 | 118 8 E — — 12 414 224
2 | D, EC, A2 201 163 3s 3 | — — 15 182 4
3 | D, EB, A2 — = = s | oo - = — -
C . D ED, ATl — - e — — — _ _ —
& 1 B B Bl v v v b — — — — — — — — —
5 | D, EB, A1 — — — = = = = == =
70 D EDeeiiie 9 g ! 1 SR T B 4 4 1
0 o Sy | 17 14 3 — — { _ 5 12 _
. D, EB.. o oo - — — — | — S — = =

0 | D, A2 . 222 190 29 3 | = — 14 199 9
I D, AL t For o] 1 1 — — — — — _ 1
! D siaws ‘ 33 . 30 3 — — — 4 | 29 —
13 1 @, By A2 32 4 24 6 ‘ 2 s =N 9 | 21 | 2
I+ | C, EB, A2 ] =1 e S | =] =1 =
15 C, EC, A1 S5 v o — & — — — o — ‘ — — | —
ls ¢ G, EB, Al ‘ S - =1 =] = = S B
17 1 G BC i, | 3 3 - = = — | 1 -8 [—
> . G, EB.. ‘ 1 i — — & — - 1 — —
V5 B B e e w6 8613 | 3059 ' 531 23 — | 254 | 2582 | 783
20 ¢ G, A e ol = e = - = = =
B S } 461 | 379 78 # — — ‘ 81 l 353 27
B2 ) By BB BB e v v g 15 ! 1] 17— = = — = I
23 1 B, EB, Al — - = = = = — = -

{ 2¢ | B EB. e § e — S ] =] el e
xR Y T T T 9.001 | 7.696 1.251 54 — — | 1ae | osom2 | 207

B 2 By Bl o i o s | 16 | 14 2| —3 = I ! ‘ 1 1 3

b 27 B, ' 4020 | 3436 s67 | 17 — — 1 1360 | 207 | s7

| 2 BT, A2 6 1 6 N - — 1 s 1

RN ae—— — = - - = — | — | = _

ng‘BT_ 33 - 27 4 | — 1 == | = 3 | 18 1 12

B Ao 144 123 20 1 — - 43 ‘ 83 I 17

| o2 A 15 | 10 5 — - 7 7 —_— 1

3l : | i

~ . TOTAL CONDUCTORES...... 18.484 1 15.719 2.650 115 | = 7 ! 3.287 | 11.048 ! 3.898

g : i | | |

1 | ' | ‘ |

‘ | : , ,

B l 1 f 5

7; De los que corresponden:! : ; ! I i

i 1 ] i

j A varones................ 17.804 | 15.134 2556 T — 7 0 3137 | 10654 ¢ 3.765

i . A mujeres...........o.d 680 | 585 94 1 — - 150 | 394 & 133

1 | 1 : | | | |

| | i . | , | =

, \ L. Ciclomotores. .........i 864 ; — — g — i 864 ! 183 479 . 175 26

| S :

i % i | 5 i |

4 | De los que corresponden 3 : ; ! i ‘ i !

g : : i i ! ‘ i i |

,'d 35 | Avarones......._.......‘ 863 | — — l — . 863 | 183 | 478 1 175 26

1 3 | Amujeres...............! 1 : — — 1 - 1 ‘ = 1 1 i s o=

P | !

) TOTAL GENERAL. .. ... i 19.348 ' 15.719 ‘ 2.650 \ 15 | 864 ‘ 190 ‘ 3766 | 11.223 | 3.924

S A A — e e T P T A R M B e T — R T R

Ve



P.4.1.1.6.

ANTI!IGUETDATD §
S
65-74 DESDE CADU- MAS DE DES5 A DE 4 A DE3 A DEZ A DE1 A MENOS %
Afos | 15 A CADOS 6 AROS 6 ANOS | 5 ARNOS 4 ANOS 3 ANOS 2 ANOS DE 1 AfO =
5 - 24 605 12 7 2 2 =
— — — 122 42 17 15 4 1 -
— = . — — — — [ — _ — }
_ _ _ _ = | — _ _ . _ 4
— — — | . i s - — g S
_ _ _ | _ — i _ _ _ _ _ 5
= — = = = 3 2 — 4 — 7
— — ems . = 10 5 2 - -~
E i | ! ,
_ _ . — _ _ _ — _ _ w
= | = 144 40 22 1 | 3 2 — | m
_ _ _ . _ _ : 1 _ - ! "
_ _ _ — — 18 ! 1M1 3 - 1 b1z §
_ - — 18 3 5 — 1 — 13
— — | - s s == — — . _ 14
— — - = = — = == e = 15
S = | == - - - - - - — | la
= = s = = 1 1 — 1 | 17
— e e = e 1 = — = — 12
24 — 174 2.370 436 217 203 124 65 2% 19
— = 1 2oy 17 147 115 114 49 24 2
— - - 1 e - - — - -
— — — . — — — — — — 23
187 9 34 4,749 1150 582 728 )
— — — — — — 2
18 e 1 — 45 473 764
s Fo) S i o =
_ _ 33 _ _ - .
1 = 144 — =3 == =3
N - 14 & —_— e -
[}
235 9 | 431 8.009 1.739 1.503 1.864
1}
1
232 9 429 7.846 1.485 1.445 1.775
3 e 2 163 54 58 89
|
i
1 | — 10 5 53 104
, .
|
|
1 _ ‘ — 10 5 53 104
236 9 | 431 8.019 1.744 1.556 1.968




censo de conductores en 31 de diciembre de 1970, dist
por clases de los permisos, edad de
sus tutulares y antuguedad en el dlsfrute de! ultumo e

Pram e e e e e
é EDAD. ANOS CUMPLIDOE
ac, CLASES TOTAL VARONES MUJERES
: 16-17 18-24 25-44 45-64
-
1 By BB A2 onwes woiciss 84.347 84,245 102 — 1.245 51.728 30.309
7 |5 0 [ S —— 20.232 20177 55 = 867 18.572 792
3 D,EB,A2............. 72 72 — — 37 28 7
) 3 3 e == — 3 —
5 B, BGL AT s vmsmnin 1 1 — — — 1 —
& D,EB, Al ... — — — s ez — ==
7 D, B s 45 48 oot s 1319 1.109 2 — 514 522 75
3 BB v s an sewioms 1.524 1517 7 — 187 1.306 30
9 DyEB.oeee i 22 22 — — 17 5 .
10 D, A-2.. 28.499 28,431 48 —_ 1.282 25.425 1.785
1 B B s & mvivina 3 3 == — 1 1 1
12 Blaisvass s s ie 68 s simaise 4.620 4,605 15 — 479 3.855 284
13 C,EC, A2, ............ 3.508 3.503 5 — 1.507 1.871 128
|4 G BBy Acliv v snwaanis 206 205 1 —_— 98 105 3
15 (021 & - W [T —— 1 1 = = 1 — =t
g 15 C,EB, Al ............ — — - — — - —
i 17 CLEC.. . % inimanaisii.. 799 799 — — 506 289 4
3 13 CEB: o o on on st 55 54 1 == 42 12 1
 BEE (LN L 534.259 533.204 1.055 - 29.346 387.819 114.433
i 20| CAteeene. 108 108 — — 32 64 12
i 2 Clan v v v v 90,567 89.898 669 — 15.761 69,290 5.495
% 22 B; BB, AcZs v ne 82 80 2 — 1 72 9
i = B,EB, Al............. = — — — — — —
B 3 | B BB o saseimee 112 83 29 — 8 89 15
)5 S 2271114 2.110.659 160.455 = 305.392 1.307.385 594.681
‘; 26 B, A o 3.647 3.549 98 — 1.886 881 863
i 27 B 1.298.464 933.307 365.157 — 406.337 692,382 194.365
) BT, AeBiirvivemavasaves 12.547 12,579 28 — 1.005 7.531 3.916
20 BE; B ssocnnsmmmosss 190 189 1 — 26 46 115
30 BT....oo i 60.681 60,515 166 — 5.718 32.154 22.359
31 L e 275.273 273.740 1.533 — 30,173 160.194 80.295
32 BAele: v o 8.298 8.200 98 2.424 1.502 1.316 2.688
TOTAL PERMISOS. ., ..| 4.700.345 4.170.798 529.547 2.424 803.970 2.762.946 1.052.665
De los que corresponden :
a3 A varones........ 4,170.798 4.170.798 — 2.411 690.645 2.430.933 970.524
34 A mujeres........ 529.547 — 529.547 13 113.325 332.013 82.141
Licencia Ciclomotores. .. 674.272 645.978 28.294 50.804 161.080 304.448 149.372
De los que corresponden :
4 as PO o) o ORI 645.978 645.978 — 47.829 150.068 292.189 147.343
i 3 A mujeres........ 28.294 — 28.294 2.975 11.012 12.259 2.029
|
I‘E | TOTAL GENERAL. 5.374.617 4.816.776 557.841 53.228 965.050 3.067.394 1.202.037

=== . I .. S —— R ..




ibuido

rmiso conc

e T N e e e e e

edido

P.6.1.1.7.

EN 1970 ANOS DE EXPEDICION DEL PERMISO MAS RECIENTE E
:
65-74 MAS DE 75 ANT. 65 1965 1966 1967 1968 1969 1970 o,
=z
1.065 — 78.306 557 27 781 1.877 1.596 1.203 1
1 - 1.105 179 1.009 6141 4,821 3.637 3.340
_ _ . — 1 6 11 19 a5 3
_ _ _ - _ _ 2 1 s 4
= - s = = == — — — 1 5
_ _ _ _ — 93 405 276 337
1 5 — — 12 245 347 394 526 3
- - s - - - 1 5 16 9
7 — 4.960 481 2.141 6.044 5.010 4917 4.946 0 §
— — — — — — — 2 1 11 b
2 = - - 43 864 1.019 1467 1.527 12
2 . 181 13 93 216 903 947 14155 13
_ — — — 6 50 30 66 54 14
_ - o % . — — — 1 s 4
— = zg — = R == — J— 16§
. _ _ — 1 18 163 221 396 17
- — — — — 6 8 14 32 15
2.661 = 354.763 32,582 21.512 45.725 33.365 25.731 20.581 19
— — 12 - 9 18 23 23 23 20
21 — 2 8.376 19.549 21.063 15.629 13.745 12.183 21
= = 6 2 6 23 15 14 16 | 22
— — _ — — 48 42 15 7 | 2 |
59.682 3974 | 1.371.769 189.018 107.329 194.281 127.346 145,623 135.748 25
16 1 239 28 204 753. 729 816 878 2%
5.232 148 121 71.597 186.316 265,535 192.373 270.894 311,628 27
95 — — . — — — 10.577 1.970 28
3 = = = = — — 168 22 29
447 3 - - - = s 53,347 7.33% | 20
4.533 78 158,720 20.260 27.275 27.456 14,762 14.115 12.685 3
355 13 3.915 129 413 294 282 1,206 2.059 32
74123 4217 | 1.974.099 323.222 365.966 569.660 399.158 549.536 518.704
72115 4170 | 1.840.381 284.301 311,787 | 492.389 343.679 | 476.096 422.165 13
2.008 47 133.718 38.921 54.179 77.271 55.479 73.440 96.539
!
8.155 3 3.753 34.723 82.894 97.694 124,960 156.545 173.703
i
8.137 412 3.685 33.470 80.124 94.524 120.614 149.632 163.929 5
18 1 68 1.253 2.770 3.170 4.346 6.913 9.774 1%
82.278 4630 | 1.977.852 357.945 448.860 667.354 524.118 706.081 692.407




resultados de las pruebas celebradas

P.5.1.1.1.

para la declaracién de aptitud de los aspirantes

ala obtencmn de permisos de conduccuon

e

ECSasd it et pedy e Fi e A Dantoo e b

R T

PROVINCIAS

PRACTICAS

’ TEORICAS
|
\

| !
NO 0 | NO % DE 5 D
APTOS APTOS A/{JDTDOES APTRS | APTOS AéTOS | APTOS APNT%S A/PTC;ES
Alava. . .. .o ds s T | 2.919 996 74,56 | 3.016 3.717 44,79 147 72 67,12
Albacebe. iz in 5 suEseEiEns i 4.498 3.489 56,32 7.043 7.606 48,08 ‘ 246 300 45,05
Alieante: . ia 5 5 sy I 12.690 6126 67,44 19.678 i 15.811 55,45 503 539 48,27
Almerias: o s siaves v e 1.939 2.579 42,92 2.656 | 3.343 44,27 120 202 37,27
Ariluss o sy e e 1.962 3.051 39,14 1.833 | 4.090 30,95 175 395 30,70
Badajoz: s i swewmmsians 8.023 4.983 61,69 | 12.279 | 4.870 71,60 698 745 48,37
Balentes; s e somomans s 11.473 10.398 52,46 16.011 | 18.020 47,05 556 791 41,28
Barcelona.................l 79.223 47.528 62,50 73,348 | 96.651 43,15 2.706 2.886 48,39
BUtgos: o as e issmmemm e 5.899 3.046 65,95 7.948 | 5.037 61,21 635 374 62,93
CREETER: e s omemmimmmmssa & 4716 4,353 52,00 5.734 4.385 56,67 304 418 42,11
Gz, 1 v vs vw ez 9.208 5.392 63,07 12.729 10.739 54,24 b44 826 43,81
CABEIORL o s s asen 4.806 2.207 68,53 8.410 4.467 65,31 236 182 56,46
Giadae Beale: cersmmormans 4£.009 4.240 48,60 5.369 6.449 45,43 246 348 41,41
CordOPH wnunmma nmsmonsmse 6.122 3.269 65,19 7.939 8.119 49,44 476 337 58,55
COPRE; Ll cmmpensmms 9.872 6.983 58,57 11.960 10.905 52,31 1.262 1.598 44,13
BRI R o500 i wimemm sy 2575 1.334 65,87 4,790 ' 3.704 56,39 391 291 57,33
Gerona. . .oovv e 5,780 2.845 67,01 5.873 13.613 30,14 225 286 44,03
Granada..........oo0vunn 6,282 6.154 50,51 7.568 9.886 43,36 519 668 43,72
Guadalajara.............. 1.683 1.874 47,32 2.289 1.984 53,57 141 256 35,52
Guiptzcoa. oo v e en o 10.450 5.212 66,72 12.552 10.096 55,42 438 187 70,08
Huelva................... | 3.742 3.950 48,65 4,919 ' 4,339 53,13 300 517 36,772
Huesca...........coocnon.. 2.594 1.283 66,91 3.849 ! 2.700 58,77 199 106 65,25
.0 o T G Y 5.473 5.460 50,06 6.777 7.159 48,63 245 324 43,06
)75 73 DDA s - 8,758 8.196 51,66 10.486 8.712 54,62 837 694 54,67
LArida, ..o o0 a@iesniaieg 6.297 4,489 58,38 7.460 9.593 43,75 327 397 4517
Logrono. vis & gz 3.656 2.387 40,50 4,519 6.968 39,34 257 264 49,33
Lnges i ov o5 sseamis aeian 4,051 2.600 60,91 6.222 3.027 67,27 580 612 48,66
Madrid:cmms spansaenass 79.323 56,795 58,28 66,157 92.292 41,75 3.347 3.549 48,53
Malaga:: oo w v ssesesniss 9.794 9.067 51,93 13.310 9.750 57,72 668 827 44 68
Mureias v smeims aeeaa 10.644 9.022 5412 19.504 13.332 59,40 926 1.052 46,81
Wavartay, v o sswevsmas s 8.391 4.068 67,35 10.941 9.553 53,39 457 404 53,08
©Orense, s; v v v cwiee 4,235 3.306 56,16 5.498 4.579 54,56 595 857 40,92
[ 555173 [ TR M 16.527 11.303 59,39 17.263 22.798 43,09 974 907 51,78
Palenelsn s o swmasesommeas 2.796 1.344 67,54 5.124 1.507 77,27 296 107 73,45
Palmas, Ladee cmeesmmnanms 7.003 5.382 57,00 5.727 11.415 33,41 563 524 5,79
Pontevedia. . vovevmmammmas 9.327 4.576 67,09 11.873 11.469 50,87 895 818 52.25
Salamanica.s v i swewsemaes 4.911 3.594 57,74 6.043 4.223 58,86 436 434 50,11
Santa Cruz de Tenerife.. ... 7.976 6.192 56,30 7.080 4.811 59,54 632 573 52,45
SHNEARAEE: v v v 5:.779 2.845 67,01 7.578 6.301 54,60 256 310 45,23
SEFOVIR. i e s 2.142 1.846 53,71 2.669 2.516 51,48 234 255 47,85
70Ty | 1 (———— N 1 11:95% 54,16 22.046 13.100 62,73 1.440 1.339 51,82
ST o T SRR T 1.227 1.488 45,19 1 1.586 1.900 45,50 94 113 45,41
N Tarragoriai: vx vu v wwmmmems 6.088 3.522 63,35 1271 8.403 46,39 252 246 50,60
5=1 5 1) (RN S 3.266 2.051 61,43 3.867 2.950 56,73 299 298 50,08
TaledE cewes vn we omsmmemimmms 6.562 7.302 47,33 8.201 5.237 61,03 219 347 38,69
WVAlBHEIE caems o o wwiesmspe 27.903 15.057 64,95 38.254 39.601 4913 837 1.054 45,70
Valladolid.. v vs oo vassmes 8.004 5.932 57,43 10.431 9.728 51,74 664 834 44,33
WIIHEANAS o vmmimions. vas e samimnncs 16.443 12,998 55,85 15.192 18.323 45,33 507 646 43,97
FATHOE: cwmmn wr xe amczmsmms 3.017 1.759 63,17 4173 2.032 67,25 520 459 53,12
ATy o U 11.364 7.7 59,39 12.975 15.666 45,30 793 674 54,06
Ceuta.....ooovviiiinnnn. 1.062 650 62,03 1.158 616 65,28 127 72 63,82
Melilla.......ooovviinnn.. 1475 534 68,75 1.430 1.814 44,08 375 237 61,27~
TOTAL 497.792 | 344.787 59,08 | 578.608 | 599.906 49,10 29.869 31.553 48,63
De los que cotresponden : :
A varones.......... 367.412 | 281.899 56,58 | 483.532 | 442.016 52,24 29.772 31.483 48,60
A mujeres.......... 130.380 62.888 67,46 95.076 | 157.890 37,58 97 70 58,08
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DENUNCIAS






D-1

denuncias formuladas en carretera, distribuidas

por meses y disposicion reguladora

M E S E S CODIGO DE LA REGLAMENTO DE
CIRCULACION TRANSPORTES
|

BRero. oot 150.621 | 4,350
Bebtett s oo o s v s o w6 i i 168.127 5.600
§ %3 1 o O 174,302 6.034
Abril. oo 177.693 8.551
Mayo. ..o 176.810 92.133
Junio 184.774 9.506
Julio...oov 210.755 8,805
AGOSEO. . vt 230.610 8.637
Septiembre................... 214,494 8.676
Qetubre: i: o v ivin it oennan 189.284 8.839
Noviembre.........ooooviul. 178.091 7.375
THolemBEe. oo vve sinvmssesmasms 152.002 | 5.570

TOTAL............... 2.207.563 91.076

O s AR TE B TR B B . 96,04 3,96
300.000

CODIGO DE LA CIRCULACION
REGLAMENTO DE TRANSPORTES

200.000
100.000

0

TOTAL

154.971
173.727
180.336
186.244
185.943
194.280
219.560
239.247
223170
198.123
185.466
157.572

2.298.639

100,00

N

6,74

7,85



D.1.1.

denuncias formuladas distribuidas por
provincias y disposicion reguladora

! [
PROVINCIAS | DE LA TIRCUCACION ‘ DE TRANSPORTES TOTAL ‘I %
|
|
Alava, oo 18.787 : = 18.787 ] 0,82
Albacete. ..o oo 42.872 : 2.325 45.197 1,97
Allcante. .« ovvorre e 65.245 ‘ 2.445 67.690 } 2,94
Almeria. .. ovee e 30.950 j 1.518 i 32.468 ‘ 1,41
AVLB. e e 22.671 1 817 i 23.488 ‘ 1,02
Hadlfom v o o 65 o 0 5% 5 54 i 35.242 ‘ 1.390 36.632 1,59
Baleares. . ..........oooouoo...) 57.548 * 2.785 : 60.333 ‘ 2,62
3 o o ORI 213.218 : 3.340 : 216.558 } 9,42
510000 A SVl I 37.834 ! 733 ; 38.567 | 1,68
CHCBIES. vt o e 27.987 : 1.033 : 29.020 | 1,26
CAIZ. e ee oo 52.157 = 3.172 55.329 i 2,41
Castellon. ..o 34.510 , 884 ! 35,394 | 1,54
Ciudad Real................. 31.239 i 1.091 | 32,330 1,41
Chrdoba. ..o, 45160 ! 1.752 | 46.912 2,04
Corufia, La......oooovevn... 27.466 i 4,404 ! 31.870 1,39
Cuence; s s massis 5 S 5 i 25,758 | 1.039 26.797 107
GBS w-s svrssscmswmn s 5 st 57.589 } 1.359 58.948 2,56
Granada. ...t 48.729 1 3.489 ; 52.218 | 2,27
Croadalabees, ... oo 25.623 | 2,220 E 27.843 i 1,21
GUIPHZE0a. - oo eeirinnns, 43,406 ‘ 2115 ! 45.521 1,98
28T o O 28.011 ! 1.133 : 29.144 1,27
Huesca.....ovvrvinnunennn. 23.680 823 | 24.503 1,07
i ——— 43.219 1 1.524 i 44.743 1,95
[ PO 46.769 : 3.324 ﬁ 50.093 2,18
Lérida.....ooooooiei 57.897 i 609 | 58.506 2,54
LOGIORO. « oo oo 20.473 : 522 } 20.995 0,91
T Y 24.428 : 2.828 ; 27.256 119
Madrid, ..o 176.485 i 10.369 ‘ 186,854 8,13
Malaga. ... oo 61.838 1.275 ; 63113 2,75
NTReln: o 5 e ne e e i b 52.707 | 2.138 ‘ 54,845 2,39
NAvALTa. . ovevveeeeeeeieenn 32.5647 : — ; 32,567 1,42
Orense. . ....ovvvevnnnao.. 11.597 | 333 ! 11.930 0,52
Oviedo. .\ oo 45.518 ; 1,812 { 47.330 2,06
PalEE e e e o mssa o 14,507 : 694 : 15.201 0,66
Palmas, Las.................. 33.953 | 2.009 ! 35.962 1,56
Pontevedra. ................. 30.262 _ 2.315 32.577 1,42
Salamanca................... 22164 é 859 23.023 1,00
Santa Cruz de Tenerife........| 20.316 ' 1.401 21.717 0,94
Santander................... I 36.612 . 733 37.345 1,62
 Segovia... ..., 23.575 | 607 24182 1,05
Sevillens sus i v o i 55 5 90.540 : 5.625 96165 4,18
SOTIA. v v et 18.972 | 727 19.699 0,86
Tarragona.......ooovveunun.. 53.305 ! 1.071 54.376 2,36
Teruel.....ooooiiiinnnen. .. 23.263 i 640 23.903 1,04
Toledo. .. ovveeiiiannn., 65.270 ; 4123 69.393 3,02 =
Valencia. . ....oovveevnnnnn.. 99.650 ; 1.773 101.423 4,41
Valladolid. .........oovvnnn.. 27.354 871 28.225 1,23
Vizeayas: svs56 v 5 o5 68 o 08 0 26.321 1.644 27.965 1,22
PR ST R resnraene: w w5 o o 17.803 : 549 18.352 0,80
TATAZOTA. v v oo 33.545 834 34.379 1,50
Cetta. ..o, 760 - 760 0,03
.7 (15117 TS 211 — 211 0,01
TOTAL. ...oovvenn.. 2.207.563 91.076 2.298.639 100,00
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