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analisis de los principales datos

En las paginas siguientes se procede a realizar un estudio detallado de los aspectos de principal interés
en materia de vehiculos, conductores y denuncias, analizando los datos correspondientes al afio 1971, asi
como la evolucién que en los Gltimos afios han ofrecido, a fin de observar las tendencias existentes, rela-
cionando tales datos con aquellos otros que directa o indirectamente pueden haber influido en que éstas
se hayan producido en uno u otro sentido,

En materia de vehiculos, el andlisis comprende los de matriculacién, transferencia, reformas, bajas y parque
nacional automévil:

— En matriculaciones son analizadas las de los diferentes tipos; su evolucién, composocion y estacionalidad,
tratando con detalle los aspectos relativos a su procedencia, carburante y potencia de sus motores,
agrupaciones de carga de los vehiculos de transporte de mercanclas y evolucién por provincias.

— En cuante a las transferencias de propiadad de vehiculos matriculados, a mas de la evolucién de sus
valores absolutos, se contempla la relacién entre los mercados de vehiculos nuevos y usados y la de las
transferencias con el parque de vehiculos.

— Las reformas de vehlculos son igualmente tratadas, dedicando especial atencién a las que suponen
modificacion de los motores o de los tipos de vehiculos, y considerando su importancia en relacién con
el parque nacional automavil,

— A mas de estos aspectos, en el estudio relativo a las bajas de vehiculos matriculados se contempla la
antigliedad que las mismas presentaban con relacion al momento de su matriculacién.

— Cierra el estudio sobre vehiculos en andlisis del parque nacional automévil, la correlacién entre éste y
el producto nacional bruto, v las relaciones entre aquél y la poblacién en diferentes palses, a mas de
realizarse el andlisis de los principales aspectos singulares del parque, tales como combustible, cargas
méximas autorizadas y antigtiedad.

Tres temas principales constituyen objeto de estudio en materia de permisos de conduccién:

— Las expediciones de permisos y licencias de conduccidn, con la doble distincién de «nuevos conduc-
tores» y «titulares de otros nacionales», de una parte, y del sexo de los titulares, de otfra; igualmente

son analjzadas las relaciones entre permisos expedidos y vehlculos matriculados, realizando asimismo.

el andlisis de los resultados de las pruebas de aptitud técnica de los aspirantes a conductores.

— El segundo tema deﬂinterés es el relativo al censo nacional de conductores, analizando la estimacién
realizada, su distincién por clases y sexo de sus titulares y la relacién con el parque nacional automévil.

— Las sanciones de privacién, suspensién y revocacién de permisos y licencias de conduccién constituye
el tercer aspecto a considerar, analizando su ndmero, autoridad que impuso la sancién, clases de pér-
misos suspendidos, relacién con el censo, tiempo de duracién de la sancién y edad de los conductores
sancionados.

Por dltimo, son analizadas las denuncias formuladas, tanto en valores absolutos como con relacién al parque
automévil, asi como la distincién segdn normas infringidas, finalizando con la revisién de las infracciones
més frecuentes.
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I. VEHICULOS

1. MATRICULACION DE AUTOMOVILES

En el afo 1971 se matricularon 521.240 vehiculos automaviles, cifra que supera la de 1970 en 28,7563 unidades,
equivalente al 5,84 por 100 de la cifra correspondiente a este Gltimo afo. Dado que este aumento no es
uniforme para cada tipo de vehlculo, a continuacién se expresan el ndmero de vehiculos de cada tipo ma-
triculados en ambos afios, asl como las diferencias porcentuales sobre los valores de 1970.

VEMICULOS MATRICULADOS

DIFERENCIA
TIPO DE VEHICULO PORCEN-
1971 1970 TUAL
Camiones. v veverevnvnan s 72.084 75.471 — 4,49
Autobuses.................. 2,776 2.524 + 9,98
TUrisSMos. ... .vvuvuvvin..... 432669 399.171 4+ 8,39
Motocicletas. ... c.covvivvs . 12.863 14.386 — 10,59
Tractores industriales....... 848 ) 935 — 9,30
Total.......ovivvvine.| 521260 |7 7492.487 + 5,84
CAMIONES
AUTOBUSES
[URISMOS
TRACTORES
INDUSTRIALES
MOTOCICLETAS
- 15 - 10 —5 0 5 10 15

El aumento en 1971 del 5,84 por 100 en el volumen general de matriculacién resulta mas del doble del regis-
trado en 1970 —2,75 por 100—, debiendo hacer constar que este aumento corresponde a los turismos y
autobuses. A fin de considerar las circunstancias originarias de tales diferencias se procede a hacer segui-
damente un breve analisis de las cifras correspondientes a los vehlculos matriculados de los diferentes
tipos.

CAMIONES.—El numero de vehiculos de este tipo matriculados en 1971, ha sido inferior a los que lo fueron
en 1970, en un 4,49 por 100 de la cifra de tal afio, mientras que la contraccién experimentada en 1970 en real-
cién con 1969 fue del 2,45 por 100.

Al tratar méas adelante de la clasificaci(’?n con arreglo a la carga méxima autorizada a los camiones matricu-
lados se comprobara que esta contraccién es diferente para las distintas agrupaciones, pudiendo apreciarse
la notable influencia que supone la alteracién efectuada en el marco legal de la actividad del transporte de
mercancias.

AUTOBUSES.—En 1971 se han matriculado 252 autobuses mas que en 1970, que se traducen en un aumento
porcentual del 9,98 por 100, mientras que en 1970 con respecto a 1969 fue sélo de 5,96 por 100. Este tipo de
vehlculos es el que ha registrado mayor crecimiento.

TURISMQOS.—El incremento en la matriculacion de este tipo de automdviles en 1971, respecto a la del afio
anterior, ha sido del 8,39 por 100, superior al observado en la matriculacién de turismos de 1970, comparati-
vamente con la de 1968, que fue del 5,67 por 100.

MOTOCICLETAS.—EI volumen de vehliculos de esta clase matriculados en 1971, acusa una disminucién
gelgo.BQ por 100 en relacién con el afio anterior, decrecimiento muy inferior al de 1970 sobre 1969, que fue
e 31,71 por 100.
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TRACTORES INDUSTRIALES.—Acusan una disminucién de 87 en el nimero de unidades matriculadas
en 1971 —el 9,30 por 100 en relacion con los matriculados en 1970— frente al crecimiento experimentado
en 1970 con respecto a 1869 que fue del 26,18 por 100, si bien, estas oscilaciones no pueden considerarse
representativas debido a la escasa magnitud de los valores absolutos.

A fin de observar la evolucién experimentada a lo largo del periodo 1967-1971, en la siguiente tabla se expre-
san, por tipos, los valores de las matriculaciones en dicho periodo, asi como los Indices correspondientes
tomando como base 1966 = 100.

1967 1968 1969 1970 1971

TIPO DE VEHICULOS :
VEHIC. |INDICE |VEHIC. INDICE | VEHIC. INDICE @ VEHIC. INDICE ' VEHIC. INDICE
MATRI. 1966=100 MATRI. 1966—100 MATRI. 1966=100 MATRI. 1966=100 MATRI. 1966=100
Camiones..........J 90337 107 | 79.746 94 71.359 91 | 75471 89 | 72.084 85
Autobuses.........| 2806| 100 2.551 91 2.382 85 2,524 90 2.716 99
Turismos..........|290.027| 116 300.880| 124 |377.767 151 |399171| 159 ' 432.669 173
Motocicletas, ....... 56.619 60 | 33.261 36 | 21.085 22 | 14,386 15 | 12.863 14
Tractotes s ex w o o 604 85 532 75 41 104 936 131 848 119
Total......... 440.393 102 425.970 98 479.341 111 492487 114 521.240 120

200

1966 = 100

200

1966 = 100

MOTOCICLETAS

1967 1968 1969 1970 1971

200

1966 = 100

o

En el total de vehiculos matriculados puede observarse una tendencia creciente en el periodo 1966-1970,
con excepcién de la contraccién observada en 1968, consecuencia de la disminucién apreciada en tal afio
en todos los tipos de vehlculos, excepto turismos.

Por tipos, los camiones matriculados alcanzan el méximo absoluto en 1967 y decrecen luego paulatinamente
hasta 1971, hecho que sigue confirmando la hipbtesis expuesta en el Boletin Anuario de 1968, que consi-
deraba la existencia de un ajuste entre el parque de estos vehlculos y las necesidades del pals.

El indice correspondiente a los autobuses en 1971, a pesar de haber decrecido en los afios 1968 y 1969, merced
a los incrementos experimentados posteriormente alcanzan précticamente la cifra de los afios 1966 y 1967.
Unicamente en vehiculos de turismo se observa una tendencia creciente durante todo el periodo, que si
bien ve reducido su ritmo en 1970, en 1971 vuelve a remontarlo al aumentar en 12.094 unidades la cifra de los
que fueron matriculados en 1970.

Las motocicletas presentan a lo largo del perlodo considerado una tendencia decreciente, si bien acortando
diferencias, de forma que en los Gltimos afios han disminuido las matriculaciones de una forma méas homo-
génea, por lo que pudiera considerarse que la cifra de vehiculos de este tipo que se matriculen en los pré-
ximos afos no presentaron grandes diferencias en sentido decreciente.

Los tractores industriales no siguen una tendencia determinada, ya que decrecen hasta 1968 y alcanzan su
méximo en 1970, si bien, debido al reducido ndmero de unidades que comprenden las oscilaciones de sus
ndices no pueden estimarse significativas.




1.1. Evolucion por meses

En el siguiente cuadro se recogen los Indices mensuales y acumulativos de matriculacién de 1971, tomando
como base 100 los correspondientes a 1970.

CAMIONES = AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLE. TRACTORES TOTAL

MESES - - — — -

Mens. Acum. Mens. Acum. Mens. Acum. Mens. Acum. Mens. Acum. Mens. Acum.

ERBIEL: wn susveiie o v i, B2 82 108 108 96 96 69 69 69 69 93 93
Febreto iy vos va v o5 wee| B3 82 104 1086 a1 93 81 15 100 83 90 91
MArzo co i va o 05 cvne] 108 88 105 106 109 99 97 83 7 81 107 97
T4 1o] ) ————————— -7 86 130 112 98 a9 90 85 71 78 95 96
712371 S <. 88 143 18 112 101 86 86 127 85 109 99
N1 71T e —— S - | 89 79 111 117 104 85 85 123 91 113 101
Julio................. 100 90 110 111 113 | 105 103 89 192 6 111 103
AGOSIO o va| 108 92 145 114 105 105 84 88 79 94 104 @ 103
Septiembre.......... 97 92 123 115 11 106 83 87 67 91 107 103
Octubre.............. 95 93 88 113 1 106 104 89 73 90 | 108 104
Noviembre........... 111 94 106 112 128 | 108 84 88 a7 90 | 124 105
Diciembre............ 119 96 74 110 120 108 106 89 102 9N 120 | 106
Total.......... 96 - 110 — 108 — 89 — 91 — 106 —

El niimero de camiones matriculados en los distintos meses de 1971, supera a los que lo fueron en 1970 en los
de marzo, julio, agosto, noviembre y diciembre, siendo en este Ultimo mes donde alcanzan la mayor dife-
rencia positiva —19,00 por 100—. Los Indices acumulativos mantienen para todos los meses la tendencia
contractiva de forma que las diferencias positivas de los dos Gltimos meses, al sar de escasa importancia,
no bastan para compensar las anteriores restricciones.

Los autobuses han tenido en 1971 un volumen de matriculacién superior al de 1970, Unicamente los meses
de junio, octubre y diciembre presentan indices inferiores. En los indices acumulativos, como consecuencia,
se observa que mantienen la tendencia creciente para al final de 1971 superar a las matriculaciones de 1970
en un 10 por 100.

Los indices de matriculacién de turismos en los meses de enero y febrero, de 1971, siguiendo la contraccion
de origen coyuntural apreciada en el trimestre final de 1970, resultan inferiores a sus correspondientes del
afo precedente, y aunque en marzo son superiores puede decirse que hasta mayo no se consolida una
recuperacién que se mantendra durante todo el afio.

Los valores de los indices acumulativos son paralelos a los mensuales, empezando a acusar diferencia po-
sitiva en mayo y se mantienen ya con este signo hasta finalizar el afio, fecha en que supera en un 8 por 100
las cifras de 1970,

La observacién de los datos relativos a motocicletas muestra que los Indices, tanto mensuales como acumu-
lativos, correspondientes a la matriculacion de esta clase de vehiculos en 1971 resultan inferiores a los de 1970,
si bien la magnitud de esta disminucién ha sido inferior a la registrada en afios anteriores —nicamente
desciende un 11 por 100 respecto al afio 1970— ofreciendo la particularidad con respecto a los afios prece-
dentes de que en tres meses: julio, septiembre y diciembre, las motocicletas matriculadas en 1971 exce-
dieron a las que lo fueron en 1970,

Los tractores industriales dnicamente presentan indices mensuales de matriculacion superiores a los de 1970
en los meses de mayo, junio, julio y diciembre, mientras los acumulativos, en todo caso, ofrecen valores
inferiores a los del afio anterior, si bien reducen diferencias, pues de un indice de 69 en enero se pasa al de 91
en diciembre.

El conjunto de la matriculacién, salvo en los meses de enero, febrero y abril, presenta unos indices mensua-
les superiores a los de 1970. Respecto a los Indices acumulativos superan a partir de mayo al valor base,
manteniéndose la relacién constante en los tres meses de verano.

1.1.1. Estacionalidad de la matriculacién de vehiculos

Para obtener la tasa de estacionalidad de la matriculacién de vehiculos se pueden considerar los porcen-
tajes de cada mes sobre el total para cada uno de los afios; esto ofrece el inconveniente de que las circuns-
tancias extraordinarias que concurran en algdn mes pueden influir notablemente sobre el resultado, por lo
que, a fin de paliar estas posibles influencias, se procede al célculo para cada mes de la tasa porcentual
que suponen tres meses consecutivos, centrados en el que se contempla, sobre el total de los doce grupos
trimestrales que para el total del afic, asi se obtendrian.

A continuacién se recogen los porcentajes correspondientes a los promedios méviles de los diferentes me-
ses sobre el total para los distintos tipos de vehiculos en el perlodo 1967-1971.

Los valores presentados por los camiones resultan ser los siguientes:

SEXO E. F. M. A. M. J J. A. s. - q N. D.
1967.......0c00ve0h, 7,35 7,80 | 8,26 | 877 | 903 | 893 | 865 | 826 827 844 8,19 | 803
1968................./ B99 940 926 904 837 812 78 7150 7,80 796 7,81 | 783
1969............0.... 794 843 818 | 849 849 849 811 801 843 866 8,33 | 843
1970.................| 884 932 937 918 912 858 | 794 7,74 766 7.87 | 722 7,16
1971, .00 .| 763 | 868 | 868 892 858 874 | 829 819 | 7.96 837 815 | 7,79
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A la vista del cuadro se observa que no existe clara estacionalidad en la matriculacién de vehiculos de este
tipo, al ser pequenas las diferencias entre las cuotas mensuales, no superando el 2 por 100 entre los valores
extremos mas que en 1970 y 1971 en razén de las circunstancias coyunturales de ambos, confirmando esta
idea el que para los afios 1967, 1969 y 1971, corresponda al menor valor al mes de enero y el maximo a los
meses de mayo, octubre y abril respectivamente, mientras que en los afios 1968 y 1970 el valor mayor se
presenta en febrero y el menor en agosto y diciembre, respectivamente.

En cuanto a autobuses, los promedios méviles de los diferentes meses observados resultan ser los reflejados
en el cuadro siguiente:

ANOS E. F. M. A, M. J. dJ, A S. 0. N. D.
1967........0000000. 7,84 863 935 988 944 956 852 852 7,27 7,23 690 684
1968...........0000. 862 853 926 897 890 883 794 750 7,78 830 789 755
1969, .. oo ovevenn] 762 | 852 8430 892 956 1003 9,70 818 7,36 736 604 7.37
1970, .. .. vveieee) 7,20 884 899 912 924 10,16 | 986 875 717 676 658 7,33
19M..oooooeo ) 7350 857 9,34 1044 9,87 10,24 986 985 7,77 653 536 4,80

En la matriculacion de autobuses si se aprecia |a existencia’de estacionalidad, al observarse que los valores
minimos corresponden siempre a los Gltimos meses del afio, si bien debemos tener en cuenta que la razén de
que la tasa de 1971 sea tan baja es que precisamente el dato de diciembre se ha tenido que contar dos veces
al carecer del dato de enero de 1972 para hallar el promedio mévil correspondiente. En cuanto a los valores
maximos se dan también constantemente en los meses de abril a junio.

Para los vehiculos de turismo, el cuadro de promedios maviles es el seguidamente reflejado:

ANOS E F M A. M d J A S o] N D
1967.......0000000 837 855 910 922 918 898 782 726 7,08 809 838 796
1968...........00000| 7220 TH2 831 897 899 976 853 7,95 7,63 830 866 847
1969.........000vvn.) 7100 798 B45 0 929 948 999 900 7,79 7,53 7,76 811 7,52
1970, .. ...eonn 798 894 992 987 975 966 9,01 804 712 681 665 625

97, e 676 818 | 910 | 966 | 979 1017 | 932 | 815 | 714 730 1,32| 7,11

Si bien en este tipo de vehiculos, el mayor y creciente importancia en el volumen de matriculacion, las dife-
rencias, salvo por las especiales circunstancias que afectaron al Gltimo trimestre de 1970 y al primero de 1971,
entre los valores extremos de los promedios méviles de los diferentes afos no resultan superiores a un
3 por 100, la persistencia, més que entre los propios valores, entre las relaciones de cada mes con el siguiente
en la distribucién por meses de las cuotas porcentuales, ponen de manifiesto el que en la matriculacion de
estos vehiculos exista un grado de estacionalidad de cierta importancia, con méximo en el mes de junio y
minimo en el de septiembre, ofreciendo un ciclo ascendente de enero a junio (en realidad el maximo abso-
luto en nimero de turismos matriculados suele producirse en julio), contrayéndose fuertemente en agosto y
septiembre y experimentando un ligero alza en octubre y noviembre, con nueva reduccién en diciembre.
Como junto a esta tendencia estacional en los vehlculos de turismo otra secular de crecimiento, las con-
tracciones observadas en septiembre, y menos adn la de diciembre, en general de menor importancia, no
bastan para modificar la situacién del minimo de la serie, persistentemente situado en enero, si bien, excep-
cionalmente y como consecuencia de la contraccién apreciada en el altimo trimestre de 1970 y primero de
1971, el promedio mévil mas reducido de la serie quinquenal observada corresponde a diciembre de 1970.

Cerrando este apartado a continuacién se recogen los promedios méviles correspondientes al periodo ob-
servado relativos a motocicletas:

ANOS E F M A. M J J A s 0 N D
e - ' 7,78 | 863 959 979 10,23 1041 980 870 700 580 5,00
1968.. ..ol B24 | 872 | 865 9,10 | 9,27 |1025 (10,27 | 943 | 822! 679 6,02 5037
1969. . ..o 744 | 11 809 915 | 9,51 11045 10,67 | 10,08 8,78 | 7,08 6,01 | 5,04
1970, oo v vi v envawn| 7,01 | 7,63 | 823 | 883 | 983 (10,20 (10,37 | 997 | 864 | 765 6,55 | 5,64

197M...000ovv 608 7,00 825 | 812 | 9,05 1041 10,62 10,10 | 861 | 7,60 7,04| 630

En la matriculacion de motocicletas se observa una fuerte influencia estacional, pues los méaximos valores
corresponden a los meses de junio, julio y agosto, en tedos los afios considerados y los minimos a los meses
de noviembre y diciembre, siendo las diferencias entre estos valores bastante significativas. La tendencia al
decrecimiento en la matriculacién de estos vehiculos es a su vez origen de que los promedios moéviles de los
meses finales del afio resulten inferiores a los del mes de enero. La ruptura en 1971 de esta norma pudiera
ser Indice de que el descenso en la matriculacion de motocicletas ha llegado, o esta llegando, a su fin y que
a partir de este momento se puede iniciar la estabilidad. :



1.2. Composicion de las matriculaciones de vehiculos

La composicién porcentual de los vehiculos matriculados en los afios 1967-1971, se reflejan en la tabla si-
guiente, para cada tipo de vehiculo.

1967 1968 1969 1970 1971
TIPO DE VEHICULO ' R ' B o | " T
am?:;f:s Porcentaje a{,’:ﬂﬁf,fs Porcentaje amm'?:s Porgentaje agﬁu?.if.fs Parcentaje ah:?:fuss Porcentaje
Camiones........... 90337 2051 19.746 18,72| 77.359 16,14 75.471 15,33 | 72.084 13,83
Autobuses.......... 2.806 0,64 2.551 0,60 2.382 0,60 2.524 0,51 2.776 0,53
Turismos........... 290,027 65,86 309.880 72,76 377.767 87,81 399.171 _ 81,05 432.669 83,01
Motocicletas........ 56619 1285 33.261 7,81 21.065 440 14386 |+ 292 12.863 2.47
Tractores industrial.. - 604 014] 532 - 012 74:I 0,157 935_ _0,19 848 (1,16-
Total........ 440.393 100,00 425.970 100,00 479.341 100,00 492.487 100,00 521.240 | 100,00

100,00
75,00

50,00

25,00

- ey o s 2=vma | ey
0,00 - - — - e t— - e ————— S ——— e e -
CAMIOHES AUTOBUSES TURISHOS HOTOCIGLETAS TRACTORES

Comparando las cuotas porcentuales relativas a 1971 con las de 1970, se observa un crecimiento de casi
el 2 por 100 en turismos y otro del 0,02 en autobuses, mientras para los demds tipos de vehiculos han sido
inferiores al afio anterior.

En los afios considerados las cuotas porcentuales de los camiones han disminuido desde 1967 en un 6,68
por 100, las de los autobuses han disminuido 0,09 por 100, a pesar del ligero aumento experimentado en los
dos Ultimos afos, y las motocicletas han reducido su cuota més de un 10 por 100 en total, si bien anualmente
lo han hecho en proporcién al valor absoluto de la misma en el afio precedente, razén por la cual la dismi-
nucién en 1971 ha sido sélo del 0,45 por 100; en cuanto a los tractores industriales, han aumentado un 0,02
por 100 con respecto a 1967, debiendo hacer notar que no han seguido la misma tendencia durante todo el
perfodo, si bien estas oscilaciones que se reflejan en las cuotas porcentuales no son representativas debido
a la reducida cifra de sus valores absolutos.

Unicamente los turismos han mantenido el crecimiento de su cuota durante todo el periodo considerado, . - -

representando este crecimiento un 17,15 por 100 respecto a 1967, encontrandose las variaciones anuales en
orden decreciente.

1.2. Procedencia de los vehiculos matriculados

Las cifras relativas a los vehiculos matriculados en orden a su procedencia tanto en valores absolutos como
en porcentajes sobre el total (figurados entre paréntesis) para el periodo 1967-1971, vienen expresados en la
tabla siguiente:



1967 1968 1969 1970 ' 1971

TIPOS " PROCEDENCIA | PROCEDENCIA = PROCEDENCIA = PROCEDENCIA | PROCEDENCIA

.| FN. [ & | L. | FN. | 8 | I. | FN. | S | I. | FN. | 5. | I | FN. | s.

L 2.219 417420 2050 11661 404149 | 4160 19340 450404 2480 17.909 472361 2217 17161 501680 2399
-------------------- (459 0475 (0,8 (19 @48) 0% @0 50 05 G6) @59 (08 G29) 625 6.8

Camiones 5.05 83.831 B30 4962 73.477 807 4284 72562 603 3.763 71320 386 3465 68.250  3A9
""""""""" (6,59)  (32,80) (0.61) (6.22) (9,7 (1,00) (5,54) (93,80) (0,66) (4,9%) (34,50) (0,51) (4,B1) (34,68) (0,51

W 2§ W 1 2 B I8 2@ 2 I % o .6 269 3
@09 @0 | (03 G0 @33 (L) 610 @ (13 68 M) (0 02 6L o)
—_— [3.06 27827 | 2096 12.000 204799 8051 14446 361631 1600 13554 3005 L5G6 13002 41793 1684

----------------- (454 478 070 (3,90 5,10 (0,99 (3,62 95,7) 045 (3,40 (6,20 (0,39 G01) (96,60 (0,39

| Wotocielatas 7300 ba6G2 227 48 32.864 201 232 20592 241 281 13901 234 314 12200 310
"""""""" (1,29)] (%,31) (0,40 (1,04) (98,21) (0,7) (1,100 (87,78) | (1,14 (1,7) (%6,63) (1,83) (2,44) (95,15) (2,41)
Tractores . Im 42 12 13 387 12 185 6T 9 167 764 4 13 709 §
""""""""" (28,15)| (60,87)  (1,99) (26,00) (72,14) (2,26) (24.97) (13,82) (1,21) (17,86) (B1,71) (0,43) (15,80) (83,61) (0,59)

En 1971 el porcentaje de vehiculos de fabricacion nacional matriculados, fue superior al de 1970 en cuanto
al total, correspondiendo por tipos este aumento a camiones, turismos y tractores, aunque en valores ab-
solutos Unicamente los de los turismos son superiores a los de 1970. En el gréfico siguiente reflejamos tales
relaciones.

D IMPORTACION
- SUBASTA

CAHIORES 10

AUTOBUSES 10

[ ] [ 1 [
i

TURISHOS 10
5
MOTOGIGLETAS 101
3

) e o omee —mm [(mm [

1967 1968 1969 1970 1971

En el periodo 1967-1971 se registra para el total un aumento constante de las cifras relativas a vehiculos de
fabricacién nacional, asi como de sus porcentajes, observandose en consecuencia una ligera disminucién del
porcentaje correspondiente a los vehiculos de importacién matriculados sobre el total, que de un 4,59 por 100
en 1967 pasan a constituir el 3,29 por 100 en 1971.

Los vehiculos procedentes de subasta han experimentado una disminucién a pesar del aumento extraor-
d%narlo de los mismos en 1968, consecuencia como ya se dijo en su dia de la disminucién de los parques
oficiales.

JistE
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Considerando los distintos tipos de vehiculos se observa que en el caso de los camiones a pesar de disminuir
las cifras de sus valores absolutos, |a proporcién de los de fabricacién nacional aumenta, pasando del 92,80
por 100 en 1967 al 94,68 por 100 en 1971, disminuyendo por consiguiente los porcentajes de este tipo de vehicu-
los procedentes de importacién y subasta.

Esto dltimo ocurre asimismo en turismos y tractores industriales, si bien se debe sefialar que al contrario
que los camioness, los valores absolutos de ambos han aumentado a lo largo de todo el periodo, asi como
que en los tractores al ser muy reducido su nimero respecto a los otros tipos de vehiculos, el aumento del

13,74 por 100 en los de fabricacién nacional no es tan significativo, como parece indicar tal crecimiento de
su cuota. .

Los autobuses de fabricacién nacional aumentaron sus cuotas en los afios 1968 y 1970, si bien, en valores
absolutos los méaximos corresponden a 1967 y 1971, es decir, a los afos extremos del periodo considerado.
En cuanto a los de importacion registran su méximo porcentaje en 1969, 8,10 por 100 y los de subasta en
1968, 1,53 por 100,

La proporcién de motocicletas de fabricacién nacional disminuye a lo largo del periodo un 3,16 por 100,
mientras que la de los de importacion aumenta del 1,29 por 100 en 1967 al 2,44 por 100, si bien en valores
absolutes la cifra de 1967 duplica con exceso a las de 1968 y 1971 que son los valores que la siguen en impor-
tancia; en cuanto a los de subasta cuya tasa se eleva en forma constante desde 0,40 a 2,41, el maximo valor
absoluto se presenta en 1971, elevando constantemente sus cuotas pese a las contracciones observadas en
valores absolutos en 1969 y 1970, todo lo cual indica que las variaciones habidas obedecen en forma préc-
ticamente exclusiva a la reduccién de las motocicletas de fabricacién nacional matriculadas.

1.4. Potencia de los vehiculos matriculados

En la tabla siguiente se recogen los vehlculos de cuatro o més ruedas matriculados en el periodo 1967-1971,
tanto en valores absolutos como en tasas porcentuales, agrupados segin la potencia de sus motores.

TOTAL
POTENCIAS 1967 1968 1969 1970 197

Nimero Porcent. Niamero Porcent. Nimero Porcent. Nimero Porcent. Numero Porcent.

Menos de 3 HP..... 4 — 4 — B — 1 — | — —
De 3 a 7,99 HP.....209.204 54,60 208.936 53,28 1 215.961 47,21 (224,160 46,98 219,299 43,21
De 8 a 15,99 HP.... 139.927 36,52 153.162 39,05 209,366 45,76 |221.004 46,31 259.899 51,21
De 16 a 25 HP...... 17.421 4,55 | 14.583 3,72 16.936 3,70 | 15.447 3,24 | 15.054 297
Més de 25 HP...... 16614} 4,33 | 15.490 3,95  15.240 3,33 | 16.554 347 | 13.277 2,61
Total......... 383.170 100,00 392.177 100,00 457.508 100,00 477.166 100,00 507.529 100,00

Contemplando los datos relativos a 1971, el grupo mas numeroso es el de 8 a 15,99, con 259.899 vehiculos
matriculados, frente a los 219.299 del grupo de 3 a 7,99; grupo que ha presentado el méximo en los demas
afos. La diferencia entre ambos grupos es de 40.600 unidades, cifra muy superior al total de los vehiculos
que componen los otros dos grupos, los cuales representan sélo un 5,58 por 100 sobre el total. Destaca igual-
mente el que en tal afio no se haya matriculado ningln vehiculo de cuatro o méas ruedas de menos de 3 HP.

En los demés afos considerados predomina el grupo de 3 a 7,99. Tal como antes se ha indicado, estando
comprendidos en este grupo y en de 8 a 15,99 més del 90 por 100 de los vehiculos matriculados. En los grupos
de 16 a 25 y de mds de 25, la proporcién de vehiculos matriculados es cada vez menor, puesto que de un
8,88 por 100 en 1967 pasan a un 5,58 por 100 en 1971 y los vehlculos del primer grupo, es decir, de menos
de 3 HP. alcanzan el maximo en 1969 con cinco unidades, matriculandose sélo posteriormente uno en 1970,
lo que nos muestra que la fabricacion de esta clase de vehiculos se ha extinguido.

Seguidamente se consideran estos conceptos para los distintos tipos de vehiculos.

CAMIONES

POTENCIAS 1967 1968 1969 1970 1971

Niamero Porcent. | Nidmero Porcent. Niamero Porcent, NOmero Porcent. Ntmero Porcent.

#
Menos de 3 HP..... 3 — 2 — — — 1 — — —_
De 3a 799 HP..... 38.093 4217 30988 | 3886 26.625 34,42 @ 25.325 33,56 | 25.416 35,26
De 8 a 15,99 HP.... 25485 28,21 23,657 29,67 24144 31,21 23128 | 30,64 24.404 33,85
De 16 a 25 HP.,..... 12712 14,07 11.898 14,92 13.385 17,30 | 12.685 16,81 @ 11.483 15,93
Méas de 256 HP...... 14.044 15,65 @ 13.201 16,65 | 13.205 17,07 1 14.332 18,99  10.781 14,96
Total......... 90.337 100,00 79.746 100,00 77.359 100,00 75.471 100,00 72.084 100,00

Para los camiones, en 1971 han aumentado los vehiculos de los grupos de 3 a 7,99 y de 8 a 15,99, que repre-
sentan el 69,11 por 100 sobre el total, mientras que el ndmero de vehiculos comprendidos en los otros dos
grupos representan sélo un 30,89 por 100, tasa préxima al 29,62 que supusieron en 1967 y que se elevd hasta
35,80 en 1970. Dentro de ellos el grupo de mas de 25 HP., que presentaba cuotas porcentuales crecientes
hasta 1970, la rompe bruscamente en 1971, cuya tasa resulta inferior a la de 1967,
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Comparando los distintos afios considerades, se observa que aumenta la proporcion de los camiones
matriculados comprendidos en el grupo de 8 a2 15,99 HP., en 5,64 en relaciéon con 1967, mientras que la de los
demds grupos disminuye. Cabe sefialar que en los tres Gltimos afios las diferencias entre los porcentajes

de los grupos de 3 a 7,99 HP. y de 8 a 15,99, se han ido haciendo menores, siendo en 1971 de un 1,41 por 100
—préacticamente 1.000 unidades—.

La relacion existente entre las potencias de los motores y las capacidades de carga de los vehiculos explican
estas diferencias y aun cuando ello seré tratado con mayor detalle al comentar las cargas maximas autori-
zadas, cabe adelantar que la contraccién en las tasas y valores absolutos de los vehiculos de 3 a 7,99 han
de considerarse consecuencia de las normas fiscales dictadas en 1968, asl como que la retraccidn observada

en 1970 en la tasa de los camiones de més de 256 HP. obedece a las normas aplicadas en el mismo sobre
ordenacién del transporte.

La distribucién para los autobuses es la siguiente:

AUTOBUSES

POTENCIAS 1967 1968 ' 1969 1970 1971

Namero Porcent. | Numero Porcent. Numero Porcent.  Namero Porcent. | Nimero  Porcent.

Menos de 3 HP...... — - _ o _

De3a7,99 HP. . ... 1| o001 —f = — - ~ — - _
| De8aib9HP. ... 159| 568 160 627 166, 697 188 745 168 605
De16a25HP....... _471| 1679 362 | 1419 394 | 1654 = 396 | 1560 | 343 | 1236
Masde25HP. ...\ 2475 7132 2009 | 7954 | 1822 | 7649 | 1040 | 7686 | 2.265 | 8159
Total......... 2806 100,00 2.551 100,00 2.382 100,00 2524 100,00 2.776 100,00

La gran mayoria de estos vehiculos se encuentran concentrados en el grupo de més de 25 HP. que repre-

sentan en 1971 el 81,59 por 100, mientras los del grupo de 16 a 25 HP. y de 8 a 15,99 representan el 12,36 y
el 6,05 por 100, respectivamente.

En el periodo considerado se observa que los autobuses comprendidos en el grupo de més de 25 HP., dis-
minuyeron de 1967 a 1969, aumentando en los dos (ltimos afios, si bien la proporcién de los mismos no sigue
esta tendencia, pues sélo disminuye en el afio 1969. El grupo de 16 a 25 presenta el minimo en 1971, con 343
unidades y el maximo en 1967 con 471 unidades que suponen el 16,79 por 100. En el grupo de 8 a 15,99 el ma-
ximo corresponde a 1970 con 188 unidades, que representan el 7,45 por 100, y el minimo a 1967 con 159 uni-

dades. En los grupos de potencias inferiores sélo se ha matriculado un autobus en 1967 de 3 a 7,99 HP. de
potencia.

En cuanto a los turismos, las cifras y tasas porcentuales correspondientes a los diferentes grupos de potencia
de los vehiculos matriculados en los distintos afios del periodo observado son los siguientes:

TURISMOS

POTENCIA 1967 1968 ) 1969 1970

1971

Niumero Porcent. Nimero Porcent. Numero Porcent. Nimero Porcent. Ndmero Porcent.

Menos de 3HP...... 1 — 2 — 5 — — s = —
De3a79HP....... 171,110 59,00 177950 57,43 189.336 50,12 198.835 49,81 193.883 44,81
De8a 1599 HP...... 114283 39,40 129.345 41,74 185.056 48,99 197,688 49,52 235327 54,30
De16a25HP......| 4.238 146| 2.323 0,75:| 31567 0,83 2.366 060 3.228 0,75
Méas de 25 HP., .. .. .. 395 0,14 260 0,08 213 0,06 282 0,07 231 0,05

Total......... 290.027 100,00 309.880 100,00 377.767 100,00 399.171 100,00 432.669 100,00

El 99,20 por 100 de la matriculacion de esta clase de vehiculos estd comprendida en los grupos de potencia

de 3a 7,99 HP.y 8a 15,99 HP. En el primero figura el 44,81 por 100, resultando inferior este porcentaje en un

5 por 100 respecto al afio anterior; en el otro grupo, con una diferencia de + 4,87 sobre el porcentaje de 1970, .
aparece el 54,39 por 100, Los dos Gltimos grupos carecen de importancia en cuanto a los porcentajes, si bien =~
el grupo de 16 a 26 HP. ha aumentado un 0,15 por 100 respecto al afio anterior.

En el perlodo 1967-1971 se observa que estd concentrado en todo momento en los grupos de potencia de
3a799HP.yde8a1599 el 99 por 100 de los vehiculos de turismo, aprecidndose claramente que la tenden-
cia en este tipo de vehiculos es descendente en el de 3 a 7,94, por primera vez en 1971, aparece con cifras
inferiores a las del grupo siguiente, y ascendente en el de 8 a 15,99, indicando el que |a apetencia por los
vehiculos mds potentes, y en consecuencia con mayores prestaciones, aun cuando con costes de adqui-
sicion y mantenimiento superior, es asimismo creciente. En los grupos de més potencia, el de 16 a 25 HP.
presenta su maximo en 1967, con 4.238 unidades, que representan el 1,46 por 100, oscilando luego en los de
méas afios entre 2.300 y 3.200 unidades, que no llegan a suponer en ningln caso el 1 por 100 y las de més

de 25 HP., son insignificantes en relacién con el total, presentando el méximo valor absoluto también en 1967,
Gnice afio en el que superan las 300 unidades.

I-15
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Las motocicletas matriculadas se distribuyen en los siguientes grupos de potencia, para el periodo 1967-1971.

CONCEPTOS 1967 1968 1969 1970 1971
1.047 276 98 38 50
Menos: de 1 HF....ovwvevnnnd (185 | (088 | wan| wm29)| 03
14353 | 8627 | 5711 | 3776 | 3483
De 12 1,99 HP. ...oovevvvned (05 35) | (2594 | (2711) | (26,25) | (24.75)
41479 | 24318 | 15211 | 10493 | 9.487
De 22489 HP. ..oooeveend qo93) | @311 | (221) | (7284) | (73,75)
97 37 43 73 142
DR B THE v e s} | )| 20| fesn | 10
. 13 3 2 6 1
Mas de 7 HP. .. coovienveed ) [ ool) | (@o1) | (004 | (oo
Total 56.619  33.261  21.065 14.386  12.863
otal. v (400,00)  (100,00)  (100,00)  (100,00)  (100,00)

En 1971 las motocicletas matriculadas han seguido su tendencia decreciente, si bien no para todos los gru-
pos de potencia. Al comparar su distribucion con la de 1970, se observa un aumento de 12 unidades en el
grupo de menos de 1 HP., que con 50 supone en 1971 el 0,39 por 100 y otro en el grupo de 5a 7 HP., con
aumento de 69 unidades y en el que su tasa porcentual se eleva casi el 0,60 por 100, en los demés grupos han
disminuido los valores absolutos, aun cuando en el de 2 a 4,99 HP, la cuota porcentual crece en 0,81 por 100.

Hallando las tasas medias de los cinco afios para cada grupo y comparéndolo con la composicién porcentual
de cada uno de ellos sobre el total del afio, se observa que en el grupo de menos de 1 HP. la tasa media
—1,09 por 100— Unicamente es superada en 1967 —1,85 por 100—, presentando el nimero en 1970 —0,26
por 100— con solamente 38 unidades matriculadas; el de 1 a 1,99 HP. sigue la tendencia decreciente durante
todo el periodo, si bien presenta el maximo porcentaje en 1969, 27,11 por 100 frente a una cuota media de
25,8 por 100, la masa de las motocicletas matriculadas en el periodo observado, puede decirse que esta
totalmente concentrada en el grupo de 2 a 4,99 HP., pues su tasa media representa el 72,86. El ndmero de uni-
dades decrece constantemente ofreciendo la particularidad de presentar en 1971, junto con el valor minimo,
el maximo porcentaje, 73,75 por 100.

Los dos Ultimos grupos no son nada significativos debido al escaso nimero de unidades que los componen,
sobre todo el Gltimo. El de 5 a 7 HP. es el Gnico que ha aumentado constantemente: en valores absolutos,
de 27 unidades en 1957 pasa a 142 en 1971, mientras su tasa porcentual de 0,05 a 1,10 por 100 en igual tiempo.
El de mas de 7 HP. se compone sélo de 25 motocicletas perteneciendo 13 de ellas —todas motocarros—
a 1967. El actual desuso de los motocarros hace disminuir el nimero de unidades de este grupo, al que ahora
stlo pertenecen grandes motocicletas, més apropiadas para competiciones deportivas de alta velocidad
que para su circulacién por las vias nacionales.

1.5. Carburantes de los vehicules matriculados -

Agrupando los valores de los distintos tipos de vehiculos matriculados en el periodo 1967-1971, segin el car-
burante utilizado se obtiene la tabla siguiente:

1967

1968 1969 1970 1971
TIPO DE VEHICULO - | - ] .

Gasolina | Gas-oil K Gasolina Gas-oil | Gasolina Gas-oil Gasolina Gas-oil Gasolina Gas-oil

45517 44.820 36451 43.295 29.838 47521 27.652 47.819 27.546 44,538

Camiones. .......... (5030) (49,61) (45,71) (54.29) (38.57) (6143) (36,64) (63,36) (38,21) (61,79)

: 58 2.748 43 2508 51 2331 39 2485 38 2738
Autobuses.........l oay)| (9793) | (1,69) (9831) (214) (97.66) (1,55)| (96.45) (1,37) | (98.63)
Turismos 288.250 | 1.768 | 307.470 2410 374.282  3.485 395.226 3.945 420803 2.866

---------- (99,39)  (0,61)  (99,22)! (0,78) (99,08) (0,92) (99,01) (0,99) (99,34) (0,66)

- / 56.619 — | 33.961 —| 21.065 — 14385 1 12.863 —
Motocicletas. .. ... (100,00) | (=) (100,000 (=) (100,00 (=) (99,99) (0,01) (100,00) (-
4 600 7 5% 5 736 6 929 —| 848
Tractores.......... (0,60) | (99,34) ' (1,32) (98,68) (0,67) (99,33) (0,64)  (99,36) (—) | (100,0)
Total 390.457 49.936 377.232 48.738 425.241 54.073 437.308 55.179 470.250 50.990

' (88,66) (11,34) (88,56) (11,44) (88,72) (11,28) (88,80) (11,20) (90,22) (9,78)

Se observa claramente que en determinados tipos de vehiculos predomina el uso de un combustible sobre
otro. Generalmente emplean gas-oil los camiones, autobuses y tractores, y gasolina los turismos y motoci-
cletas, si bien hay algunos vehiculos que no siguen esta tendencia, por lo que seguidamente se analiza
la proporcién de los mismos.
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El parcentaje de camiones matriculados en 1971 que utilizan gas-oil es del 61,79 por 100, algo inferior al de 1970
que era del 63,36 por 100, lo que ha de atribuirse a que siendo el nimero total de camiones matriculados
en 1971 inferior al de 1970 son superiores los valores correspondientes a los grupos de menor potencia (y
como mas adelante se recoge, de menor carga) que en su mayor parte utilizan gasolina como carburante,
mientras los camiones pesados, cuya totalidad poseen motores de combustién, han reducido el nimero de
vehiculos matriculados.

La utilizacién del gas-oil en los autobuses representa en 1971, el 98,63 por 100, algo més que en 1970, siendo
también su ndmero mayor, mientras que los de gasolina mantienen el niimero, pero el porcentaje como es
Idgico resulta menor —1,37 por 100—, conservandose asl dentro de la tendencia decreciente que viene man-
teniendo a lo largo de los Gltimos anos.

El 89,34 per 100 de los turismos matriculados en 1971 utilizan gasolina para su propulsién, siendo, pues, de
escaso valor los motores de gas-oil para este tipo de vehiculo, en todo caso merece considerarse la distri-
bucion en U de las tasas porcentuales de los vehiculos de gasolina con minimo en 1870, aun cuando siempre
superior al 99 por 100 del total. La visién de las motocicletas pone de manifiesto que en todos los afios la to-
talidad de las matriculadas son de gasolina; por el contrario, todos los tractores industriales matriculados
en 1971 son de gas-oil, mientras en los restantes afios el méximo de los de gasolina no supone mas que siete
unidades en 1968.

Referente al total de vehiculos matriculados en 1971 se observa que la mayoria, el 90,2. ~or 100 son de gaso-
lina representando, pues, los de gas-oil sélo el 9,78 por 100.

En cuanto a la evolucion de los porcentajes de vehiculos matriculados con arreglo a su carburante, vemos
que la proporcién de los de gasolina ha aumentado de un 88,66 por 100 en 1967, pasa a un 90,22 en 1971,
variaciones consecuentes al crecimiento proporcional de los turismos matriculados, cuyo porcentaje sobre
el total crece de menocs del 60 por 100 del total a méas del 80 por 100.

1.6. Carga maxima autorizada de los camiones matriculados

En la tabla siguiente se recogen los camiones que fueron objeto de matriculacién en el periodo 1967-1971,
agrupados en funcién de la capacidad de carga expresados en valores absolutos, ndices con respecto
a 1966 y composicion porcentual en cada uno de los afios.

1967 1968

1969 1870 1971
CARGA MAXINA AUTORIZADA ) . 1. "
Nimero  pgp. ) Nimero | pop. ~ Nimero  Indice | pgp.  Nimero | pon. | Indice | Nimero pop-  Indice
g : = ‘ - 1966 = . =
VE'IidG‘:I!US ounaje | 002 veh:'jnilus wantje 1412 vehgjnltllns Ig?I[litl L -nzhlnl:llus L rlﬂll vahfsﬁ!ius vealaje lHII](I
Hasta 999 kgs........... 49.990 | 55,34 117 41880 5252 98 36701 4744 86  35.357 4685 83 36809 @ 51,18 86

De 1.000 a 2.999 kgs ... 20.619 22,82 100 | 20.104 2621 08 22002 26,44 107 20.203 28,09 103 20921 2902 102
Do 3.000 2 4.999 kgs ... 4141 458 76 | 417 0 420 03 4020 534 76 3704 491 68 3008 417 5
De 5.000 2 6.999 ks ... 4.922 546 84 | 3423 429 56 3089 399 %53 2883 382 49 2201 307 38
De 7.000 2 9.999 kys ... 6.281 G585 83 ~ 3.62 = 454 57 3840 498 61 3851 510 61 2813 390 4

| De 10 tn. y més......... 5.384 596 142 0 7209 905 193 7592 950 200 8473 11,23 24 8242 886 165
11! FR—— 90.337 100,00 107 79.746 100,00 94 77.359 100,00 91 75471 10000 B9 72084 100,00 85
40.000 . — T
30.000
20,000
10.000
0 -
HASTA DE 1.000 DE 3.000 DE 5.000 DE 7.000 DE 10 TM.
299 KG. A2.999 KG. A 4,999 K6, ABI KB,  AQOIKG. Y MAS
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El volumen general de matriculacién de camiones en 1971 ha resultado inferior al del afio anterior, como ya
se ha indicado al tratar de la matriculacién en general. Distinguiendo en ellos segtn los intervalos de carga
maxima autorizada a los mismos, se comprueba gue Unicamente han aumentado los de carga més reducida.
Los demés grupos han disminuido, sobre todo al grupo de 10 toneladas y més que ha matriculado 2.229
unidades menos.

En el total de los afios considerados, el grupo de hasta 999 kilogramos presenta una reduccién en su cuota
de participacion de 1967 a 1970, afio en el que llega a su porcentaje minimo —46,85 por 100—, creciendo
en 1971 hasta suponer el 51,18 por 100 del total. Los indices siguen esta tendencia, si bien reflejan el creci-
miento en el afio 1967 en relacion con 1966. -

La contraccidén que de 1968 a 1970 se observa en este grupo y que llega a suponer més de la séptima parte
de la cifra del primero de tales afios obecede en buena parte, a como ya se ha indicado en diversas ocasio-
nes, a las reformas gue en el Impuesto sobre el Lujo introdujo el Decreto 565/1968, de 23 de marzo, y Orden
del Ministerio de Hacienda de 9 de abril de 1968. En cuanto a la elevacién de 1971, que supone para este afo
una cifra incluso ligeramente superior a la de 1969, cabe considerar la consecuencia del nivel econémico e
industrial espafol, si bien, como més adelante se precisard, el incremento no se;produce en forma homogé-
nea en los diferentes vehiculos que pertenecen a este grupo y en conjunto es inferior al experimentado por
las bajas de estos camiones.

El grupo de 1.000 a 2.999 kilogramos aumenta Unicamente su nimero en el afo 1969, si bien sus cuotas de
participacién aumentan durante todo el perlodo, del 22,82 por 100 en 1967 pasan al 29,02 por 100 en 1971,
salvando una ligera contraccién en 1970. En los indices anuales con base en 1966, Unicamente 1968 ofrece un
valor inferior al de 1966 —98 —, correspondiendo el valor maximo a 1969 con 107, complementandose en tedo
momento con el grupo anterior hasta superar para suponer tonjuntamente alrededor del 75 por 100 de los
camiones matriculados.

Se advierte una casi constante disminucién en el grupo de 3.000 a 4.999 kilogramos, pues Gnicamente en 1969
aumenta el nimero de los vehlculos matriculados respecto al afio anterior, aun cuando sin compensar la
reduccion en él habida; este mismo afio 1969 presenta la cuota porcentual méxima con 5,34, mientras la
minima corresponde a 1971, con 4,17 por 100. La evoluciéon de los Indices indica un fuerte decrecimiento
en 1967 respecto a 1966, aun cuando, en unién del 1969 con el que corresponde en el valor de 76, resulta ser
el maximo, y el minimo corresponde a 1971 con 55.

Los camiones matriculados con carga comprendida entre los 5.000 y 6.999 kilogramos y 7.000 a 9.999 kilogra-
mos disminuyen a lo largo del perlodo, para los dos grupos las cuotas méximas se chservan en 1967 —5,45
por 100 y £,85 por 100—, respectivamente, y las minimas en 1971 —3,07 por 100 y 3,90 por 100—, lo que indica
la decreciente importancia de estos grupos sobre el total de camiones matriculados. Los indices reflejan en
todo momento la tendencia observada, debiendo encontrar el origen de las contracciones en los grupos
de 3.000 a 9.999 kilogramos de carga, de una parte, en lo proporcionalmente elevado de sus parques anteriores
al periodo de observacion y, de otra, en la menor rentabilidad de los transportes con ellos realizados.

En el grupo de 10 toneladas y més de carga, se puede observar un crecimiento muy répido hasta 1970, afio en
que con 8.473 unidades, que representan el 11,23 por 100 sobre el fotal, alcanzan el méximo; en 1971 dismi-
nuye, hasta valores, tanto absolutos como porcentuales, escasamente superiores a los de 1967. Su origen
ha de encontrarse, sin duda, en las normas, sobre regulacién del transporte, dictadas en el transcurso del afio.

1.6.1. Camiones con carga maxima inferior a 1.000 kilogramos

La importancia que en el conjunto de camiones matriculados suponen aquellos cuya carga no alcanza los
1.000 kilogramos (51,18 por 100), hace oportuna la consideracion independiente de los mismos, los cuales,
como en diversas ocasiones se ha puesto de manifiesto, pueden, en razén a su destino, ser clasificados en
tres subgrupos.

— Vehiculos de transporte de mercancias cuya caracteristicas son similares a las de los vehiculos de tu-
rismos, de los que en ciertos aspectos pueden ser considerados variantes, denominadas «furgonetas».

— Vehiculos de transporte de mercancias con caracteristicas extrenas de camién, conocidas como «ca-
mionetasy.

— Vehiculos especiales.

La escasa entidad de los vehiculos pertenecientes a los dos Gltimos grupos, aconseja centrar la atencién
en el primero, que en 1971 representa el 80,60 por 100 del total de estos vehiculos, porcentaje algo inferior
al observado en 1970 —80,81 por 100— lo que indica sigue manteniéndose la tendencia decreciente iniciada
en 1968.

El siguiente cuadro, tanto en valores absolutos como en porcentajes que sobre el total representa en cada
uno de los afos, expresa la evolucion de estos vehiculos en el periodo 1969-1971, distribuidos segin especia-
les agrupaciones de la carga maxima que tienen autorizada.

=

1967 1968 1969 1970 1971

|
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| Hasta 499 Kg.............. | 42.023 | 94,95  33.542 | 93,17  27.866 | 92,58 25.986 90,95 26.263 | 88,33
De 500 a 749 Kg...........| 1.029 232 | 1315 3,65 866 2,88 847 2,96 1.037 3,49

| De 750 2.999 Kg...........| 1.208 | 273 | 1144 | 318 | 1.366 454 1,739 6,09 2434 8,18
Total............... 44.260 100,00 36.001 100,00 30.098 100,00 28.572 100,00 29.734 100,00
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Las cifras procedentes indican que el total de las furgonetas matriculadas ha disminuido a lo largo del
periodo. De 1967 a 1970 se reducen en un 35,45 por 100 —de 44.260 pasa a 28.572—, registrando un ligero
aumento de 1.162 vehiculos en 1971.

lgualmente ponen de manifiesto que en 1971 el 88,33 por 100 estaban comprendidas en el primer grupo,
hasta 499 kilogramos, de carga méxima autorizada, proporcidn inferior a la de 1970, si bien la cifra de los
valores absolutos resulta superior, 26.263, frente a 256.986 en 1970. El siguiente grupo, de 500 a 749 kilogramos
en 1971 lo compoen 1.037 vehiculos, 190 méds que en el afo anterior, siendo también superior la proporcién
—3,49 por 100— aunque es el grupo més reducido, pues los vehiculos con carga comprendida entre los 750
y 999 kllf%ramos representan el 8,18 por 100, con 2.434 unidades, mientras en 1970 fueron 1.739 los vehiculos
matriculados.

Considerando la evolucidén en los cinco afos, se observa que el nimero de vehiculos matriculados de hasta
499 kilogramos de carga ha disminuido afio tras afo, de 42.023 en 1967 pasa a 26.263 en 1971, lo que representa
una contraccién de més del 37 por 100.

El nimero de vehlculos matriculados en cada afio en el grupo con carga comprendida entre 500 v 749 kilo-
gramos aumentd su participacion en 1968 respecto a 1967, pasando de una cuota porcentual de 2,32 por 100
a la de 3,65 por 100, para disminuir en 1969 y volver a aumentar en los Gltimos afnos, pasando a representar
en 1971 el 3,49 por 100.

En el grupo de 750 a 999 kilogramos el nimero de vehlculos aumenta durante todo el periodo, duplicando
en 1971 la cifra de 1967, lo que en cifras porcentuales supone friplicar en 1971 la cuota de 1967.

Al incidir en el analisis se cbserva que el nimero de marcas de «furgonetas» que forman los distintos grupos
de cargas en el periodo 1967-1971 es el recogido en el siguiente cuadro:

CONCEPTO - 1967 1968 1969 1970 1971

Total marcas................ 58 47 34 4 34
En vehiculos de hasta 499 kilo-

gramos de carga............ 48 39 29 34 30

En vehiculos de 500 a 749 kilo-

gramos de carga............ 29 29 23 23 17
En vehiculos de 750 a 999 kilo-

gramos de carga..........

27 26 21 24 19

Asl, pues, el nimero total de marcas ha disminuido a través de los afios, de 58 en 1967 a 34 en 1971, siendo
el grupo de vehiculos de hasta 499 kilogramos de carga el que presenta siempre mayor variedad de marcas,
si bien es el que tiene mayor concentracion, pues el 95 por 100 de los vehiculos matriculades en este grupo
son procedentes de sélo tres marcas: Citroén, Renault y Seat; mientras que en los tres primeros afos, 1967,
1968 y 1969 la marca Simca tenia representacion de un 7,48 por 100, en 1971 pasa a un 0,86 por 100, porcen-
taje en este afo inferior a otras marcas: Morris, por ejemplo, representa el 1,74 por 100.

En el grupo de vehlculos con carga méaxima de 500 a 749 kilogramos la concentracién es menor, pues dos
marcas, Land Rover y Willys, representan sdlo el 64,32 por 100, siguiéndole en importancia DKW que no
Ilega a suponer el 11 por 100,

Los vehiculos matriculados con carga méxima de 750 a 999 kilogramos también presentan gran concentracion,
pues tres marcas, Sava, Land Rover y Volkswagen, representan el 94,16 por 100, lo que supone el que las
dieciséis marcas restantes equivalgan sélo al 5,84 por 100. :

En el cuadro siguiente se expresa la participacién porcentual en los distintos afios de las tres marcas citadas
correspondientes al grupo de menos de 500 kilogramos.

M A R C A 1967 1968 1969 1970 1971
CHEOBT, o 50 B9 b st o 0 | 00,6 44,87 45,88 48,96 53,06
REMEUE: savsmoivenmisis se o 5s oa | -S4 35,28 34,98 36,19 25,35
Seat. ... oo 5,41 9,94 12,57 10,57 6,60
Total conjunto de las tres. .. 89,47 89,09 93,43 95,72 95,01

La participacién de estas tres marcas ha aumentado a lo largo del periodo, de 89,47 en 1867 pasa a 95,72
en 1970, disminuyendo un 0,71 por 100 en 1971. La primera marca es la que presenta mayor concentracion,
disminuye su participacién en 1968 con relacion a 1967, pero aumenta luego, representando en 1971 mas
del 50 por 100, mientras la segunda oscila durante todo el periodo alrededor del 35 por 100.

La tercera marca, con gran diferencia porcentual sobre las otras dos, alcanza el méaximo porcentaje en 1969,
disminuyendo luego en los dos Ultimos afios, resultando la cifra de 1971 escasamente superior a la de 1967.



1.7. Evolucién por provincias

En la tabla siguiente se recoge la evolucién de las maftriculaciones en las diferentes provincias en los
anos 1967-1971, asi como los indices de 1971, tomando como base 1970 = 100, y de 1970, tomando como
base 1969.

ANOS INDICES

P ROVINT CI AS Base Base

1967 1968 1969 1970 1971 1969 — 100 1970 = 100

BUBNES ¢ 55 55,05 500 venns e ve s mn oo bin 2.700 2.844 3.288 3772 13.663 115 97
Albacete.. oo i vi i i sn e e 3420 3.054 3.408 3.094 3.145 91 102
Alicante. ....................... 13.600 12.468 14,354 13.707 15.489 95 113
Almeria........ocoevivvivive ... 3.603 3.019 3.087 3.130 3.655 101 17
| Y Y LY 1.608 1.336 1:535 1.589 1.500 104 94
Badajoz. . «s w o w5 s w0 59 o v o o 4.682 5.120 5.437 4,978 5.07 92 102
Baleares. ... .................... 12197 11.992 14.431 15.935 16.936 110 106
BarCelona:, v v vo o i in vs e ne sna] 72002 68.383 82.345 91.501 96.603 111 106
BUFGOS. ¢ in iow o o o o s va ow i o] 3814 3.641 3.858 4.029 4.069 104 101
(8= (7= =< T 2.829 3.025 3.731 3.436 3.355 92 a8
EAAIZ i v vr wr e won oon s 0w 2 w0 soncrns 8.439 8.695 9,058 8.460 8.906 a3 105
Castellon, von vun o e o o v vs 06 D 5.237 4.293 4.356 4.581 5.087 105 111
Ciudad Real.................... 3.391 3.081 3.203 3.109 3.301 97 106
Céordoba.,.................oew. 1979 7.936 7.840 6.601 7.244 84 110
COruna;: Lax vs e o ws 59 55 0w o ven] 9001 | 8873 9.516 10.052 10.837 106 108
CUBNGE o wn o s v on o o o o o0 03 1.745 ' 1.703 1.717 1.572 1.504 102 96
GerONa. . oot et e e e e 8.013 7.216 8.112 8.703 10.040 107 115
Granadas v 505 v s 0% er ve e i aasi] 6202 5.158 5.305 4,945 5172 93 105
Guadalajara. .. .....ovovv v 1,454 1.284 1.370 1.326 1.214 97 92
Guipldzcoa. ..o vvviviiiia..  1.578 8.215 9.740 10.826 11.416 111 105
Huelva.,, oo e s 3.406 3.063 3.335 3.369 3.464 101 103
HUBSER i w5 a5 s s v w3 0 0 o8 i 2.828 2.810 2.994 2.826 2.987 94 106
Jaén.. ... .o i, 4572 4.002 4,528 4,985 3.853 a5 90
Ledn.....ovvvv i iii ... b.0B4 5.077 5.442 5.480 5.425 101 99
L8R s o0 waw v v 5ig 66 05 55 o0 o soes] 4700 5.103 5.628 5.601 5.920 98 106
LORIORE i was o 5 0w s o s 2.666 2.494 2.729 2.851 3.041 104 107
LUGO. e 2.884 2.585 2.870 2.992 3.051 104 102
Madiids vs o 29w o 0 50 v snansase] TB:175 78.411 86.970 87.134 90.658 100 104
MIBAGE o an s v iow o v i ssrmmma 9.076 8.868 10.757 10.324 11.637 95 113
Murcia.,....oovviin i e. .. 10,028 8,083 8.308 7.897 8.064 95 102
Navarra......................... 6.608 6.439 7.287 7777 8.044 107 103
OFBINSE, w5 55 ¢ ov mswssmraieraes o 5232 2.890 2.928 3.122 3.396 107 109
Oviedo.,vvvveniiii e nie.. 13413 13.169 14.501 15.635 16.202 108 104
Palencia..........oov v, 2.060 2,253 2.518 2.426 2,232 96 92
Palmas, Las.................... 6.562 6.569 7.132 7.507 10.317 105 137
Pontevedra..................... 1.804 7.064 7.436 7.788 9.226 105 118
Salamanca.........cooviii .. 3722 3.921 4,413 4,168 3.890 94 a3
Santa Cruz de Tenerife......... 6507 6.031 7.401 7.967 10.104 108 127
Santandet van v @ smaeverd 5916 5.184 5.687 6.467 7.151 84 111
S2ToTa o)) - | e 1.423 1.496 1.544 1.551 103 100
Sevilla. . .......... i ... 15.862 16.117 17.273 15.986 16.334 93 102
SOLIE: 5 e v & W W i e 1.107 1.116 1.172 1.218 1.209 104 99
TEFAPONE o svm vaw iv owsvesmaawss  DaTD2 5.854 5.663 6.312 6.532 11 103
Teruel.......ovovv i 11159 998 1.092 1.237 1.279 113 103
Toledo.....7 . viiiiieeen.. 3415 3.568 4.011 3.796 3.923 95 103
NalBHEIE: v v v vv o sovamanaanss] ‘D272 22.001 24,868 24.901 25.991 100 104
Valladolid ..« vv oo vven v snvommwiay D212 5.103 5.789 5.402 5.510 a3 102
Vizeaya. .ooove v inieen e, 12,767 12.152 15.760 17.606 18.914 12 107
ZAMOTA. oot ve vt viveen .. 2017 2,052 2,217 2.318 2.170 106 94
ZOMERAS TR e was v o s v 063 8.614 9,712 9,703 9.434 100 97
Ceuta. ..oovv i e 860 960 895 844 871 94 103
Melilla, . oo 659 660 741 658 653 89 99

TOTALES. ......ovvvvn .. 440,393 425970  479.314  492.487 | 521.240 103 106

20- |
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De la visién conjunta de los indices pueden deducirse los cuatro grupos siguientes:

— Provincias en las que se mantiene en ambos afios crecimiento en la matriculacién de vehiculos.
— Provincias en las que aumenta el nimero de vehiculos matriculados en 1970 y disminuye en 1971,
— Provincias en las que disminuye el volumen de matriculacién en 1970 y aumenta en 1971.

— Provincias en las que disminuye en ambos afios la matriculacién de vehiculos.
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En el primer grupo se incluyen 23 provincias: Almeria, Baleares, Barcelona, Burgos, Castellén, Corufia,
Gerona, GuiplUzcoa, Huelva, Logrofio, Lugo, Madrid, Navarra, Orense, Oviedo, Las Palmas, Pontevedra,
Tenerife, Segovia, Tarragona, Teruel, Valencia y Vizcaya; los vehiculos matriculados en estas provincias
en 1971 representan el 71 por 100 del total nacional.

Dieciséis provincias se encuentran en el grupo segundo: Albacete, Alicante, Badajoz, Céadiz, Ciudad Real,
Cérdoba, Granada, Huesca, Lérida, Malaga, Murcia, Santander, Sevilla, Toledo, Valladolid y Ceuta. En
estas provincias cuyo volumen de matriculacién en 1971 representa el 21 por 100 del total de Espafia, doce
forman una zona continua en la mitad sur de la Peninsula, limitada por un drea que enmarcan Alicante y
Badajoz, y sin otras excepciones que las ofrecidas por Jaén y Huelva, zona que se ve ampliada a Toledo.
En la mitad Norte, Lérida y Huesca son limltrofes, figurando aisladas Santander y Valladolid.

Siete provincias componen el tercer grupo: Alava, Avila, Cuenca, Ledén, Soria, Zamora y Zaragoza, cuyo
volumen completo de matriculacién no llegan a representar el 5 por 100 del total, siendo, en consecuencia,

seis las previncias que figuran en el ltimo grupo: Céceres, Guadalajara, Jagn, Palencia, Salamanca y Melilla.

Se observa, pues, que el crecimiento de las matriculaciones en 1971 se produce en Galicia y en todas las
provincias costeras, asf como en las fronterizas con Francia. En el cartograma se pueden observar cémo
las provincias que sisminuyen en este afio forman dos ndcleos simétricos en torno al meridiano de Madrid,
centrados en la mitad Norte, uno comprende de Ledn a Céceres, incluyendo Palencia y Avila, y el otro Za-
ragoza, Guadalajara, Soria y Cuenca, estando también comprendidas en este grupo una provincia al Norte
y otra al Sur —Alava y Jaén, respectivamente—, si bien esta dltima mantiene generalmente esta tendencia,
sin embargo, Alava presenté un indice méaximo de matriculaciones en el afio 1970, lo que nos hace pensar
que la causa de la contraccién de este afio se encuentra en la fuerte expansién de los afios anteriores, ya
que pese a la reduccién de 1971, Alava es una de las seis provincias que de 1967 a 1971 elevan la cifra de
vehlculos matriculados en mas de un tercio del valor inicial.
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De la observacién de las cifras de matriculacion en el periodo 1967-1971 podemos representar el siguiente
cartograma en el que consideramos como intervalos dos periodos anuales consecutivos,

DISHINUYEN EN 19671971

= = CRECIMIENT — DISHINUYER EX
= Tesa e ———L CaNTINU ——— TRES INTERVALDS
— e —— < DISHINUYEN EX DISMINUYEN EX
— = ———— DOS INTERVALDS UN INTERVALD

Unicamente Burgos, Guiplzcoa y Las Palmas mantienen la tendencia creciente durante todo el periodo,
pues la mayorfa de las provincias presentan una contraccién en alguno de los perfodos consecutivos, prin-
cipalmente en el 1967-1968. Considerando las provincias que han decrecido en mas de un periodo anual
se observa un nlcleo de cuatro provincias al Oeste de la meseta Norte: Palencia, Valladolid, Avila y Sala-
manca, y otro mucho méas numeroso, formado por las provincias manchegas, parte de Andalucla y Murcia,
figurando en la zona Nororiental Unicamente Huesca; completan este grupo con dos contracciones las
ciudades de Ceuta y Melilla. Solamente tres provincias: Guadalajara, Cuenca y Jaén no experimentan més
crecimiento que el del afio 1969.

En el conjunto del periodo 1967-1971 sdlo han disminuido el ndmero de vehiculos matriculados en nueve
provincias, las cuales, salvo Castellon y Melilla, forman una zona continua compuesta por Guadalajara,
Cuenca, Albacete, Murcia, Ciudad Real, Cérdoba, Jaén y Malaga.

Proporcionalmente al volumen alcanzado en 1967, el crecimiento méaximo en la matriculacion se observa
en las provmcwas canarias, ocupando el primer lugar Las Palmas, seguidas por las provincias vascongadas, .
Baleares y Barcelona, en todas las cuales el nimero de vehiculos matriculados en 1971 supera en mas
del 30 por 100 al de 1967.

Al recoger los Oltimos nameros de matricula en el afo 1971, se impone la necesidad de citar el De-
creto 2.046/1971 de 13 de agosto, por el que se modifican diversos articulos del Cédigo de la Circulacién,
entre ellos el articulo 231 relativo a placas de matricula.

Por esta razdn exponemos en el siguiente cartograma los Gltimos ndmeros de matricula concedidos antes
de la entrada en vigor del citado Decreto, asl como los concedidos por el nuevo sistema hasta 31 de diciem-
bre de 1971 en las diferentes provincias.
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1.8. Valoracion de los vehiculos matriculados

A partir de 1966 la Divisién de Estadistica de la Secretaria del Consejo_Superior de Transportes Terrestres
viene realizando la valoracion de los vehiculos matriculados en cada afio, distinguiendo la valoracién en fa-
frica y los diferentes impuestos que sobre ellos pesan, para obtener como resumen el valor a precio de
mercado.

Aun cuando no es lugar ni momento para la reproduccidn de tales estudios, sl se considera oportuno para
cerrar el capitulo destinado a la matriculacién de vehiculos recoger el resultado de los correspondientes
a los tres Gltimos afos valorados —1968 a 1970—, con objeto de que las cifras reflejadas pongan de ma-
nifiesto la importancia que en términos monetarios supone el mercado del automdévil, al menos en cuanto
a los vehiculos nuevos.

La expresién en millones de pesetas de cada afio de las valoraciones da lugar al cuadro siguiente, en el
que el concepto IMPUESTOS recoge los de Tréafico de Empresas y Arbitrio Provincial en los vehlculos de
fabricacion nacional y los Impuestos Transitorios y de Compensacion de Gravamenes Interiores en los de
importacién, asi como cualquiera que sea su procedencia, los de lujo, si proceden, y los gastos de matricu-
lacién, reconocimiento y placas:

1970 1969 1968
1 - e e ——— e pr——— -
| DEVEHICULOS | valoren | Valor a | vajoren Valora | yajoren | | Valora
| fabrica |Impuestos | precio de fabrica  |mpuestos precio de fabrica  |mpuestos | preciode |
f mercado mercado ] mercado
: Camiones............. 22.224.100 | 1.300.638 | 23.524.738 | 19.583.752 1.319.164  20.902.916 | 18.3308.643 1.277.600 | 19.616.243
| Autohuses. .. ..vvines 27430010 | 153246 | 2.896.316 | 2.301.424 143.004 2444458 | 2.616.880 120213 | 2.737.102
TUPISI0G: vovaaanniss 42.928.392 | 12.536.197 | 56.464.509 | 39.104.404  11.942.460  51.046.860 | 30.837.706  9.516.072 !&0.353.773
| Motocicletas. ......... 4296 | 70072 | 482.088 |  560.057 86.972 656.029 868.196 132.244  1.000.440
| Tractores industriales. ~ 726.112 | 73.420 | 799.539 439.643 69.893 509.536 | 260.M12 41687 | 311.399
Remolques............ L 138275 | 8745 | 147.020 | 103.140 5.232 108.372 75.110 o664 | 80T
| Semirremolques.......  798.800 | 364T 835,277 441.250 32002 473.332 284.335 18.683 | 302.988
i T_l_]TflL .......... 69.980.735 | 14.178.802 | 84.159.637 | BA52.670 | 13.598.837 | 76.141.507 | 63290591 | 10L112.133 | 64.402.724

En él destaca el constante incremento que se experimenta en el valor de los vehiculos matriculados, tanto
a precio de fabrica como a los de mercado, a excepcién de en las motocicletas, cuya contraccidn es constante.
Es destacable, igualmente, la retraccién observada en el concepto de impuestos en los camiones en el
afio 1970 con relacién al precedente, pese a que los valores en fabrica, asi como los de mercado, se han
incrementado en méas de 2.500 millones de pesetas.
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De efectuar la distincién con arreglo a la procedencia de los vehlculos, se observaria crecimiento méas acu-
sado en cuanto a los valores de los vehiculos de fabricaciéon nacional; y de otra parte, teniendo en cuenta
las unidades matriculadas en cada tipo de vehlculo se deduce igualmente que el valor unitario ha crecido
al avanzar en el tiempo.

2. TRANSFERENCIAS DE PROPIEDAD DE VEHICULOS MATRICULADOS

La actividad del mercado de automéviles usados puede considerarse la proporciona el volumen de trans-
ferencias de propiedad de vehiculos. Este segundo mercado, si bien posee entidad propia, es indudable
se encuentra muy relacionado con el de vehiculos nuevos.

A continuacién se recogen para cada tipo de vehiculo el ndmero de transferencias de propiedad de aute-
moviles usados, producidas en el perfodo 1967-1971, expresando los porcentajes de los mismos sobre el total.

1967 1068 1969 ‘ 1970 1971
' [

Porcen-  Ngmerp Porcen-

TIPO DE VEHICULO

‘ ‘
 Namero Porcen-  Numero !Pc;;_cj:“' Namero PO;‘?F"' Namero

taje [ taje : ‘ taje l taje

| | | ) ! )

Camiones.......... 52168 1563 @ 58655 1586 69.126 16,85 73.348 ‘ 16,26 76,193 15,78
Autobuses......... 1300 0,39 1.496 041 1.517 037 ' 1.803 040 1.845 0,38
TUTIBMOS: i sovmim § 177.887 53,30 216,752 58,62 266.811 62,64 299.507 66,38 337.501 69,90
Motocicletas. .. .. .. 102,231 | 30,63 92664 2503 82309 2007 | 76169 16,88 66.855 13,85
Tractores industr. . 178 | 0,056 ‘ 277 008 301 0,07 | 350 0,08 434i 0,09
Total....... 333.754 100,00 369.744 100,00 410164 100,00 451.177 100,00 482.828 100,00

El ndmero de transferencias de vehiculos usados efectuadas en 1971 ha sido superior en un 7,02 por 100 al
de 1970, presentando todos los tipos de vehiculos cifras superiores en 1971 con respecto a 1970, excepto
las motocicletas que han registrado una reduccién del 12,23 por 100. A los tractores industriales les corres-
ponde la mayor expansidn en 1971, con un crecimiento del 24 por 100, seguidos por los vehiculos de turismo
que aumentan un 12,69 por 100, mientras que los autobuses y camiones sdlo han crecido un 2,33 y un 3,88 por
ciento, respectivamente.

CAMIDHES AUTOBUSES TURISHOS, MOTOCICLETAS TRAGTORES TOTAL
% IHDUSTRIALES

A fin de poder apreciar mejor las variaciones de las transferencias de propiedad de los distintos tipos de
vehiculos a lo largo de los cinco afos, a continuacién se expresan los valores de los mismos en Indices,
tomando como base igual a 100 para cada tipo los de 1966.



INDICES 196 = 100

TIPO DE VEHICULO b m———

1967 1968 1969 1970 1971

Camiones. v vvvvr e e e inon s 120 135 159 168 175
Autobuses. ... .o 107 124 125 149 152
TUFISMOS . v v et e it e e s 129 157 186 217 244
Motocicletas. ...............0. 107 97 86 80 70
Tractores industriales......... 86 134 145 169 210
Total.....ovvvenen.. 120 133 141 162 173

Las transferencias de camiones aumentan constantemente, pasando de un indice de 120 en 1967 al de 175
en 1971; sin embargo, el porcentaje de este tipo de vehiculo sobre el total de cada‘ano aumenta hasta 1969,
en el que supone el 16,85 por 100, disminuyendo en los dos Ultimos afos para representar el 15,78 por 100
en 1971,

El namero de transferencias de autobuses crece a lo largo del periodo en forma constante hasta representar
en 1971 un aumento de un 52 por 100 sobre el valor de 1966. Dado que su nlmero es poco elevado en relacion
con el total de vehiculos, sus cuotas porcentuales, que alternativamente crecen y decrecen, apenas llegan
a superar en algln afo el 0,40 por 100 sobre el total de vehiculos.

Corresponde a turismos el mayor nimero de transferencias en todos los afios, aumentando constantemente
su nimero y la cuota porcentual, que en 1971, con 337.501 unidades, supone el 69,90 por 100. En cuanto a
los indices se observa que desde 1936 en cada afo se ha registrado un crecimiento respecto al ano anterior
de alrededor del 30 por 100 del valor de 1966, alcanzando el Indice de 1971 la cifra de 244, El crecimiento de
los valores absolutos se acusa igualmente en las cuotas porcentuales de este tipo de vehiculos, elevandose
desde el 53,30 por 100 de 1967 al 69,90 por 100 de 1971.

Al igual que en el mercado de vehiculos nuevos, en el de vehiculos usados las transferencias de propiedad
de motocicletas acusan una disminucién a partir de 1967 que, en relacién con el afio base, suponen un de-
crecimiento del 30 por 100. La proporcién de los mismos dentro de cada afio desciende desde el 30,63 por 100
en 1967 al 13,85 por 100 en 1971.

En cuanto a los tractores industriales, llegan a duplicar la cifra de 1966, si bien lo reducido de las cifras no
permite conceder demasiada importancia a este hecho.

En conjunto, las transferencias de propiedad de vehiculos matriculados han aumentado a lo largo del perfodo,
correspondiendo para el total en 1971 un Indice de 173, cifra que refleja la importancia creciente de las trans-
sacciones con vehlculos usados.

2.1. Relacion entre transferencias de propiedad y matriculaciéon de vehiculos

Aun cuando en los valores absolutos puede existir alguna diferencia, a efectos practicos puede conside-
rarse que las transferencias de propiedad de vehiculos matriculados equivalen al nlimero de transacciones
efectuadas en el mercado de vehiculos usados, 1as matriculaciones al del mercado de vehiculos nuevos
y la suma de ambos al del comercio interior del automévil. Para relacionar tales mercados, a continuacién
se recogen por tipos los datos correspondientes a 1971, estableciendo la proporcién de vehiculos usados
transferidos por cada 100 nuevos matriculados.

Transfe-
Vehiculos Vehiculos ridos |

TIPO DE VEHICULO transfe- matricu- por 100

ridos lados matricu-
lados
Camiones................... 16,193 72.084 106
Autobuses.................. 1.845 2,776 66
Turismos.........oovvve. .. 337601 432,669 18
Motocicletas................ 66.8565 12.863 520
Tractores industriales....... 434 848 51
Total................. 482828 521.240 93

El nimero de transferencias realizadas en 1971 supuso el 93 por 100 sobre las matriculaciones efectuadas
en el perlodo, cifra que refleja la importancia en ndmero de operaciones de mercado usado en relacién
con el nuevo, lo que equivale, por tanto, a que las transacciones de vehlculos usados supongan el 48 por 100
de las realizadas en el conjunto del mercado de automdviles, ’

Analizando por tipos de vehlculos, Gnicamante para motocicletas y camiones las operaciones realizadas
sobre vehiculos usados son superiores a las realizadas sobre vehiculos nuevos, el indice correspondiente
a motocicletas —520— equivale, practicamente, a que por cada seis operaciones realizadas en este mer-
cado, méas de cinco tuvieron lugar en el de vehiculos usados, y solamente una correspondiera a la adqui-
sicién de uno nuevo. Para los camiones, el nimero de operaciones sobre vehiculos usados equivalié al
53 por 100 del total del mercado. Las participaciones correspondientes a los vehiculos usados sobre el total
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de transacciones 1ueron del 45 por 100 para los turismos, del 38 por 100 para los autobuses y del 34 por 100
para los tractores industriales, proporciones que indican la superioridad de las operaciones sobre vehiculos
nuevos para estos tipos.

100 CAMIGHES 100 AUTOBUSES - B 100 TURIS!AOS
5 = i e E— 75 - S —— =
50 — - 50 50
25 25 w’mm : 25 ;
0 0 0
LAERCHDD 4ERCADO 1ERCADD HERCADO HIERCADO LiERCAD0
HUEYO UsADO AUEVD USADO Hue USADO
100 MOTOCICLETAS 100 TRACTORES INDUSTRIALES 400 TOTAL
7 7 - 75
50 50 — 50
25 25 . Hﬂmﬂﬂm 25
0 . 0 _ 0
MERCADO MERCADO HERCADD MERCADO MERCADO MERCADO
KUEXD USAOO HUEVD USA00 RUEYO USADO

La proporcién de vehiculos usados transferidos por cada 100 matriculados en los afios 1966 a 1971, distri-
buidos por tipos, con excepcién de los tractores industriales, se recoge en la siguiente tabla:

TIPQ DE VEHICULO 1967 1968 1969 1970 197
Camiones. .. ....covvvv i vnann, 58 14 89 97 106
Autobuses. . ..........couiun. 46 59 64 71 66
TUrISMOS . v v v e i e 61 70 68 75 78
Motocicletas. .. vvvvvivnieinn 181 279 391 529 520

Total .................... 76 87 86 92 93

tales cifras indican claramente que las relaciones de transferencias de propiedad de vehlculos matriculados
por cada 100 vehiculos nuevos han ido aumentando a lo largo del perlodo, lo que nos confirma‘la creciente
importancia del segundo mercado, o de automdviles usados, en relacién con el primer mercado, o de auto-
maviles nuevos.

Por tipos, los mayores crecimientos corresponden a motocicletas y camiones, lo que en buena parte ha de
considerarse consecuencia de la reduccién experimentada en la matriculacion de vehiculos de estos ti-
pos. Las primeras, en relacidén con 1967 han aumentado en el 287 por 100, a pesar de presentar en 1971 una
cifra algo inferior a la de 1970. Las relaciones de camiones han crecido constantemente hasta 1971, que con
la cifra de 106 supone un incremento del 83 por 100 sobre la cifra de 1967.

Los turismas, a pesar de la ligera contraccidn experimentada en 1969 han aumentado a lo largo del periodo
un 28 por 100 sobre el valor de 1967, acusédndose en 1968 y 1970 fuertes crecimientos, consecuencia, induda-
blemente del menor ritmo de crecimiento que en tales afos ofrecié la matriculacion de estos automoviles. .

En cuanto a los autobuses, presentan en 1971 un Indice inferior al de 1970, seguramente a causa del aumento
de las matriculaciones experimentado en 1971, si bien se debe tener en cuenta que el reducido ntimero
de vehiculos en relacidn con los de otros tipos, hace que las relaciones no sean muy significativas. De todos
modos se debe sefialar que el crecimiento de [a relacién respecto a 1967, representa un 43 por 100.

Cabe deducir de la evolucién apreciada en los distintos tipos de vehiculos que, en nimero de transacciones,
la importancia del mercado de vehiculos usados dentro del mercado del automévil tiende a crecer, aun
cuando disminuyendo su ritmo, hecho que a corto plazo es presumible que, si bien con fluctuaciones, se
produzca en los distintos tipos de vehiculos excepto en motocicletas en las que el porcentaje correspondien-
te a los vehlculos nuevos es posible muestre tendencia al alza habida cuenta de la tendencia estable o |i-
geramente decreciente que muestran las matriculaciones de tales automdviles y la mas acusadamente
descendente de las transferencias de propiedad.



2.2, Relacidn entre transferencias de vehiculos usados y parque automdvil

Otro aspecto de interés en el analisis de las transferencias es su relacién con el parque nacional auto-
movil, por lo que en el cuadro siguiente se recogen las relaciones porcentuales entre las transferencias de
propiedad de vehliculos agrupados por tipos y el parque nacional de cada uno de ellos en 31 de diciembre
de 1971 y 1970, respectivamente, asi como los indices tomando como base 1970 = 100.

Afos i
VEHICULOS - 19{101_61800
1971 1970
Camiones. o ievivicn v s 01| 10,02 10,31 a7
AutoBUSES -« v s v o 5,66 5,87 96
JIIE 7111 S ———— 1 12,60 96
Motocicletas................ 5,36 6,01 89

En las relaciones porcentuales se observa una disminucién en el valor de las mismas en todos los tipos de
vehiculos. Este decrecimiento se manifiesta también en los indices, siendo las motocicletas las que presen-
tan una mayor reduccién, un 11 por 100, mientras las de camiones es de un 3 por 100 y la de autobuses y
turismos de un 4 por 100, lo que indica que en 1971 se ha reducido ligeramente, aun cuando en mayor pro-
porcién que en el afio anterior, la importancia de las transacciones de vehiculos usados realizadas sobre
el total del censo de cada tipo de vehiculos. -

Recogiendo la evolucion de las relaciones porcentuales desde 1967, se obtiene el cuadro siguiente:

TIPO DE VEHICULO

1967 1968 1969 1970 1971
CamIDieS s gi s aawamsans @ o 9,95 9,89 10,57 10,31 10,02
AUTOBUSBS i vwn s invivsess s @ 516 5,51 5,24 5,87 5,65
TUSMOS: sos wemvwmeeisn & al 1986 13,27 12,85 12,60 12,12
MotoGieletas., « vy s viis o v o an 8,11 T.23 6,42 6,01 5,36

20,00

15,00 - s
TURISMOS

CAMIONES

e ———— e L L8 N R B 3 8 8 0 N B B R O F T
10,00 T T T T T T T 1 L ok
MOTQCICLETAS
=
-----

ey
oy
AUTOBUSES e T
1
5,00 N e e 5 0 0 0

0
1967 1968 1969 1970 1971

A la vista de las cifras anteriores se llega a las siguientes conclusiones para los distintos tipos de vehiculos.

CAMIONES.—Las tendencias de los porcentajes son decrecientes a partir de 1969 —puesto que la ligera
contraccion observada en 1968 es sobradamente compensada en el citado 1969—, apreciandose que mien-

tras en 1970 la contraccion resulta ser del orden del 2,46 por 100 en 1971 llega al 2,81 por 100, cuya semejanza  _

no permite considerar significativamente, por el momento, el aumento de la tasa regresiva.

AUTOBUSES.—En este tipo de vehlculos la tendencia creciente se ve interrumpida en 1969 y 1971, afios
en los que disminuyen los valores de sus relaciones.

TURISMOS.—Presentan los méximos valores en cada afo, si bien muestran claramente tendencia de creciente.

MOTOCICLETAS.—Los porcentajes de motocicletas decrecen asimismo paulatinamente desde 8,11 en 1967
'a 5,36 en 1971, siendo en este tipo de vehlculos donde las contracciones son proporcionalmente mayores
pese a las reducciones que su parque ofrece en los (ltimos afos.

La ordenacion de los valores absolutos de los porcentajes de los vehiculos transferidos de los distintos tipos
sobre el respectivo parque, se mantiene constante de 1967 a 1970, siendo de mayor a menor: turismos, ca-
miones, motocicletas, autobuses y varia en 1971, pues la tasa de los autobuses supera a la de motocicletas.

1-27
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3. REFORMAS DE VEHICULOS

3.1. Vehiculos sometidos a reforma

En la tabla siguiente se recogen, clasificadas con arreglo a los distintos tipos, las cifras de los vehiculos
sometidos a reforma y de las en ellos realizadas en el periodo 1967-1971:

1967 1968 1969 1970 1971

RO BESVEHICULG Himera Himero Himera Nimero | Nimera Himera Niimera Nimero Nimero Nimera
de vehiculos  reformas | de vehiculos | reformas  de vehiculos  reformas  de vehiculos  reformas  de vehiculos | reformas

reformados | efectuadas | reformades  efecluadas  reformados  efectuadas  reformados = efecluadas  reformados  efecluadas

Camiones ... cou v 37.289 40,332  31.873 | 35357 | 20.855 @ 25177 | 19.666 | 24.8156 16468 21.727
Autobuses.........] 1.153 1.198 956 ag7 996 1.066 835 860 912 931
Turismos.......... 14869 | 16.187 | 15.002 H 15.868 11,761 H 12.120 | 13.090 | 13.473 | 14.067 | 14.555
Motocicletas. ......| 2814 2.816 1.820 1.822 1.030 = 1.033 792 796 782 187
Total......... 56.125 60.533 49.651  54.044 34.642 39.386 34.383 39.944 32.229 38.000

Durante el afio 1971 se somstieron a reforma 32.229 vehiculos, lo que dio origen a 33.000 reformas efectuadas
en los mismos. Cifras algo inferiores a las de 1970. Por tipos se abserva que el mayor porcantaje de vehiculos
reformados corresponde a camiones que representan un 51,10-por 100 sobre el total, seguidos de los turis-
mos que suponen un 43,65 por 100, correspondiendo a autobuses y motocicletas los manores porcentajes,
2,83 y 2,42, respectivamente.

También por el nimero de reformas son los camiones los que representan el mayor porcentaje, pues las
21.727 reformas suponen el 57,18 por 100 del total, el minimo corresponde igualmznte a motocicletas, con
787 reformas, representando el 2,07 por 100 del total.

En el periodo 1967-1971 se mantiene un decrecimiento constante del total de vehiculos reformados, asf como

del nimero de reformas efectuadas. Para una mejor apreciacion del crecimiento o decrecimiento de los
distintos tipos de vehiculos reformados se obtienen los indices para cada afio, tomando como base 1956 = 100,

TIPO DE VEHICULO 1967 1968 1969 1970 1971
CamMiones: is i oo w58 05 55 o s 120 102 67 63 53
Altobuses: cou o ow viv i i ow ines 90 14 77 65 Vil
TUFISIIOS ) anm e o ve i e o 100 101 79 88 95
Moloeieletas . v v v 5 ov ov saseis il 46 26 20 20

Total.. a0 v oo i o o i an 110 97 68 67 63

En cuanto al total se observa que sélo 1967 aumenta en relacién a 1966; los demds afos siguen tendencia
decreciente pasando de 110 en 1967 a 63 en 1971. Los camiones presentan iguan tendencia en 1968, aunque
ya desciende de 120 a 102, todavia la cifra es superior a la de 1986, mientras que en 1989 se reduce en mas
del 30 por 100 y en 1971 resulta poco mayor de la mitad de 1966. Los turismcs reformados mantienen el in-
dice practicamente constante hasta 1968, se contraen en 1969 —con indice igual a 79—, aumentando en los
dos Gltimos afios. siendo 95 el indice de 1971. Los autobuses varian alternativamente el sentido de variacion,
pues disminuyen en 1967, 1968 y 1970, mientras las reformas de motocicletas disminuyen constantemente,
siendo 20 el indice correspondiente a los dos Ultimos afios.

150 CAPI\_/II’ON.ESV 7 150 VAUTOBUSES 150 TURISMOS_
100 10 100
50__ 50 50
0 0 0
1966 7 8 9 70 1 1966 7 b 9 o 1 1966 7 A 9 0 i
150 MOTOCEC,ITE,TAS, 156 TOTAL
100 100
50 50
0 1966 =100 0 .
1966 7 8 9 1 1966 7 8 9 70 1
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Para completar esta vision parcial del crecimiento y decrecimiento de los vehiculos reformados, obtenida de
la observacién de los valores absolutos e indices, a continuacién se pone de manifiesto la relacién que existe
entre los vehiculos reformados y el parque nacional automdévil de cada uno de los diversos tipos de vehliculos.

P ORCENTAJE
TIPO DE VEHICULO — - -

1967 1968 1969 1970 1971

Camiones.....covvvvvnvennn, 1,11 - 5,38 3,19 2.0 217

Autobuses....................| 4,58 3,62 3,44 2,72 2,79

TUrisMoS. v v vvvevven e, 1,11 0,92 0,59 0,55 0,51

Motocicletas. ................. 0,22 0,14 0,08 0,06 0,06

Total.................... 1,79 1,40 0,87 0,78 0,67
10,00 —— CANICNES AUTOBUSES TURISMOS MOTOSICLETAS TOTAL -5
8,0 -§— _—
6,00 ——— s
4,00 —— .
200 tm— ——siaks
wll I

1967 ¢ 9 0 1 1967 8 9 70 1 1967 8 9 70 1 1967 8 9 70 1 1967 8 9 V0 1

En el cuadro se aprecia que en 1971 la relacién de reformas/parque resulta inferior a la de 1970 para el total
de los vehiculos; por tipos (nicamente las de los autobuses es superior, manteniéndose igual la correspon-
diente a motocicletas.

Comparando los cinco afios considerados se observa un decrecimiento general en las relaciones para todos
los tipos de vehliculos, lo que indica que cada vez es menor la importancia de los vehiculos reformados res-
pecto al parque.

Profundizando en las relaciones vehiculos reformados/parque, a continuacién se expone, por tipos, los va-
lores porcentuales correspondientes a las relaciones de cada afio, tomando como base las del afio anterior.

TIPO DE VEHICULO 1971/1970 = 1970/1969  1969/1968 = 1968/1967

Camiones..................| 71834 86,83 59,29 75,66

AUtObUSES . .o rvrrr i 10257 | 79007 | 9773 | 7685

Turismos. .. .ovvvvvevnvn .. 92,73 93,22 64,13 82,88

Motocicletas . .. vvv.rrvo | 100,00 | 7500 @ 5714 | 6363
Total.................. 8590 8966 6214 71821

En general, se observa la escasa influencia que sobre el parque nacional de vehiculos ejercen los reforma-
dos. En 1968 y 1969 se confirma plenamente la cada vez menor presion que los vehiculos sometidos a refor-
ma ejercen sobre el parque, segin se desprende de las cifras, todas ellas decrecientes comparadas con
los arios anteriores correspondientes. Mientras en los dos Ultimos afios se viene observando una menor
contraccién, sobre todo en 1970 respecto a 1969. En los porcentajes de 1971-1970 se observa que frente a
la tendencia decreciente general las motocicletas se mantienen a la par, y que la relaciéon de reformas/parque
de autobuses ha aumentado, con lo que se atenda ligeramente la tendencia.

3.2. Clases de reformas efectuadas

Atendiendo a la clase de reformas efectuadas en los diferentes tipos de vehiculos, se obtiene la tabla si-
guiente:

CAMIONéS V AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TOTA L-
CLASES D P I PR ) e
Ndmero P"t‘;‘;g“' Numero Potra‘j'gn‘ Nimero Potg}':“' Numero P‘i;‘]}g"‘ Numero P"t"a‘;:n'
Motor. ............ 17564 7.84 277 | 2882 | 7.915 | 52,82 54 6,77 |10.000 | 25,56 |
Carga .. van e oo w| 6791 | 30,35 — — — — — — | B.791 | 17,36
Plazas............. - — 542 | 5640 | 1646 @ 10,98 37 4,63 | 2225 5,69
Carrocerla......... — — - — — — 316 | 4712 376 0,95
Tipo. o ovvvevvn o 1774 7,93 65 6,76 503 3,36 — — 2.342 5,91
Sin especificar.....| 12.068 | 53,88 77 801 4922 3284 331 | 41,48 [17.388 44,44
Total......... 22371 51,20 961 2,46 14.986 38,31 798 2,04 39.122 100,00
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El nidmero total de reformas efectuadas a vehiculos en 1971 fue de 39.122, lo que representa una diferencia
negativa sobre 1970 del 2,06 por 100. Por tipos, esta disminucidn sélo afecta a camiones que pasan de 24.815
reformas en 1970 a 22.377 en 1971, reduccioén que supone casi el 10 por 100, En cambio las reformas de auto-
buses han aumentado casi el 12 por 100, las de turismos el 11,23 por 100 y las de motocicletas un 0,25 por 100.

En el grupo «sin especificar» aparecen contenidas el 44,44 por 100 del total de reformas efectuadas, de las
cuales casi su 70 por 100 corresponden a camiones. Le siguen en importancia las reformas de «Motor» que
representan el 25,56 por 100 del total y cuyo predominio principal —el 79,15 por 100— se aprecia en turismos.

Los camiones son los vehiculos que han efectuado mayor nimero de reformas —22.377—, los cuales, orde-
nados cuantitativamente segln las clases de éstos, son: tras las ya citadas «sin especificar» seguidas de
las relativas a «carga» —suponen el 30, 35 por 100—, cambio y tipo de motor.

Después de los camiones figuran los turismos con 14.986 reformas realizadas en el transcurso del afio. En
este tipo de vehiculos, las reformas més corrientes son las que afectan a su drgano motor —7.915— que
representan més del 50 por 100 de las efectuadas. Aproximadamente el 33 por 100 correspondieron a los
«sin especificar», figurando en tercer lugar las de «plazas» y por Gltimo las que originaron «cambio de
tipo»,

En los autobuses, las reformas mas corrientes son las relativas al nimero de plazas, suponen el 56,40 por 100,
y las de motor —28,82 por 100— siguiendo en importancia las «sin especificar» y las de «cambio de tipo».

Las motocicletas son el anico tipo de vehiculo que presenta reformas de carroceria —376—, que represen-
tan el 47,12 por 100, mientras el 41,48 por 100 corresponde a las «sin especificar», siendo sélo 54 las relativas
a «motor» y 37 las correspondientes a «plazas». =%

Al considerar el periodo 1967-1971 se observa que el total de reformas sigue una tendencia decreciente
de 60.533 que se efectuaron en 1967 pasan a 39.122 en 1971, lo que supone una reduccion del 35,37 por 100,
reduccién que se manifiesta en todas las clases de reformas, excepto las de carga. Esta disminucién afecta
a las reformas de todos los tipes de vehlculos, sobre todo a los camiones, que de 40.332 reformas que tuvie-
ron en 1967 pasan a 22,377 en 1971, lo que supone una disminucién del 44,52 por 100, viéndose compensada
en el total por algunos ligeros aumentos de las reformas de otros vehiculos.

3.21. Reforma o cambios de motores

De todas las reformas efectuadas a los vehiculos, las relativas a cambios de motores merecen especial aten-
cién, porque inciden directamente en el parque de vehiculos clasificados por potencia y carburante.

En el cuadro siguiente se recogen los cambios o reformas de motores que han supuesto variacién en la clase
de carburante empleado en el periodo 1967-1971.

AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL

CAMIONES
A N O s == ) o R

Gasolina Gas-oila Gasolina Gas-oila Gasolina Gas-oila Gasolina Gas-oila Gasolina Gas-oila

agas-oil gasolina agas-oil gasolina agas-oil gasolina agas-oil gasolina a gas-oil gasolina
1867 i cosmvsmmmas] 1:308 15 51 1 5.521 216 — — 16.880 292
1868 covmmsimizigy| 15220 15 40 1 6.889 158 63 — 8219 174
1969 vivwinwesain | 958 8 27 — | 519 121 65 — 1 6.241 129
1970 s vivvmanauwias]| 763 7 27 1 4.890 106 72 — | 5752 114
YO s vwemanasmmi sl B2 6 14 — | 5.658 153 33 1 6.377 160

En todos los afios considerados se aprecia que ha sido muy superior el ntmero de motores de gasolina sus-
tituidos por motores de gas-oil, que los de gas-oil cambiados por los de gasolina, y que mientras el primer
cambio afecta a todos los tipos de vehiculos el segundo sélo presenta cierta importancia para los de furismo.

El nimero de cambios de motores que suponen variacion de carburante se reduce en los afios 1969 y 1970,
para crecer de nuevo en 1971,

Por tipos de vehiculos, los camiones y autobuses mantienen tendencia decreciente durante todo el periodo.
Los camiones reducen casi a la mitad la contraccién equivalente al 48,62 por 100, el nimero de los provistos
de motores de gasolina a los que se les instala otro de gas-oil, mientras aguellos a los que les es alterado
en sentido contrario el carburante descienden desde 15 en 1967 a seis en 1971, El nimero de cambios de car-
burante en autobuses es de poca importancia, el maximo de cambios de gasolina a gas-oil es 51 en 1967,
siendo 14 la cifra de 1971, y en los de gas-oil a gasolina registra sélo una unidad en los dos primeros afos y
en 1970.

Més del 80 por 100 de les cambios de motores de gasolina por otros de gas-oil se producen en vehiculos de
turismo, asi como mas del 90 por 100 de los reemplazamientos de motores de gas-cil por otro de gasolina.
La evolucién es, por tanto coincidente con la del total de vehiculos, teniendo en cuenta que el cambio de
motores de explosién por otros de combustién se produce generalmente en vehlculos que se destinan al
servicio puablico. La evolucién de 1968 a 1970 puede considerarse consecuencia da que tales vehiculos em-
pezaron a ser suministrados con motor de gas-oil, si bien otros, por motivos de antigliedad o precio optaban
por efectuar la sustitucion, con posterioridad, mediante reforma del vehiculo; en cuanto al crecimiento
de 1971 cabria en parte atribuirlo a la elevacién del precio de la gasolina. Los cambios de motores de gas-oil
por otros de gasolina se reducen hasta 1970, de 276 en 1967 pasan a 106 en dicho afio, aumentando en 1971,
alcanzando la cifra de 163, en todo caso, lo reducido de las cifras no merece otro comentario que el considerar
gue sus propietarios exigen prestaciones gue sélo pueden proporcionar los motores de explosién, por lo
que al ponderar este hecho con el menor coste del carburante gas-oil les decide a realizar |a modificacion.
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Los cambios de motor de motocicletas sélo puede considerarse en el sentido de gasoclina a gas-oil, que si
bien son nulos en 1967, luego de 63 en 1968 pasan a 72 en 1970, disminuyendo notablemente en 1971, que sdlo
se registraron 33.

Desde otro punto de vista, las sustituciones o cambios de motor merecen ser consideradas en relacién con
las potencias de los motores, por lo que seguidamente se reflejan las potencias anteriores y posteriores
de los motores reformados, segln los distintos tipos de vehiculos, en el perfodo 1967-1971.

CAMIONES

AR O S ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
De3a De8a [D Mas d De3a De8a Deléa Masd
799 HP. 15,50 HP. | 25 HP. | 25 HP. | TOTAL g8 BB hogomp. 25 WP 25 Hp TOTAL
PIG L o v we i v o0 i 48 993 882 | 1.610 | 3.533 53 989 713 1.778 | 3.533
1968 v w5 5w s s v wa 21 1.104 507 787 | 2.419 21 1.096 399 903 2419
969, v we o s v v wm 10 | 1.047 311 620 |1.988 1 1.034 256 687 1,988
TGI0 wi v s i e vw i 17 903 279 654 | 1.863 16 879 249 709  1.863

TOH « o i wv v v5m 55 o 19 875 249 611 1.754 20 863 208 663  1.764

Destaca la elevacién en todos los afios del grupo de «més de 25 HP.» con contraccion de los restantes, a
excepcién de «3 a 7,99», que sélo disminuye una unidad en 19707

En cuanto al total de reformas de esta clase, se observa una reduccién a lo largo del periodo de un 62,71
por 100.

AUTOBUSES

AN o s ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA

De 3 a De 8a De 16 a Mas de De3a De8a De16a Mas de
709 HP. 1509HP. 25 HP. | 25 HP. TOTAL 9g WP, 1159 HP. 25 HP. o5 HP. OTAL

96700 v bis 1 o 5750 — 29 100 318 447 — 23 57 367 447

T968: s v we v o 0 i — 31 82 260 373 = 28 44 301 373
19689 s v v 15 05 @ o — 28 56 201 285 — 22 20 243 285
T910% e & s v o quas — 25 94 212 331 — 21 53 257 331

1O can m s oy o uien — 21 9 177 277 == 17 42 218 277

Al igual que en camiones, las reformas y cambios de motores tienden al incremento del grupo de «méas
de 25 HP.» a expensas de los restantes en todos los afios.

La comparacién del total de esta clase de reformas en 1971 con la cifra del afio 1967 supone una reduccién
del 46,60 por 100.

TURISMOS

AN O S ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA

De3a De8a De16a Mas de De 3 a De 8a De16a Mas de
7,09 HP 1599HP. | 25 HP. p.  TOTAL .o HP. 1590HP. 25 HP. 25 HP. TOTAL

YO67.( oo i e pa v n| 1890 | £439 195 53 | 8.156 168 | 7.868 113 8.166

7
TO68 ¢ v v a5 i v s 95 | 8.330 154 45 | 8.624 93 8454 73 4 8624
TOBD v w4 w6 v wn ow i 96 | 6.390 145 43 | 6.674 93 |6.51 67 3 6.674
1970, 0 oo vv v vnal| 246 | 6.097 162 35 | 6.540 229 | 6.257 51 3  6.540
2 |7.915

9T ¢ is vavi 5 00 e 0| 600 | 7201 223 21 7.915 522 | 7.366 25

En este tipo de vehiculos el grupo que presenta tras la reforma cifras superiores a las de antes de realizarla
es en todos los afos el de «8 a 15,99», mientras que en los restantes se produce reduccion.

A diferencia de los anteriores tipos de vehiculos, en los de turismos el nimero de reformas o cambios de
motores ha sido superior en 1971 al alcanzado en 1970 e incluse al de 1968,

MOTOCICLETAS

Af O S ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA

Menos Dela De2a| - . | Mas |  Menos Dela DeZa Mas | _
de 1,99 | 499 DPe5 ' 4o | Total  de 1,99 | 499 De5a  “4o' | Total

1HP. | HP. HP. aTHP. | 74p, 1HP.  HP. HP. 7 HP. 74p,

1867, 1o o i iGvmmE e = 14 53 1 — 68 — 8 60 — — 68
TO68, ... iw s svineszesy] — 15) 68 — — 73 — 5 68 — — 73
1989, visie w5 s sssemae] — 3 74 — — 77 — 3 74 — —_ 7
1970. — 3 79 1 — 83 -— 2 80 — 1 83
1971. — 3 1 50 — 2 54

49 2 — 54 1
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Los cambios de motor en las motocicletas, apenas producen alteraciones en cuanto a los grupos de potencia,
pues permanecen constantes o varian en una o dos unidades, en todos los afos, salvo en 1967, que siete
unidades aumentaron su potencia.

El nimero total de reformas de esta clase aumenté de 1967 hasta 1970 un 22 por 100, disminuyendo en 1971
un 34,94 por 100 en relacién a 1970 y un 20,59 por 100 en relacién con 1967.

3.2.2. Cambios de tipo

Las reformas que originaron el cambio de tipo de un vehiculo tienen gran importancia, pues al igual que los
cambios de motores varlan la composicién del parque nacional automdvil.

En 1971, el nimero de cambios de tipo registrados fue de 2.368, lo que supuso un aumento sobre las del afio
anterior de cinco unidades.

Seguidamente se expresan los cambios de tipo producidos en los vehlculos:

AtEBOS s 5 s i 34
De camién a Turismo............. 1.700 .
Tractores industriales 40 !
Total......... 1.774
Deautobisa | TOIL 0
Total......... 65
Total......... 503

De tractor industrial a camion....... 26
En la tabla siguiente se recogen los cambios de fipo de cada uno de los tipos de vehiculos, expresados en
porcentaje sobre el total de los producidos en 1971.

TIPO DE VEHICULO Camién Autobls Turismo |, Yractor TOTAL
industrial

D& GAITON o v wosw wm i o v — 1,44 71,79 1,69 74,92
De autohlls 8. o sy v 1,82 — 0,93 — 2,74
De turismoa.................. 19,85 1,39 — — 21,24
De tractora.........coov v s 1,10 — — — 1,10

Total................... 2276 2,83 12,72 1,69 100,00

Casi el 75 por 100 de los vehiculos que cambiaron de tipo en 1971 eran camiones, y el 21,24 por 100 turismos,
resultando, pues, que el 96,16 por 100 de los vehiculos que cambiaron de tipo fueron camiones o turismos,
correspondiendo el 2,74 por 100 a autobuses y el 1,10 por 100 Gnicamente a tractores industriales.

Como consecuencia de las reformas pasaron a ser turismos el 72,72 por 100 de los vehiculos que cambiaron
de tipo, convirtiéndose en camiones el 22,76 por 100. De los vehiculos que cambiaron de tipo, sdlo el 2,83
por 100 paso a autobuses y el 1,69 por 100 a tractores industriales.

En conjunto, los cambios de tipo de camién a turismo o reciprocamente suponen el 91,64 por 100 del total de
cambios de tipo.

A continuacion se inserta la tabla de los cambios de tipo realizados en los vehiculos en el periodo 1967-1971,

CAMBIO DE TIPO 1967 1968 1969 1970 1971
De camion a:
AUtOBUS o v o o v 44 80 57 31 34
Turismo. ..o vvevevveee .. 1135 1.170 1.880 1.643 1.700
THEBEOF s rmsoasman s v v v s 19 17 38 56 40
Total................. 1.198 1.267 1.975 1.730 1.774
De autebis a:
Camion. ..ot cr e e e 56 75 65 42 43
TUFISMO . vt e e e e e s 27 16 8 i 22
Total................. 83 91 13 53 65
De turismo a:
CaMIOT s v v 1 v 55 a5 g 3o o i 745 711 605 528 470
AUTODAS vemasmzs o i e o w0 o 24 52 38 31 33
Total................. 769 763 643 559 503
De tractor a: -
Camion. .o e v 8 8 8 21 26
Total................. 2.058 2.129 2.699 2.363 ‘ §.3GB
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El total de los vehiculos reformados que cambiaron de tipo, sigue una tendencia creciente a través de los
afios a pesar de la contraccién de 1970, de 2.058 vehiculos en 1967 pasa a 2.368 en 1971,

La proporcién de los camiones de tipo de camién aumenta en cada afio de un 58,21 por 100 en 1967 pasan a
suponer un 74,92 por 100 en 1971, les siguen en importancia los cambios de turismo, cuya proporcién dismi-
nuye de afio en ano, del 39,37 por 100 en 1967, pasan a representar el 21,24 por 100 en 1971. Con estos por-
centajes queda expresada la gran importancia que adquieren los cambios de tipo en estos dos tipos de vehicu-
los sobre el total, suponen més del 95 por 100 en todos los afos.

Considerando los distintos cambios de tipo que se pueden hacer de los camiones y turismos se observa que
los cambios de estos vehiculos entre sl suponen casi el 95 por 100 de los realizados en cada tipo.

Los camiones que pasaron a turismos siguen la linea del total, disminuyen sélo en 1970, resultando superior
la cifra de 1971 —1.700— mayor que la de 1967 —1.135—.

Los cambios de tipo realizados en los turismos para convertirlos en camiones decrecen casi un 35 por 100,
de 769 en 1967 pasan a ser 503 en 1971.

Las variaciones netas en los parques de vehiculos como consecuencia de los cambios de tipo resultan, en
cansecuencia, las siguientes:

VARIACIONES NETAS EN LOS PARQUES
DE VEHICULOS

A N O s - e — —
Camiones Auto-buses Turismos  Tractores Ind.

198755 o5 e cunusaasni i ol 889 = 15 |+ 393 + 1
1968 5 vesnmenmiessas o mel—s 03 e 41 [+ 423 | + 17
T96Ds v svwni i i i e e — 1,287 |4 22 [+ 1245 | 4 30
197055 cvns v vwanasvis v i v | — 1189 |+ 9 109 | -+ 35

1970 cuspnananm i vs anevsene]— 1239 [=F 2 +1219 + 14

Estas variaciones repercuten en el parque nacional automdévil en las siguientes proporciones:

REPERCUSION DELOS CAMBIOS DE CLASE
EN EL PARQUE NACIONAL AUTOMOVIL
AN O s EN PORCENTAJE

Camiones Autobuses Turismos  Tractores Ind.

V6T s vsvmmsica s o mwrararowsomsa| w— 0108

— 006 | + 0,03 |+ 0,25
1968, i v vnn i v i | = 008 | 4= G156, | = 083 | == 0,49
1969, vviin v v v v amemen | — 0200 | 4 0,08 | + 0,06 |- 0,658
197000 v viveinssmesieimes | — 016 | + 0,03 | + 0,06 |+ 0,56
19T s won v v e wsaans o | — 03160 | 4= 0,01 | -+ 0,04 | 4 0,20

Resulta practicamente nula la repercusion de los cambios de tipo sobre el parque nacional automdvil, debido
principalmente al reducido niimero de cambios de tipo frente a las grandes cifras de parque. Para camiones,
los valores porcentuales fueron negativos para todos los afios, lo que nos expresa que en todos ellos ha habido
mas transformaciones de camiones a otros tipos de vehiculos que al contrario.

Los autobuses Unicamente presentan valor negativo en 1967, su influencia en el parque es muy pequefa,
registrdndose el méximo incremento en 1968, + 0,15.

En el pargue de turismo la repercusién de los cambios de tipo resulta en todos los afios positiva, si bien en
los dos Gltimos afios disminuye por la contraccion de la matriculacion de furgonetas.

Los tractores industriales, asimismo, presentan valores positivos en todos los afios del periodo considerado,
vy sus porcentajes resultan mas elevados, debido a lo reducido del parque.

4, BAJAS DE VEHICULOS
4.1. Evolucién de las bajas

A 82,097 asciende el namero de bajas de vehiculos comunicadas a las Jefaturas Provinciales de Tréfico
en 1971, comparadas con las del afio anterior, suponen un aumento de 12.629 unidades que, expresado en
porcentaje sobre la cifra de 1970, resulta ser del 18,18 por 100.

Comparando los valores que los distintos tipos de vehiculos presentan en 1971 con sus correlativos de 1970 y
recogiendo igualmente las variaciones porcentuales entre ambos afios, se obtiene el siguiente cuadro:

TIPO DE VEHICULO 1971 1970 Incrementa

en porcentaje

Camiones. .o vive v vna .. 20703 18.202 |+ 13,74
Autobuses.........ooiii i, 873 7710 |+ 13,38
Turismos. ........ veve e as | 26941 21.381 -+ 26,00

| Motocicletas..........ovve.. | 33.456 29.009 |+ 15,33
Tractores industriales ... .... 124 106 - 16,98
Total................ 82097 69.468 -+ 18,18
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Corresponde a motocicletas el mayor nimero de bajas comunicadas —33.456—, seguidas de turismos vy
camiones con 26.841 y 20,703, respectivamente. Finalmente, las menores cifras de bajas corresponden a
autobuses con 873 y a tractores industriales con 124 unidades.

En los porcentajes de crecimiento del nimero de vehiculos que causaron baja, el valor méximo corresponde
a turismos, seguidos de tractores industriales y motocicletas ocupando los dltimos lugares los camiones
y autobuses.

En la tabla siguiente se recogen, en valores absolutos, las cifras de bajas, por tipo de vehiculos, producidas
en el perfodo 1967-1971.

A N O s Camio- = Autobu- Tyrismos Motoci- Trac- TOTAL
nes ses cletas tores
FIBT o wremi v wsvcvn wom s v v we o] D 442 8.089 | 10.0563 69 | 28.187
%] e L o Ty 579 | 11.167 | 12421 113  36.651
(15]01¢ ERR R ——— 634 | 14147 19,104 107  48.317
870, @ covan ov en o i v s e o | 18209 770 21.381  29.009 106  69.468
1% 72 | R B0 873  26.941 33.456 124 82.097

En la contemplacion de las cifras anteriores destaca el crecimiento a lo largo del periodo observado, tanto
en los valores totales como en los de cada uno de los tipos de vehiculos,

Las mayores cifras de bajas registradas en cada uno de los afios son las correspondientes a motocicletas.
En cuanto a turismos, el nimero de bajas observado es inferior al de los camiones, excepto para los afios 1970

y 1971 que los superan apreciandose cifras similares en los afios 1968 y 1969,

En autobuses se registran valores crecientes para cada uno de los afios, hecho observable también en trac-
tores excepto en los afios 1969 y 1970 que decrece, aun cuando lo reducido de las cifras correspondientes a
las mismas vy las pequefias contracciones que tales afios ofrecen no hacen suponer que ello obedezca a es-

peciales circunstancias, sino a mero fenémeno de azar.

Profundizando en el andlisis de las series anuales, seguidamente se detalla la evolucién de las bajas en este. - -

perfodo mediante el reflejo de los indices de las mismas, tomando las cifras de 1966 como base = 100,

AN O S Camio- = Auto- Turis- Moto- Trac-  TOTAL
nes buses mos cicletas tores

1967 134 1563 135 174 177 147

1988, & e s o o ow 0w vv | 1000 120 187 215 290 186
190G coase wvre e on s wvscnn ] o0 220 237 331 274 252
1970, . ..o ci i i .. | 266 267 358 502 272 | 362
1971, e 29 303 451 580 318 428
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600 CAMIONES 600 AUTOBUSES 600 " TURISMOS

350 350 350
100 100 100
1966 7 8 9 0 1 1966 7 8-9 70 1 1966 7 8 9 70 1
800 MOTOCICLETAS 600 TRACTORES 600 TOTAL
350 350 o 350
100 100, 100
1966 7 8 9 70 1 1966 7 8 9 70 1 1966 7 8 9 70 1

En los dos primeros afos considerados, los mayores indices son los apreciados en tractores industriales,
correspondiendo después el mayor crecimiento a las motocicletas, globalmente es a esta dltima clase de
vehiculos a la que corresponde el mayor crecimiento, hasta alcanzar un Indice de 580, con lo que las bajas
producidas en 1971 suponen casi seis veces las que fueron comunidades en 1968.

En vehiculos de turismo y camiones se observa un crecimiento continuo y alin més acusado por parte de los
primeros, en todo el periodo, registrandose en 1971 indices de 451 y 291, respectivamente,

Las bajas producidas en autobuses crecen rapidamente hasta 1968 en que superan los valores apreciados

en turismos y camiones, creciendo después mas lentamente que los primeros, pero superando en todo mo-
mento a los segundos.

4.2, Antigiiedad de los vehiculos que causaron baja
Habida cuenta de su repercusién sobre ‘el parque nacional de vehiculos y su influencia en la circulacién

vial, resulta de interés observar la edad de los vehiculos objeto de baja. A tal fin se plasma en |a tabla siguien-
te las cifras de vehiculos que causaron baja en 1971, segln los afios en que fuercn matriculados.

" . : i Tractores
A N O S Camiones Autobuses Turismos Motocicletas industriales TOTAL

Hasta 1920, . ............

4 1 1 =3 — 6
1021 2 - s - _ 0
TRPD, v iwmimimremon i msr on mx 4 3 2 i == — 5]
VB2, ve e sip o s 45 354 550 F0 T — 1 1 — [¢]
TERE o n v i 5 a5 7 3R S 13 | 5 5 — s 23
TO2E 5 5 v v 05 55 5 o o 18 13 — 7 2 — 22
192650 4o 55 o v 55 5 55 o 5 27 — 11 z — 40
192 v v v v o 56 55 o3 0e @ 39 3 12 — — 54
1928, i o o a wv @ o o o0 79 6 25 3 — 13
1 e s L 115 20 25 5 — 175
T3 e wv i v o s o w0 o 112 12 28 7 — 159
T3 s s i 5 e o w9 s i o 6 20 i3 2 _— 111
TOBR i e s 5 o v b o i T 54 20 21 1 — 96
193 i w v 5 o 0% iw 3 B B 66 10 72 — — 148
1034 i i 5 v & oF v 6 o 117 27 390 2 — 236
b 19838 i 5 e v o9 o3 i 69 6 b 114 ‘ 23 119 3 269
R o S 59 13 13 4 1 160
R 7 R 9 4 1 — — 20
b 088 s e aos v e s 0 oo 23 ‘ 5 11 — — 39
TO8Fiii v s w5 w6 av 5 o e oo 6 6 64 1 — 147
TR i3 v wo on a wne v an uw e 180 10 111 2 — 303
YO icsi v v v o i o 54 o 1o 48 8 29 1 — 86
R T A il 11 66 11 — 159
FOUR s se v o s am wm e o 82 ‘ 11 53 5 — 151
10T [ 42 9 42 4 — 97
TARL s v v o s o e v e 1 39 5 25 2 — 7
1946, .. .o 92 14 38 11 155
I L 134 | 12 78 6 1 231
P 1948, e 300 1 16 130 ¥i C— 453 |
L1949, .. . e 305 28 194 10 — 537 |
1980, .. o 132 ‘ 22 125 12 — 291 |
1951, e 181 22 265 ‘ 31 — 439
L 1952, i e 237 18 478 78 — 811
1983010 v v e v ve v e w e 242 . 26 596 241 3 1.108
1964, . o 316 ‘ 29 991 | 713 1 2.050
1965, e 306 | 50 1.437 | 1.419 2 3.214
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Tractores

A N O S Camiones Autobuses Turismos Motocicletas thdustriales TOTAL

Y906 v oo v v 5 5 5 oo o5 va 539 29 2.642 3.361 1 6.572
VOB e o a v o 5 o 6% W 578 34 2.044 4,624 1 7.181
TO58: s o i w0 v @ o5 55 o8 i 6840 64 2.461 4,716 — 7.881
TO5D: i 5 in o a6 i 26 6% i 0 869 24 2.192 3.987 4 7.066
1968 v 55 w5 v v v vw om 5w 1.296 29 1.838 2.636 5 5.804
L . L 2.138 51 2.262 3.492 12 7.955
VOO s s ¢s 53 o w2 0w 0w o9 2.547 88 1.934 2.920 7 7.496
12 R 2.485 23 1.718 1.936 16 6.178
1O e v i v v o 5 05 2.231 19 1.193 1.422 14 4.879
i, T 1.7561 26 958 887 14 3.636
T v ox v w15 i o v e e 1.035 8 786 658 14 2.501
VOB i v o win i v wvaum o 496 3 629 219 6 1.353
968k v v v w0 05 s 247 3 446 76 i 10 782
0 92 4 309 31 9 445
19700 0o 47 — 229 5 3 284

7 — 47 — — 54

[ R R——————

Para el total se observa que el mayor namero corresponde a los vehiculos matriculados en el periodo 1953-1967,
que representan el 92,85 por 100 del total, formando una distribucion casi simétrica centrada en 1960, presen-
tando el méximo absoluto los vehlculos matriculados en 1961, es decir, los que cuentan ya con diez afios.

En la consideracién independiente de los distintos tipos de vehiculos se aprecia que en los camiones la
méaxima concentracién se da en los matriculados en el periodo 1960-66, cuyas cifras representan el 65,13
por 100 del total. Los turismos y motocicletas presentan el maximo nimero de bajas en vehlculos matricula-
dos en el mismo perfodo 1955-1964, cuyas cifras representan el 73,2 por 100 para los primeros, correspon-
diendo los méximos valores a 1956 y 1958 y el 90,90 por 100 las motocicletas.

Un 10 por 100 de los autobuses dados de baja, fueron de los matriculados en 1962, siendo este afic el que
presenta el maximo.

En general se observa que antes del cuarto o quinto afio a contar del momento de matriculacion de un vehicu-
lo no se producen bajas, a no ser, claro estd, que exista algin motivo extraordinario. Asl en los camiones
empiezan a tener importancia las bajas en el quinto afio de matriculacién —1.035 matriculados en 1966—.
En turismos y motocicletas es en el séptimo, en 1971 se han dado de baja un ntmero considerable de vehicu-
los de ambos tipos —1.193 y 1.422, respectivamente— matriculados en 1964.

En el gréafico siguiente se expresan en forma acumulativa los porcentajes que suponen, sobre el total de
cada tipo de vehiculos los que fueron objeto de baja en 1971, considerando el afio en gue se matricularon.

CAMIONES TURISMOS
100,00 7 10000 ¥
20,00 30,00
50,00 i,
A48 (4-. |
a0 1.6
0,00 “ X5 | 0,00
1920 193C 1940 1950 1960 1970 1920 1930 1940 1950 1960 197C
AUTOBUSES MOTQCICLETAS
100,00 1 100,00
80,00 30, 1)
60.0 A0
A 40.00
2000 20,08
00 0,00
1920 1930 1940 1950 1960 1970 1920 1920 1940 1950 1960 1970

Las cifras del siguiente cuadro expresan la media aritmética de las antigliedades, y la vida media de los
vehiculos que fueron objeto de baja en cada uno de los afios del perfodo 1967-1971.



TIPO DE VEHICULO

1967 1968 1969 1970 1971

Camiones. . vvv v ve v inie i 20 17 16 14 12
Autobuses. . ..........c.0 25 24 24 23 20
TUMISMOS. v v e s 20 17 14 11 12

Motocicletas. .......... ... .. 10 10 11 13 12

Se observa que en 1971, respecto a 1970, prosigue la tendencia decreciente en todos los tipos de vehiculos,
exceptuando los turismos que se mantienen estables. A lo largo del periodo estos valores manifiestan que
Unicamente las motocicletas han aumentado un 20 por 100 su vida media, asi como que a pesar de haberse
reducido en un 40 por 100 la de los camiones y turismos y en un 20 por 100 de la de los autobuses, ésta resulta
todavia alta, pues en 1971 casi el 31 por 100 de los camiones y el 54 por 100 de los turismos que han causado
baja tenian més de doce afos, lo mismo ocurre en los autobuses, lo que hace temer que muchos de nuestros
vehiculos, por su antigliedad, no pueden ofrecer el grado de seguridad que debieran,

De otra parte, como se verd al tratar de la antigliedad del parque nacional automévil, ha de tenerse en cuen-
ta que las cifras de matriculacién de vehiculos no alcanzan cifras importantes hasta los afios de la década
del 60, mientras antes de 1956 eran muy reducidos los automdviles matriculados; en consecuencia, el apa-
rentemente elevado nimero de bajas de vehiculos matriculados en los afios 1960 a 1965 suponen una redu-
cida proporcién sobre los en ellos matriculados y, en consecuencia, el que |a vida media de los vehiculos que
causan baja no exprese exactamente el periodo medio de utilizacién de los vehiculos en nuestro pais.

Cabe, pues, deducir que tanto por razones de seguiridad coma por elevacion del nivel de vida de la nacién,
los préximos afios mantendréan la tendencia creciente en el nimero de bajas, ast como el descenso de la
vida media de los vehiculos, lo que contribuird a que por esta causa se eleve el grado de seguridad de nues-
tras vias.

5. PARQUE NACIONAL

En 1971, el parque nacional automdvil experimentd un aumento del 10 por 100 sobre el que existla en 31 de
diciembre de 1970. El nimero de vehiculos incorporados al parque nacional en este afio fue de 439.151, mien-
tras que las bajas ascendieron a 82,097, con lo que los vehiculos gue lo integran, agrupados segin los dife-
rentes tipos eran en 31 de diciembre de 1971, los siguientes:

TIPO DE VEHICULO Parque en Indice

31-12-71 1970 = 100
Camiones. .. ...vvvuivrvnes 760.373 107
Autobuses................ 32.633 106
C Turismos.....ovvvveur ... 2.784.676 7
Motocicletas.............. 1.246.650 98
Tractores industriales.. .... 7033 | 112
Total.............. 4.831.365 110

La contemplacidn de los indices permite apreciar que el tipo de vehiculo que ha experimentado mayor cre-
cimiento es el de automdviles de turismo, seguido de los tractores, ambos con indice superior al del creci-
miento total del parque; con indice inferior a éste figuran camiones y autobuses y Unicamente el parque
de motocicletas ha descendido respecto al afio anterior en un 2 por 100.

En el cuadro siguiente se recoge la composicién porcentual del parque nacional automovil en el periodo
1967-1971.

TIPO DE VEHICULO 1967

1968 1969 1970 1971
Camionés. . .«ivivviivisnie s | 16,66 16,75 16,48 16,17 15,74
AUHOBUSBS iv vaw v v w9 v v vniioa 0,80 0,77 0,73 0,70 0,67
TULISMOS o v an wa v v g v e wins | 42,40 46,18 50,36 54,14 57,64
Motocicletas. ............coven. | 40,00 36,17 32,29 28,85 35,80
Tractores industriales.......... 0,14 0,13 0,14 0,14 0,15

Total...................| 100,00 100,00 | 100,00 | 100,00 100,00

El parque nacional de vehiculos en 1967 se componia en més del 42 por 100 de automdviles de turismo, in-
terviniendo las motccicletas con un 40 por 100, en 1969 los turismos pasan ya a suponer mas del 50 por 100
y en 1971 alcanzan el 57,64 por 100, mientras las motocicletas disminuyen paulatinamente, representando
en 1971 el 25,80 por 100. .

La participacién en el parque de los vehiculos industriales en 1967 practicamente coincide con la de 1971,
lo que significa que el aumento de las cuotas relativas a turismos lo han compensado casi enteramente
la reduccion de las motocicletas, puesto que el conjunto de ambos tipos de vehicilos varia del 82,40 por 100
en 1967 al 82,99 por 100 en 1970 y al 83,44 por 100 en 1971.

La evolucidn del parque nacional de vehlculos agrupados por tipos y tomando como base igual 2100 el parque
que en cada uno de ellos existia en 31 de diciembre de 1966, es la que se recoge en la tabla siguiente.
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Tractores Total

AN OS Camiones @uustgs' Turismos itrr)lg?:s. J:H'g“rfrf’éss '\gfgfacs'- TOTAL

ruedas
TOBT s o v o v asmvissmspiown pa i s v e o] 10 110 127 114 124 104 115
TOBBL: v o awvamiamamvng va @ 05 seisad 110D 119 165 126 148 106 129
1968 o v awvasmmess o5 i on wraas] 140 127 190 143 176 106 145
T cnvsinmram i o iy 5 e e 160 135 296 166 205 105 161
G 12 1 PP S — 17 143 265 185 235 103 177

En 31 de diciembre de 1971, el parque nacional automévil habia aumentado, respecto al parque de 1966,
en un 77 por 100, siendo constantes las diferencias absolutas de los tres (ltimos anos, lo que indica unifor-
midad en el crecimiento.

La evolucién por tipos de vehiculos en el perfodo de cinco afios considerado —1967-1971—, ha sido creciente
en todos los vehiculos de cuatro ruedas. Los camiones han aumentado un 71 por 100, si bien el crecimiento
ha sido menor de afio en afo, puesto que en 1967 el Indice crecié en 18 y en 1971 sélo en 11, Los autobuses
acusan un 43 por 100 de incremento, siendo la diferencia entre Indices constante en los dltimos afios ocho;
mientras que los automodviles de turismo alcanzan el 165 por 100 de aumento, creciendo progresivamente
de afo en afo. Los tractores industriales presentaron un incremento del 85 por 100, siendo superior el de
1970 al de 1971.

El parque del conjunto de vehiculos de cuatro o _mas ruedas ha aumentado un 135 por 100, manteniendo
la tendencia creciente durante todo el periodo. Este incremento resultd en todo momento superior al del
parque nacional automévil, que como ya se ha dicho, se incrementé en el 77 por 100.

Las motocicletas son el (nico tipo de vehlculo que acusa disminucién a lo largo del periodo, presentan el
méaximo indice —106— en los afios 1968 y 1969, descendiendo a 103 en 1971.

Las previsiones que para los parques de vehiculos de cuatro o mas ruedas fueron efectuadas para 1971 al
confeccionar el Il Plan de Desarrollo Econémico y Social, son recogidas en el cuadro siguiente, en el que
igualmente se expresan las cifras realmente alcanzadas, asi como el porcentaje que éstas suponen sobre las
previstas.

TIPO DE VEHICULO Pae‘”sif’!‘es Parque real Porcentaje
' el plén
Camiones. .o vrvi i invn s 900,000 760.373 84,49
Autobuses. .. ... vt 36.870 32.633 88,561
TurisSMOS. . v.vvvveevevnev. ... 2.800.000 2.784.676 99,45

Destaca la estrecha relacion alcanzada entre previsiones y parque real de vehiculos de turismo. En autobuses,
la diferencia entre ambos valores alcanzan el 11,5 por 100, lo que indica que el ritmo de crecimiento de su
parque ha resultado inferior al previsto, que era del 9 por 100 en 1968 y del 10 por 100 acumulativo en los
restantes afios, siendo asl que, como antes se ha hecho presente, ha resultado ser en estos Gltimos del 8 por
100 sobre la cifra de 1966. Es en camiones donde el desfase entre previsiones y realidad es més acusado al
suponer el 15,5 por 100; sin embargo, esta divergencia puede considerarse, al menos en un cierto grado,
mas aparente que real, puesto que las previsiones realizadas partian del supuesto de que las proporciones
entre camiones ligeros y pesados se mantendrian en los afos que comprendia el Plan; en la realidad, esta
proporcién ha variado por elevarse las capacidades de carga de los vehiculos, en especial en los de mayor
tonelaje, en que los camiones con carga méxima autorizada de 10.000 kilogramos y mas de representar el
4,80 por 100 del parque de camiones han pasado a suponer el 7,31 por 100, por lo que la estimacion de los
volmenes de transporte resultard, légicamente, més ajustada a la realidad.

5.1. Correlacion entre parque nacional automaévil y el producte nacional bruto

A partir de 1964 se iniciaron en estas paginas, primero de manera exclusivamente gréafica, la comprobacién
de las relaciones existentes entre el parque nacional de vehiculos y el producto nacional bruto al coste de
los factores en pesetas constantes.

Siguiendo en la misma linea, seguidamente se reflejan los valores que en cada uno de los afios del periodo
1960-1971 han ofrecido el producto nacional bruto, el parque nacional automévil y el parque de turismos.

P.N.B.(en Parque nacio- Parque de

A N O S 10° pts. de nal automévil turismos

1958) (en miles) (en miles)

S i R 540,3 1.005,0 290,56
TOBT, wi o 55 v v e ow o w0 e o v 601,3 1.224,0 358,9
T S PP T 659,5 1.464,7 440,6
| 1963: i vi i v e o ww v v e e e 722,0 1.709,2 529,7
T84 o v s v v s o v e e 769,3 1.996,6 652,3
T T 827,56 2.322.3 8073
b ASB8: o s e s o s ms 0w i w o a 890,6 2.735,7 1.062,5
b A8BT. i wn v v e wa w w o o o el 930,3 3.1479 1.334,8
2 - R 974,3 3.538,2 1.634,0
1969, i e 1.050,3 3.969,2 1.998,8
1970, oo e 1.075,3 4.392,8 23777

4.831,4

BT N e (I B0 2.784,7
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Los valores correspondientes al producto nacional bruto al coste de los factores, estan expresados en miles
de millones de pesetas de 1958, habiendo utilizado como fuentes de las mismas la Contabilidad Nacional
de Espafia, publicada por el Instituto de Estudios Fiscales, para el periodo 1960-1964 y la Contabilidad Nacio-
nal de Espafia, editada en 1969 por el Instituto Nacional de Estadistica, para el de 1964 a 1968, estimandose
las cifras de 1969 y 1970 mediante deflaccién por medio de los indices del coste de la vida y calculédndose
la de 1971 por aplicacién del crecimiento del 5,1 por 100 indicado por el Gobierno para este Gltimo afio.
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A la vista del grafico se advierte que las regresiones del parque nacional automévil y del parque de vehiculos
de turismo con relacién al producto nacional bruto pueden ajustarse a pardbolas de segundo grado.

Realizados los oportunos calculos por el método de minimos cuadrados se obtiene para cada una de tales
lineas de regresion las siguientes ecuaciones:

Regresién parque nacional automévil/producto nacional bruto:

Y = 0,598459 . 10~ X* — 3,468095 X -+ 11,303538 . 102,
Regresién parque de turismos/producto nacional bruto:

Y = 0,781660 . 10~ X* — 8,953284 X -+ 28,944670 . 107,

ecuaciones en las que Y representa el parque nacional correspondiente en millones de vehiculos y X el
producto nacional bruto al coste de los factores en miles de millones de pesetas de 1958,

Aplicando a cada una de las ecuaciones los valores del producto nacional bruto observados en cada aiio
se obtienen las cifras de los correspondientes parques tedricos, recogidos en el cuadro siguiente en unién
de los parques realmente observados y del producto nacional bruto en pesetas constantes.

PARQUE NACIONAL PARQUE DE

P N.B. Agﬁﬂnﬂl‘ggf)“- TURISMOS (en miles)
A N O 8 (en 10? pte. o I o

de1858) Parque Parque Parque Parque

real tedrico real tedrico

1960, .. ... ei v e .. B40,3 | 1.005,0 | 1.003,59 290,56 338,86
1961, ..o e, BO1,3 1.224,0 | 1.208,79 358,9 337,04
TOBE, i in ob 0 v 50 gr 06 5m s v e 09,0 1.464,7 | 1.446,08 440,6 389,563
TOE3. viwie oin 56 550 v 5t sir 15 200 0w wnan] (220D 1.709,2 | 1.746,06 529,7 504,86
TOB4, wosn w5 i o5 wi 0 e 09 08 wmonea]  169,3 1.996,6 @ 2.004,16 662,3 . 632,75
VO65; w7 0 o5 i 5 57 5 58 0 0% wponin] 826D 2.322,3 | 2.358,49 807,3 838,09 |
T966; o o v o o w o e naoien)] 8906 2.735,7 | 2.788,46 | 1.052,5 1.120,55 |
1967 i vviivevn vv s inin i avenns| 9303 | 31479 | 3.08340 | 1.3348 | 1.330,17
1968: cu e v v s vi s s eninaawns| 9743 | 36382 | 343232 | 1.634,0 | 1.591,27
1969, v vv i ve s 1.060,3 | 3.969,2 | 408959 | 1.9988 | 2.113,56
VT i v s wie v i o o 0 wvgenwes] 10053 4.392.?1r 432091 | 2.377,7 | 2.305,10

4.831,

V9L i v e e o s 0 w0 swemwaner] 1o180,2

4.856,14 | 2.784,7 | 2.760,02

1.3%
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En consecuencia, los errores tipicos de estimacidn resultan ser iguales a 58,94 en el ajuste parque nacional
automévil/producto nacional y de 52,36 en el de parque de turismos/producto nacional brute, siendo
los coeficientes de correlacién entre valores tedricos y reales, respectivamente, iguales a 0,9988 y 0,9979,
valores aln més elevados que los conseguidos el pasado afo en el que fueron 0,9974 y 0,8973.

Puede, pues, considerarse que, para estos niveles de producto nacional bruto y de parque nacional auto-
mdvil y de parque de turismos, estas Gltimas cantidades practicamente resultan funcién directa del producto
nacional bruto, ya que solamente el 0,23 por 100 y el 0,42 por 100 de la variacién observada respectivamente
en el parque nacional automdvil y en el parque de turismos puede ser atribuidas a otras variables no con-
sideradas o a variaciones aleatorias. )

La bondad de los ajustes obtenidos no permiten, en modo alguno, pretender que las curvas logradas han
de mantenerse més alla de los limites de producto nacional bruto al coste de los factores en pesetas de 1958,
pues es posible que al alcanzarse niveles superiores, bien en razén de su propia cuantla o de variacion en
la distribucién personal, se rompa [a tendencia observada, no debiendo olvidar que en los estudios realizados
sobre correlacion en diversos paises la curva de ajuste, aun cuando con importantes diferencias, se aproxima
a las de tipo logistico o a las denominadas de Gompertz. I

5.2. Relacién entre poblacién y parque automoévil
El cuadro siguiente recoge las relaciones entre parque y poblacién en Espafia en los afios 1960 a 1971, tanto

gaj?[ la forma de parque automdvil por 1.000 habitantes como bajo la de niimero de habitantes por vehiculo
e turismo.

oz Parque ~ Habitantes

A N O S por 1.000 por vehiculo

habitantes = de turismo
1960 ‘ 33 105
1961 e st 39 87
1962 vt B 46 72
1963 i e 53 60
1964, oy 5% 62 50
1985 i s zens e 72 40
196655 w0 o : 83 31
) [2 SY /P T ; 95 25
1968. .. ST 106 20
1969. .. 17 17
Y970 v W% i 135 14
V9 s wvnaia 142 12

100 -

50

El niimero de vehiculos automdviles por millar de habitantes en Espafa ha crecido en el transcurso de 1971
en siete, lo que supone un aumento de algo mas del 5 por 100, crecimiento este que, en valor absoluto, resulta
ser el menor a contar desde 1963; en valores porcentuales el crecimiento del Gltimo afio es inferior a cual-
quiera de los observados.

Esta contraccién en el ritmo de crecimiento de las tasas de parque por 1.000 habitantes no parece tener
demasiada importancia por cuanto el crecimiento del afio 1970 alcanzé un porcentaje superior al 15 por 100
y en 1969 fue superior al 11 por 100.
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En el conjunto de los afics observados el crecimiento de la tasa resulta ser del 330 por 100 de la cifra inicial
Y, e-z|1 cgns[ecuencia, la tasa por millar de habitantes es en 1971 igual 4,3 veces la de 1960 y practicamente el
doble de la de 1965.

Limitando la observacién a los vehiculos de turismo, en la forma de ndmero de habitantes por vehiculo, la
tasa desciende de 105 en 1960 a 12 en 1971, cifra que, pese al importante avance que supone con respecto
al dato inicial, ain se encuentra lejos de la alcanzada por los palses de més alto nivel de desarrollo econé-
mico, lo que hace esperar gue en algiin momento se experimente una nueva expansién, en especial cuando
la posesion del automévil de turismo familiar se extienda a sectores mas amplios de la poblacién obrera y
campesina. .

El cuadro siguiente recoge el nimero de habitantes por vehiculo de turismo en diversos paises europeos
en 1969, obteniéndose los resultados a partir de los de parque de turismos publicados por la Comisién Econé-
mica para Europa de las Naciones Unidas y los de poblacién del Anuario Estadistico de Espafa, edicidn
manual 1871, publicado por el Instituto Nacional de Estadistica.

Habitantes por
P A1l S ES vehiculo de
turismo

Alemania Occidental.........
Austria. .. ..o
Bélgica. ..............
Checoslovaquia.......
Dinamarca.........
Espafia.......oovvvivinninnns
Finlandia..........ocovvvnunn.
Francia...........

Grecia., . vovvviie i
Holanda. . .....ooovvvvvvvn o,
Hungria.....ooovvvvviinnnnas
Irlanda......ooovviinnen e,
1 [ A
Noruega...........
POlONTas wss 555045 54 55 v ve ve we
Reino Unido.....ovvvvunennns,
T T Y T Ll T
SUIZA 5 swn s on 2 @ 5% 85 75 05 o5
Yugoslavia.......vvvvieeninns

—
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Es sensible el que en tales publicaciones no se encuentren los datos correspondientes al parque de automo-
viles de turismo en Estados Unidos, Canad4 y Portugal, ni los de poblacién de Turquia, referentes al citado
afio, ya que los dos primeros, presentan, como es sabido, las relaciones mas bajas y el Gltimo la méas alta.
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Dentro de los datos disponibles, es Suecia el pals que presenta la relacién més baja —3,6—, siendo éste el
Gnico pais dentro de los observados que no alcanza el limite de cuatro.

Entre cuatro y cinco, por orden de menor a mayor, se encuentran Francia, Alemania Occidental, Dinamarca
y el Reino Unido de la Gran Bretafa e Irlanda del Norte.

Entre cinco y seis, en idéntico orden, se hallan las relaciones apreciadas en Bélgica, Holanda, Suiza, Noruega
e ltalia, pudiendo observarse que en estos dos Ultimos grupos se encuentran la totalidad de los paises de
la Comunidad Econémica Europea ampliada, a excepcion de Irlanda, puesto que, adn no disponiendo del
dato de poblacién de Luxemburgo es previsible que su relacién se encuentre entre cuatro y cinco habida
cuenta de los valores alcanzados en afios anteriores.

En orden creciente de los valores de la relacién se encuentran Austria, Finlandia e Irlanda, ninguno de los
cuales llega a diez habitantes por vehlculo de turismo, para seguidamente aparecer Espafa, con 16,4, seguida
por Checoslovaquia, con 22,1; Yugoslavia, con 36,2; Grecia, con 52,0 y los otros dos paises observados del
COMECON: Hungrfa, con 53,5 y Poclonia, con 77,0.

|
5.3. Parque en funcién de los carburantes

Agrupado segln el carburante empleado, los parques nacionales automéviles en fin de cada uno de los
anos del periodo 1967-1971, resultan ser los siguientes: -

1967 . 1968 19619 1870 1971
TIPO DE ) . - . : - = o
VEHICULD

Gasolina  Bas-oil ~ Total Gasolina  Bas-oil = Total Basolina  Gas-oil  Total  Gasolina  Gas-oil  Total Basolina  Gas-oil =~ Tatal
Camiones 280,159 264.290  524.449 208,265 304.086 = 592,351  307.604 346.484  G54.088  323.320 386.903  710.223 337501 422.872  760.4T
""""" (49,61) (50,39) ~(f00,00)  (4B,67) |(51,33) (100,00)  (47,03) (52,87) (100,00)  (46,52) |(54,48) (100,00)  (44,39) (55,67) (100,00)
Nutahuses 3.262 21920 25.182 3.084 24011 20196 2.973 25,8992 28.965 2.847 | 27.881 0,728 2.744 20989 32.633
"""" (12,95) (87,08) (100,00)  (11,34) (88,88) (100,00)  (10,28) (89,74) (I00,00) (8,2 (90,7)) (100,00)  (8,41) (91,58)  (100,00)
Turismas 1,296,824  30.013 1.324.837 1.587.863 46,310 | 1.633.973 1.945.200 53.638 1.990.838 2.316.797 60.929 2.377.726 2.716.841 67.835  2.784.876

(97,15)  (2,85) (100,000 97,17  (2,83) | (l00,00)  (97,32) (2.,68) (l00,00)  (97.44) (2,56) (100,00)  (87,56) (2,44) (100,00)

1.268.004 68  1.260.062 | 1.270.844 5§ | 1.279.802 1.281.742 121 1.281.863 1.267.051 191 1.267.242 1,246,429 221  1.246.650
(100,00) = (0,00) (100,00  (99,99) = (D,01) = (100,00)  (39,99) (0,01) (l00,00)  (89,88) (0,02) (100,000  (99,88) (0,02)  (100,00)

Motocicletas. ......

145 4.193 4.338 145 4.620 4.766 136 | 5.284 5.430 137 6.158 6.295 128 6.905 7.033

Traotores indiste. o n0 ongn 000D | (306) (6,99 (10000) 250 (ED (0000 (I8 OTE) (0000 (.8 (3818 (100,00)

2,819,394 328474 3.147.868 3.159.002 379,185 3.530.187 3.537.855 431.529 3.969.184 3.910.152 462.082 4.392.214 4.303.643 527.722 4.831.365
(89,57) (10,43)  (100,00) = (89,28) (10,72) (100,00)  (B9,13) ' (10,87)  (100,00)  (89,02)  (10,) (100,00)  (BY,08) (10,82) (100,00)

En 1971, el 89,08 por 100 de los vehiculos del parque nacional automévil, emplean la gasolina como carbu-
rante, quedando limitado el uso del gas-oil al 10,92 por 100 restante, lo que supone escasa variacién respecto
a la composicion del parque de los demés afios considerados, aun cuando si la existencia de una lenta pero
constante contraccién en las cuotas porcentuales del parque de vehiculos de gasolina en beneficio de la
de los de gas-oil.

Discriminando segln tipos de vehiculo, los camiones contindan su tendencia hacia el empleo del gas-oil,
carburante que presenta en 1971 un porcentaje del 55,61 contra el 54,48 de 1970 y el 50,39 de 1967. Mayor
seria este porcentaje si bajo el epigrafe genérico de «camiones» no se encontraran comprendidas las deno-
minadas «furgonetas» que, en su gran mayorla, utilizan gasolina como fuente de energia.

Los autobuses con motores adecuados para el empleo de gas-oil representan en 1971 el 91,569 por 100 del
total del parque, habiendo aumentado en relacién con 1967, en que este porcentaje era del 87,05. Estos ve-
hiculos, al igual que los de transporte de mercancias, mantienen su tendencia al empleo del gas-oil.

La evolucién del parque de automdviles de turismo presenta una tendencia de signo contrario a la de los
autobuses, ya que el porcentaje de los que emplean gasolina es del 97,56 en 1971, lo que encierra una ten-
dencia creciente, aun con cifras muy similares a las de afios anteriores. Lo mismo ocurre con las motocicletas
gue presentan un porcentaje para 1971 del 99,98 por 100, pudiendo decirse que casi |a totalidad de sus res- ..
pectivos parques disponen de motores que funcionan con esta clase de carburante. El pequefio porcentaje

de turismos con motor de gas-oil esta formado, en su mayor parte, por turismos de servicio publico.

En el parque de tractores existe un total predominio de los de gas-cil durante todo el periodo, aumentando
los porcentajes cada afio, llegando a representar en 1971 el 98,18 por 100.

5.4. Antigitedad del parque

Desde el punto de vista de la seguridad de |a circulacién vial, uno de los aspectos mas interesantes del par-
que automoévil es la antigliedad del mismo. Por ello, a continuacién se recogen los porcentajes que sobre el
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total del parque de cada tipo de vehiculos en 31 de de diciembre de 1971, representan los vehiculos en circu-
lacién con antigiiedad inferior a diez afos, incluyéndose una columna especial para el conjunto de vehiculos
de cuatro o més ruedas.

Auto- Vehiculos Moto-

A NTI GG UEDAD Camiones | puges Turismos | de4omas  .icletas
| ruedas
1 |

Menor de 1 afo.............. 9,4 8,51 15,55 13,26 1,03
Menor de 2 afios.............| 19,25 | 16,28 29,90 21,36 219
Menor de 3 afos.............. 29,28 23,60 43,48 40,05 3,86
Menor de 4 afos.............| 3950 31,40 54,64 | 60,92 6,563
Menor de 5 anos............. 50,88 39,95 66,06 61,51 11,04
Menor de 6 afos............., 61,62 48,49 74,09 70,83 | 18,45
Menor de 7 anos.............. 1,11 bb,74 79,75 77,291 26,34
Menor de 8 afios............. 78,08 62,51 84,25 82,30 34,94
Menor de 9 afos.............| 8288 68,56 87,46 85,83 43,62
Menor de 10

AR08 s or sewvons] 85,83 72,80 90,25 88,72 52,78

El cuadro precedente indica que para el conjunto de cuatro ruedas o mas, cerca de su 90 por 100 presentan
una antigliedad inferior a diez afios, mientras que poco més de su mitad esta compuesto por vehiculos con
menos de cuatro afios de an‘uguedad

Al contemplar separadamente cada tipo de vehiculo solamente los de turismo presentan porcentajes més
elevados, ya que el correspondiente a la de antigliedad inferior a diez afios supone el 90,25 por 100, mientras
los camiones le ven limitado al 85,83 por-100 y los autobuses presentan una cifra claramente inferior, el 72,80
por 100. Limitando la observacién a los vehlculos con antigiiedad inferior a cinco anos, los porcentajes se
reducen al 61,51 por 100 para el conjunto de vehiculos de cuatro o més ruedas, al 65,65 para los de turismo,
al 50,88 para los camiones y al 39,95 para los autobuses.

Comparando las tasas porcentuales que sobre los respectivos parques en 31 de diciembre suponen los con
antigliedad inferior a diez afos en 1970 y 1971, se cbserva que, con excepcion de autobuses que en 1970
representaban el 72,07 y en 1871 el 72,80, todos los tipos de vehiculos las presentan mas reducidas en 1971
que en 1970 —camiones, 85,83 y 87,14, respectivamente y turismos, 90,25 y 90,58—, lo que nos indica que en
el transcurso de 1971 se ha producido un ligero envejecimiento del parque nacional.

Observando la evolucidn desde 1967 a 1971, los porcentajes de los vehiculos de cuatro o més ruedas que
presentaban antigliedades a diez afios y a cinco anos, resultaron ser;

MENORES DE 10 AflOS MENORES DE 5 ANOS
TIPO DE VEHICULO — - e ——— —
1968 1969 1970 1971 1967 1968 1969 1970 1971
Total vehiculos de cuatro o
mas ruedas. airasane| 8869 89,33 89,61 88,72 68,41 68,23 67,38 65,68 61,51
Camiones. s PEEmsEa sl DO D 86,66 87,14 85,83 68,42 64,84 61,53 56,53 50,88
Autobuses. e B wE| | TOed 71,34 72,07 72,80 48,771 47,06 44,59 42,52 39,95

Turismos. ... oo oovvvseen s 90,06 | 90,46 | 90,58 | 9025 | 68,78 | 6982 | 69,63 | 68,58 | 6506

A la vista de las tasas porcentuales recogidas en el cuadro anterior, el parque de los diferentes tipos de
vehiculos de cuatro o més ruedas ha ido modernizandose hasta el afio 1970, al fijar el limite en diez afios,
a excepcion de los autobuses que presentan una mayor modernidad en 1971. Si se considera como limite
el de cinco afios, a partir de 1967 el envejecimiento resulta constante, a excepcidn de los vehiculos de turismo
en los que el envejecimiento se inicia a partir de 1968.

Una separada observacién de las motocicletas nos indica que en ellas el envejecimiento de pargue resulta
constante, puesto que las tasas porcentuales de su parque con antigliedad inferior a diez y a cinco afios
resulta ser:

% DE PARQUE CON
ANTIGUEDAD INFERIOR A:

A RN O s IE— =
Diez afos Cinco afios
L1 A — 37,78
1968, . .o e 71,02 30,75
1969, ot v e e 64,93 23,72
1970, o e 60,42 17,21

1971 e 52,78 11,04

Seguidamente se expresan en forma grafica los porcentajes que, segln tipos de vehiculos, corresponde
a cada una de las distintas antigliedades en los parques de los afios 1968 a 1969.
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Los graficos claramente expresan que en los vehiculos de cuatro y mds ruedas las tasas de las diferentes
antigliedades muestran de 1968 a 1971 una clara tendencia a la reduccién de las diferencias entre los va-
lores extremos o, lo que es lo mismo, a una mayor homogeneidad en tales tasas, decreciendo los valores
mas elevados y aumentando las tasas de los vehlculos de mayor antigiiedad, hecho este Gltimo, consecuencia
del mayor volumen de matriculacién —1959 a 1952 para las tasas de los afios 1968 a 1971 —, en los afios a los
que corresponden,

En los tres tipos de vehlculos las tasas correspondientes a antigliedades desde los cinco hasta los diez afios
ascienden de 1968 a 1971, si bien la evolucién es diferente en cada tipo de vehiculo, ya que en camiones y
autobuses las tasas de cada afio presentan forma acampanada, cuyo valor maximo en todos los afios co-
rresponde a los matriculados en 1967, mientras en vehiculos de turismo el méaximo de cada afio corresponde
a la antigliedad inferior a un afo, coincidiendo, pues, con las de vehlculos matriculados,

Las motocicletas no presentan otra analogia con los vehiculos de cuatro o mas ruedas que el que sus tasas
maximas coinciden con las del afio de méxima matriculacidén, en este caso 1962; por el contrario, las dife-
rencias entre los valores extremos aumentan al avanzar en el tiempo, pues si bien las tasas méas elevadas
disminuyen ligeramente, las inferiores, siempre las de las motocicletas de menos de un afio, la ven reducida’
tampoco las tasas correspondientes a un mismo afio de matriculacién presentan cardcter uniformemente
decreciente, como ocurre en los vehiculos de cuatro ruedas o més, sino que descienden desde 1968 a 1969
para crecer en 1970 y 1971 en razdén a las bajas producidas en los vehiculos de un determinado afio de ma-
triculacién de los observados son proparcionalmente inferiores a la reduccién del parque de motocicletas.

La evolucién en las tasas de las diferentes antigliedades muestra que la reduccién de 1968 a 1971 en las
correspondientes a un mismo afio de matriculacidn es muy lenta pese a los incrementos de los parques,
lo que supone, pese al incremento experimentado en los Gltimos afios, el nGmero de bajas producidas en
los vehlculos que componen el parque es proporcionalmente bajo, lo que a su vez indica que el periodo de
utilizacion de los vehiculos es superior al que serla deseable para la consecucién de un grado de fluidez
y seguridad vial éptimo.



5.5. Parque de camiones por carga

En la vision del parque nacional automévil a que este. capitulo se dedica, resta para culminarle analizar
otro aspecto de indudable interés, cual es el de la composicién del de vehiculos de transporte de mercanclas,
en razon de la carga maxima autorizada a los mismos, Para ello, el cuadro siguiente recoge los valores abso-
lutos y porcentajes que sobre el total del parque de camiones en los diferentes afios del perlodo de 1967
a 1971, representan los correspondientes a cada una de las agrupaciones de carga.

1967 1968 1969 1970 1971
CARGA MAXIMA -
AUTORIZADA
Valores Porcen-  Valores Porcen-  Valores = Porcen- Valores @ Porcen- Valores Porcen-
absolutos taje absolutos taje absolutos taje absolutos  taje absolutos taje
Hasta 999 kgs...... 249,141 | 47,50 285.944 48,27 |315.051 48,17 341.371 | 48,09 367.775 48,36

De 1.000a2.999 kgs. 109.573 20,90 |127.964 21,60 147.837 22,60 166.981 23,37 183.023 24,07
De 3.000a4.999 kgs. 50.504 9,63 | 51.971 8,78 | 53.919 8,24 | B5290 | 7,78 @ 56.015 7,37
De 5.000a6.999 kgs. 51.538' 9,83 | 52,790 891 | 53.506 818 @ 53.367 7,51 | 52.588 6,92
De 7.000a9.999 kgs. 38.496 7,34 @ 39.637 6,69 41974 642 44313 | 6,23 45413 5,97
De 10.000 kgs. y mas. 25.197 4,80 | 34045 575 | 41.801 | 6,39 | 49.901 7,02 | 55.569 7,31

Total........524.449 100,00 592.351 100,00 654.088 100,00 710.223 100,00 760.373 100,00

En los valores absolutos se observa un crecimiento general en los parques de cada uno de los afios obser-
vados en las distintas agrupaciones de carga, sin ofra excepcién que la comprobada en 1970 y 1971, en la
agrupacién de 5.000 a 6.999 kilogramos de carga maxima autorizada.

Para el andlisis de la evolucidn de los parques de las diferentes agrupaciones de cargas maximas autorizadas
resulta més significativo la contemplacion de los porcentajes que sobre el total del parque de camiones
suponen los que componen el de cada una de tales agrupaciones, ofreciendo las siguientes tendencias:

— Hasta 999 kilogramos. Ofrece una fluctuacién en sus tasas porcentuales, ya que crece de 1967 a 1968,
decreciendo en los dos afios siguientes y experimentando nueva expansién en 1971, debiendo atribuirse
las contracciones de los afios 1969 y 1970 al efecto de las medidas de Indole fiscal comentadas al tratar
de la matriculacién de estos vehlculos,

— De 1.000 a 2.999 kilogramos. La tendencia de las tasas porcentuales de los parques de este grupo
de cargas es claramente creciente, representando la tasa de 1971 un incremento del 15,17 por 100 de la
correspondiente a 1967.

— De 3.000 a 4.999 kilogramos. Al igual que en los restantes camiones de tonelaje medio, la tendencia
de las tasas porcentuales correspondientes a los parques de agrupacién de cargas ahora observada
es claramente decreciente, suponiendo la de 1971 una retraccién equivalente al 23,47 por 100 de la ob-
tenida en 1967.

— De 5.000 a 6.999 kilogramos. Es esta agrupacién de cargas la que presenta la tendencia descendente
més acusada, ya que la tasa de 1971, supone una contraccién casi un tercio, el 29,60 por 100, sobre la
alcanzada en 1967.

— De 7.000 a 9.999 kilogramos. Presentan igualmente tendencia decreciente su diferentes tasas por-
centuales, si bien su ritmo de decrecimiento resulta ligeramente inferior al de las dos agrupaciones pre-
cedentes, ya que la contraccién experimentada en sus tasas equivale al 18,66 por 100 de la ofrecida en 1967,
a diferencia de las agrupaciones anteriores, las tasas de los pertenecientes a ésta presentan su mayor
contraccién en 1971,

— De 10.000 kilogrames y mas. El incremento de las tasas porcentuales correspondientes a los ve-
hiculos de mayor capacidad de carga resulta ser el mas espectacular, puss supone el 52,29 por 100 de
la tasa de 1971; sin embargo, la expansién de la correspondiente a 1971 con relacién a la de 1970 resulta
ser la mas reducida, lo que indica una interrupcién en el ritmo fuertemente expansivo que venia ohser-
véandose, siempre superior al 10 por 100 de la tasa del afic anterior, y hace suponer sino una contraccién
en las tasas futuras, si al menos un ritmo de expansién mucho mas mesurado.

Como resumen de tales tendencias cabe deducir que la evolucién del parque de vehiculos de transporte
de mercancias se produce mediante aumento de las tasas correspondientes a los vehiculos ligeros, —las
dos agrupacicnes que corresponden pasar a representar conjuntamente el 72,43 por 100 del total desde
el 68,40 que suponen en 1967, esto es, con incremente del 5,89 por 100 de la cifra del afic Gltimamente citado
y a los de maximo tonelaje, y contraccién en las tres agrupaciones de cargas intermedias.

En cuanto a las causas de tal evolucién y de sus posibles perspectivas, cabe encontrarlas en cuanto a los
vehlculos de pequefio tonelaje, como en otras ocasiones se ha hecho presente, en el incremento del trans.
porte y reparto urbano e interurbano de corto recorrido, tanto de mercanclas propiamente dicha como de:
Gtiles y herramientas de industrias de tipo artesano, debiendo tener en cuenta, ademas, la posible doble
utilizacién de los mismos como vehlculos de carga y de transporte de personas, en especial en fiestas y
vacaciones. La contraccion de los vehiculos de 3.000 a 9.999 kilogramos de carga debe =er atribuida a que,
en competencia con los de gran tonelaje, presentan una menor rentabilidad, aun cuando la alteracién en la
normativa sobre tarjetas de transporte producida durante 1971 puede dar lugar a una variacién en el sentido
de la evolucién tanto de los vehiculos de gran tonelaje como en los de tonelaje medio.
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Il. CONDUCTORES

1. EXPEDICION DE PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION

1.1. Permisos de conduccién

A 469.848 ascendié el nimero de personas que en el afio 1971 obtuvieron permiso de conduccién, las cuales
se distribuyen en la forma siguiente:

Titulares

N 0, 0, g,
SEXO condiciores | % odaghme, | % TOTAL %
VATOREE - vies woiis mvsnansmnaasas] 216608 80,52 125,664 99,47 402.273 85,62
MUJBIES + v iv i snresvsniinainiiess | 66910 19,48 665 0,53 67.575 14,38
Total..................... 343.519 100,00 126.329 100,00 469.848 100,00
s R B WS B o 3,1 o 26,89 — 100,00 —
600.000
400.000
200.000
0 _—— - , ) a—
NUEVOS TITULARES TOTAL
CONDUCTORES OTROS NACIONALES
TITULARES » | PERMISOS

Ello supone una reduccién de 956.680 unidades con relacién a la cifra de 565.5628 personas que obtuvieron
permiso en el transcurso de 1970, contraccién que, en términos porcentuales, representa el 16,92 por 100
sobre la expresada cifra del afio 1970 y que resulta més acusada en el caso de los nuevos conductores en
quienes la reduccién alcanza el 17,84 por 100, mientras en titulares de otros nacionales supone el 14,29, aun
cuando la relativa aproximacién de ambos porcentajes hace suponer que las causas de estas reducciones
no actdan en un grado apreciablemente mayor en cuanto a los nuevos conductores que respecto a los que
ya eran titulares de permiso con anterioridad, hipétesis aseverada al tener en cuenta los porcentajes que
sobre el total suponen los nuevos titulares de permiso, el 73,11 en 1971 y el 73,93 en 1970, valor que en 1969
se limité al 71,95 por 100.

Las contracciones apreciadas rompen las tendencias crecientes que venian observandose en los Gltimos
afios, en los que los valores absolutos e indices, tomando como base los datos de 1968 fueron los siguientes:-

. R | - | == Titulares P [

ANOS TOTAL | Indice Nuevos 1 Indice de otros Indice 1

‘ 3 conductores nacionales |

| 1968, .. ... iiiiiiiiiai.. 444396 | 100,00 306.973 | 100,00 | 137423 | 100,00 |
19856 & o wnvirsammmmime e & 551.701 | 124,15 | 396.929 | 129,30 | 154,775 112,63 :j
1970, ..o vviivr e an ... bBBB28 | 12726 | 418121 | 136,21 | 147407 | 107,26 |

|

R LT P ————— 10 105,73 | 343.519 et 126.329 91,93

En el comentario efectuado el pasado afio al tratar de los permisos expedidos se hizo presente que la eleva-
cién observada en el namero de titulares con respecto a 1969 era debida exclusivamente a los conductores
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femeninos, mientras que los varones acusaban una contraccion, por lo que cabe considerar que la reduccion
de 1971 es continuacion de la iniciada en 1970, si bien ampliando el campo de observacién pudiera estimarse
que, dentro de una tendencia ligeramente creciente, los valores correspondientes a 1969 y 1970 resultan
anormalmente elevados.

Es sabido que un mismo titular puede obtener simultaneamente permisos de varias clases por lo que se-
guidamente se reflejan los datos numéricos correspondientes a los permisos expedidos durante 1971, con
distincién de los que lo fueron a nuevos conductores y a quienes eran ya titulares de otros u otros nacionales,
incluyéndose, asimismo, las respectivas tasas porcentuales.

Titulares

N 5, 0 o,

sexo S, v BEE o« roral
Varones. .. oovvviin i, 318118 82,55 127.865 99,48 445,983 86,78
MUJBIES .. v v v i 67.247 17,45 699 0,62 ; 67.916 13,22
Total..................... 385.365 100,00 128.534 100,00 513.899 100,00

I vn s som v v e BN TR i B ¢ 74,99 — 25,01 —_ 100,00 —

Légicamente la tasa que sobre el total suponen los permisos expedidos a nuevos conductores resulta mas
elevada que respecto a los titulares por cuanto la obtencién porun mismo titular de permisos de méas de
una clase se produce fundamentalmente por la de permisos de la clase A-2, que autoriza la conduccién
de motocicletas, simultdneamente con otro de las clases B o C, que permiten la conduccién de vehiculos
de cuatro ruedas.

Comparando igualmente las cifras de permisos expedidos y de titulares de los mismos se observa que la
diferencia entre ambos totales se eleva a 44.051, de ellos, 41.846 corresponden a nuevos conductores y so-
lamente los 2.205 restantes a titulares de otros nacionales, de los que practicamente su mitad, 1.101, han
sido expedidos a titulares de permiso de la clase A-1 que han obtenidoe los de las B y A-2, lo que hace suponer
que en su enorme mayoria se trata de personas con edad de dieciocho afios que poselan el permiso que
autoriza la conduccién de motocicletas cuya cilindrada no exceda de 75 c. c., Unico que puede obtenerse
antes de cumplir los dieciocho afos, y que al superar tal edad obtienen los que les autorizan para la conduc-
cidén de automoviles ligeros y de toda clase de motocicletas.

Habida cuenta de que no se dispone del nimero de titulares de los permisos de conduccién expedidos
en el afio 1967, en la evolucién antes contemplada se inicid la observacién a partir de 1968, por lo que, para
que la comparacién resulte mas adecuada, seguidamente se reflejan los valores absolutos e indices de los
permisos expedidos igualmente a partir de dicho afo.

" T [ Titulares
ARNOS TOTAL Indice Nuevos Indice de otros Indice
conductores nacionales
TG68.... .« v v vis s 55 i i 3 v o o] DOOBIG 100,00 361.721 100,00 139.098 100,00
1969, o i ssvamaniamms w0 o o e | O0TDTE 121,32 450.283 124,48 157.289 113,08
1970065 vananpwssmis e o o on oo v  519:943 123,79 469,803 129,88 150.140 107,04
N7 svn sxmenmrsmesmas o & o 05 s 013898 102,61 385.365 106,54 128.534 92,41
800 TOTAL Nuérvos CONDUCTORES TITULARES OTROS MAGIONALES
600
400 —
200 I
i SR S |
L
=
=
5 0 -
1968 9 70 1 1968 9 70 1 1968 9 70 1
PERMISOS 1 TITULARES

La visién de los Indices del cuadro precedente conjuntamente con los relativos a titulares de tales permisos
muestra que tanto para el total como para nuevos conductores los relativos a permisos resultan en todo
momento inferiores a los de titulares, lo que indica que en ambos casos la obtencién de permisos de més
de una clase es proporcionalmente menor a medida que transcurre el tiempo. Por el contrario, en titulares
de otros nacionales los valores més reducidos corresponden a la observacion de los titulares, por lo que la
conclusién resultante igualmente debe ser opuesta, pudiendo esta diferencia tener su origen en las expe-
diciones de permisos de las clases B y A-2 a anteriores titulares de los de la A-1.

Un somero andlisis de los permisos expedidos a titulares de otros nacionales muestra que en el afio que
comentamos el 41,31 por 100 corresponde a anteriores titulares de permiso de la clase A-2 exclusivamente
que obtienen el de la B; el 14,16 por 100 a titulares de permisos de las clases B y A-2 que obtienen el de la C;
el 11,74 por 100 a titulares de permisos de la clase B que le amplian con el de la A-2; el 6,69 por 100 a quienes
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poseyendo los de las clases C y el A-2 obtienen el de la D; el 6,04 por 100 a titulares de solamente el permiso
de la clase B que logran el de la C; el 2,40 por 100 a quienes en posesidén exclusivamente de permiso de la
clase C obtienen el de la D; el 2,27 por 100 a titulares de permiso de la clase B limitado para tractores y ma-
quinaria agricola que pasan a serlo del de la B sin tal limitacion; el 2,07 a los titulares de permisos de las
clases D y A-2 que obtienen el de clase E que autoriza para la conduccion de camiones provistos de remolque
con peso superior a 750 kilogramos, y el 2,02 por 100 a titulares de permiso de la clase A-2 que obtienen el
de la C, mientras que las restantes modificaciones producidas, en ningdn caso llegan a suponer el 2 por 100
del total, totalizando entre todas ellas solamente el 10,90 por 100 del total. Asi, pues, cinco modificaciones
en las cleses de permisos poseldos suponen més de las cuatro quintas partes del total de las realizadas,
alcanzando practicamente las nueve décimas partes con nueve, mientras las restantes 68 modificaciones
producidas en el afio suponen solamente poco més de una décima parte del total.

1.1.1. Estacionalidad en la expedicién de permisos de conduccion

Calculando los porcentajes que sobre el total de permisos expedidos en el tfranscurso de un afio corres-
ponden a cada uno de los meses en el perlodo 1967-1971 se obtienen los resultados recogidos en el cuadro
sigulente, en el que asimismo se expresan las desviaciones tipicas y los coeficientes de variacién de cada
uno de los afios observados.

MESES 1967 1968 1969 1970 1971
5011 c PR ————— o N ] 17,28 797 9,74 793
(R =1 o] =] 7 R ———————— 5 14,09 6,47 9,77 7,77
171 [5 i SR————————— ] - ) 6,73 6,71 8,30 8,67
N o | P B - 1 6,63 7,06 9,93 8,32
Mayo .o oo vviv i i ea.| B48 6,90 8,69 10,19 7,55
Junio. ..o . 882 5,88 721 9,28 9,79 -
Julio. ..o ooanan ] 6682 6,29 7,80 8,32 747
Agosto......cocviiiiii el 174 6,71 7,34 5,78 9,20
Septiembre.................... 659 6,68 10,54 6,72 8,19
Octubre.........covvvii e 943 7,50 11,20 6,60 7,68
Noviembre...........ooovvne.. 9,01 8,37 9,69 8,35 9,70
Diciembre...............0..... 8,08 7,04 9,32 7,02 71,87
e T T S O M <1 ¢ 3,403 1,484 1,437 0,781

Vi s ool o 0% 50000 55 6 et bumdbadinn] | 1184 40,85 17,81 17,25 9,37

Los anteriores valores nos expresan que, dentro de los afios observados, la menor dispersién en las tasas
mensuales se produce en el afo 1871, seguida por la de 1967, correspondiendo la mayor a 1968.

Pudiera, en una primera impresién, deducirse de ello que 1971 debiera ser considerado como afio tipo al ser
el que presenta una mayor homogeneidad en las cuotas porcentuales de los diferentes meses, con una gran
semejanza en los valores acumulados del primero y segundo semestre, 49,93 y 50,07, respectivamente. Aun
cuando, en lineas generales, tal hipétesis puede considerarse correcta, ofrece la anomalia de que los meses
de agosto y septiembre muestran valores relativamente elevados, ya que normalmente los de tales meses
suelen corresponder a los minimos, mientras en 1971 agosto supone el tercer lugar en orden de magnitud; de
otra parte, las cuotas de los Gltimos meses del afio superan a las de los restantes afios, sin otra excepcion que
la relativa a 1969, afio en el que, como en el correspondiente anuario se hizo presente, se observé un anormal
crecimiento en el Gltimo cuatrimestre.

Todo ello hace suponer que en los permisos expedidos las cuotas porcentuales mensuales de un afio tipo,
en el gque no concurran circunstancias que alteren su normal distribucién, presentarian una dispersién
reducida, con probable predominio del primer semestre sobre el segundo.

De otra parte, de lo elevado de las tasas correspondientes a los Gltimos meses de 1971 cabe deducir que 1972,
al menos en su principio, presente valores superiores a los correlativos de 1971.

1.1.2. Distincién por clases de permisos

Diferenciando por clases los permisos expedidos durante el afio 1971 y calculando los porcentajes que a
cada una de ellas corresponde sobre el total, se obtiene la siguiente composicién.

CLASE DE PERMISOS Cuota
porcentual

0,60 R

17,76

1,75

68,61

7,34

s s 2,43
P 1,51

MoOWE>>
Sl Hren

De ella se desprende que la clase B, que como es sabido autoriza la conduccién de vehfculos de turismo
o de transporte de mercanclas cuyo peso méximo autorizado no exceda de 3.500 kilogramos representa
méas de las dos terceras partes del total de los permisos expedidos; a poca distancia, algo més de la sexta
parte del total, figuran los permisos de la clase A-2, validos para la conduccién de motocicletas, seguidas,
con el 7,34 por 100, por los de la clase C, que permite la conduccién de vehlculos de transporte plblico de
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viajeros que no excedan de nueve plazas, incluida la del conductor, y de transporte de mercanclas cuyo
peso maximo autorizado exceda de 3.500 kilogramos, correspondiendo el menor porcentaje, solamente
el 0,60 por 100, a los de la clase A-1.

Esta composicién varia notablemente al efectuar la dwferemma entre los permisos expedidos a nuevos con-
ductores y a los que ya eran titulares de otros nacionales, obteniéndose las tasas siguientes:

Titulares

CLASE DE PERMISO Com‘fg&-’;es ngiig:]gzlgs
A1, 0,79 0,02
A2, . 18,66 15,07
B-T.. 219 0,43
B.... 76,24 45,72
C.. 212 22,98 i
D.. — 9,73
E... — 6,05

NUEVOS CONDUCTORES

TOTAL

TITULARES OTROS NACIONALES
: TOTAL

A1 A-2 BT B c A1 A2 BT B C D E

Dado que los permisos expedidos a nuevos conductores suponian, como anteriormente se hizo presente,
préacticamente las tres cuartas partes del total, su composicién se mantiene, en general, en linea con la del
conjunto de permisocs expedidos, aprecidndose, aparte del valor nulo de las tasas relativas a los permisos
de las clases D y E, para cuya obtencidn es preciso ser titular con un afio de antigliedad al menos de permiso
de las clases B, C o D cuando se trate de obtener el de |la clase E, y tener, ademéds, un afio de practica en la
conduccién de automdviles a que autoriza el permiso de la clase C si se aspira a obtener el de la clase D,
que la cuota de los permisos de la clase C no llega a supcner la cuarta parte de la obtenida al considerar
la totalidad de los permisos.

Por el contrario, al contemplar, siempre con respecto a las del conjunto de permisos expedidos, las tasas
de los que lo fueron a titulares de otros nacionales se observa que estos resultan claramente inferiores para
las clases A-1, A-2 y B, limitado para tractores y maquinaria agricola y B, mientras los de |a clase C supone
més del triple, v los de las D y E exceden del cuadruple De ello se desprende que la accesién al permiso
de conduccion se produce mediante la obtencién de permisos de las clases B o A-2— entre ambos supone
el 95 por 100 de los expedidos a nueves conductores—y que en los titulares de otros nacionales —sin per-
juicio de que la obtencidn de la clase no peselda de las mismas alcance, como en el punto 1.1. se puso de
manifiesto, mas de la mitad del total— son importantes las tasas relativas a la ampliacién de los permisos
poseidos con otras que permiten la conduccion de vehiculos de mayor peso. Cabria, asimismo, la hipotesis
no comprobada estadisticamente, de que es bastante abundante en nimero la obtencién de permisos de
conduccion en el momento que las limitaciones de edad lo permiten, lo que supondria, en especial para
las clases de permisos que permiten la conduccién de vehiculos de primera categoria, el que la obtencién
del petrr?lso correspondiente se efectuard, més que para el ejercicio efectivo de la conduccién, con caracter
expectativo

Resta para finalizar el presente anélisis de los permisos expedidos con arreglo a sus diferentes clases la
observancia de su evolucidn en los Gltimos afios. Para ello, el cuadro siguiente indica los valores que a cada
clase han correspondido en los diferentes afios del periodo 1967-1971, incluyendo asimismo los indices que
con respecto al primero de los afios citados suponen los restantes (con respecto a la clase B limitada para
tractores y maquinaria agricola, creada por Decreto 3.268/1968, no comenzd a recogerse hasta 1969).

A -1 A-2 B-T B C D E

ARDs et —= ———IE=—= — - = . =
Nimero Indice ~ Nimero Indice Nimero = Indice = Wimero  Indice = Nimero = Indice = Nimero = Indice = Nimero  (Indice
10 s msommmnntd 2.548 — | 176.398 100,00 — — | 476.601 100,00 73.922 (00,00 14.012 100,00 @ 8.131 | 100,00
{111 A —————— . 1.8%2 0 7425 107826 61,13 — — 318.303 66,80 54.746 7406 11483 81,95 6489 @ 79,81 |
(] ————— . 2368 9294 111.003] 62,93 101609 100 « 420.252 08,18 43.682 59,00 11.459 81,78 ' 7.199 @ 8854
L | 2417 94,86 102.385| 58,04 10.013 86,25 448.247 04,06 37731 61,04 11.963 8631 T.A97 = 88,51

Wlcasmensssvmvon 3.060 123,98 01266 51,75 8.000 7744 G562 AT LMIG GLOZ 12511 89,20 .75 9562

De las cifras precedentes se desprende que no se han vuelto a alcanzar en ningin momento, los valores
de 1967 en clase alguna de permiso, a excepcién del correspondiente a la clase A-1 en 1971, siendo ésta la
Gnica conclusién de tipo general que cabe efectuar, ya que la observacién muestra 1mportaﬂtes divergencias
de unas a otras clases de permisos; asi, en la clase A-1, tras la contraccién de 1968 con relacion a 1967, los
permisos expedidos muestran un constante aumento para en 1971, como acaba de indicarse, ser la (nica
clase que supera, y en cerca de su cuarta parte, la cifra de 1967; en la clase A-2 que ofrece |la més fuerte
contraccion en 1968, se mantiene la tendencia al decrecimiento en los afios siguientes a 1969, y aun cuando
la regresién de 1971 con respecto a 1970 resulta menos acusada que en la clase B, su indice es notablemente
méas bajo que el de ésta, todo lo cual puede ser considerado reflejo de la tantas veces observada pérdida
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de importancia de la motocicleta como vehiculo de transporte; en la clase B, que en 1968 ve reducida en
practicamente un tercio la cifra de 1967, en 1969 y 1970 se observa una notable expansién, para en este Ul-
timo afo diferir en menos de un 6 por 100 de la del afio base, acusandose una nueva e importante retraccién
en 1971; la clase C presenta clara y constante contraccion en sus valores a lo largo del periodo superando
apenas la cifra de 1971 la mitad de la del afio 1967; por el contrario, las clases D y E, mdas acusadamente
en esta Ultima, una vez superada la contraccién inicial mas reducida que en las restantes clases muestran
una clara tendencia creciente mantenida incluso en 1971.

De esta evolucion pudiera deducirse que en las clases de permiso que en mayor grado suponen carécter
de profesionalidad en sus titulares, D y E (en sus modalidades relativas a la conduccién de camiones y de
autobuses provistos de remolque que son los més numerosos), se experimenta un constante ritmo expansivo
tras la retraccion del afio 1968, con crecimientos interanuales no espectaculares pero si sostenidos, conse-
cuentes a esta misma razén de profesionalidad, al menos potencial, que en ellos concurre, por lo que, den-
tro de las fluctuaciones que asimismo cabe esperar se produzca, es de prever el mantenimiento de la ten-
dencia en los préximos afos. En cuanto a la otra clase de permiso con evolucion creciente a partir de 1968,
la A-1, su origen podria hallarse en que es la Unica clase de permiso accesible para las personas que, sin
alcanzar los dieciocho afios de edad, superan los dieciséis; su expansion indica que la accesion a la conduc-
cién de vehiculos, probablemente, se realiza en forma creciente a temprana edad, pesiblemente en buena
parte con fines de utilizacién la motocicleta de pequefia cilindrada e incluso el ciclomotor, cuya conduccién
igualmente permite, en sustitucién de la bicicleta. Curiosamente, estas clases de permiso, que presentan
la tendencia mas uniforme tanto en su sentido como en sus tasas de crecimiento, son las que a su vez ofre-
cen las cifras absolutas més reducidas, siendo asl que es de todos conocido el que los valores reducidos
normalmente acusan en mayor grado pequefias variacicnes; ello en cierto modo confirma las hipétesis
expuestas, pues, de ser ciertas, larazén de |la persistencia en-sus respectivas tendencias habria que buscarla
en la mayor homogeneidad de la poblacién a la que en cada caso interesa el correspondiente permiso.

Aparentemente, los permisos de clase C presentan asimismo un carécter de profesionalidad en sus titulares,
por lo que el descenso de su linea de tendencia puede entenderse contradice lo expuesto en cuanto a las
clases D y E. En si, no existe tal contradiccion a tener en cuenta lo elevado de las cifras absolutas de los per-
misos de la clase C en los primeros afios de la serie, lo que hace suponer que entre ellos se contaba un ele-
vado numero de conductores no profesionales, ni aun en forma potencial, pareciendo més acusado el caréc-
ter de profesionalidad de los titulares de permisos de esta clase obtenidos en los Ultimos afios, observandose
en los dos Gltimos una préactica identidad en sus cifras, lo que, habida cuenta de la contraccion experimenta-
da por el conjunto de los permisos en 1971, supone un importante incremento en su cuota de participacién,
méas del 20 por 100 sobre la que ofrecfta en 1870.

1.2. Licencias para la conduccién de ciclomotores

El nimero de licencias para la conduccion de ciclomotores expedidas en el afio 1971 se elevd a 183.925, lo
gue supone un incremento de 7.915 sobre las 176.010 expedidas en el afio anterior, equivalente al 4,50 por 100
de esta (ltima cifra,

En el periodo 1967-1971 el numero de licencias expedidas en cada uno de los afios que comprende sus In-
dices, tomando como base igual a 100 la cifra de 1967 y los incrementos porcentuales de cada afio sobre el
precedente, son los reflejados en el siguiente cuadro.

ANOS Licencias Indice % de incre-
expedidas mento anual
1967, . v vv e e, 122,630 100,00 11,74
1968, .o vv e e i en e . 146,153 119,18 19,18
1969, . v v e i e 172,397 140,58 17,96
TT0. o e soimmons st iienii o 50 5n| 116010 143,563 2,10
TN, e snssasaaning vt 8 | 183925 149,98 4,50
200.000
100.000
0
1967 8 9 70 1
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Las cifras precedentes muestran un constante crecimiento en el nimero de licencias para la conduccién
de ciclomotores expedidos, aun cuando el ritmo de crecimiento difiere en forma apreciable de uno a otro
afio, destacando en este sentido el que las altas tasas de crecimiento observadas de 1967 a 1969 la de 1970
resulta notablemente més baja, para duplicarse con exceso en el (ltimo afio. La comparacién de las evolu-
ciones observadas en los Gltimos afos entre licencias y titulares de permisos expedidos a nuevos conducto-
res acusa importantes divergencias entre las dos series, pues si bien hasta 1970 sus sentidos son en ambas
crecientes, los ritmos de expansién difieren notablemente, correspondiendo las tasas més reducidas a la
expedicién de licencias de ciclomotores; en 1971 resultan diferentes incluso los sentidos de variacién, ya
que frente a la contraccion del 17,84 por 100 apreciada con respecto al afio anterior en cuanto al nimero de
titulares de permisos expedidos a nuevos conductores, en las licencias para la conduccién de ciclomotores
setprpduce una expansion del 4,50 por 100 que como acaba de indicarse es superior a la apreciada en el afio
anterior.

La consideracidn de este crecimiento y el antes apreciado en cuanto a los permisos de la clase A-1induce a
estimar la existencia de una creciente tendencia a la obtencion de autorizaciones para la conduccién de
vehfculos en las personas de mas reducida edad. i

La distribucion entre los distintos meses del afio 1971 de las licencias expedidas en cada uno de ellos muestra
una dispersién importante, su desviacion tipica alcanza el valor de 2,05, solamente superada por la corres-
pondiente a permisos expedidos en 1968, afio en el que las tasas mensuales acusaron notables anomalias
al tratarse del primer afio en el que fue competencia de esta Direccion General, la determinacién de la apti-
tud técnica de los aspirantes a conductores; en este mismo aspecto es de resaltar por su cardcter excep-
cional el que la cuota porcentual méaxima corresponde en 1971 al.mes de agosto, superando incluso a la de
septiembre, mes en el que habitualmente se observa el méaximo absoluto.

1.3. Relacién entre las distintas clases de permisos expedidos y los vehiculos matriculados

El nimero de permisos de las diferentes clases expedidos en 1971 y el de vehlculos matriculados en dicho
afio que pueden con ellos ser conducidos, asi como la relacién por cociente entre una y otra cantidad son
recogidos en el siguiente cuadro:

Namera de vehiculos Numero

Ntmero matriculados para =~ de permisos
CLASE DE PERMISOS de permisos tuya conduceidn —
expedidos es preciso tal clase Nimero

de permisos de vehiculos

A1y A2 94.345 12.863 7,33
= 3 8.990 23.606 0,38
Bi w5 352,562 469.558 0,75
O 5 37.716 35.196 1,07
D:: 12.511 2,776 4,51
E.. 1.775 487 16,65

Total.................. 513.899 544.465 0,94

La contraccidn en el namero de permisos expedidos de las clases A-1y A-2 resulta en proporcion ligeramente
menor que la experimentada por la matriculacion de motocicletas, por lo que la relacién entre ambas mag
nitudes en 1971 crece ligeramente con respecto a 1970; por el contrario, en los permisos de las clases B |i-
mitado para tractores y maquinaria agricola y B, la reduccién en el nimero de permisos expedidos se produ-
ce al mismo tiempo gue crece el nimero de vehiculos matriculados, con lo gue los valores de las relaciones
descienden apreciablemente, en especial en el caso de los permisos de la clase B; en cuanto a los permidos
de las clases C y E, al ligero crecimiento en cuanto a los expedidos se une una contraccién de cierta entidad
en el nimero de vehiculos matriculados, lo que conduce a un superior nimero de permisos expedidos por
vehiculo matriculado; en los permisos que autorizan la conduccién de autobuses, el crecimiento observadoe
en el nimero de permisos expedidos resulta proporcionalmente inferior al experimentado por los vehiculos
matriculados de tal tipo produciéndose en consecuencia una reduccién en la relacion; en el total, la fuerte
influencia de los permisos de la clase By de los vehiculos de turismo matriculados conduce a que el nimero
de permisos por vehlculo matriculado acuse una notable contraccion, hasta el extremo de que la expresada
relacién no llegue a alcanzar la unidad.

Para una visién de su evolucién en el perfodo 1967-1971, el cuadro siguiente recoge las relaciones de permi-
sos expedidos por vehiculo matriculado, tanto por clases como para el total.

CLASE DE PERMISOS

1967 1968 1969 1970 1971

A1y A2, 3,16 3,30 5,38 728 | - 7,33
B-T.i woi s = — 0,39 0,43 0,38
B 1,40 0,91 1,01 1,03 0,75
Gy 1,83 1,45 1,07 0,81 1,07
D 4,99 4,50 4,81 4,73 4,51
E:. W 17,62 16,81 16,03 14,86 16,65

Total....... 1,1 1,18 1,19 1,20 0,94
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o SN Y AR 2000 BT 20,00 B
10,00 10,00 10,00
0,00 0,00 0,00

1967 8 9 70 1969 70 1 1967 8 9 70
20,00 © 2000 P 20,00 E
10,00 10,00 10,00
0,00 0,00 0,00

1967 8 9 70 1 197 & 9 70 197 8 9 70 1
sy TOTAL
1,00 -
0,00 . | e &

1967 " 1968 1969 1970 1971

En él se observa que la relacién entre permisos expedidos y vehiculos matriculados —incluidos a partir de
1969 los tractores agricolas de ruedas por considerarse los permisos de la clase B limitado para tractores
y maguinaria agricola como consecuencia del Decreto 3.268/1968 de 28 de diciembre—, tras un importante
descenso de 1967 a 1968 se estabiliza, con muy leve crecimiento, hasta 1970, experimentando en 1971 otra
contraccion, préxima a su cuarta parie, aun cuando, precisamente por lo elevado de la misma, cabe ima-
ginar que la relacién entre permisos y vehiculos se vea de nuevo incrementada en un futuro préximo.

En los permisos de las clases A-1 vy A-2 la expansién de |a relacién es constante, debiendo encontrar el ori-
gen de esta evolucién en la también constante contraccién a lo largo del perlodo en |la matriculacion de
motocicletas, por lo que, de encontrarse consistente en la realidad la hipdtesis recogida al tratar de su ma-
triculacién en el capitulo |, posiblemente 1971 represente el maximo de esta relacién, salvo nueva expansién
en la expedicidon de permidos de esta clase.

Para los permisos de la clase B IimitadaCFara tractores y maquinaria agricola, con aparente oscilacién en
los valores de la relacién permisos expedidos por vehiculo matriculado en los tres afios que comprende,
puede considerarse presenta tendencia decreciente por cuanto el nimero de permisos de esta clase expe-
didos en 1969 no ha de olvidarse no corresponden a la totalidad del afio sino que su expedicién se inicié a
finales del mes de febrero de tal afo. - 2%
El claro predominio, tanto de los permisos expedidos de la clase B como en los vehiculos de turismo y camio-
nes con carga maxima autorizada inferior a 1.000 kilos sobre los totales de permisos expedidos y de vehiculos
matriculados, da lugar a que la evolucién de las relaciones presente idéntica tendencia para esta clase
que para el total, si bien en la clase B las fluctuaciones resultan més acusadas y las relaciones siempre in-
feriores a las del total de permisos. '

El nimero de permisos expedidos por vehiculo matriculado muestra en los de la clase C una tendencia
claramente decreciente hasta 1970, para elevarse en 1971, afio en el que coincide su valor al de 1969,

Las relaciones entre permisos expedidos de la clase D y autobuses matriculados presentan fluctuaciones
a lo largo del periodo en el entorno del valor 4,70, mientras en las de la clase E expedidos y remolques ma-
triculados la tendencia decreciente observada hasta 1970 rompe su sentido en 1971, presentando en este



caso mayor verosimilitud la hipétesis de haberse iniciado una rama creciente dado la pequefia diferencia
entre las relaciones de 1969 y 1970 y de 1968 y 1971.

En resumen, puede concluirse que, con la excepcion de las de la clase A-1 y A-2, en las que lo elevado de
las mismas obedece a lo reducido de la cifra de vehiculos matriculados, las relaciones entre el néimero de
permisos expedidos por vehiculo matriculado son mayores a medida que la clase de permiso induce a su
consideracién como de caracter profesional, de lo que cabe deducir que en estos permisos de tipo profesio-
nal se obtienen en muchos ocasiones con fines potenciales més que para el efectivo ejercicio de la conduc-
cién de los vehlculos cuya conduccién el permiso autoriza,

1.4. Clasificacion de los permisos y licencias expedidas por sexo de sus titulares

1.441. Permisos de conduccidon

De las 469.848 personas que como antes se hizo presente obtuvieron uno o més p‘ermisos de conduccién
en 1971, en 402.273 ocasiones se trataba de varones y en los 67.575 restantes de mujeres, valores que, por-
centualmente sobre el total, representa, respectivamente el 85,62 por 100 y el 14,38 por 100.

Efectuando la distincidn entre las cifras relativas a los nuevos conductores y a quienes eran titulares de otros
permisos de conduccién espafioles, los varones fueron, respectivamente 276,609 y 125.664, mientras los
titulares femeninos de permisos de conduccidn expedidos, en igual orden, supusieron 66.910 y 665, Estas
cifras ponen de manifiesto que la obtencién de nuevos permises de conduccidn por quienes eran vya titu-
lares de otro nacional puede considerarse se produce en forma précticamente exclusiva en conductores
masculinos, ya que el porcentaje de conductores femeninos en ellos se limita al 0,53, mientras que entre
los nuevos conductores asciende al 19,48 por 100.

. 665
125,664
TITULARES
OTROS NACIONALES
195,664

NUEVOS
CONDUCTORES

VARONES (402.273) MUJERES (67.575)

Al tratar de |la contraccién experimentada en 1971, el 16,92 por 100 con respecto al afio anterior, en las cifras
de titulares de los permisos expedidos y su distincién entre nuevos conductores y titulares de otros naciona-
les, se hizo presente que si bien las tasas de contraccién resultaban més acusadas en el caso de los nuevos
conductores, el 17,84 por 100, que en el de los titulares de otros nacionales, el 14,29 por 100, se podria supo-
ner que las causas de estas reducciones no actuaban en un grado apreciablemente mayor en uno u otro grupo.

La distincién en razén del sexo de los titulares de permiso de conduccién permite matizar esta hipétesis
manteniéndola en cuanto a los del sexo masculino, ya que, siendo su tasa de contraccién total del 14,27

por 100, en los nuevos conductores resulta del 14,25 por 100 y en titulares de otros nacionales del 14,31 por 100, -

Sin embargo, en los conductores femeninos, la contraccion total del 29,82 por 100, practicamente igual al
29,96 por 100 observado en nuevos conductores de este sexo, duplica con exceso a la apreciada en titulares
de otros nacionales, que se limita al 12,04 por 100.

Cabe, en consecuencia, modificar la hipétesis expuesta en el sentido de que las causas que motivan la con-
traccién observada en el ndmero de titulares de los permisos expedidos —cuya determinacién no se estima
adecuada en el momento actual del anélisis— inciden en forma distinta segin el sexo, siendo indepen-
diente en el caso de conductores varones del caracter de nuevo conductor o de titular de otro nacional,
mientras er:jel de conductores femeninos |a diferencia en los efectos producidos en uno u otro grupo resulta
muy acusada.

La evolucién en el nGmero correspondiente a cada sexo de los titulares de los permisos expedidos en el Gl-
timo cuatrienio, con distincién igualmente de su situacién con respecto a la previa titularidad de otro per-
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miso, es la reflejada en el cuadro siguiente, que, asimismo, incluye los indices sobre el correspondiente
valor de 1968 = 100.

VARONES MUJERES

=
o
(3]

Titulares

Titulares - o 7 A
N
Jsotros | et | TOTAL TOTAL | ofuctores | do9tes
136.759 253.486 390.245 1968 54,151 53.487 664
(100) (100) (100) (100) (100) (100)
154,017 324,548 478.565 1969 73.136 72.378 758
(112,62) (128,03) (122,63) (135,06) (135,32) (114,16)
146.651 322.591 469.242 1970 96.286 | 95.530 756
(107,23) (127,26) (120,24) (177,81) (178,60) (113,86)
125.664 276.609 402.273 1971 67.575 66.910 665
(91,89) (109,12) (103,08) (124,79) (125,10) (100,15)
VARONES ANOS MUJERES
1968
1969
1970
1971
| 500 1 400 1300 1200 1100 d EN MILES 0 100} 200 300
HUEVDS CONDUCTORES | TITULARES OTROS HACIONALES

De su lectura se deduce que la expansién en el periodo es més intensa en cuanto a los conductores femeni-
nos cuyo indice de 1971, pese a la contraccién observada, excede a cualquiera de los Indices anuales de
los conductores varones. Distinguiendo para cada sexo entre los nuevos conductores v los titulares de otros
nacionales, se aprecia igualmente que para el mismo afio y titularidad previa los Indices de conductores
femeninos exceden en mayor o menor grado a los de varones.

Ahora bien, tanto los valores absolutos como los indices calculados sobre bases diferentes no permiten
precisar con el rigor suficiente las variaciones relativas experimentadas por el numero de los titulares de
permisos expedidos a cada uno de los sexos, lo gue se recoge en el cuadro siguiente, tanto para la totalidad
como para los nuevos conductores mediante las tasas porcentuales que anualmente corresponden a los
titulares masculinos y femeninos.

TOTAL PERMISOS NUEVOS CONDUCTORES

ARos
Varones Mujeres Varones Mujeres
9680 5w meem i 50 % o1 55 5 & 87,81 12,19 82,58 17,42
TOEG s amim i o w6 a5 5 58 &% 33 82 86,74 13,26 81,77 18,23
T s s o o v 6 85 o 5 v o8 82,97 17,03 77,156 22,85
BT wrmm o oo w9 w0 o8 b o

85,62

14,38

80,52 19,48

Del cuadro precedente se desprende que la cuota porcentual correspondiente a mujeres es siempre méas
elevada en el grupo de nuevos conductores que en el total, con una diferencia que se mantiene en forma
constante alrededor de cinco entre los valores que presentan ambas cuotas en un mismo afo. La evolucién
en el periodo observado muestra que la expedicién de permisos de conduccién a titulares femeninos pre-
senta cardcter creciente en sus cuotas hasta 1970, decreciendo en el Gltimo afio, correspondiendo evolucion
de sentido opuesto a las cuotas de los conductores varones, dado el cardcter de complemento a 100 de las
cuotas de uno y otro sexo.

La comprobada ruptura de tendencia cabe atribuirla a que en los actuales niveles de renta y censo de con-
ductores, la obtencién de permiso de conduccién por parte del sexo femenino, —en los nuevos conductores,



y, como consecuencia en el total— presenta un mayor caracter potencial y de emulacién que en el caso de
los conductores varones y por ello resultan mucho més sensibles a las causas de las variaciones que en la
apetencia de su obtencién se produzcan; en lenguaje econédmico pudiera decirse que el permiso de con-
duccién femenino es un bien de demanda més eléastica, y por tanto, mas sensible al «precio», que en los
conductores masculinos.

El reducido nimero de permisos expedidos a conductores femeninos que previamente se encontraban
en posesién de otro u otros nacionales muestra tendencia creciente a lo largo del periodo observado, si
bien a ritmo muy lento, ya que las tasas porcentuales correspondientes resultan ser:

TO0B s avios s sm v o s e 1w s wrwens 0,48
OB 5 o o o s 2 s o s vt 0,49
PRI s vmm wom w s s v oo mows g oo 0,51

VB ciic 0 w0 wv e wom v svw poovamrsamna o 0,53

lo que confirma el que en la actualidad |a accesién de las mujeres ya conductoras a nuevos permisos de
conduccién ofrece tendencia proporcionalmente creciente y es menos influida por las circunstancias de
indole general.

La distincion por clases de los permisos expedidos, segln sexo de sus titulares, da lugar al cuadro a con-
tinuacién inserto, en el que se recogen para los diferentes anos del-perfodo 1967-1971 los permisos expedidos
en cada uno de ellos a varones y mujeres, asi como, entre paréntesis, debajo de cada uno de tales datos,
los porcentajes que suponen sobre el total de cada clase y afio, completando el cuadro con la suma de los
valores de las diversas clases y la correspondiente tasa porcentual.

1967 - 1968 1969 1970 1971
CLASE DE PERMISOS — — -
Varones Mujeres Varones Mujeres Varones Mujeres Varones Mujeres Varones Mujeres

Al v aw v v i e x| 2526 23| 1.8i5 17 2.349 19 2.403 14 3.019 40
(99,01) = (0,99) | (99,10) = (0,90) ' (99,20) (0,80)  (99,42) (0,58) & (98,69)  (1,31)
Bl v a v ow o] 111D 983 | 107.054 772 1110.287 716 101.532 853 | 90.518 768

(99,44) | (0,56) | (99,28) = (0,72)  (99,35) (0,65)  (9917) (0,83) | (99,16) (0,84)

B.vvevevivrvvn.... 403.068 | 73.533 264.816 53.567 347.735 72.517 |352.610  95.637 285.748  66.814
(84,57) | (15,43) | (83,18) | (16,82) | (82,74) (17,26) | (78,66) | (21,34) @ (81,05)  (18,95) |

BT o snvnesaninad = | — | — — | 11.5% 19| 0939, 74| 886 114 |
| _ _ — | (09;84)  (016) | (99,26) | (0,74) | (98.73) | (1.27) |

191 | 54561 | 185| 43532 150 37.591 | 140| 37.571| 145 |

Gt 73731 |
| | 99.74) | (026) | (99,65) | (0,35) | (99.66) | (0,34) | (89.63) | (037) | (99.62) | (0,38) |
D.iiiiieieiii . 13986 | 26| 11.450 | 33| 11.432| 27 11.930 | 23| 12.486 255

Ve ) soes| 33| 6469 20| 7.178] o1| 7.184 13| 7.765 10 |
[(99,50) | (0,41) | (99,78) | (0,32) | (99,71) | (0.29) | (99,82) | (0,18) | (99,87) | (0,13) |
1 | . ~ U B [ 1. _ il 1 ) [_ i g

Total.......... 676.823 | 74.689 %446.225 | 54.504 534.104 73.468 523.189  96.754 445.983 67.916
1(90,05) | (9,95) | (89,10) (10,90) (87,91) (12,09) ' (84,39) (15,61) (86,78) (13,22)

En tal cuadro se comprueba que el porcentaje que sobre la suma de las distintas clases de permisos ex-
pedidos en cada afio, corresponde a conductores femeninos presenta caracter creciente hasta 1970, de-
creciendo en 1971, presentando en todos los afios tasas inferiores a las anteriormente recogidas en cuanto
al nimero de titulares de permiso, lo que indica que la obtencién de permisos que comprendan més de una
clase es constante menor en el caso de mujeres que en el de varones.

Con la (inica excepcién de los permisos de la clase B, asi como exclusivamente en 1971 en las clases A-1y B,
limitado para la conduccién de tractores y maquinaria agricola, las tasas porcentuales correspondientes
a mujeres no llegan a alcanzar el 1 por 100, lo que confirma el que los conductores femeninos lo son en forma
practicamente exclusiva de permisos que autorizan la conduccién de vehiculos de turismo (destinados
al transporte de mercanclas cuyo peso maximo autorizado no exceda de 3.500 kilogramos, aun cuando esta
autorizacién en muy pocos casos se ejercita realmente).

En una rapida visién de las tasas correspondientes a conductores femeninos en cada una de las clases
de permiso, se observa que para la clase A-1, presenta tendencia claramente decreciente hasta 1970, cuya
tasa es duplicada con exceso en 1971; en permisos de la clase A-2 la tasa fluctlia de 1967 a 1970, repitiéndose
practicamente en 1971 latasa de 1970; en los tres afios que comprende la expedicién de permisos de la clase B
limitada para tractores y maquinaria agricola la tendencia resulta claramente creciente hasta el extremo
de que la cifra de 1971 resulta ocho veces la de 1969; en los permisos de la clase B las tasas de conductores
femeninos presenta los valores més elevados, con tendencia creciente de 1967 a 1970 y contraccidén en 1971
aun cuando la resultante excede de la de 1969, sin que en este momento quepa preverse la evolucién que
han de presentar en los afios inmediatos, aun cuando a io argo plazo, habida cuenta del reducido niimero
de mujeres conductoras en relacién al censo de poblacién, es presumible se produzcan nuevas expansiones
en la expedicién de permiso a personas de este sexo; las tasas de los permisos de las clases Cy D presentan

(99,81) | (0,19) | (99,71) | (0,29) (99,76) | (0,24) | (99,81) | (0,19) | (99,80) - (0,20) |
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como caracteristicas comunes a ambas su expansién en 1968 y 1971 y su contraccién en 1969 mientras en 1970
crece la de los permisos de la clase C y decrece la de los de [a D, lo que podria suponer una tendencia lige-
ramente creciente en los tres Ultimos afios en las tasas de permisos de la clase C, aun cuando tanto las
variaciones de las tasas como la del ndmero de permisos expedidos son tan pequefias que no pueden con-
siderarse como significativas; por Ultimo, las tasas de permisos de la clase E resultan con tendencia clara-
mente descendente, representando la tasa de 1971 menos de la tercera parte de la de 1967.

1.4.2. Licencias para la conduccion de ciclomotores

Los valores absolutos e indices con base 1966 = 100 de las licencias para la conduccién de ciclomotores
expedidas en 1967 a 1971 con distincién del sexo de sus titulares son los siguientes:

ANOS Varones Indice Mujeres Indice
T96T 5 106 v s mosmsg wass | 119188 112 3.492 101
| 1968.c05 vvvmmmmansesmawnva | 141210 133 4.943 143
et i [ - 27 155 7.500 217
{217 T S————— (20,270 156 9.911 287

YO o soewm ws s e v v | VETLEHD 162 12.250 354

Se aprecia claramente que, dentro de un constante crecimiento en ambos sexos, el correspondiente al sexo
masculino es muy inferior al del femenino, ya que los primeros crecen en un 62 por 100 de la cifra de 1966 y
las segundas un 254 por 100.

Este crecimiento de los titulares femeninos de licencias para la conduccién de ciclomotores se acusa igual-
mente al comparar las tasas porcentuales carrespondientes a las licencias expedidas a mujeres sobre el
total de los expedidos, que resulta ser para cada uno de los afios observados de:

1967, . cvev e ., 2,84
1968... ..o e 3,38
T969. 0. i i ie v wn on o v s e 43D
TOTO: i 55 5t 50 60 2o v we emgmmn 0,08
197000 w5 95 55 00 44 55 e v vmenne 15,60

En resumen, pues, se aprecia una notable expansién en el nimero de licencias de conduccién expedidas,
mucho mas acusada en el caso de titulares femeninos, si bien las tasas porcentuales correspondientes a
las mismas supone solamente la mitad de los correspondientes a permisos de conduccién, aun cuando
en todo momento exceden a las de cada una de las clases de permiso con excepcién de! B.

1.5. Resultados de las pruebas de aptitud técnicas de los aspirantes a conductores

Durante 1971 fueron admitidos por las Jefaturas Provinciales de Trafico, 666.041 solicitudes de permisos de
conduccién para cuya concesidn era precisa la realizacién de las diferentes pruebas de aptitud, lo que su-
pone una reduccién de 108.518 con respecto a los 774.559 admitidos en el afio anterior.

A las solicitudes presentadas hay que afiadir las 26.615 que se encontraban pendientes a fin de 1970, lo que
da un total de 692.656; de ellas fueron resueltas 663.255, restando 29.401 pendientes en fin de afio de finalizar
las pruebas preceptivas.

El cuadro siguiente recoge los valores absolutos y porcentuales de |a distribucién de los resultados conse-
guidos por los aspirantes a la obtencién de permisos de conduccidn en los cuatro afios, 1968 a 1971, en los
que la determinacién de la aptitud técnica de los aspirantes a |la obtencién de permisos de conduccién es
competencia de esta Direccién General en aplicacion de la Ley 85/1967.

1968 1969 1970 1971

RESULTADOS - - . = .
Numero P"t;fjg“‘ Nimero P‘;;ﬁgn' Ndmero PO[-:]-:SH- Namero Pc%;cj::n-
APLOS ...\ i'issevi.. .. 300019 | 67,60 | 595718 7035 | 575820 | 68,84 | 486646 7026
No aptos..............| 83304 @ 1566 | 149.801 1769 | 196.606 @ 2350 | 161.935 2183 -
No presentados a la ulti-
ma prueba. .......... 928825 = 542 | 39.297 @ 464 | 37475 448 | 95374 366
Pendientes al finalizar el
8RO, .. 0ieuiaren. 59691 | 11,23 | 61,966 732 | 26615 318 | 20401 | 495
Total........... 531.839 100,00 | 846782 100,00  836.525 100,00 = 692.656 100,00

La lectura del cuadro anterior pone de manifiesto una importante contraccién a lo largo de los cuatro afios
en los no presentados a la dltima prueba y en los pendientes de finalizar el afio, pese al alza observada en
éstos en 1971. El porcentaje correspondiente a los declarados aptos se eleva en 1971 con relacién a 1970,
aun cuando no llega a alcanzar el apreciado en 1989; en cuanto al de no apto contrae su cuota porcentual
con respecto a 1970, superando claramente las de los dos primeros afios.



w

La distincién con arreglo a las pruebas sobre normas y sefales de la circulacién, précticas y de conocimientos
de mecénica de los declarados aptos y no aptos en los mismos, con detalle de sexo de los aspirantes, asl como
los correspondientes porcentajes sobre el total de presentados a su realizacién en 1971, da lugar al cuadro
siguiente: :

SOBRE NORMAS Y SE- SOBRE CONOCIMIENTO
- NALES DE CIRCULAC. PRACTICOS DE MECANICA
Aptos Noaptos % aptos Aptos Noaptos % aptos = Aptos Noaptos 9% aptos
Masculino.................. 322,485 189.595 62,98 420.834 416.8563 50,24 | 28,922 15,528 65,07
. Femenino.................. 95968 37.362 7198 | 67.124 128,134 34,38 106 51 | 67,52
Total................ 418.453 226.957 64,83 487.958 544.987 47,24 29.028 15.577 65,07

'

NO APTOS
APTOS
EN MILES
1.500
~1.000
500
0
NORMAS Y PRACTICAS MECANICA

SENALES

La observacién de los porcentajes de aptos sobre el total de presentados en cada una de las pruebas pone
de manifiesto que estos resultan superiores en los aspirantes femeninos en las pruebas sobre normas y
y sefales de circulacién y sobre conocimiento de mecénica, més acusadamente en las primeras, mientras
en las pruebas préacticas son claramente inferiores a las de varones, pudiendo atribuir el mayor éxito conse-
guido por las mujeres en las pruebas de tipo tedrico, en general, las mujeres aspirantes a conductores per-
tenecen a niveles culturales més elevados, mientras que los resultados opuestos en las pruebas précticas
pueden proceder de que, al menos hasta hace pocos afios, la educacién femenina se encontraba totalmente
alejada de las técnicas incluso mas elementales por lo que su preparacién resulta limitada a la especifica
para la realizacién de las pruebas (en este sentido cabe aducir la presumible existencia de un elevado
namero de mujeres que una vez obtenidos el permiso de conduccién no la ejercitan), asi como el que en
ellas resultan mucho mas acusada la nerviosidad en el momento de realizar la préctica de la prueba.

La comparacién de los porcentajes de declarados aptos en los distintos afios, da lugar al cuadro siguiente,
en el que no se incluye la distincién por sexos de las pruebas celebradas en 1968 por carecer del dato corres-
pondiente.

1971 1970 1869 1968
PRUEBAS 7 B — 1 =
TOTAL Varones Mujeres TOTAL Varones Mujeres TOTAL Varones Mujeres

TOTAL |

Sobre sefiales y nor- ‘
mas de circulacion 64,83 | 62,98 | 71,98 59,08 @ 5658 6746 @ 64,06 6224 7202 52,21

Practicas...........| 41,24 @ 50,24 | 3438 48,98 52,10 37,68 @ 5228 @ 54,80 @ 3937 @ 59,51
Sobre conocimientos

de mecénica.....| 6507 | 6507 | 6752 | 47,78 | 47,75 @ 58,08 | 71,29 | 71,30 | 73,15 | 75,65

En él se aprecia el mantenimiento en todos los afios de las tasas més elevadas de aptos en los aspirantes
femeninos en las pruebas sobre sefiales y normas de circulacién y sobre conocimiento de mecénica, asi
como que las variaciones entre uno y otro afio son, incluso en valores absolutos, de menor entidad, mien-
tras en las pruebas précticas resultan inferiores a las de los varones.
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Las pruebas sobre normas y sefiales de circulacidén acusan crecimiento en la tasa de aspirantes declarados
aptos en 1969 y 1971 —con apenas diferencia entre las tasas de tales afios— y contraccion en 1970 lo que,
como en el Boletin Informativo Anuario General de Estadistica 1970 se hizo presente, pudiera ser
consecuencia de que en el transcurso del mismo experimentaron modificaciones los cuestionarios, lo que se
confirma al considerar la elevacién de las tasas en los Gltimos meses de tal afio y en el de 1971.

Por el contrario, las pruebas practicas presentan una tendencia decreciente a lo largo de los cuatro afios,
hecho gue sin excepcién alguna se produce en la distincién por sexos de los aspirantes, y que pudiera tener
su origen en el perfeccionamiento de las pruebas, tanto en cuanto a éstas en sl con lainclusion de la de circu-
lacién en circuito abierto, como respecto a'la creciente utilizacién de circuitos cerrados idéneos dada la
creciente dotacién de pistas especialmente concebidas y realizadas para la celebracién de pruebas, y no
en un criterio de calificaciéon més riguroso en los mismos ejercicios.

Clasificando los porcentajes de declaracidn de aptitud de 1968 a 1971 de los aspirantes, segln la convo-
catoria en que de las tres concedidas en cada expediente para demostrar su suficiencia, fueron declarados
aptos, se obtiene el cuadro que sigue:

CONVOCATORIA
PRUEBAS Y AROS -

Primera Segunda Tercera

Sobre normas y seiiales:

1088, 0t s 57,70 - 46,81 37,13

1969, .. s 70,03 54,05 42,77

1970, 0 65,53 50,81 39,53

.7 2 [ W W o~ - R 11,26 53,45 41,19
Practicas:

1988 wowen va o1 w55 a5 By B i 61,06 58,17 57,34

196D e a8ies & 55 i 9 & i 54,03 51,37 50,14

THTO cenvans o v 65 5 o o 05 @ 51,35 47,72 46,15

VO s s o o5 a5 o5 35 o s o9 o 49,33 45,83 44,45
Sobre conocimiento

de mecanica:

1968, vt ve e e 81,29 - 5501 60,20

1969, vt v e e 76,55 58,00 53,69

1970, i e e 53,14 42,73 43,00
AT e e 70,98 53,23 48,74

Se deduce, pues, gue, con las solas excepciones de la tercera convocatoria de las pruebas sobre cono-
cimientos de mecénica en 1968 y 1970, en todos los casos los porcentajes de declaraciones de aptitud son mas
elevadas en la primera que en la segunda convocatoria y en ésta que en la tercera, si bien la contraccién
entre las dos Gltimas resulta mucho menor que entre la primera y la segunda.

lgualmente presenta caracter general, del que igualmente podrlan considerarse ciertas excepciones en
cuanto a las pruebas sobre conocimientos de mecdnica, el que las diferencias entre los porcentajes de de-
clarados aptos en una y otra convocatoria crecen de 1968 a 1971 en todas las pruebas.

En consecuencia, pudiera deducirse, como ya se indicé en otro comentario anterior el que «la preparacion
de los aspirantes a la obtencién de permiso de conduccién resulta muy superior en la primera convocatoria
que en las restantes, lo que pudiera inducir a pensar que los aspirantes no aprobados en ella interrumpen
su preparacién entre una y otra convocatoria» y «que ante el fracase que la interrupcién supuso para los
aspirantes, cuya consecuencia fue la reprobacién en la segunda convocatoria de estas pruegas. intensifi-
quenbégta con miras a la tercera convocatoria con lo que en ella es menor la contraccion en el porcentaje de
aprobados».

La carencia de datos en cuanto a los aspirantes a la obtencién de permiso que una vez agotadas sin éxito
las tres convocatorias de un expediente reiteran su peticién no permite precisar su influencia en los porcen-
tajes de aptos de cada convocatoria, aun cuando no parece muy aventurado presumir que tales repetidores
de expedientes influyen en sentido negativo en los porcentajes de aptos ya que, en general, el repetido na-
mero de suspensos en las pruebas es consecuencia de una falta de las caracteristicas necesarias para el

ejercicio de la conduccién de automdviles. ol

2, ESTIMACION DEL CENSO DE CONDUCTORES

La obtencién de las tablas relativas al censc de conductores en fin de afio se realiza cada dos afios por lo
que, al haberse efectuado en 1970, no corresponde nueva determinacién en 1971, realizdndose Gnicamente
una estimacién del mismo en razén a los permisos expedidos, con las distinciones exclusivamente de las
combinaciones de permisos y sexo de los titulares,

Los valores correspondientes al total de la estimacién y a cada sexo, asi como los obtenidos en el censo
de 1970, su composicién porcentual y los indices de la estimacién tomados como base los datos del censo,
son los recogidos en el cuadro siguiente:



1970 1971 T —
1 ndice
SE% O, (1970 = 100)
Nimero Porcentaje Namero Porcentaje

Varones.: vaov v vi vi i on e on o 00| 4170,798 88,73  4.447.406 88,17 106,63
MUJBIES ..o v v vu v sw swsw vs 0 wvae| DB29.647 11,27 596.457 11,83 112,64
Total................... 4.700.345 100,00 5.043.863 100,00 107,31
5.043.863 4.447.406 .-
596.457

TOTAL VARONES MUJERES

El incremento habido durante 1971 en el censo de conductores supone el 7,31 por 100 de la cifra de 1970,
crecimiento que se eleva al 12,64 por 100 en los conductores femeninos y solamente al 6,63 por 100 en el de
varanes.

Como consecuencia de estos diferentes incrementos, crece la participacion femenina alcanzando el 11,83
por 100 del total, lo que equivale a que por cada conductor femenino no lleguen a 7,6 por 100 los varones.

La distribucién por clases del permiso bésico, con distincién del sexo de sus titulares, da lugar al cuadro
siguiente:

CONDUCTORES
PERMISO BASICO

Varones o Mujeres o

D g ; 150,899 3,39 274 0,05
Clrarg 645.711 14,62 1.848 0,31

} Bliws 3.316.870 74,56 592.471 99,33
B-T.. 76.800 1,73 289 0,05
A-2.. 249.399 5,61 1.459 0,24
A1, 8.727 0,19 116 0,02
Total................. 4.447.406 100,00 596.457 100,00

Destaca en tales valores lo elevado del porcentaje que presentan en los conductores femeninos quienes
poseen como permiso bésico el de la clase B, el 99,33 por 100 del total, tasa que aln supera a la del pasado
afno en el que supuso en 99,28 por 100.

lgualmente esta clase de permisos bésicos presenta |a tasa més elevada en los conductores varones, con
un valor del 74,56 por 100, resultando que esta clase de permiso basico es la Gnica gue presenta tasas cre-
cientes en varones y en mujeres.

Tras los permisos simples o combinados en los que la clase B es la bésica, tanto los conductores varones
como los femeninos, presentan las tasas mas elevadas para los de la C como clase bésica, si bien los valores
de uno a otro sexo difieran acusadamente, representando en los primeros el 14,52 por 100 del total y en los
segundos el 0,31 por 100, tasas ambas inferiores a las obtenidas a las censo de 1970 en el que, respectiva-
mente, representaron el 15,06 y el 0,32 por 100.

El tercer lugar en orden de magnitud, igualmente con contraccién en las tasas de cada uno de los sexos,
corresponde a los permisos de la clase A-2 exclusivamente, con el 5,61 por 100 del total en el censo de varones
y el 0,24 por 100 en los conductores femeninos; al comparar las tasas del censo de 1970 —6,56 y 0,29—, res-
pectivamente, con las de la estimacién de 1971 se aprecia que las contracciones resultan ser las mas elevadas,
tanto en valores absolutos como en relativos, prosiguiendo asi lo ya observado en afios anteriores, conse-
cuencia de la menor atraccién que para el conductor medio presenta la posicién de motocicletas y, con
relacién de causa a-efecto, la de permisos que permitan su conduccion.

El permiso bésico de clase D resulta ser el dnico, en.unién del de la clase B, que presenta en 1971 crecimiento
en su tasa porcentual con respecto a la de 1970 al pasar, en conductores varones, desde el 3,36 por 100 del
total al 3,39 por 100, mientras en los del sexo opuesto se mantiene la tasa porcentual en ambos afios.
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Prosiguiendo en orden descendente de importancia la vision de las diferentes clases basicas de los permisos
corresponde el pentltimo lugar a las de la clase B, limitada para tractores y maquinaria agricola; en ella,
la tasa de los conductores varones desciende en tres centésimas, de 1,76 a 1,73, y los conductores femeninos
elevan su cuota del 0,04 por 100 al 0,05 por 100, mientras que en valores absolutos el crecimiento es préximo
a la mitad de la cifra de 1970.

En el Gltimo lugar se encuentran los permisos de la clase A-1, practicamente sin modificacién en las tasas
porcentuales en ambos sexos.

2.1. Relacién entre censo de conductores y parque nacional

Seguidamente se recogen las cifras del parque y de la estimacién del censo de conductores en 31 de di-
ciembre de 1971 segin los diferentes tipos de vehiculos en relacién con las distintas clases de permisos de
conduccién poseidos —recogiendo bajo el concepto «nimero de conductores» el total de los autorizados
para la conduccion de cada clase— el cuadro incluye la relacién por cociente entre ambas cifras bajo la
forma de nimero de conductores por vehiculos de parque relativas tanto a 1971 como a 1970, 1969 y 1967.

PARQUE DE VEHICULOS CENSO DE CONDUCTORES
. CONDUCTORES POR VEHICULQ
TIPO DE VEHICULOS Namero Numero de = - -
conductares |* .« 1o 1970 1969 1967
REMOIUES ., covvvemanin i e 12.452 118.026 9,48 9,27 9,03 8,37
Autobuses.......... ...t 32.633 151.173 4,63 4,57 4,46 4,24
Camiones pesados..........., 392.598 798.732 2,03 2,09 217 2,15
Vehiculos ligeros.............. 3.152.451 4.707.073 1,49 1,60 1,67 1,94
De ellos:
Turismos..........ocvvvvu.... 2.784.676 — 1,69 1,83 1,93 2,30
Camiones CM. < 1 Tm....... 367.775 — 12,80 12,72 12,24 12,33
Tractores agricolas............ 268.194 4,784,162 17.84 17,87 17,22 —
Motocicletas.................. 1.246.650 3.321.387 2,66 2,65 2,45 2,31
18,00
12,00
6,00
0

REMOLQUES AUTOBUSES CAMIONES VEHICULOS TURISHDS GAMIONES ~ MOTOGICLETAS  TRAGTORES
PESADOS LIGERDS CH. < ITH,

La lectura del cuadro anterior nos indica que el nimero de personas autorizadas para la conduccién de cada
tipo de vehlculos presenta idéntica ordenacion en los cuatro censos observados, correspondiendo el primer
lugar a los tractores agricolas, seguidos por los remolgues, autobuses, motocicletas, camiones pesados y
vehlfculos ligeros, no pudiendo olvidar que la posibilidad del ejercicio de la conduccién de vehiculos no

significa el que realmente se realice, por lo que habida cuenta de que cualguier titular de permisos de las- ~~

clases B, C o D estd autorizado para la conduccién de tractores y maquinaria agricola, cuyo parque es rela-
tivamente reducido, es evidente que la relacién entre ambas cifras ha de resultar muy elevada. Las tenden-
cias de las relaciones de los diferentes tipos de vehiculos resultan claramente determinadas, con valores
crecientes para remolques, autobuses, tractores, maquinaria agricola y motocicletas, asi como dentro de
los vehiculos ligeros, los camiones con carga autorizada inferior a 1.000 kilogramos; ofreciendo tendencia
decreciente para camiones pesados y vehiculos de turismo. ’ '

Estas diferentes evoluciones presentan origenes distintos para los diversos tipos de vehlculos, pudiendo
considerarse como debidas al cardcter de profesionalidad, que al menos potencialmente encierran, los
crecimientos apreciados en remolques y autobuses, mientras en motocicletas estriba en la contraccién de
su parque y en tractores agricolas en su reducida entidad en relacién con los vehiculos automéviles de cuatro
0 més ruedas, asf como paralelamente, en camiones con carga méxima autorizada inferior a 1.000 kilogramos,
cuyo nimero es muy reducido en comparacién con el conjunto de vehiculos de cuatro o méas ruedas.
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Las tendencias decrecientes en los camiones pesados y vehlculos ligeros —en los de turismo, puesto que en
los de transporte de mercancias con carga maxima inferior a 1.000 kilogramos se ha indicado presenta ca-
rdcter creciente— suponen que el crecimiento del parque de estos vehiculos se produce en los Ultimos afios
a mayor ritmo que el del censo de conductores autorizados para su conduccion; ello cabe atribuirlo a que en
afios anteriores los sentidos se crecimiento presentaron carécter inverso, esto es, fueron obtenidos permi-
s0s con cardcter de expectativa, por lo que debe entenderse que los nuevos incrementos en el parque de
vehiculos de turismo en elevada proporcién no han llevado aparejada la concesién de permises para su
conduccién; en cuanto a los camiones pesados no cabe olvidar que, pese a la reduccién observada, la
relacién entre permisos de la clase C, expedidos y vehlculos matriculados es superior a la unidad.

3. PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION SUSPENDIDOS Y REVOCADOS

3.1. Permisos de conduccion

Durante 1971 fueron sancionados con la suspensién o privacion del permiso de conduccidn 33.796 titulares,
cuya distribucién en valores absolutos y porcentuales segin la Autoridad que acordé la sancién figuran en el
siguiente cuadre, que recoge asimismo iguales datos correspondientes a los afios 1970, 1969 y 1968,

TOTAL POR LA AUTORIDAD JUDIGIAL POR LA AUTORIDAD GUBERNAT.

AT ol e
Conduc- Conduc-
SANCIO- P - =1 B -
NADOS | 'OEsSin e | Cionatos  faie
1968 . . i 11724 11.330 96,64 394 3,36
1969. .. oo v i e el 19,291 17.866 92,61 1.425 7,39
1970, oo v vi e e i . . 40,603 22119 54,48 18.484 45,52
1971 i e e e e e 33,796 22.536 66,68 11.260 33,32
30.000 1
AUTORIDAD JUDICIAL AUTORIDAD GUBERNATIVA
20.000
10.000
O - |
1968 9 70 1 1968 9 70 1

Las cifras precedentes muestran que las sanciones de suspensiones o privaciones del permiso de conduc-
cion ha elevado sus cifras a un ritmo muy rapido y creciente de 1968 a 1970, para decrecer en el (ltimo afio
ohservado en alrededor de un 17 por 100 del valor de 1970. Ahora bien, la consideracion de la Autoridad,
judicial o gubernativa, que dicté el fallo o acordé la resclucién, muestra que la evolucién es totalmente dife-
rente en una que en otra, pues mientras las privaciones de permiso de conduccién por parte de la Autoridad
judicial ofrece crecimiento en todos los afios considerados, aun cuando con ritmo relativamente lentos, las
suspensiones acordadas por la Autoridad gubernativa, presentan unos crecimientos muy supericres de 1968
a 1970 —la cifra de 1969 triplica con exceso la de 1968, y la de 1970 resulta més de trece veces superior a la
de 1969 y, por tanto, casi cuarenta y dos veces la de 1968— para en 1971 descender en un 39 por 100, aun
cuando ello supone més de veintiocho veces el nimero de suspensiones gubernativas acordadas en 1968,

Esta distinta evolucion repercute légicamente en los porcentajes que sobre el total de estas sanciones co-
rresponde a cada una de las dos autoridades, pasando la cuota de la autoridad gubernativa desde un valor
muy pequefio —el 3,36 por 100— en 1968 a cerca de la mitad del total —el 45,562 por 100— en 1970, cuota que
se reduce a la tercera parte del total en 1971. :

Resulta evidente que la simple lectura de los valores absolutos de los datos estadlsticos resultan en mul-
tiples ocasiones escasamente expresivos para buena parte de quienes los leen, por lo que, pese a su menor
precisién estadistica, resulta aconsejable para centrar los verdaderos términos de los problemas acudir
a su relacién con otras magnitudes, considerando adecuadas a los fines perseguidos en este apartado el
tomar como términos de comparacion los conductores censados y los vehlculos que componen el parque
nacional automaévil, obteniéndose los siguientes resultados.
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Nimero de Nimero de
conductores conductores

N O S d sancionados
AE cada pormiso | por 1,000
suspendido & ooy
. 325 3,31
£ L 221 4,68
2 Ry 116 9,24
7

B wcs v e s s amacwwmscasiin e 149 ,00

En consecuencia, las elevaciones observadas en el periodo 1968-1970 en el nimero de privaciones Y sus-
pensiones de permisos de conduccidn proporcionalmente exceden a las apreciadas en el censo de con-
ductores y en el parque de vehiculos; en cuanto a las variaciones en los valores relativos de 1971 son con-
secuencia de la contraccién en tal afio en el nlimero de permisos suspendidos v la simultanea expansion
del censo y del parque nacional automovil.

Por altimo, cabe destacar que en 1971 fue suspendido el permiso de conduccién a uno de cada 149 censados
o, enfocado desde otro punto de vista, se produjeron siete supensiones de permiso de conduccién por cada
siete vehiculos de parque. ;

3.2. Licencias de conduccién de ciclomotores suspendidos y revocados

Para analizar en igual forma las suspensiones y revocaciones de licencias para la conduccién de ciclomo-
tores, las cifras correspondientes a los diferentes afios del periodo 1968-1971 son las seguidamente expuestas:

REVUCACIONES DE LICENCIAS
SUSPENSIONES DECRETADAS ' augRDADAS POR LA AUTORIDAD

POR LA AUTORIDAD JUDIGIAL
AR O S TOTAL : : 7 GUBERNATIVA
Nimero  Porcentaje Ndmero Porcentaje
1968, . e 788 154 19,54 634 80,46
1989, e e N7 251 27,37 666 72,63
1870, . ... e i e en e ed| 1,240 376 30,32 864 69,68

N R AR | 973 398 40,90 575 59,10

Al contrario que en los permisos de conduccién, las licencias para la conduccién de ciclomotores en todo
momento presentan valores més elevados en cuanto a las sanciones de revocacién acordadas por la Auto-
ridad gubernativa que en las suspensiones decretadas por la Autoridad judicial, si bien presentan en comin
los sentidos de evolucidn vy la tendencia a la aproximacion en las cuotas porcentuales correspondientes
a cada una de tales Autoridades.

3.3. Suspensiones por clases de permisos

Si en las sanciones impuestas en 1971, de privacién o suspensién de permisos de conduccién se contem-
plan por separado las diferentes clases de permiso a que cada una de ellas afecta —recordemaos gue en
muchas ocasiones el permiso suspendido comprende més de una clase—, se obtiene el siguiente cuadro
en el que igualmente se incluyen las licencias para la conduccién de ciclomotores suspendidos o revocados
y los porcentajes que cada clase o licencia supone sobre el total, distinguiendo en columnas especiales °
iguales conceptos aplicados solamente a las sanciones gubernativas,

TOTAL PERMISOS PES,'“E‘,'SQSP?,‘F{SE ,EN'

SUSPENDIDOS
CLASE DE PERMISO _ AUTORIDAD GUBER.

Numero  Porcentaje. Numero  Porcentaje

E e s 1.910 3,18 565 2,76
B e 2.556 4,26 732 3,58

L N—— 7.575 12,62 2.298 11,22 e
B g s 22918 38,17 8.073 39,43
B=T s wuse 102 0,17 29 0,14
| A-2.... 23.923 39,84 8.176 39,93
Al .. 82 0,14 31 0,15
L. €C: . 973 1,62 575 2,79
Total................| 60.039 100,00 20.479 100,00

Los 33.796 permisos suspendidos correspondian a 59.066 clases, mientras en los 11.260 en que esta sancion
fue debida a resolucién de los gobernadores civiles se observaron 19.904 clases diferentes; la comparacién
de estas cifras con las correlativas de 1970, 72.433 y 33.151, muestran una contraccién de 13.367 y de 13.247,
respectivamente, lo que indica, en primer lugar, que aun cuando con mayor nimero de sanciones judiciales
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de suspensién de permisos en 1971 que en 1970 las clases diferentes de tales permisos resultan ligeramente
menores.

En la comparacién de los porcentajes correspondientes a cada clase en el total y en los procedentes de
acuerdos de la Autoridad gubernativa se observa que estos Gltimas solamente superan a los permisos de
la clase B, A-2 y A-1, asl como en las licencias de ciclomotores, mientras en la comparacién con las tasas
de 1970, se elevan para 1971 las relativas a las clases E, D, B y B limitado para tractores y maquinaria agricola,
reduciéndose en los restantes.

Calculando las cuotas porcentuales exclusivamente sobre las clases de permiso, excluidas las licencias,
los valores porcentuales obtenidos, en los a continuacién insertos, sin que, de uno a otro cuadro, exista di-
ferencia importante entre una y otra series porcentuales.

PERMISOS SUSPENDIDOS

CLASES ] i
TOTALES Por goberna-
dores civiles
e e 3,23 2,84
5 R 3,68
Crinn rr vmmmsmmmmommammn e ae gr o 12,83 11,54
Blises s vomvmunenmmmsmsamsivs v o 38,80 40,56
2 0,17 0,14
BB o w B s i v v 40,50 41,08
Ao 1od we s v s 0,14 0,16
Total..i vowwsemsn w o 100,00 100,00

Para dar fin a las consideraciones sobre permisos suspendidos en relacién con las clases a que pertenecen
es conveniente su comparacién con los existentes en cada una de ellas, por lo que el cuadro siguiente re-
coge el nimero de permisos de cada clase suspendidos, en total y por acuerdo de la Autoridad gubernativa,
los permisos de tal clase que componen el censo de conductores y los porcentajes que sobre este representa
cada uno de aquéllos, haciendo presente que los valores correspondientes al epigrafe «total conductores»
no son en ningtn caso suma de la respectiva columna.

NUMERO DE PERMISOS PORCENTAJE SOBRE EL
| SUSPENDIDOS Permisos en | CENSO
CLASE DE PERMISOS y— - e el censo de |—
conductores
TOTAL Por goberna- TOTAL Por goberna-

dores civiles

dores civiles

Ea ps wmemennms ie 26 95 a0 6 o 56 1.910 565 | 118.026 1,62 0,48
D) wmsmmsnsmsmmennminn se e se b 0 v 08 6w s 2.586 732 161,173 1,69 0,48
G smnaimmomem s wp & o5 5 o 0 1.575 2208 | 647.559 117 0,35
Bl smvamimrvncanmn v e o s s b o s 22,918 8.073 3.908.341 0,59 0,21
BeTs sapammnges it 80 57 46 68 o 9% O 90 agamies 102 29 77.089 0,13 0,04
AN crain wte v wn o v aw v s o s 23.923 8.176 3.321.387 0,72 0,25
R g 82 31 13.277 0,62 0,23

Total conductores. .......... 33.796 11.260 5.043.863 0,67 0,22

Se observa que los porcentajes que sobre los que componen el censo representan los permisos de las di-

ferentes clases no sobrepasan e! 1,69 por 100 del total, mientras que limitado la observacién a los suspendidos - -

por acuerdo de la Autoridad gubernativa en ningln caso alcanzan el 0,50 por 100 del total. Los mayores por-
centajes, tanto en la consideracion general como en la limitada a las decisiones de los gobernadores civiles,
corresponde a permisos de las clases D, E y C, mientras las tasas inferiores las ofrecen los permisos de las
clases B limitada para la conduccién de tractores y maquinaria agricolas.

La comparacién de las tasas correspondientes a 1970 y 1971 muestra que en este Gltimo afio se ha experi-
mentado elevacién con respecto a 1970 solamente en los permisos de la clase A-1, cuya cuota sobrepasa
a la de los permisos de la clase B, mientras en 1970 era claramente inferior a ésta.

Rel@cionando con el correspondiente censo, no las clases individualizadas de permisos, sino las combi-
naciones de permiso poseidas por los sancionados con la privacién ¢ suspensién del mismo, el cuadro
pasa a ser el siguiente:
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PORCENTAJE SOBRE EL
PERMISOS SUSPENDIDOS CENSO

CLASES . : Censo de =
conductores
TOTAL Por goberna- TOTAL Por goberna-
dores civiles dores civiles

D, ED, A2 e 1.299 363 84,045 1,85 043
D O L 476 151 23.552 2,02 0,64
D, EB, A-2 1 ' — 166 0,60 —
L, ELY oo e vonm wee son s v vom e msmgeswassonen 21 7 1.605 0,01 - —
D, EC, Al o i i 1 — 1 100,00 =
D ED e s mnm v som s vom s momonsinnte s 43 17 2.231 1,93 0,76
D, A e e 564 166 33.016 1,71 0,50
o —— 151 28 6.478 2,33 0,43
C,EC, A2 e 52 21 4657 | 1,14 0,46
C,EB, A2 . 1 1 267 | 0,37 0,37
G BB e e s o ns ne o o msnsssnsissamons 14 3 1.186 1,18 0,25
C; EB, « 1 1 88 1,14 1,14
C, A2, 6.412 2.002 544,697 1,18 0,37
C, A1 5 — 136 3,68 —
G e 1.090 270 96.627 113 0,28
Bi: EBi AR 5 5 o obie o8 s s 5 45 ¢ 1 5. 128 0,78 0,78
Bi: BeB von v ve 59 0 oo on Sumainiet e s 14.487 5.365 2,367.123 0,61 0,23
By Bl wom o v i o onose e o i 0 38 13 4.229 0,90 0,31
Blie o wr o 98 o o B O 00 BRI RS 6 b 8.392 2,704 1.536.735 0,55 0,18
Bl B2 v 5 ox on o0 renssiaeva s o 1 b 23 6 12.978 0,18 0,05
BT s i v s w5 o 60 m@inio sl i o 5 i 9 79 23 63.922 0,12 0,04
B v aw ws % i Sun T B RRAEATE 35 5 e 607 110 250.858 0,24 0,04
BEL (6 wpon w0 e o R T8 RN 38 18 8.843 0,43 0,20
Restantes combinaciones............ =4 — 395 o —

0,67 0,22

Totales; o oo covmmsmsmnwssmoicis 33.796 11.260 5.043.863

Con excepcidén de |la combinacién D, E del C y A-1, en la que el Unico conductor en posesién de la misma
fue sancionado con la privacién de su permiso, el porcentaje méximo corresponde a los titulares simulténea-
mente de permisos de las clases C y A-1, con el 3,68 por 100, seguidos por quienes poseian permiso de la
clase D exclusivamente, con el 2,33 por 100, v los que eran titulares de permiso comprendiendo las clases D,
E del Cy A-2, con el 2,02-por 100. En cuanto a las suspensiones de permisos acordadas por la Autoridad gu-
bernativa, el méximo corresponde, con el 1,14 por 100, a los poseedores de otra combinacién de permisos
de escasa entidad numérica, la que comprende dos permisos C y E del B, seguidos por la de quienes simul-
tdneamente poseen permisos B, E del By A-2, con el 0,78 por 100, v la de titulares de permisos D y E del C,
con el 0,76 por 100.

En conjunto, las privaciones o suspensiones de permiso de conduccién en 1971 han representado el 0,67
por 100 del total del censo, mientras las suspensiones gubernativas suponen practicamente la tercera parte,
el 0,22 por 100; estas cifras son claramente inferiores a las correspondientes a 1970 en las que, respectiva-
mente, supusieron el 0,86 por 100 y el 0,39 por 100. La comparacién de las tasas correspondientes en ambos
anos a cada combinacién de clases muestra que frente a las 20 diferentes entre las que se distribuian las
sanciones en 1970, en 1971 han pasado a ser 23, por haber sido sancionadas en él titulares de las combina-
ciones D, Edel By A-2; D, EdelCy A-1; C,Edel By A2y Cy A-1; no habiéndolo sido ningln simultaneo
titular de las clases D y A-1. Aparte de las combinaciones que en 1970 no hablan presentado ningin con-
ductor sancionado, solamente ofrecen en 1971 cuotas mas elevadas que en 1970 las compuestas por las
clases Cy Edel C; By A-1y B, limitado para tractores y maquinaria agricola y A-2, y las limitadas exclusiva-
mente a los permisos de la clase D y de la A-1, las cinco con un ndmero de permiso relativamente reducido
pero de suficiente importancia para que no se pueda considerar que tales combinaciones presentan caracter
esporddico, ya que cada una comprende un nimero de conductores superior a 4.000 e inferior a 13.000.

En cuanto a las suspensiones gubernativas, la cuota de una determinada combinaciéon excede en 1971 de
la ofrecida en 1970 solamente en la de los titulares de permisos C, E del B y A-2 y en quienes eran titulares
de permisos A-1 exclusivamente.

3.4. Tiempo de suspension

La clasificacién de los permisos suspendidos con arreglo a su tiempo de duracién da lugar al cuadro si-
guiente, en el que, a mas de los datos absolutos y porcentuales correspondientes a 1971 se recogen los de
los afios 1970 y 1969.

1971 1970 1969
TIEMPO DE SUSPENSION . : — . —
Nomero  Porcentaje. Nimero | Porcentaje Nimero @ Porcentaje

Hasta 3 meses..........| 21.574 63,84 21.575 67,91

Hdsta meseS{De 326 meses.........| 9694 | 28168 | 10374 = 2555 | 15940 | 82,63
DE 6 MESES @ 1 AR+ +.vvrverserrenrinnn 1792 | 630 | 1927 | 475 | 1792 | 929
D& 1@ 3 GA0S. « v+ vvereririniiiiiniinl 832 | 187 594 | 146 | 1482 | 768
MAS d& 3 @R0S. .« vroroieiis el 101 0.30 127 | 031 49 | 0
DEfINHIVA. . v v vs e e 3 | 001 6 002 28 015

Total...........cooieivveuiev.... 33796 100,00 40.603 100,00  19.291 = 100,00



Se aprecia la notable elevacion de los porcentajes correspondientes a las sanciones de hasta seis meses
que en 1969 suponen el 82,63 por 100 y en 1970 y 1971, respectivamente, el 93,46 por 100 y el 92,52 por 100,
reduciéndose las cuotas de los restantes periodos excepto la de los de mds de tres afios que pasa del 0,25
por 100 al 0,31 y al 0,30 al avanzar en el tiempo. Limitando la comparacién a los afios 1970 y 1971, se aprecian
importantes divergencias con respecto a la evolucién antes comentada, ya que experimentan aumentos
las tasas correspondientes a los perlodos comprendidos entre tres meses y tres afios y contraccién en los
intervalos extremos.

Las distintas duraciones de la variacién que pueden acordar las Autoridades judiciales y gubernativas, dado
que el maximo que pueden éstas imponer es el de tres meses, aconseja su distincidn.

Las privaciones de permisos de conduccién decretados por la autoridad judicial en 1971 y 1970, asl como
su composicidn porcentual, fueron las siguientes:

1971 1970

1
Nimero Porcentaje Namero Porcentaje

TIEMPO DE SUSPENSION

Hasta . 3 MesES . weaesi v s o] 10314, 45,77 9.091 41,40
De3a6meses............ 9.694 43,02 10.374 46,90
De 6 meses a 1 afo........ 1792 7,95 1.927 8,71
Del1ald3anos.......ovouuns 632 - 2,80 594 2,69
Méas de 3 afios............. 101 =+0,45 127 0,57
Definitiva. . .....oovvvr i vns 3 0,01 6 0,03

Total................ 22.536 100,00 22.119 100,00

Se aprecia que, tanto en valores absolutos como en cuotas porcentuales, de 1970 a 1971 crecen solamente
las sanciones de privacién de permiso inferiores a tres meses y comprendidos entre uno a tres afos, de-
creciendo los restantes.

En cuanto a las suspensiones de permisos acordadas por la Autoridad gubernativa en aplicacién del artlcu-
lo 289 del Cédigo de la Circulacién, los valores y composicién porcentual de ambos afios son los siguientes:

1971 1970
TIEMPO DE SUSPENSION — -
Numero Porcentaje Nimero @ Porcentaje

Hasta 15 dias...............| 8.661 76,92 15.719 86,04
Del16ad0dias............ 2446 21,72 2.650 14,34
De1ad3meses............ 163 1,36 115 0,62

Totali.: s mvvnosan]| 11260 100,00 18.484 100,00

La fuerte contraccién que experimenta el nimero de permisos suspendidos en 1971 con relacién a 1970 no
presenta cardcter uniforme en cuanto a los diferentes periodos de suspension, ya que en el intervalo de uno
a tres meses se acusa aumento incluso en los valores absolutos.

La consideracién de las cuotas porcentuales, aun cuando lejos de alterar el orden de magnitud de los di-
ferentes intervalos, dada la fuerte diferencia existente entre los porcentajes de cada grupo, presenta dife-
rencias importantes entre uno y otro afio con notoria reduccién en la del intervalo de hasta 15 dias y cre-
cimiento en los otros dos, méas acusado, proporcionalmente, en el de uno a tres meses.

De ello pudiera deducirse el que la aplicacién de esta sancién presenta tendencia a limitarse a los casos
de més clara peligrosidad en cuanto a la infraccién cometida por los conductores y de aqul proporcional-
mente mayor dureza.

Resta, por Gltimo, observar las suspensiones de licencias para la conduccién de ciclomotores que, conforme
a la normativa vigente, supone su revocacién en los 575 acuerdos de la Autoridad gubernativa, mientras
que las 398 sanciones de suspension dispuestas por la autoridad judicial se distribuyen segin los datos
siguientes, recogiendo en el cuadro igualmente los datos relativos a 1970.

1971 1970
TIEMPO DE SUSPENSION -

Ndmero  Porcentaje Nimero Porcentaje

Hasta 3 meses.............. 162 40,70 149 39,63
De 3 a 6 meses..... o sy 143 35,93 183 40,69
De 6 meses a 1 afio........ 60 15,08 42 11,17
Del1adafos.......coousu. 14 3,52 12 319
Més de 3 afios............. 12 3,01 2 0,53
Definitiva. .o v vier vier i ve 7 1,76 18 4,79

Total................ 398 100,00 376 100,00

Se observa, pues, contraccién en las suspensiones comprendidas entre tres y seis meses y en las definitivas,
con crecimiento en los intervalos restantes, correspondiendo la mayor elevacién en la cuota porcentual
al de seis meses a un afio, aun cuando proporcionalmente la mayor elevacién de tales cuotas corresponde
al de mas de tres afos.
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I1l. DENUNCIAS

Debidamente diferenciados para cada uno de los afios 1967 a 1971, el cuadro siguiente recoge las cifras
correspondientes al total de denuncias formuladas en el afio, su indice con base 1966 = 100, el parque na-
cional automdvil en fin de afio, la relacién entre ambas cifras y el Indice correspondiente a este cociente,
igualmente con base 1966 = 100.

AN O S Nimerode  Indice Parque %ﬁ?“ﬂﬁ&s Indice

denuncias 1966 =100 nacional  yehiculos 1966 = 100

V0T s s ivsivmaiaia sa v w o | 1230082 107 3.147.868 412,74 93
19685 5o o 5 w5 o o 5 o 5 o aa | 1:015.160 126 1 3.538.187 @ 428,23 96
V98 o pinn aaes wa o o o o an e ] 1:816,225 149 3.969.184 457,33 103
V0T s 1a o6 s o 5 5 5w 5 o | ere99:699 189 4.392.214 523,34 118
T 5 wonnis 5s v v o i ae 5 o o | 20488365 205  4.831.365 515,04 116

250

200

160

100

1967 8 9 70 1

Las cifras anteriores nos indican que el nimero de denuncias formuladas en 1971 por presuntas infracciones
a las normas de circulacién y transportes se elevaron a 2.488.365, lo que supone un incremento de 189.726
unidades sobre las 2.298.639 formuladas en el afio anterior, incremento que, en valores relativos, supone un
8,25 por 100 de la cifra de 1970, claramente inferior al 26,63 por 100 apreciado en 1970 con respecto a 1969
y al de los restantes afios observados, excepto el primero de la serie con respecto al afio base.

Este crecimiento de los valores absolutos de las denuncias formuladas no indica que la actuacidn represiva
de las fuerzas de vigilancia sea superior, y menos en la proporcién que los indices suponen, ya que para
un anélisis mas profundo es preciso tener en cuenta la variacién experimentada por el parque automdvil,
resultando, pues, mas Gtil la comparacion entre las denuncias formuladas por 1.000 vehiculos de pargue.

Esta magnitud relativa alcanza para el afio 1971 un valor de 515,04, que supone una reduccién de 8,30 de-
nuncias por 1.000 vehiculos de pargue con respecto a 1970, equivalente en términos porcentuales al 1,59 por
ciento, La tendencia apreciable en los valores recogidos en el cuadro, creciente de 1967 a 1970, se ve inte-
rrumpida en el Gltimo afo, cuya cifra es muy semejante a la de 515,26 obtenida en 1965. )
Evidentemente, la relacion observada, denuncias por 1.000 vehiculos de parque, es excesivamente simplista
para de ella pretender deducir las variaciones en cuanto al cumplimiento de las normas reguladoras del
trafico por parte de los cusarios de las vias, ya que, igualmente, habrian de valorarse los volimenes de trafico
y las variaciones en los medios de vigilancia, tanto en razén de sus efectivos como por la dotacién a los
mismos de medios méas eficaces para el desempefio de su funcién. Por ello, habida cuenta de los incrementos
de las plantilla de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y del volumen de tréfico y la contraccién en
la tasa de 1971, cabe estimar que los conductores adectan paulatinamente en mayor grado su comporta-
miento a las normas de convivnecia que el Codigo de la Circulacién supone.

Distinguiendo entre las denuncias formuladas las que lo fueron por presunta infraccién a las normas del
Cédigo de la Circulacién y aquellas otras en que el precepto infringido fue el Reglamento de Transportes,
seguidamente se recoge para cada uno de los afios 1967 a 1971 el nimero de infracciones a cada uno de
tales preceptos, asl como su cuota porcentual.



CODIGO DE LA REGLAMENTO DE

= CIRCULACION TRANSPORTES
A N O S - e S
Nimero Porcentaje. Nuamero Porcentaje
1967 . vt ii i i 1,224,046 94,28 74.316 5,72
1968. . 0 vive i .. 1,441,893 96,16 73.267 4,84
1969, 0o ve i eeee e .- 1,729.030 95,25 86.195 4,75
1970, 0 vvcv i en e .. 2.207.563 96,04 91.076 3,96

1971, oo 2,396,378 96,26 92.987 3,74

El cuadro precedente pone de manifiesto que el predominio de las denuncias relativas a infracciones al
Cédigo de la Circulacion es verdaceramente notable, acusandose segin se avanza en el tiempo, hecho
gue puede considerarse debido a que el incremento del parque de vehiculos excede al de los vehiculos
sometidos al citade Reglamento.

Por su interés en relacién con la seguridad vial en el siguiente cuadro se expresan los porcentajes que sobre
el total de denuncias formuladas por infraccién al Codigo de la Circulaciéon en cada uno de los afios 1968
a 1971, correspondiendo a las clases de infracciones mas frecuentes.

PORCENTAJE SOBRE EL TOTAL
DE DENUNCIAS
INFRACCIONES MAS FRECUENTES :

1971 1970 1969 1968

17 15
14 1 1

1 12 1
9

Defectos en el alumbrado...........
Inobservancia de sefiales preceptivas.
No llevar o carecer de permiso de circu-
lacion 0 conducciOn. . vuaivwinviiis
MNo respetar marcas en el pavimento.
Conduccién negligente y faltas sen-
tido circulacidén y direccidén. . ......
Adelantamientos antirreglamentarios..
Detenciones y estacionamientos inde-
BItOS i s v gmsm m i wa o e
Exceso de carga o de viajeros.......
Carecer de espejo refrovisor.........
Sobrepasar velocidad autorizada en
razén del propio vehiculo..........
Circulaciéon incorrecta de bicicletas y
vehiculos andlogos................

— .
O
- O

w 98] W 1~ [(a Xl
el w worn [S20e)] o —
w w e ¢ )] (el

w B N e 00—

Se observa que los porcentajes correspondientes a las infracciones_mas frecuentes ofrecen en general
escasa variacion en los cuatro afios observados, apreciandose en 1971, con relacién a 1970, la reduccion
desde el 17 al 16 por 100 en la relativa a «defectos en el alumbrado», que es la infraccion més frecuente;
por el contrario, presentan crecimiento de un uno por ciento los relativos a «conduccion negligente y faltas
en el sentido de la circulacién o direccion» y a «circulacion incorrecta de bicicletas y vehiculos analogos»,
mientras los ocho restantes grupos de infracciones observadas presentan idéntico valor porcentual. Tales
diferencias no alteran la ordenacién apreciada en 1970 en cuanto a la frecuencia de infracciones, hecho
que solamente se produce en cuanto a las de «exceso de carga o de viajeros» y «detenciones y estaciona-
mientos indebidos» en los que los valores decimales de los porcentajes modifican su ordenacion con res-
pecto a 1970, volviendo asi a la que vania observandose en 1968 y 1969.

Comparando los valores y rangos de los diferentes anos se aprecia que las debidas a «defectos en el alum-
brado» presentan una evolucion creciente de 1968 a 1970 para decrecer en 1971, siendo estas las infracciones
que, a excepcién de 1968, presenta la proporcién elevada.

En segundo lugar, en 1970 y 1971 corresponde a «inobservancia de sefiales preceptivas», con igual porcen-
taje en ambos afios, superior al presentado en 1968 y 1869, afios en los que les correspondid el tercer lugar
en orden de magnitud, igualmente con idéntico porcentaje en ambos afos.

La infraccion de caracter administrativo, consistente en «no llevar o carecer de permiso de circulacién o
conducciony ha descendido desde el primer lugar ostentando en 1968 al segundo en 1969 y el tercero en
los dos afos (ltimos; en cuanto al porcentaje, todos los afios, excepto en 1989 que alcanzo el 12 por 100,
presenta un 11 por 100. En los cuatro ahos observados corresponde el cuarto lugar a «no respetar marcas
en el pavimento», con cuotas del 8 por 100 en 1968 y del @ por 100 en las restantes.

El grupo de infracciones comprendido bajo el concepto de «conduccién negligente y faltas en el sentido
de circulacién y direcciény, correspondiente a los articulos 18 a 28 del Cédigo de la Circulacién, presenta
una cuota del 7 por 100 en cada uno de los afios, a excepcién de 1970, en el que solamente supusieron el
6 por 100. Su rango es el quinto en los dos afios dltimos vy el sexto en los dos primeros.

Destaca la importante contraccién observada en las tasas correspondientes a «adelantamientos antirre-
glamentarios», que en 1969 suponia el 8 por 100 del total, queda reducida al 5 por 100 en 1870 y 1971, lo que
supone el descenso del quinto al sexto lugar en orden de magnitud en los Glimos afios.

Las infracciones por «exceso de carga o de viajeros» presentan el séptimo lugar en los afios observados,
a excepcién de 1970, en el que les correspondié el octavo, afio en el que la séptima infraccién en orden de
frecuencia fue presentada por las «detenciones o estacionamientes indebidos», grupo de infracciones

1-67









accidentes y victimas por provincias

B TOTAL GENERAL
3 B =
L] erowens ARSI | oy | - VIETIMES | AR SoN
i ° materiales e I .
8 2 Total Mortales Total Muertos Total Mortales
,J ‘ - L 526 55 234 1,003 ' 64 271 37
Albacete............... 543 49 208 952 63 347 39
i 3 Alicante. .......ovuun.. 1.664 120 353 2,641 137 1.064 o
1 4 Almerfa. ..ovien e n.n 732 44 161 1.034 55 458 a7
i Avila, oo 331 20 129 578 21 265 18
’! Badajoz................ 699 64 185;;‘ 1.185 71 477 55
i 7 Baleares................ 1.231 98 286 1.915 106 710 77
:( 3 Barcelona.............. 12.486 351 9.283 17,231 396 2.596 191
; Burgos......oooivaiann. 764 93 228 1.483 114 628 72
f C Cheeres. ....oovvennnn.. 356 35 156 684 40 306 29
N CAdiz. oo 586 . 67 106 1.027 72 469 42
) g Castellén. oovoovva oo 797 80 164 1.325 104 618 75
| K Ciudad Real........... 490 52 110 974 75 349 45
i G757 o Lo o TRISINEN 1.120 45 424 1.694 50 477 32
f Corufa, La............ 1.120 114 901 1.946 127 833 103
i Cuenca......ooooov.... 310 45 46 653 51 267 43
i Gerona.......coovvven.. 1.043 87 329 1.730 100 848 75
il (57511 . SR 879 62 393 1.442 65 707 54
5i e Guadalajara. . .......... 269 22 55 479 28 216 21
:i ( Guiptizcoa: .. iv .0 o0 ve 665 71 145 1.081 78 564 60
| Huelva................ 487 25 73 774 28 287 23
B 22 Huesca................ 433 46 160 742 56 353 39
l. 23 Tabns ins o o5 v o 5 i i 729 57 367 1.320 72 564 48
{ 24 Ledn s e v d e 756 59 271 1,279 71 576 46
i 25 Lérida................. 581 56 21 989 69 395 50
L Logrofio....ovvvnennn.. ) 439 48 160 710 51 269 32
:L Bagoims o v o 65 8 4 0 591 62 393 993 71 471 55
[ Madeid. vos oo v s vs s o 8.362 270 1.870 12.540 310 2193 186
Malaga. ... 2.268 75 828 3,233 84 1.078 56
30 Mutein:: o o o8 w3 58 v o 755 63 160 1.123 67 556 55
WaNEAT R s eawaes o o o i 737 88 31 1.249 101 365 60
2 Orense................ 332 21 95 606 23 289 18
f as Oviedo................ 1.271 116 771 2.037 138 805 107
'E i Palencia, .....oo.ovvvnn.. 391 51 109 670 67 266 44
| RS Palias, LS vu i o5 i 1.123 57 161 1.683 61 430 42
| 36 Pontevedra............. 709 85 144 1.150 91 479 72
37 Salamanca.............. 369 39 1.59 729 45 297 31
§ 38 Santa Cruz de Tenerife... 335 46 118 643 56 7 41
i 37 Santander.............. 1.126 63 1.094 1.864 78 747 52
N 40 Segovia................ 346 34 125 676 45 261 25
1 Sevillai. .o vs 50 5 5w swes - 739 65 237 1.262 85. 649 63
F 42 ‘ SOFI o ws wm o pa s s 284 19 106 499 21 242 17
B 43 Tarragona.............. 817 87 375 1.445 107 688 82
1 4 Teruelo................. 256 19 110 473 20 219 e 18
§ 45 J Tl s swvsnninmanams 538 54 115 1.103 67 500 46
M 46 ‘ VilEtig e o imsnmimans 2.016 135 1.081 3.282 157 1.386 106
| 47 1 Valladolid.............. 725 65 191 1.282 85 350 43
| 48 VAzoay s 566 o o ain o i s 2.086 106 684 3.031 122 634 67
B 49 | RS 383 32 158 674 S 34 229 27
S0 1 Zaragoza.............s 1.374 103 1.705 2.332 147 671 78
5 Ceuta.........oooovun. 72 — 22 84 = 12 —
52 Melllaoespumsavmmsss 135 1 145 167 1 4 —
j TOTAL........... 58.176 3.621 26.405 91.701 4,247 29.072 2.851




=
-t

ZONA URBANA

|
|
|
|
!

TERA

c
@
=}
Sélo dafios YILTIRAS A e As O Sélo dafios VICTIMAS - |
materiales o materiales 'f' !:
Total Muertos Total Mortales Total Muertos Z2 §
3 !
s )
68 604 46 255 18 166 b899 18 1}
133 703 53 196 10 75 249 10 2 |
193 1,851 13 600 23 160 790 24 3
105 650 46 274 7 56 344 9 5 |
103 497 19 66 2 24 81 2 s
126 880 60 222 9 59 305 1 \
110 1.249 84 521 21 | 176 666 22
443 4,584 2728 9.890 160 8.840 12,647 168 !
214 1,308 92 136 21 14 175 22 '
149 612 34 50 b 7 72 6 0 §
95 871 66 .. W7 5 11 156 4 g
145 A 99 179 5 19 212 5 t2u 8
78 833 68 121 7 32 141 7 13
165 866 37 643 13 259 828 13 14
167 1.559 116 287 1 734 387 1" |
32 600 49 43 2 14 53 2 16
311 1.485 88 195 12 18 245 12 17 |
330 1.228 57 172 8 63 214 8 15
40 42 27 53 1 15 67 1 19 H
126 945 66 101 11 19 136 12 20 fi
43 508 26 200 2 30 266 2 21
128 639 49 80 7 32 103 7
279 1,093 63 165 9 88 227 9 23
241 1,038 57 180 13 30 241 14
164 761 62 1864 6 47 298 7
126 491 34 170 16 34 219 17
196 842 64 120 7 197 151 7
165 4194 222 6149 84 1.705 8.346 88
465 1.740 61 1.190 19 363 1,493 23
135 865 59 199 8 25 258 8
b4 750 7 372 28 247 499 30
79 551 20 43 3 16 55 3
278 1,485 129 466 9 493 552 9
90 521 60 125 7 19 149 7
112 779 45 693 15 49 904 16
111 823 76 230 13 a3 327 15
133 618 37 72 8 26 111 8
111 621 51 18 5 7 22 5
295 1,357 b6 a79 11 799 507 12
100 550 35 85 9 25 126 10
157 1152 83 90 2 80 110 2
81 452 19 42 2 25 47 2
214 1.271 102 129 5 161 174 5
99 427 19 37 1 1 46 1
110 1,046 59 38 8 5 57 8
465 2.433 126 430 29 616 849 31
106 771 63 375 22 85 511 22
96 1.178 83 1.452 39 588 1.853 a9
99 467 29 154 5 59 207 5
176 1,343 112 703 25 1,529 989 as
4 19 = 60 - 18 45 —
- 1 — 131 1 145 1564 1
8.055 53.686 3.430 29.104 770 18.350 38.015 817







VEHICULOS
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vehiculos matriculados, distribuidos

por meses y clases

CAMIONES | AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

................

28.813
33.872
43.198
40,687
41.119
44.917
45,599
30.130
29.671
32.596
32.204
29.863

709
848
1.147
1.194
1.105
1199
1,719
1.147
1.036
1.144
793
822

67
81
61
77
7

36.006
40.817
51.305
48,422
48.924
52,349
54.262
36,957
36.686
39.955
39.478
36.079

432.669

12.863

521.240

_. VEHICULOS INDUSTRIALES

83,01

2,47

TURISMOS

MOTOCICLETAS

100,00




vehiculos matriculados, distribuidos por clases,

provincias y procedencia

F . )
B TOTAL (243 +4+5+ 6 Sk T N EE
3 (=]
*3 2 PROE¥INELAS PROCEDENCIA PROCEDENCIA |
| — 77 | TOTAL %
11 = I F. N, 5 I F. N. 3.
i — I B I e e e
| Alava. ..o 32 3.621 10 3.663 | ' 0,70 13 540 1
B 2| AIbERrsics o v ve se s snmoan smawssmnn 12 3.126 7 3,145 0,60 3 552 3
a Alicante. ... .o 142 | 15,304 43| 15.489 2,97 26 2.587 2
| AR s 25 55 68 50,800 S5 e 28 3.625 2 3.655 0,70 B 791 _
i Avila. oo 1 1.494 5 1.500 0,29 1 341 1
| ¢ | Badajoz...........oooiiiiiiiiinn 14 5.052 =5 5.071 0,97 7 827 1
7 Baleares. vt e 63 | 16784 | 89| 16936 3,25 19 1,735 3
i Barcelona. . .o oovvsee e 611 | 95.763 229 | 96.603 18,54 8| 10.424 3
i Burgos. ............ 26 4.023 20 4.069 0,78 17 604 3
i CACETES. . o oo 8 3.342 5 3,355 0,64 1 561 —
g CAIzZ. oo 40 8.848 18 8.904 1,71 10 1,295 3
U2 | Castellon....iniin 32| 5049 6| s.087 0,98 5 885 _
| Ciudad Real........ 5 3.292 4 3.301 0,63 1 763 1
I CEEAE R e s o 5 U W 22 7.215 7 7.244 1,39 15 1.329 3
B 15 Coruiia, La...ooer oo, 76 | 10.725 36| 10.837 2,08 25 1,515 6
| 16 CUENCA. ot oo e e 5 1.493 6 1.504 0,29 5 367 4
Rk GTORRY 257545 U5 65 £ i s0m vme ver 2t 1 ong » 52 9.973 15 | 10.040 1,93 24 1.377 1
| Granada. . .....oeeoriie e 25 5.120 27 5,172 0,99 = 872 _
§ 1° Guadalajara...............c00veinn. 4 1.206 4 1.214 0,23 1 297 1
§ 20 | Guiptzcon...........oovvvureini... 94 | 11.285 37 | 11.416 2,19 25 1.441 1
] Huelva. .. .ooooiee e 19 3,442 3 3,464 0,66 9 539 1
F Huesca. .. .. § 2,967 8 2.987 0,57 6 509 2
Jan. .. 25 | 3.821 7| 3.853 0,74 9 939 —
R Lo =5 5 25 0 06 5 905 E R SR 36 5.368 21 5.425 1,04 16 1.008 3
5 Lérida. oot 7 5.912 1 5.920 1,13 — 1.014 s
26 LOLORO. vt et 14 3.023 4 3.041 0,58 12 468 1
2 R 19 3.005 27 3.051 0,59 14 465 8
28 Madrid. ..o 1.583 | 88.083 992 | 90.658 17,39 367 | 10.073 211
MALAEA. oo et 85 | 11.490 62 | 11.637 2,23 3 1.826 6
MUFCIR. oot 69 7.929 b6 8.064 1,55 8 1.537 3
N o W 1m0 o 0 o S R R SR 75 7.901 68 8,044 1,54 23 1,200 5
32 BB v s o i o s o 23 3.355 18 3.396 0,65 4 602 1
33 Oviedo. . vt 130 | 16,024 48 | 16,202 a1 44 1.910 2
Palencia. .. ocovnenerensinrinnenns 12 2,212 8 2,232 0,43 7 397 2
35 Palmas, Las...........oovunernnenn.. 6124 4193 — | 10317 1,98 1.535 555 —
L Pontevedra. .. ..o 60 9.131 a5 9,226 1,77 12 1.271 5
f 37 Salamanca.........ooviin.. 14 3.826 50 3.890 0,75 1 601 9
BEL Santa Cruz de Temerife..............| 6.206 3.896 2| 10.104 1,94 1.029 474 1
fl a9 Santander. .. ...t 62 6.960 129 7.151 1,37 21 916 23
I 4 SEEOVAA. .. oo 3 1,541 7 1,551 0,30 2 311 2
| 4 Sevilla. . ..o 71| 16,238 25 | 16.384 3,13 12 2.191 4
42 SO R ey SRR T 5 5 O 5 5 4 1.197 8 1.209 0,23 = 214 3
43 ORI OTEL wcwme s mmvisn o5 o &6 v &% i 36 6.487 9 6.532 1,25 5 1.305 1
N 44 Tertel. oo oo 3 1.268 8 1.279 0,25 1 244 .-~
§ 4 Toledo 12 3.902 9 3.923 0,75 2 904 3
4 Valencia, . oo i 185 | 25.715 91 | 25991 4,99 19 3.105 7
i 47 Valladold. .. ooovvieoeee e, 31 5.446 33 5.510 1,06 1 716 6
i I 13 | 18.772 29| 18.914 3,63 42| 207 4
g 49 ZATOOPA i 5T 5 55 05 55 s o5 e o F 04 13 2.155 2 2.170 0,42 b 402 —_
f so kS o A, 59 9.325 50 9,434 1,81 13 1.325 14
DS | Cedtai e 413 458 . 871 0,17 10 38 —
l 52 Melilla 351 298 4 653 0,13 12 17 3
| 17.161 | 501.680 2.399 | 521.240 | 100,00 3.465 | 68.250 369




V.11,

@ @ @
AUTOBUSES TURISMOS
PROCEDENCIA PROCEDENCIA
TOTAL % TOTAL o TOTAL %
l. F. N. S. I. F. N. S
554 0,77 - 1 — 11 0,40 19 3.019 9 3.047 0,70
558 0,77 - 8 - 8 0,29 9 2.510 4 2.523 0,58
2.615 3,63 — 52 — 52 1,87 109 | 12.275 40 | 12.424 2,87
793 1,10 i 27 — 27 0,97 14 2.597 2 2.613 0,60
343 0,48 - 3 s 3 0,11 = 1.135 3 1.138 0,26
835 116 — 18 — 18 0,65 7 4,026 4 4.037 0,93
1,757 2,44 1 191 — 192 6,92 38 | 14.254 27 | 14.319 3,31
10.435 14,48 s 242 e 242 8,72 446 | 81.418 185 | 82.069 | 18,97
624 0,87 - 14 — 14 0,50 8 3.368 12 3.388 0,78
562 0,78 — 23 1 24 0,86 7 2.693 4 2.704 0,63
1,308 1,81 - 46 = 46 1,66 25 6.883 14 6.922 1,60
890 1,23 e ¥ e 7 0,25 26 4.036 6 4,068 0,94
765 1,06 . 6 1 7 0,25 3 2.438 1 2,442 0,56
1.347 1,87 = 44 _ 44 1,58 7 5.379 4 5.390 1,25
1.546 214 - 72 2 74 2,67 48 8.952 26 9.026 2,09
376 0,52 — 7 — 7 0,25 — 1.094 2 1.096 0,25
1,404 1,95 — 28 — 28 1,01 17 8.209 13 8.239 1,90
872 1,21 == 14 s 14 0,50 25 4,032 25 4.082 0,94
299 0,41 — 20 e 20 0,72 1 869 1 871 0,20
1,467 2,03 P 52 — 54 1,95 61 9.555 36 9,652 2,23
549 0,76 =3 15 - 15 0,54 10 2.807 1 2.818 0,65
517 0,72 - 4 - 4 0,14 5 2.403 6 2.414 0,56
948 1,31 — 16 — 16 0,58 14 2.744 7 2.765 0,64
1.027 1,42 — 24 — 24 0,86 20 4.280 17 4317 1,00
1.014 1,41 — 20 = 20 0,72 6 4.778 1 4.785 111
481 0,67 — 17 — 17 0,61 2 2.471 3 2.476 0,57
487 0,48 — 8 2 10 0,36 5 2.462 7 2.474 0,57
10.651 14,78 15 590 17 622 22,41 1123 | 76.426 625 | 78474 | 18,07
1.835 2,55 — 94 . 94 3,39 78 9171 45 9,294 215
1.548 215 — 36 — 36 1,30 39 6.076 60 6175 1,43
1.228 1,70 1 26 — 27 0,97 42 6.550 40 6.652 1,54
607 0,84 — 23 = 23 0,83 17 2.680 17 2.714 0,63
1.956 2,71 _ 89 . 89 3,21 83 | 13.813 45 | 13.941 3,22
406 0,56 — 15 . 15 0,54 2 1.765 3 1,770 0,41
2.090 2,90 97 18 o= 115 414 4,450 3.468 — 7.918 1,83
1.288 1,79 = 55 1 56 2,02 47 7.605 29 7.681 1,78
611 0,85 — 17 2 19 0,68 13 3173 38 3.294 0,75
1.504 2,09 76 118 — 194 6,99 5.084 3195 1 8.280 1,91
960 1,33 s 26 1 27 0,97 # 5.956 103 6.100 1,41
315 0,44 - 8 ca 8 0,29 1 1.207 5 1.213 0,28
2.209 3,06 _ 88 — 88 317 50 | 13.274 14 | 13.3238 3,08
217 0,30 = 6 . 6 0,21 4 961 4 969 0,22
1.311 1,82 - 23 - 23 0,83 21 4,929 8 4.958 1,15
245 0,34 _ 6 — 6 0,22 2 992 8 1.002 0,23.
909 1,26 — 11 — 1 0,40 1 2.929 — 2.930 0,48
3131 4,34 = 57 3 60 216 159 | 21.944 73 | 22476 513
733 1,02 s b6 - 66 2.38 20 4.597 25 4.642 1,07
2117 2,94 12 83 — 96 3,46 55 | 16.410 23 | 16.488 3,81
408 0,57 — 8 _ 8 0,29 7 1.712 2 1.721 0,40
1.352 1,88 2 74 1 77 2,77 41 7.741 35 7.817 1,81
48 0,06 — 12 - 12 0,43 374 408 .- 782 0,18
32 0,04 _ _— . — _ 336 274 1 611 014
72.084 | 100,00 206 2.539 31 2.776 | 100,00 | 13.042 |417.943 1.684 | 432.669 | 100,00

N.° de orden .

o &, B

0 0

19
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provmmas y procedenma

V.1.1.

(CONTINUACION)

vehiculos matriculados, dlstrlbmdos por clases,

(5) (6)
MOTOCICLETAS TRACTORES
FRO¥INCLAS PROCEDENCI A ‘ 1 PROCEDENCIA|
AP TOTAL % TOTAL B
I EN | s | F.N. |

- T e e
B Alava oo — <3 a2 025 | — | 19 — | 19 ‘ 2,24
| Albacete.....oooeevennnnnnn| — 55 — 55 043 | — 1 - 11 042
| AliCante. ... it 7 339 1 347 270 | — | s — 511 602
U Almeria...oovoveieeeain, _ 207 | — 207 1,61 12 3 — 15 1 1,76
N Avilieae: u mansesmsesen - 11 1 19 0,09 e 4 s 4 1 047
[ — 176 . 176 | 21,837 | — 5 - 5 0 0,59
| Baleares..................... 5 596 59 660 513 | — 8 — 8 0,94
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autobuses matriculados, distribuidos
por marcas y numero de plazas
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turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por marcas y potencias
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por provincias y marca:
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por provincias y marcas
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por provincias y marcas
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tractores industriales matriculados, distribuidos
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tractores industriales matriculados, distribuidos
por provincias y marcas
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tractores industriales matriculados,

clasmcados por marcas y potenmas
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} CATREIES e con o5 s s emragm s s s 1 —_ — — _— s 1
| Caravansa..........e.eiieiiaaa.. Z — - % == _ 2
i Caravelait: o ave i il aiEaevE i oe o o 8 — == == - e 8
| (Catefaa v o v sesasmenis B i w 7 —_ —_— 1 —_— e 8
| CaUSA. + et et 1 — — — — _ 1
Cazenave..... e = s s e 1 1
MR v o e wwiasyaissessa e aivs 5 w3 03 — — 1 2 — — 3
CIRFIADL: omeasm o v e as 5 v o 1 — — — — _ 1
Champidn. ... ...covvviiieiuennn.. 2 == = — = _ )
| O A Wi mnnnns somsvs o o ae - 1 e 2 4 32 39
EBFG . on wesmewsmemsammaii @ 5 a2 — —_— s 1 - s 1
D OBfansa. ..o oo — 1 — — == _ 1
f| Electra Molins. ................... 10 s S — S s 10
! Batbvien cvrawn s wa v o s i i — = = — o 1
RS L ———— — — — —_ — 1 1
L OBHlEROSA. c e e 1 — = = == — 1
B Prancifiy; soswmes ot eos oo o 6F o8 o — — 1 s — = 1
' Fruehaitfe. o smssamam sm s v s o — — — 1 —_ 46 47
| Hispacar.......................... 2 3 2 — — — 7
Imape: sinnissinvamiass.ie i & 50w o — 2 1 — — — 3
B THeoiiti: vovwsese o v v w58 i -— — = e 1 A 1
Codndisa. .. 3 — — — — _ a
Trizat. oo oo e 1 S = p = = 1
g T Bl smomsaresare s oe 88 5 0% o5 o9 —_ —_ e 1 S S 1
L‘I TEEEE: canmmmammmmmsvaam s v ¥ 0 o s — 1 — — — — 1
| T R — — 1 — — — 1
‘, Juscafresa. .. .o — il 1 = = - 2
' EebBR o e snmn SRt e 5 55 10 545 1 — — — — — 1
". |57 o S, — 1 17 1 — 19
r| Le Cardinal..............ooivint 1 == o= E— == o 1
B Lecifieha.vooivsossimes s e o 55 i on — — s 2 — a3 35
Lo Levante.......ooviiiien — —_ — 1 — — 1
FOM M M = = 1 = = — i
g 1. O - = o 1 1 - 2
B MEER wermy saper mmaEaewe i 5 05 9558 — — P — — 1 1
'T‘ MBFETES, Lowmomasem s s w e — 2 — — — — 2
| Massey Ferguson.................. — — 1 . — — — 1
Ii Weicedes mawnna,ip 0 ie o 86 65 5655 — — 1 — — = 1
B MO D v o sn w0 o5 % B 29 10 3 - — - 42
S D P — 1 — _ _ _ 1
B o Parra....coooiiiiiiiiiiniiinanns 2 — o = — 2
l: D | T = - 1 - — — 1
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vehiculos matriculados con "matricula turistica’,

distribuidos por provincias y marcas

Ty T ey D ey ey )

| N.° de orden

PROVINCIAS

A U DL

ALFA
ROMEO

Alava. ..o een ...
Albacete...............
AlGATEE - vn i 2 o vesea
Almerfa................
Avila,..... coiieenn..
Badajoz.: o vi v vw iaa
Baleares................
Barcelona..............

Cérdoba...............
Coruna, La............
(BT 51 D

Palmas, Las............
Pontevedra.............
Salamaiiens . i e
Santa Cruz de Tenerife..
Santander..............
BEgOW IR oy s 55
Sevilla.................

WiZEAYR, s s vvmmimmni e v
Zamora................

| BIANCHI

|

| auTO-

z
=
o

| BENTLEY

BORGWARD |

Ll Tl 11T |°A°‘L“*°

-

5

| cITROEN

o |




1.8.1.

[
[ vopso 3
vaNoH
NVITIIH
U o] VLU LU T LIS Tl e
i
I os| J ISP~ (o (11 [ LI® (1= IrigRI-[=|[Z|on]® EAEAR 5
WM | VIETLIEET IS LIS T LT rgg e R T8y [T B .W
MW R R R TR
| o] 11T T T T EEREE -
| el LU LT L S | RN z
W oo | L LI LT LI LIS L b T s bbb REREE 2|
W ososaa| 11T T L0 LTl Ll L bbb RN -
T R TR
T NEERR -
I v DU LT T L b RN o
e VLT LU e i s L= b R .
ool LTULUT== LU LT iise ==~ i- 1+ TR 5
[ wawnoo| LTI L LT T L EEREN -
U amon| L0 L0 L0t T L el Tl EREEN ~




e

vehiculos matriculados con "matricula turistica”,
dlstr|bu1dos por provmcms y marcas

PROVINCIAS

N.* de c:rden ‘
HORNET
INNOCENTI
INTERNA -
JAGUAR
LAMBOR-
LANCIA
LAND
ROVER
LINCOLN
LOTUS

G

G

| TIONAL
GHINI

Fl 1 Alava.. ..., — — — —_ = S s = — -_— —

| Baledtes o vovins o5 o o s 2 == — P = — = _— _ 95 14

I Barcelona.............. — — — 2 — 3 1 - e 8 S
§ 7 Burgos................. =z = - - — — _ _ _ . _
f 10 CACEIES. v vio o 57 v0 0 c s — - — o 2 e =g = _ o .
§ Cadiz..........oovinn.. — — 1 1 = — — = = 1 2
4': 12 Castellén.............. — — — — — _ — _ - _ _
g 13 Ciudad Real........... — — — == = — — — — _ _
g 14 Coérdoba............... — — N _— - S - — — . _
Er" kS Corufia, La............ — — — — — 1 . — = il 1 =
7j ! Cuenca................ — — == = — — — — — _ _

i 18 Granada............... — — — — I — . - —, = S
‘?_ 19 Guadalajara. ........... — == = — — — — — — —_— T
!. 20 Guiplizcoa. .. cvrvvein o — — == = = == == — - — _ —
;,‘ 21 Huelva................ — . - S - . - o _— — s

Palmas, Las............ r—s — - - — _— s — e P i
Pontevedra............. — — — — . _ _ _ . 3 o
Salamanca.............. - —_ = = = e — — _ _ .
Santa Cruz de Tenerife.. — — = —— _— —_— = - _ _ .
57 Santander.,............. — — — — _ _ . _ . 1 o
Segovia................ — — = —_— — — — — . _ -

Sl v sy iemETETLs — — —_ = = == = — _ . _

47 Valladolid., . ............ e = — — — — — _ _ _ _
48 Vizoaya. i ivasens iaee @ 2= — = = = = — — — — —

49 ZATOOER oo oereme i % & — — — - — = o . . _ _
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vehiculos matriculados con "matricula turistica”,
distribuidos por provincias y marcas

) = , J
:: -g w x o E E‘ E E S i Z o 7s)
L o PROVINCIAS gg g 2 ]‘E 5 ‘u; ﬂzﬂ %Q 5 % >3< gﬁ 3 ;,
- 00 3] < ui = Zz 5 T T < < od o =
F 2 EE b2 » 0 o o 7] @ = > > == > S
i
: I Aladmian s e e 55 3 o= — — — == = e e | s o _ _
| Albacete............ — — — — s o - - - s - -
‘ Alicante. ........... — _— — 14 1 — . . _ _ 1 [3
r‘; i Almeria............. - =S = 1 1 o= = == = — . 1
B B v v s — e — == — n — — e s = —
"; Badajoz............. — J— R 4 — — _ _ . . .
| Baleares............. 1 = 3 29 25 | en 4 — 10 — 1
| & | Barcelona........... — 1 — | 96 1 i — 1 ol [ 5
| BUEGOE: umnamommis — — —_ —_ o — — . S e —
| L Ciaceres. ............ — — — — — — — — —_ — . _
01 @7 72| CRENPRR S A — 3 = S (e = 2 _ 16
| 12 | Castellén........... o | e | el sy el e em] wew| = § o | g
i 13 Ciudad Real........ — — — — — _ _ _ _ _ _ 1
B 14 Cérdoba............ oo == = = = = — P s _ _ _
B 15 Corufia, La......... — - — 59 13 — = L S —_ e 7
B 16 Cuenca............. — — —_ — — — — — — — _ _
i 17 Gerona............. = == = 5 — — — — — — _ 1
i 18 Granada s v w oo o = — e e aos — == = 2o = — 6|
E 19 Guadalajara......... — — — — — . - - — _ _ _
8 20 Guiptzcoa., . ........ — — = 1 1 — — — — — _ 1
E_ 21 Huelva: i ws sevs v on — — — — =8 —s = = = — | — .
B 22 Hugsea, o oo e wn ev o s s — — _ S e — e SR =
B 23 Jaén....... —_ — — — _ _ —— — — _ [ _ _
E Lednm.......ooonun.. =1 ws| = 1 2 —| —| —| —1| —| —| —
B 25 Larida: o oo v 6 5 74 — — — — 1 - e = e =3 _ _
t 26 LOgHofT s o s e v ~- — — — 2 — — — — - = o
E 7 Lugo............... — — —_ 1 2 — — — — — — .
28 Madrid. ... ... 10 29 3 840 76 6 18 — 47 2 28 238 162
29 Malaga. ............ 2 3 — 60 4 — =— 3 = 51
30 Murcia. . . .. — — — — — — — — — _ — 1
k 3 Navarra............. — == s 9 2 s — — 1 — —_ _
i‘ 32 EHEREE: weswmn e —_ - — 18 9 = o = s = _ 2
| Ovledo. o vomwmmmas — — —_ 11 10 s — - == - o 10
i 34 Palencia............. — e =, ey — — — _ _ _ ‘ . _
35 Palmas, Las......... = s ez ey S — —_ == = _ . 1
34 Pontevedra..........| — — — | 1 49 - - S e s | 2 13
37 Salamanca........... — — — 6 1 — e — — _— 6
33 Santa C. de Tenerife. — — — — — — — — _ | _ 1
39 Santander........... — — = 11 1 = = - — — | _ 3
40 Segovia..... — — — e — e — s — - ’ o _—
g 4 Sevilla.............. —_ - — 16 2 — — — 1 s =i "0
% Sorfa......ovvn... .. = =S = e = = — = | f _
B a3 Tarragona...........| — - — 7 s =z - - o e - 1
[:‘ i Teruel.............. — — — — — — —_ — — S S~ .
; 45 Toledo............. — — == — — — — — = — — ~—
i 4 Valencia............ — — s 20 2 — — =5 1 — i — 7
8 47 Valladolid........... — — — 2 _— - — = T — 1 2
E, 48 D - — — - — 5 3 e - — _— P, | 2
49 Zamora............. — - — 2 = — —_ — — _ _
i 50 g —_— — — 1 4 = == S== 2 el ‘f — 2
i 51 Ceuta.............. — — — —_ — . . _ _ i .
| 52 | Melilla....oo.o. ..., SN [ [y (R S N (N (Y RN RN SR
% L TOTAL........ 13| 33 6 1.334 | 212 7| 25 1| 72 i 2 ‘ 42| 4231 214
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turistica”, distribuidos por meses y clases

:E e e B o T P e W TS - WP —= =5 = L e PR = = A s PSS SRR S IR P R 71:
é M E S E S TURISMOS MOTOCICLETAS REMOLQUES TOTAL ;j!
5 a
U Bneroneooeoo 594 7 = 603 ;}
£ Febrero......ooviiie i, 434 11 ‘ 1 ) 446 E
§ IVEREZO 5 50 5 0 sy mt mm g mr o s iy i i e | 665 5 — 670 E
;- BB s T 0 e e s m 5 545 ‘ 7 - 552 :
BT —— 98 | o — w1 f
E JURIO. oot 1.339 i 18 — 1.357 r
E JUHO . oo 479 5 — 484
PO v wmsmn v o5 o w6 v s ’ 1.597 15 | 1 1.613 I%
| Septiembre..........iiiii 1.049 i 11 — 1.060
Octubre. .o 615 11 1 627
Ei NoVIEmbIE. ...\ se s eeeeeeenenn 640 8 e 648
' Diciembre. .......oii 892 2 == 894
E TOTAL. .. ooooeoeeeeaaeeann. 9.809 103 3 9.915
e s i et VPSRt SR e R TR A eI s = R

2.000

1.500 )
®
=) )
) ®
1.000 55 23]
® ® @
® o ® e ®
® o 9 @9 ®
500 ® ® o ® o & ¢ ©
B e o @ ¢ o o o 9o O
® ® o o © o © © e © o ©
® © o ® © e © © © © o o
_ ® © © © © o © e © © o o
0 ® ® © © © e © e © © o o
E F M A M J d A 3 @] N D




transferencias de propiedad de vehiculos,

disiipo meses y clases

CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

Septiembre.............
Octubre...............
Noviembre.............

Diciembre..............

24.818
26.406
28.086
27.233
30.846
27.830
28.937
24.314

28.400

29.078
32.683
28.870

4.835
5.059
5,675
5.534
6.302
5.413
6.068
5.241
6,220
6.006
6.290
4212

71
45
33
30
48
37
31
27
23
29
36
2%

36.892
38.702
41.018
39.710
44.823
39.345
40.846
34.388
40.126
41.244
46,334
39.400

337.501

66.855

482.828

60.000 TOTAL
50.000
40.000
30,000
20.000
10.000

VEHICULOS INDUSTRIALES

69,90

13,85

TURISMOS

—  MOTOCICLETAS

100,00




V.2.1.
transferencias de propiedad de vehiculos,
distribuidos por tipos y provincias
donde estan matriculados

TIPOS DE VEHICULOS
wl PREVIRGIRS CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS | MOTO | TRACTORES TaTAL b
4
AlAVa. .o 641 7 1.720 273 3 2.644
ANBACEER: st 3 5 55 5 55 0 45 Sipemm s 593 9 1.566 836 6 . 3.010
L Alicante. ..., 2.408 27 8.120 3158 2% 13.737
| AImerfa. e 676 9 1,857 979 4 3.525 |
B Awilac s i i i oo e e e o 263 7 486 132 - 1.088 |
Badajoz. ..o 967 5 2.865 1.158 4 4999 |
Baleares. .......oooivuieeeenn. ., 862 47 . 8.232 2.255 = 11.396 |
. Barcelona.......................... 12.032 216 =7 69.876 9.374 63 91.561 | I
B Bt s s 55 55 95 55 55wt vm op 1 591 4 1.943 332 3 2.873 §
L < 634 13 1.853 592 1 3.093 §
L CAdIZ e 1.175 130 5.098 2.372 7 8.782
R 906 7 2164 1.102 2 4181 |
| Ciudad Real........................ Coe17 7 1.740 653 — 3.017 ||
N 1.535 22 5.089 1.985 1 8.632 |
| Corufia, La.... ..o, 1.398 58 6.497 1.291 - 9.244 |
R — 378 6 729 195 2 1310 |
L€, o) T U 1.360 31 4.922 1.413 18 7744 |
| Granada...............iiiiei 1.089 20 3.276 1.827 5 6.217 ||
| Guadalajara.............o.iiees... 303 2 590 265 6 1166 |
| GUIPUZCOR. i 1.067 42 6.561 1.317 5 8.992 !
| Huelva...............o 552 13 1.889 767 - 3221
Ti FIUBER: o 5 e a5 3 55 5ie Se vn mr vom van 1o o 462 5 1.433 494 5 2399 §
L Jabn. 1.205 19 2.998 1121 — 5343
L T VO 1.040 19 2.534 581 3 4177 |
R T 1.007 10 3147 741 ot 4905 H
D T - 562 6 1.511 443 2 2.524 |
L LU0 e 483 13 1.405 530 s 2431 |
C Madrid. e 14,306 405 80.081 6.528 95 101.415 |
L R T 1.902 60 6.863 2.161 3 10.989 ||
MUrLCia. . .o 1.532 24 4,321 2.296 7 8180 |
Navarra. ..o oo 1.432 53 4,308 811 33 6.637 i
Orense. .o vvvei et 471 4 1.638 a79 2 2.494 %
Oviedo. ..o vt 1.813 50 9.034 1.715 11 12.623 §
Palencia. .............oienein ., 584 15 1.408 213 3 2223
Palmas, Las.......covouinennn.n. .. 1.433 79 3.583 379 3 5477 |
Pontevedra. .....oovuinnennnnnnn.., 1.152 15 5.085 1.163 — 7.415 |
L5 T N 759 19 2.675 457 1 3911 |
Santa Cruz de Tenerife.............. 1.686 33 5.593 220 == 7.532
Santander.................uoi.... 1.014 17 4152 758 5 5.946 i
SRR s w5 46 5 5 73 58 e e ih 249 7 621 122 2 1,001 ;ﬂ‘
Sevilla, ... vuvv i 1.831 79 9.189 3.099 10 14,208 |
SOTI. ¢t vt 264 7 587 111 1 974 |
TaIragona. . vvuves s, 1.084 19 3,339 1.031 — 5473 §
Tertel...ooovi it 214 6 612 192 3 1027 |
Toledo. ... viii i, 742 13 1.679 509 10 2953 §
Valencia...........coooineeiiiii. 3.798 61 17.850 4.982 17 26.708 U
§ Valladolid...........ooooiiiini. ... 1.118 19 4.091 612 1 se41 f
L ViZeaya....ooo e 2.054 46 11.474 1.141 14 14729 |
:' ZAMOTE. ... oot 423 6 1.131 217 1 1778 |
L Zaragoza..........oieeie . 1.435 49 6.301 1,340 48 9173 §
T 48 3 922 144 — 117§
o Melilla. o 42 2 588 83 = 715§
aj Provincias africanas................. 1 — 75 2 — 78 ,]
i TOTAL....vvveaann.., 76.193 1.845 337.501 66.855 434 482.828 |



transferencias de propiedad de vehiculos, v.2.2.

distribuidos por clases y provincias
glonde se han formalizado

f | "CLASES DE VEHICULOS il |
| PROVINCIAS CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS | cMOTO:s | TRACTORES| TOTAL i
| — —T——1
B Alavmes v o o o e 653 10 1.992 280 5 2.940 ||
L R —— 961 17 2.891 888 14 4771 |
L Alcante. oo 3.053 51 12.787 3.143 .29 19.063 |
B Almetda.......s 5 i e smazeseasse 1.037 38 3.070 1.090 6 5.241 M
T —— 252 6 740 212 = 1.210 §
L Badajoz.. ...t 1,201 10 3.788 1.476 8 6.483 |
" Baleares...........cceeiiiiiiiinan 1.059 52 _10.418 2.253 2 13.784
B Barcelona....ooveveriiiiniinne. 8.962 150 |-+ 51,007 7.902 70 68.091
L T ——————r——— 613 14 2383 395 7 3412 |
25 CACETES. et v e et e e e ae s 729 18 2.541 678 1 3.967 H
B Gidizeoesnormmivness o5 e s s 5 1.203 134 6.895 2.450 10 10.692 |
B Gl n i v v s s o 1,520 4 4,664 1.151 2 7.341 |
| Ciudad Real...vovvennnnn .. ©o922 14 2.937 941 2 4816 |
B CBrilobm. ... 550050 55 5 & 5% 5 05 o o 1.703 a1 5.320 2.188 4 9.246 W
B (Bt E v o s o 5 s s 1.610 58 | 7.240 1.446 — 10.354 f
fi CUENCA. v e e et 482 11 1.163 303 1 1.960 |
[i Gerona. ...\ttt 1.639 32 6.664 1.399 13 9.747 |
b Goadin v o v ve % wosvsearis 1.619 22 6.635 1.903 5 10.184
| Guadalajara. ... .....ooiiiiien 268 3 920 242 8 1441 |
J GUPTIZE0R. + 1o v ee e e 981 29 6.792 1.220 — 9.022 ||
B Hluelvaiic oosoos oo 0 0 snssimsenass s 499 13 2.112 826 - 3.450 |
B BTGB e o wx vy s 631 16 2.027 465 4 3143 f
DA 1.625 33 4190 1.305 1 7154 |
B Db 6 0 0505 SRR o 1177 24 3.659 604 3 5467 |
b BB o serevemmsoron s s gy 2 1.358 12 3.983 778 4 6135 |
LOZEORO. 1ottt e et 671 8 1.845 576 2 oz |
B Lugor.oooeiiiiin, 841 a3 2.282 821 1 3.978
B T 6.451 282 44,591 4,257 33 55.614 |
Malaga. . ... 1.899 62 8.059 2.192 2 12214 |
1 s 3123 32 12.100 2.809 16 18.080 |
NEVALTE. e vvyrrvei e eniiieiennnns 1.554 63 5.233 860 32 7.742 h
MRS s mmneaios e 358 g 4 B 657 1 564 15 2170 469 — 3218
OVAedO. ..o ov i 1.881 46 10.503 1.693 12 14.135 1
Palerician . o ovvvee e 571 20 1,632 244 3 2.470 |
| Balmas; Tascios oces a5 o8 25 o3 omin oo 1.456 81 3.391 3N 3 sa22 |
TS S — 1.186 19 5.664 1.190 1 8.060 |
Ei Salamanca. .......ooeeeii e 685 13 2.465 452 — 3.615 %5
| Santa Cruz de Tenerife.............. 1.661 31 5,473 226 o 7.391
ﬁ.} Santander o ave s wi o 5 e o8 05 oy e 1192 18 4,892 157 4 6.870 F
- 269 6 787 184 2 1248
 Sevilla. .o 1.556 16 8.736 2.949 14 13271 |
B Sorfi s oo v o i i) b i 214 9 600 133 2 958 |
E_{ TAEPREOTE: wovsum we o o i s ORAsees 1.578 28 5125 1.13¢9 4 7.874 ?j
L Teruel.oii 397 5 1.104 357 3 1.866 ||
L Toledo. .o 966 20 2.557 825 9 4377
T R ————— 6.339 92 26.422 5.318 a2 38203 |
© Valladolid....oeii e 1.099 23 4,019 636 2 5779 |
Eri Vizeaga. .ot 1.87 43 9.759 985 10 12.668 |
| Zamora..........iieiiiii, 407 13 1.112 255 1 1,788 |
D Zaeagonns oo vosmasamomsvnms oo v e 1.893 62 8.999 1.387 - 47 12.388 i!
R RO 45 2 710 140 — 897 |
| Melilla 60 1 453 72 — 586 |
Ei Provincias africanas................. — o — = s =
r! TOTAL....oveviieeennnnn. 76.193 1.845 337.501 66.855 434 482.828 ||



reformas de vehiculos
distribuidas por meses y clases

‘ MOTO-
CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS heTe

e s A R TG 2 8 54 2.859
.................... 79 2.930
..................... 70 3.102

o smsmrmme s i s o pes 59 3.083

...................... 3.162

(0 e 2.987
IO e 9,545
R Agostoreneo 2.362
................. . | 1.833
................... 2.312
................. 2.805
................. 3.205

............. 33.186

................. 100,00

4.000 TOTAL TURISMOS

3.000
2.000

1000

T

4.000 VEHICULOS INDUSTRIALES g — MOTOCICLETAS

3.000




V.3.3.

reformas y cambios de motores, distribuidos
por tlpos de vehlculos potencnas y parburantes

e 2 S S e St ren A e e =

k ANTES DE CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
?‘ CARBURANTE
F P Sas
| CAMIONES -
DE3A | DESA | DE16 A | MAS DE DE3A | DESA | DE16 A | MAS DE 5
} 7,99 HP. | 15,09 HP. | 25 HP. | 25 Hp. | TOTAL 7,99 HP. | 15,99 HP. | 25 HP. | 25 HP, | TOTAL |
|14 19 1 — 34 | Gasolina a Gasolina 18 14; 2 — 34 |
E 4 539 89 40 672 | Gasolinan Gaseil 1 550 58 63 672
i 1 315 155 571 1.042 | Gas-Oil a Gas-Qil 1 297 147 597 1.042 §
i - 2 4 — 6 | Gas-Oil a Gasolina — 2 1 3 6 |
| . H . R ,,,).,";
‘5. 19 | 875 249 611 | 1754 | TOTAL.. ... ! 20 } 863 ! 208 1 663 1.754 |
F s E
i AUTOBUSES {
) o e 1
E . 3 - = 2 | Gasolina a Gasolina — 2 ‘ —= | — 2 7
— 5 5 4 14 | Gasolina a Gas-Qil = 5 2 7 14 L
‘ — 14 74 173 261 | Gas-Oil a Gas-Oil - 10 40 211 261 §
E;) — — — — — Gas-Qil a Gasolina — — . _ . ,P
f-,'} == 21 79 | 177 277 TOTAL. .... — 17 42 218 277 i,,
! B - [
{H TURISMOS ‘E*
488 8 ’ 1 1.095 | Gasolina a Gasolina 522 571
5.442 198 ‘ 16 5.658 Gasolina a Gas-Qil — 5.642
991 14 l 4 1.009 | Gas-Qil a Gas-Qil — 1.003
150 3 i — 153 | Gas-Qil a Gasolina —_ 150
i :
| 7.071 223 f 21 7.915 TOTAL..... 522 ‘ 7.366

MOTOCICLETAS

1[,39[59 s E.(;EQ?H}F}. RED | Ma Hp.C|TOTAL|  CARBURANTE MENDS 1D.EQ1H'|§
3 6 | — — 9 | Gasolina a Gasolina 1 1
= 33 — == 33 | Gasolina a Gas-Oil — -
=z 9 2 = 11 Gas-0il a Gas-Qil — S
— 1 — — 1 Gas-Qil a Gasolina — —
3 49 2 AR 54 TOTAL;. ceel _‘I 1
1 4 N ]
reformas de vehiculos que han motivado V.3.4.
cambios de tipos
ANTES DE LA REFORMA DESPUES DE LA REFORMA
ToT AL
T1POS CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS TRACTORES
De camiones a........covovunenn... == 34 1.700

De autobuses a...........oc.nn... 43 - 22
De turismos a...........coovenn... 470 33 —

E
!| De tractores industriales a.......... 26 — —

TOTAL........... ...t 539 67 1.722




reformas de vehiculos, distribuidas
por tipos de los mismos y de las reformas

y provincias donde

e ATV g s e o

D T e

) v o W

T T e ———— T A T

|

i N.® de orden

PROVINCIAS

Albacete. . vovivvn s
Alicante. .. ..........
Almerfa..............

Badajoz.- vosvvmevn o s
Baleares..............
Barcelona.............
BUFFOS o s e v
Caceres..............

Castellén. ..ovvevn.n:
Ciudad Real.........
Cérdoba.............

Palmas, Las:....vovun
Pontevedra...........
Salamanca............
Sta. Cruz de Tenerife.
Sanfandetorvoswnaigs

Vizcaya..............
Zamora..............

"CAMIONES

estan matriculados

AUTOBUSES

TOTAL

TOTAL
Sin Sin
Motor Carga Tipos | especi- | Refor- Motor | Plazas | Tipos | especi-| Refor-
ficar mas Vehiculos ficar mas Vehiculos
14 80 7 111 212 138 3 4 | = 5 12 12
20 78 15 165 278 202 2 i — — 3 3
37 119 34 205 395 308 é 9 1 —_ 16 16
16 72 12 100 200 142 — 5 — — 5 5
1 30 10 81 132 110 - 1 —_ = 1 1
7 58 20 168 -253 205 2 7 — —_ 9 9
14 81 38 448 =581 512 6 28 J— — 34 34
132 827 246 1.364 2.569 2.021 15 92 3 6 116 113
31 52 16 113 212 173 5 1 e — b 6
11 76 22 157 266 203 2 5 —_ —_ 7 7
21 62 28 120 231 t 979 3 7 9 —_ 19 19
18 60 4 81 163 107 5 3 —_ = 8 8
15 58 6 112 191 144 1 1 — o 2 1
28 165 69 287 549 402 3 6 —_ — g 9
19 179 40 272 510 334 T 7 —_ 1 25 23
17 42 11 58 128 100 — 1 — 3 4 4
21 86 21 173 301 223 1 7 — i 38 8
18 72 20 121 231 162 1 3 — 2 6 3
b 26 3 47 82 61 4 — 1 — 5 5
20 68 55 155 298 237 6 6 1 — 13 13
9 24 ¥ 113 153 135 3 5 1 1 10 10
3 65 10 120 198 141 1 2 1 — < 4
35 168 101 281 585 447 5 7 1 — 13 13
28 85 51 184 348 271 1 2 — —_ 3 3
20 g0 19 178 307 226 4 1 — — 5 5
23 41 24 84 172 143 1 T2 —_ 2 15 15
20 129 24 171 344 216 6 2 — — 8 e
529 1.568 325 2.757 5179 3.887 &4 136 18 16 234 232
11 75 30 231 347 279 1 34 —_ — 35 35
42 179 30 253 504 340 5 3 2 = 10 10
28 126 17 215 386 273 8 8 1 2 19 16
11 42 8 109 170 134 2 — — — 2 2
32 296 31 276 635 458 7 7 i 3 18 16
7 36 19 62 124 93 ? — — — 2 2
62 158 3 142 365 232 26 8 1 _— 35 35
26 109 16 136 287 197 4 5 s 10 10
T 213 17 84 331 305 4 2 — 27 33 33
11 30 6 39 86 63 3 17 14 1 35 33
29 87 18 308 442 381 4 16 2 — 22 22
14 38 21 64 137 104 1 1 —_ 1 3 3
28 121 49 318 516 417 2 20 2 2 26 25
11 18 9 61 99 81 3 2 —_— — 5 5
24 110 17 170 321 223 4 4 —_— = 6 7
8 24 5 50 87 64 — 1 == 2 T o 3
28 82 15 158 283 224 2 — 1 1 4 4
78 233 97 409 817 595 9 26 1 1 37 36
36 67 30 140 273 218 4 2 - 1 7 7
é1 102 21 234 418 341 6 18 1 = 25 25
1 21 20 35 87 76 2 v 2 1 — 5 5
30 162 55 325 572 413 5 1 1 — 4 7
1 —_ — i 12 12 == 1 — = 1 1
5 1 2 2 10 9 3 —_ — 9 7
1.754 6.791 1.774 | 12.058 | 22.377 | 16.967 | 277 542 65 77 961 941




V.a.i.

TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL

= 3
! TOTAL | | ToTAaL -
Sin Carro- Sin e #
Motor Plazas | Tipos | especi- | Refor- Motor | caria Plazas | especi- | Refor- Reformas | Vehiculos - §
ficar mas Vehiculos ficar mas Vehfculos - i
39 2 2 16 59 59 | — 3 s 2 5 I'5 288 214 ‘;
49 5 7 49 109 106 | — 2 —_— 3 3 393 314 > i
134 1 5 23 163 162 | 14 22 1 38 38 612 524 3
48 16 3 3as 125 124 2 2 - 2 ) b 336 277 4 B
18 13 8 13 52 51 | — — — — — — 185 162 5
112 16 8 49 185 183 | — 2 — 2 2 449 399
291 37 19 68 435 425 | — 4 1 1 6 6 1.056 977 7
1.446 94 | 103 | 1.461 | 3.104 | 3.019 3 162 4 63 232 232 6.021 5.385 ¢
50 23 3 74 150 150 | — — — — — — 368 329 i
45 23 10 49 127 118 | — 7 2o 1 8 8 408 336 0 A
98 13 17 56 184 182 | . — 3 = 2 5 5 439 385 A
56 15 2 23 94 83 2 1 - — 3 3 270 201 2 #
53 5 3 33 9 92 | — — 2 — 2 2 289 240 iz 8
139 15 5 34 193 188 | — v 2 — 4 4 755 603 14 N
221 1 18 118 358 357 | — — 1 1 2 1 895 715 s H
22 16 2 19 59 54| — 2 — — 2 2 193 160 16 B
36 10 15 129 190 189 2 — o e 2 2 501 422
58 14 5 a7 114 102 | — 4 — 2 6 b 357 275
8 1 1 7 17 17| — 2 — — p 2 106 85
163 30 9 63 265 250 | e 6 = - 6 6 582 508 4
41 8 1 a3 83 82 | — 1 — - 1 1 247 228 H
26 7 14 28 75 74| — 4 _ — 4 4 281 223 |
81 20 12 58 241 233 | — 2 2 1 5 4 844 697
71 115 14 44 244 236 | — - — = - - 595 510 ;
40 5 6 83 134 131 2 2 1 — 5 5 451 367 s R
as 3 2 21 61 59 | — i — — 7 7 255 224 26 ;
63 11 4 39 117 115 | — 1 1 = 2 2 471 341 27 fq
2.217 313 86 971 | 3.587 | 3.466 3 89 2 243 337 337 9.337 7.922 28 ;;'|
123 139 2 59 323 282 | — 4 — — 4 4 709 600 29 §
123 8 10 26 167 165 | 24 4 8 = 36 36 7 551 30 §
76 5 6 83 170 168 | — - - - = . 575 463 31§
36 4 4 23 &7 65 | — — — — — — 239 201 l}
106 17 15 39 177 176 | — 1 1 — 2 2 832 652
39 4 3 16 62 60 | — = — = e P 188 155 3
a2 4 2 43 81 80 | — i 2 - 2 2 483 349 s f
127 239 13 162 541 520 | — 3 — 1 4 4 842 731 ,'
&1 28 8 28 125 125 | — — — - — — 489 463 37 §
3 21 1 46 74 70| e 1 = 1 1 194 167 s |
80 23 9 21 133 198 | — s s - — S 597 531 0 R
19 22 2 11 54 52| - _ — — — 194 159 O |
997 3 8 93 331 329 | — 1 s - 1 1 874 772 T
14 - 20 35 35| — — - - a— — 139 121 > B
40 1 8 58 117 M6 | — 6 1 4 11 9 457 355 5§
14 — — 44 58 58 | — _ _ — — — 148 125 | 44 H
58 4 3 43 108 106 | — 1 1 5 7 7 402 341 | 45 B
as7 79 7 154 597 527 1 13 4 - 18 18 1,449 1176 6
92 a5 3 61 241 226 | — 2 1 — 3 3 524 454 57 A
201 15 7 122 345 334 | — 1 — — 1 1 789 701 43 F@
41 27 2 21 %1 86 | — 1 - 1 1 184 168 49 N
365 5 5 81 456 453 | — 8 — 1 9 9 1,044 882 ,
1 — 1 3 5 5| — _ 1 — 1 1 19 19 51 H
= == = 10 10 10 1 = = = 1 1 30 27 52 §
I
7.915 | 1.646 | 503 | 4.922 | 14.986 | 14.485 | 54 376 a7 331 798 793 | 39.122 | 33.186 i




y pr

T —

£ e e

reformas de vehiculos, distribuidas por tipos

|

| N.> de orden

PROVINCIAS

CAMIONES

de los mismos y de las reformas
ovincias donde se han formalizado

 AUTOBUSES

Albacete.............
Alicante. .. ..........
Admerta v smvens o e

Badajoz..............
Baleares..............
Barcelona.............

CAME, ivirmvn o s
Castellén. ...........
Ciudad Real.........
Cérdoba...........:.

Palencia..............
Palmas, Las..........
Pontevedra...........
Salamanca............

Sta. Cruz de Tenerife.

Santanide] oy sx ww swns
Segovia..............

TOTAL TOTAL
T e E— ‘ Sin
Motor Carga Tipos E?‘ﬂ;?h Rrﬁz)sr_ Vehioals Motor | Plazas | Tipos efglgaesl- R;;osr_ Vebiculos
e s e R I — _ I —
25 116 11 ’ 155 307 201 2 5 s 4 11 11
35 109 | 24 238 406 306 3 3 — 1 7 7
41 149 39 l 359 608 483 3 17 7 2 24 24
18 93 151 140 266 198 | - 1 5 1 8 8
10 40 12 1 95 157 124 | — 4 — — 4 4
12 81 27 J 191 .31 244 4 12 — 1 17 17
18 102 47 | 482 | 649 561 5 27 — 2 34 34
102 554 172 | 1148 | 1976 | 1.560 | 15 93 3 4 115 112
36 41 15 105 197 167 4 2 — — 6 6
15 72 34 149 270 213 2 4 = 1 7 7
26 75 34 128 263 205 4 5 8 _— 17 17
30 86 b 119 241 156 7 1 — — 8 8
19 93 5 176 293 214 5 8 1 3 17 15
29 221 47 338 635 446 7 10 - = 17 17
40 480 49 591 | 1.160 692 | 19 3 — 1 23 22
22 62 28 74 186 147 | — 2 — 3 5 5
28 100 25 197 350 255 | 3 e s i 3
a2 78 25 119 254 177 2 4 1 2 9 8
5 19 5 39 48 3 4 3 — — 6 b
20 42 44 116 222 186 4 5 1 — 10 10
7 23 61 117 153 137 2 5 1 1 9 9
7 91 1 162 271 191 1 2 1 — 4 4
33 221 180 402 836 653 7 10 3 — 20 20
28 81 67 198 374 303 3 8 e = 11 10
25 114 25 221 385 272 5 2 — _ 7 7
92 41 21 99 253 210 | — 3 — 3 3
38 120 26 159 343 221 6 8 =y = 14 14
154 914 139 | 1.517 | 2724 | 2197 | 36 84 6 4 130 130
3 56 30 225 317 266 1 35 — — 36 36
100 298 62 397 857 581 7 3 P — 12 12
56 160 28 260 504 367 | 15 9 2 2 28 25
23 48 14 122 207 164 1 2 - - 3 3
32 207 25 173 437 a54 7 4 2 2 15 14
7 30 18 61 116 90 2 o o — 2 2
42 168 3 152 385 244 | 26 9 1 37 36
18 84 19 116 237 164 4 9 1 15 14
10 223 18 85 334 314 9 3 — 28 40 40
11 20 b 29 b6 51 3 16 14 = 33 32
61 119 20 341 561 465 7 15 4 - 26 26
12 30 26 59 126 98 1 — _ 1 2 2
17 104 56 291 468 378 1 19 1 3 24 24
10 17 8 62 97 81 3 1 = s 4 4
25 166 23 233 447 289 2 6 — _ 8 7
8 39 8 70 125 91 3 = — 3 b - 6
32 112 17 240 401 310 2 2 1 2 7 7
123 365 123 534 | 1.145 769 | 11 30 4 - 45 43
a3 62 27 126 248 202 3 2 — 1 6 6
93 96 18 232 439 371 8 33 1 3 45 45
1 19 15 39 84 72 3 A 1 = 4 4
32 147 69 341 589 444 2 3 2 - 7 7
1 s - 12 13 13| — — 1 — 1 1
4 3 2 5 14 11 5 4 = — 9 7
1754 | 6791 | 1.774 | 12.058 | 22.377 | 16.967 | 277 | 542 65 77 961 941




V3.2

TURISMOS

"MOTOCICLETAS | TOTALES

=4
O  TOTAL TOTAL é b
Sin T Carro- Sin [ ¢ 8
Motor Plazas | Tipos | especi- | Reafor- Motor | eria Plazas | especi- | Rafor- Reformas | Vehiculos - B
ficar | mas | Vehizulos ficar mas | Venloulos = | |
60 4 1 20 85 85 | — 2 o 2 4 14 407 301 'w }
84 13 9 54 160 157 | — 4 1 = 5 5 578 475 2 o
190 34| 10 3s 269 261 | 15 24 1 1 41 £ 942 go? | 3 §
115 14 6 45 180 173 1 2 — 2 5 5 459 384 | 4§
28 & 7 15 58 57| — — — — — — 219 185 5 B
167 a2 9 49 257 248 | — 2 S oy 2 2 587 513 & M
318 49 21 99 437 476 | — 5 1 =1 7 7 1,177 1.078 .
1.118 72 82 | 1.403 | 2.675| 2.607 2 153 3 60 218 218 4.984 4.497 I |
47 24 3 65| 139 | 139 | — s - - = — 342 32 i
63 a2 8 51 154 142 | — 10 S 1 1 11 442 373 0 §
128 14 18 64 224 222 | — 2 e 2 4 4 508 448 1l ;
88 14 3 22 127 14| 2 1 — = 3 3 379 281 ¢+ 12 H
87 5 5 39 136 133 | — 1 4 - 5 5 451 367 3 i
158 12 4 38 212 207 | — 2 2 — 4 4 848 674 E
239 8 25 118 390 387 | — — — — — — 1.573 1.101 s o
42 20 2 24 83 83 | — 3 - = 3 3 282 238 6
44 12 24 129 209 209 1 1 — - 2 2 564 469 A |
96 29 7 45 177 154 | — 5 — 3 8 8 448 347 18 |
16 — | — 8 24 24 | — 2 — — 2 2 100 85 17§
173 30 9 66 278 267 | — ¢ e g 6 6 516 469 0 8.
64 6 1 38 109 107 | — f N — — 1 1 272 254 :
a7 5 22 31 95 94 | — 4 — = 4 4 374 293
111 100 | 15 53 279 270 | — 2 2 1 5 4 1.140 947
100 159 17 56 332 21| — - - — — — 7 634
80 8 9 92 189 182 2 2 1 — 5 5 586 466 25 |
40 3 R 20 66 65 | — 9 = 2 1 11 333 289 26§
67 9 b 39 121 18 | — o 2 1 3 2 481 355 27 §
1.428 62 32 848 | 2.370 | 2.322 2 83 1 242 328 328 5.552 4.977 28 b
121 160 5 61 347 304 | — 5 = — 5 5 705 613 29 §
290 9 23 41 363 354 | 27 4 9 — 40 40 1.272 937 0 §
99 17 6 g7 20| 25| — | —| —| —| =] = 741 s97 | 3 E
53 i 3 27 96 92 | — — — — — — 306 . 259 32 §
103 16| 15 42 174 175 | — 1 1 = 2 2 630 i 547 ki
50 2 1 14 67 66 | — - = - — - 185 158 :
82 4 2 43 81 80 | — - 2 — 2 2 505 362 %
143 240 | 15 169 567 544 | 1 ] — 1 5 5 824 727 6 §
55 a3 7 27 122 121 | — s = — == = 498 475 37 F
3 21 1 46 71 70| — 1 — 1 2 1 172 154 38 §
102 0| 8 20 161 ] 155| — — — - — i = 748 | 646 | 39§
37 35 1 13 86 84 | — e - = - - N4 | 184 0§
226 41 4 93 | 364 361 | — 1 = - 1 1 857 764 il
17 S P 24 41 41| — 1 — - 1 1 143 127 2
50 10 9 69 138 137 | — 7 1 4 12 10 605 443 L
25 o 1 45 71 | = 1 — — 1 1 203 169 b
85 15 6 43 149 148 | — 2 1 5 8 8 565 473 '
506 94 20 175 795 700 | — 13 3 — 16 16 2.001 1.528
88 70 3 63 224 208 | — 2 1 1 4 4 482 420
178 19 7 127 a3 Y| = 1 = = 1 1 816 734
49 32 2 22 105 100 | — _— — — = s 193 176
415 7 5 91 518 54| — 8 — 1 9 9 a4 974
— — 1 3 4 41 — i 1 = 1 1 19 19
= = | e 10 10 10| 1 — s — 1 1 34 29 i
7.915 | 1.646 sosl 4.922 | 14.986 | 14.485 | 54 376 37 331 | 798 793 I 39.122 | 33.186




T

CAMIONES

AUTOBU-
SES

TURISMOS

- MOTO-
CICLETAS

TRAC-

TORES

INDUS-
TRIALES

V4.

REMOLOUES Y
SEMI-REMOLQUES

Septiembr
Octubre

Noviembre

Diciembre..............

100
97
83
&1
58
63
33
35
78
55
74

3.197
2.882
3.032
2.695
2.557
2764
1.768
1.888
2144
3.213
3.621
4315

21
15
12

10,15
9,45
8,56
7,39
7AR
6,42
517
5,22
6,27

10,13

10,79

13,33

33.456

100,00

— VEHICULOS INDUSTRIALES

40,75

— TURISMOS




bajas de vehiculos, distribuidas

por provincias y tipos

PROVINCIAS

| Baleares................
. Barcelona..............
Bufgis: oo v i va nm i
CAceres......oovuvnunn.

e T ——

| Corufia; Law «s v
} Cuenca......coovveunnnn
Gerona. ., .o civnin s
B Granada...............
| Guadalajara........

‘| Guiptzcoa. . ...........
Huelrh v nssmas 597
l Huesea.civswssmisimoss

L .
o Murcia.. ...
[- Navarra. oo iaiiisiss
: OLENEE: v v it s o v »
j Oviedo....ooovvvvnn
Palencia................
Palmas; Las.aeivieeses
E Pontevedra.............
| Salamanca..............
| Santa Cruz de Tenerife..
| Santander..............
SEEOVIR . wemommsaimza &

Valencia: o ovsvessass
Malladolid. w. vos sssvman s
B MVAZBAYE.ovesmmssimisnnisn o
Zamora. ... ..veeaaa

i .
j Sevilla. ..o vreneans

TIPOS DE VEHICULOS

V.4.1.

TOTAL

CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS ml\c'[fgﬁ&s &%ﬁ%@%{fﬁ :E‘E EE.IEEAE-: GENERAL
230 1 170 259 1 1 642
110 3 64 231 4 — 412
339 11 294 1,266 4 ) 1.916
94 1 b6 260 _ _ 421
b6 6 40 75 — — 187
204 4 174 391 3 = 776
195 16 395 < 1.023 = s 1.629
3.334 88 6,482 5,451 22 18 15.395
316 10 184 335 £ — 845
153 5 166 264 4 593
337 9 306 837 1 1.491
135 13 176 614 — — 938
149 2 83 285 2 1 522
248 6 215 839 — — 1.308
309 32 380 498 — _ 1.219
81 3 41 103 = 1 229
311 8 386 1.181 14 3 1.903
282 6 171 624 3 — 1.086
120 2 47 95 2 — 266
559 18 889 829 - 3 2.298
165 2 134 275 1 1 578
123 9 105 345 — 1 583
213 3 139 472 — 1 828
332 7 198 431 — - 963
237 10 221 485 1 1 955
155 5 116 321 —s _ 597
90 14 93 180 — - 397
4,201 242 FATT 3.661 30 24 15.335
309 9 243 969 4 — 1.534
341 7 183 1.128 1 1 1,661
347 9 406 346 3 4 1.135
93 7 92 105 — — 297
578 29 484 1.040 2 11 2,344
176 2 89 168 2 1 438
193 12 152 o4 3 2 426
372 1 463 498 — 1 1.345
223 5 189 272 e 2 691
288 40 217 35 _— - 580
432 3 476 550 — — 1,464
112 11 81 113 — — 317
583 72 551 1.224 4 3 2.437
87 3 57 68 1 _— 216
280 15 218 588 — — 1.101

61 — 62 114 = — 237 .
207 10 80 291 2 2 592
971 36 946 2111 - 1 2 4,067
311 3 299 294 1 — 908
1.047 21 1.713 838 = 3 3.622
126 = 67 118 1 4 316
409 18 553 730 10 7 1,727
26 7 119 60 — — 212
43 7 89 | 82 - - 221
20.703 873 26.941 33.456 124 105 82.202

el



bajas de vehiculos con "matricula turistica”,

distribuidas por provincias y marcas

| N, de orden |

|
|

PROVINCIAS

Albacete..............
Alicante.. vew s o

Badajoz..............
Baleates,.............

Castellén. ... oo
Ciudad Real..........
COFdobE casisan w3 wn s

Milaga...............

Orense........o.o....y
Oviedo............... i
Palensia:, smws ap o a5
Palsings, LS on wn oo
Pontevedra...........
Salamanca............
Santa Cruz de Tenerife.
Santander. ...........
Segovia...............

Sevillasconamenirias & ‘

Tarragona............
Teruel...............
Tolédo..cum vy o o 1
Valeticia. . .vowiw o 52 o
Valladolid............
Vizcaya..............
ZEMOTa o vy sips o w0

| ROMEO

| ALFA

— 2

— 7
— 1

— 1
— 1

1‘ AUSTIN

. BENTLEY

|

| BORGWARD

| BUICK

| cADILLAC
| CITROEN

—1] *]| &

41 —| 4
| —| 5
| =] 2
16 | 25| 76
—| 3| s

o 3 5
— | — 2
— | — 1
— | — 1
— =] =
| e 1
— ] = 1

| cOMET

COMMER

| CHEVROLET |
|

f

o~ |

i CHRYSLER

| DAIMLER

238

|
20 [ 32 [ 110




V.4.8.
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bajas de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuidas por provincias y marcas

= s TS —

Th i ol

=

H it e

| N.* de orden

PROVINCIAS

Badajoz. .............
Baleares..............
Barcelona. i vowvis viva s

Coruna;, Lo e oo
Cuenca...............

Guadalajara...........
Guiptzecoa............
Huelvaio s o4 v v 00

OEEHEE v sssaaim s
Oviedo....ooovvvnn..
Palencia..............
Palmius, Las: viesoeves
Pontevedra...........
Salamanca............
Santa Cruz de Tenerife.
Santander............
Segovia.............u.
Sevilla...............

Vizeaya..............
Zamora, . oveis v i o

T \

- = O | w 4 [ = o

= e % é é é E é > 98| 8 | |- | < |G é §
. = -1 - < O (0] [a)
2288|228 /85|35 |2(38|2/5|5|8/2|5 |28
z o= o] o o o o. o [7a o e | o 0 %] 0 7] 0 (ot
N I I o] em]os | s s | o] iw oz | ema| s} | — 1 —
— — ] 12 B —| —| — | — 3 — | = — | — 8 el By T e
) e 1 —_ - = = =] = = =] — 9 1 - = =
— | — ] — | = = = = ] = = = = B | s | ) e | =
o | o 24 7 = 2| = = 7 15 1 — 2 18 26 | — 41 —
— 1 58 60 — | = — — | 21 3| — 1 — | 74 5 1 — 3
— — 2 1 — —_ = = = = = -] —| — 1 ==
—_ — 9 B == | =] == a== 5 — | — | =] — 2 —_ = =] —
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bajas de vehiculos, distribuidas

por tipos, potencias,_c_z_l_rgas, plazas y éa_rbu rantes

] ) |
i P OTENT CI A CARBURANTE
| Tiros ; ; —| ToTaAaL
| MENOS DE DE 3 A DEBA | DE16 A MAS DE
| 3 HP. 7,99 HP. | 1599 HP. r 25 HP. 25 HP. GASOLINA GAS-OIL
‘- D— | — I‘ NS | . = —— ] [P ——
| Camiones..... 46 8.063 4,067 3.591 4.936 11.39 9.312 20.703
| Autobuses. . .. _— 1 42| 171 659 113 760 873
i Turismos. . ... 80 14.788 10.925 1.003 145 25.574 1.367 26.941
i “ Tractores
; industriales.. — 4 11 63 46 7 M7 124
]
I Remolques. ... — — = — =— — — 105
|
, ST S
! MENOS,DE | DE 1 A 1,99|DE 2 A 4,99| DE5 A7 | MAS DE 7
b —_— =
,: Motocicletas.. 281 23.251 9.850 71 3 33.454 2 33.456
‘"} iz Yo R i = = o= == — = = = = —
i}' C ARG A NUMERO DE PLAZAS
; TIPOS TOTAL
B HASTA | DE 1.000 | DE 3.000 | DE 5.000 | DE 7.000 | 10 TON.| DE 10 DE 21 DE 36 MAS
1]‘ 999 HP. | A 2.999 | A 4999 | A 6.999 | A 9.999 | Y MAS A 20 A 35 A 50 DE 50
: i L e -
|
K
4. Camiones........ 9.603 3.729 2.632 2.622 1.540 577 — — — — 20.703
i
! Autobuses. ...... — — — —— s = 150 410 188 . 125 873
i s
-i | Turismos........ — — — — — = — SR — = 26.941
I
| Tractores
industriales.. . . . — — — — — _ _ — . . 124
| Remolques....... 2 10 15 31 8 39 — = — = 105
i
H‘ Motocicletas... . . . — —_— — == = — = - - - 33.456




parque nacional de tractores agricolas,
distribuido por provincias ™

g i |
il i
K NUMERO DE . K
! PROVINCIAS VEMIGULOS % !
i b
‘ i
ARV oot 2,926 1,09 |
B AbACEtE. ..t vt 6.946 2,59 ;;
B Alicanbe: o o o a0 09 00 55 P avn GPGE S0 W 08 54 0% 53 05 05 o8 WEReE 4.619 1,72 A
B AL a0 o s s s T8 o 0 E S8 08 S s e SRR 1.677 0,63 il
AL s _ 3.065 1,14 |
B Bz, ..o i i onense e RO Ra AT ¥ 55 i 0 56 55 85 5 S5 R 8.713 3,25 i
B BRlERTES o cvann v s s b sinsm s 5 65 656 5 v 9 68 B R SLEAR 4,269 1,59 |
L BarCelonA. . v e e et 9123 3,40 |
BB covr oo s somhin P ARG U5, 40500 505 615 208 yie e sun on st s Somopommece TS 8.865 3.81
e T T — 3.485 1,30 3
U Cadize oo e 3.564 1,33 i
T | 3.029 1,13 b
B Ctisdad Bisal, s o uowenogwsmessvus i i 2 63 54 16 59 5 S5 OHORENSEY 10.381 3,87 i
B | EETHBDE. o sm e s ste s e S B S G R B U SRR AR 4 5159 1,92 :
COLUAR, La. ottt ettt e e e e e e e e 5,039 1,88 i
Cusmen:: i i i SrEsamTevTos U5 0 05 05 56 00 59 0 U5 U5 G008 A Sn i an 9.820 3,66 ‘1‘
7 T T g I e mm—— 6.839 2,55 i
Granada. . . vt e e e e e s 3.563 1,33 .'
Guadalafara, . .. oo cet et b e et et et et i e e b be e v e e e e s 3.278 1,22 L
Guiptizeoa; v vovv v Yo i v e W i DR BT e 401 0,15 l
HUELVA .+« e v et et e e e e e e 2.143 0,80 |
HUBSCAL « « « vttt e ettt e et e e e e e 8.855 3,30 ;:
TAE T s oo wim e s B W 5 597 6 B B 401 BH DRTS 98 SR IR BT SRS 3.302 1,23 H
TG 8 e e s 306 o 5¥ 50 TR 0 4 A1 R 6.211 232 {
LATIAA. oo oo e e 15.769 5,88 7
Logroner:, .« o5 i 5 in e i 55 7 G5 55 o5 05 o ol o re n 0 el et e dia, 0 3.537 1,32 11
T 4.868 1,82 H
Madrid, . .o 5.581 2,08 f
MALAEA. © o oo 2.372 0,88 i
BT s o s o s g o 65 6 S0 S U6 OO BN AU 0N B4 5N IE 10 TWERRAEne 5.046 1,88 [;
INEFAL R s rare ws e anmsssmsopaiinn an Woo At W5 W 306 00 S A MG B W B e RS 8.912 3,32 El
L0 T 1.078 0,40 i
OIVIBEAD. .. 1. o0 in imim ol it sl =i 2 e 10m s som pom pom s i 18 vt T B b e 2.247 0,84 L‘
PalEReE iy ps s s o 5 51 98 5 0T 57 66 B i e 5.251 1,96 |
PAIAESE; LIS v oo somvmmmmiraoimsmss e cwms ¥ S SE w6 Ee BH S T AR 254 0,09 F
POntevedTa. . ..ot e 1,578 I 0,59 ;'i
Salamancs. . iy ois S e EAERIE SRR S 0F 05 48 % uF 60 0B S W ST 4.756 1,77 iJ
Sanite Gz ide Tenbfifei . ovovva s w0 ae w o v 55 % ov oo @4 ol wvmsies 283 0,1 K:"
DIERHEGTE: v rsomecsmmom i e R G R W RS R RS T S WSS 747 0,28 &
Segovia.........ooonin..  mm n  EH S B EES EES PN MR RGT DR T G 1O YNESTGES) 3.941 1,47 f.
Sevillatiiee in weon xR PRI o NE VS O E S U B SR 11.153 4,16 |
3.508 1,31 |
7.152 2,67 #
4,515 1,68 -~ B
12,134 4,52 ty
T T 9.705 3,62 i
U VAAOHA. e 9.515 3,55 k
E VHECaYa: v s o S R RT TR T 5 R T 6 O 06 U o BF uh U5 6 0R B STeEe 632 - 0,23 3
E’ T ooy 1 N T 5.761 2,15 ‘*“
| ZATAZOZA. 1t e e e 12.627 4,71
i FORER L owerwowonsa s o4 w2 o6 5% % B4 0 ol B 66 5 4 54 EG ORETERA 268.194 100,00 4
* Datos facilitados por la Direccién General de Agricultura.



parque nacional automovil, distribuido
por provincias y clases

|§ i CLASES DE VEHICULOS
i - PROVINCIAS f
T_JE z i CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TRACTORES
|| | |
;i | ALY e | 7.766 202 . 16757 1 | 6.673 87
2 Albacete...oiiveiii 6.611 228 15.833 15,057 39
R i 23,749 649 74.904 62,374 167
L4 Almerfan .. 6.581 266 13.532 19.062 77
}‘ 5| Avilac....ooiiiiiia. 3.042 118 7759 3.034 18
I 60 Badajoz................... 8.639 198 | 25.014 i 15.938 ‘ 211
f | Balearediouommse s o o i e 14,3571 1.252 <% 9277 ; 55.335 27
tl Barcelona................. 109.536 3.337 542.450 145,566 1,252
i, 7] BUTEOS. .o 8.145 301 20.131 10.322 | 49
g o c:smeres...................J 5.970 316 16.652 : 7.853 14
Pl | Cadizooooooeoiin 12,010 596 40,710 32.380 229
H 12 | Castelldn.....ooooenenn,| 9,533 238 25.755 26.036 70
B 13 | Ciudad Real............... l 7.019 190 15.607 13.811 | 54
i| 14 | Coérdoba.....ooi i | 12.865 466 35.422 30.163 | 23
I 15 | Coruda, Law....ovvreu..n. | 14,553 877 52,448 22,830 | 143
B 16| Cuencaooovovvnrnni 4.545 157 7.745 5.968 26
B 17 | Geronaceevvoiivioiiinnn, | 16,244 555 46.323 35,887 269
E‘j 18 | Granada.................. 10.292 347 26.780 24.657 15
|19 | Guadalajara. . ............. 1 3.873 154 6.230 6.586 b4
EJ 20 | Guiptizcon.......s.v...... f 15.580 689 55.680 24,635 78
| 21 | Huelva.................... 5.659 279 15.666 11.096 42
| 22 | Huesca................... 6.399 194 14,826 13.746 79
23 | Jedneiiiiieieie e, ! 10.020 376 5 22,872 16.024 26
24 | Ledt.......iiiiiiiii... i 12.510 349 i 26.289 16.636 57
25 0 Lérida................... I 12.211 321 31.367 17.783 67
26 Logrofio.................. 5.939 207 14.044 8.210 43
27 | Lugo...iii 5.249 332 14.045 9.439 12
28 | Madrid. ... 108.891 5.974 560.137 113.107 i 696
29 | Malaga................... ! 15.181 830 49.537 29.168 112
30 | Murcia. o | 16,187 720 42.276 57.050 | 310
31 Tl L1 a e o ; 16.081 658 39.649 20.187 | 325
-~ T e ; 5.862 397 15.824 8.036 17
32 | Owiedo....oooiiiii .. 21,512 1.218 78.877 31.217 196
34 Palencia,oveeis ivsm ivevn, 5.064 207 11.642 6.184 94
35 Palmasg; LHg.. o vi coeamaess 19.857 1.152 45,654 6.053 272
36 | Pontevedra................ 12.355 748 42757 21,265 80
37 | Salamanca................. 7.103 351 22.486 9.138 36
32 | Santa Cruz de Tenerife.. ... 18.325 1.186 48.579 2.518 72
3¢ | Santander................. 11.270 349 35.734 18.459 1M1
40 Segovia.........c.ouui.., 3.772 70 | 8.092 3.872 12
41| Sewillcieeionin e e 21.522 1.087 n 83.209 59.502 S5
A T 3,040 104 6.158 2.811 ; 20
;‘ 43 | Tarragona................. 13,640 336 32.482 29.420 46
o4 | Terwelo.............. .. ... 3,232 158 6.379 4319 .- 4B
t 25 | Toledo..........o..vi'.. 8.730 307 17.158 11.644 131
U426 | Valencia.................. 33.707 1147 151.730 85.697 202
h 47 | Valladolid................. 9.019 398 32.043 13.461 65
{ s Vizcaya................... 24.925 988 98.359 25.340 228
& 49 ZAOTA 5 v w5 o 17 9 sl n s 4,546 154 10.719 s 4,856 38
| S0 | Zaragoza.................. 16,211 659 54,971 24.271 429
LS| Ceuta.....iiiiiiiii.... 740 56 6.918 1.104 P
‘!' 52 WIS sovaim 5.55 0 e cemen 690 185 5.748 870 2
i TOTAL.....ooov..... 760.373 32.633 2.784.676 1.246.650 7.033




V.9.

[ =3
B B0 BT A-IES 1$§F]§£Eﬂ'i£$§s HAB'L%EQTES 10 KM. DE CARRETERA B
TOTAL — T = — | VEHICULO -;
% RANGO NUMERO RANGO i TUFREMO NUMERO RANGO Hz
31.485 0,65 38 154 | 12 12 t425 23 |
37.768 0,78 ! 34 112 28 21 202 38 .
161.843 3,75 ‘ 6 175 6 12 1,118 9 | a3
39.518 0,82 \ 30 105 33 28 | 409 24
13.971 0,29 49 68 51 2 | 104 8 | s
50.000 1,03 28 72 48 27 215 37| 6
163.682 339 | 5 293 1 6 1,302 8 | 7
802.141 16,60 1 204 4 7 6.100 2 8
38.948 0,81 a2 108 31 18 157 42 9
30.805 0,64 39 67 | 52| 27 168 39 10
85.925 1,78 15 97 | ‘! 22 681 16 1
41.632 1,28 25 159 | 9 15 500 21 12
36,481 0,76 as 72 49 33 164 41 13
78.939 1,63 J 16 109 30 20 387 27 14
90.851 1,88 14 90 39 19 510 20 15
18.441 0,38 45 74 45 32 85 51 16
99.278 2,05 10 239 2 9 708 15 17
62.091 1,29 23 84 40 27 396 25 18
16.907 0,35 46 14 27 24 85 50 19
96,662 2,00 1 153 13 1 2.375 4 20
32.742 0,68 37 82 42 25 334 30 21
35.244 0,73 36 158 10 15| 144 44 22
49,318 1,02 29 74 46 | 29 | 301 31 | 23
55.841 1,16 26 101, | 36 | 21 261 33 2%
61.749 1,28 24 177 | 5 1 389 26 a5
28,443 0,59 42 120 | 23 17 282 32 2%
29.097 0,60 41 70 50 30 166 40 27
788.8C5 16,33 : 2 207 | 3 7 4.289 3 28
94.828 1,96 | 13 109 | 29 18 77 14 29
116,543 2,41 1 9 140 J 16 | 20 726 13 30
76.900 1,59 18 165 8 12 258 34 3
30,136 0,62 40 72 47 26 252 35 39
133.020 2,75 8 127 19 13 528 19 13
23.191 0,48 43 116 25 17 130 46 a4
72.988 1,51 20 125 21 13 974 10 a5
77.205 1,60 17 102 35 18 530 18 2%
39114 0,81 31 105 34 17 251 36 37
70.680 1,46 21 19 24 12 914 1
65.923 1,36 22 141 15 13 434 22
15.818 0,33 47 97 a7 20 151 | 43 |
165,571 3,43 4 124 22 16 872 i 12 |
12,133 0,25 50 105 2 19 94 ! 49
75.924 1,57 19 175 7 13 546 17
14,136 0,29 48 83 41 27 71 52
37.970 0,79 33 80 43 27 143 45
272.483 5,64 3 154 1 12 2.274 5
54.986 1,14 27 133 17 13 351 29
149.840 3,10 7 143 14 1 2.270 6 48
20.313 0,42 44 80 44 24 -129 47 49
96,541 2,00 12 126 20 14 386 28 50
8.820 0,18 51 131 18 10 6.300 1 51
7.495 0,16 52 115 26 1 2,082 7 5o
4.831.365 100,00 — 142 - 12 ! 601 —




parque nacional de remolques y semi-remolques,
distribuidos por provincias y cargas

s | i
=1
| © PROVINCIAS HASTA DE 1.000.A DE 3.000 A DE 5.000 A DE 7.000 A MAS DE TOTAL
] 999 K. 2,999 K. 4.999 K. 6.999 K. 9.999 K. 10 TON. REMOLQUES
=
- Sl SIS VIR T———— T ——
' Alavesioivs o6 o5 55 i 1osis 10 16 | 8 14 : 2 26 76
i : Albacete............... 2 1 12 12 7 52
|0 | Alicante......iiiii.ia.. 27 1 14 11 14 7 84
Almetda. .. .. 2 3 4 ! 2 1 15
5 g | — | - : — s S a— =
1 Badajoz.........ooun... 9 15 | 62 86 7 8 187
; | Baleares................ | 11 8 1.2~ 12 2 10 55
i Barcelona:: ;v iz oo inia, | 123 145 104 103 94 214 783
| BUZOS. «vevvseeeernnnn| 15 14 | 46 10 5 9 99
* CACELES. oo veov oo 4 19 | 107 178 14 3 325
fl Cadiz. ..o 12 23 69 360 49 43 576
Yo7 | Castellén...iiiii . 4 10 12 4 2 2 58
| 19 | Ciudad Real............ A B 37 252 488 96 25 903
14 | Cérdoba............... ‘ 6 7 1 6 1 3 24
| 15 Corufa, La..... 1 3 1 9 6 54 74
il CUENCR. o eveeeenn .. 7 32 124 10 9 5 287
17 | Geroma........iii..... 17 28 19 3 16 35 146
| '8 | Granada............... 38 41 103 232 42 13 469
i 19 Guadalajara............. 4 | 2 i . 1 — 3 11
Y20 | Guiptizeot.............. | 98 | 36 # 30 17 30 237
| Huelva................. 5 15 31 75 12 9 147
b 22 | Huescarroovrnrononnnnn 24 2 | 2 6 _ S 54
B 23| Jatnoeeneneonnnn . 31 77 157 240 14 12 531
|24 | Ledn..ooooooiiiiin.., 1 17 4 g | 15 26 66
Ho25 | Léridac....orninniinn. ! 13 28 19 14 5 33 112
U 06 | LogroRo.......ee...... 67 73 72 74 10 7 303
U297 Lugo. i 1 1 2 5 1 3 13
g 28 Madrid....ovviinna . 368 524 [ 1162 863 190 428 3.535
L9 | Malaga. .o 7 9 a5 49 3 15 118
:j 0 Murcia. ..o } b 9 20 25 10 33 103
BE Navarta................, 47 | 31 82 20 | 26 31 217
j 32 CIremsey s vyvann o o 19 &5 8 | 10 2 2 : 2 9 33
T . J 10 14 7 18 6 37 92
§ 34 | Palencia................ g 20 17 19 | 8 9 76
35 Palmas, Las............ 5 8 3 2 5 16 39
B 36 | Pontevedra............. 1 19 2 7 2 12 53
E{ 37 Salamanca.............. 1 — 2 6 2 - 11
v;' 318 Santa Cruz de Tenerife. ‘ 6 9 = — | —_— 27 42
| G Santander.............. i 37 24 27 9 | 3 49 149
: i SegoviT s on v i ci e wre e I 1 5 11 1 — — 18
B 41 | Sevillaeeonnnnsonononn. ' 40 110 332 337 | 41 9 869
; SOTia. . oot | 5 5 10 5 i 11 39
i 4 Tarragona.............. ' 7 " | 6 9 ‘ 8 19 60
§ 44 | Teruel................. ’ 1 3 | 4 3 | 1 2 |... 14
£ Toledo................. | 3 2 4 = 20 31
il Valencia. .............. : 9 27 104 54 49 22 265
ti 7 | Valladolide o vs oy vonnes | 9 28 39 27 13 10 126
i pE ol l 37 40 19 17 ‘ 8 58 179
j # Zamora. . ..o ] 5 15 ! g 7 J 2 3 41
{50 | Zaragoza............... | 93 182 | 185 77| 12 101 450
i | GRS s v wwemmaa w| S 1 = = | — - 1
§ 052 | Melilla..,oooonnn..... 1 1 2 — | — — 4
B P —— e | i
| TOTAL............ | 1257 1801 | 3328 3.670 l 863 1.533 12.452




V.5.2.

5 B
TOTAL g l:!
HASTA DE 1.000 A DE 3.000 A DE 5.000 A DE 7.000 A MAS DE SEMI- TOTAL g E‘i
999 K. 2,999 K. 4.999 K. 6.999 K. 9.999 K. 10 TON. REMOLQUES GENERAL 3 [’
‘ — 1§
_ _ _ 3 — 55 ' sg 134 N
== — — — — 22 22 74 2
— 1 1 6 4 15 127 21 3 §
— 1 2 - s 6 9 2% -
. —_ — — - 1 1 1 s §
= = = — — ¥ 3 3 190 o |
- — 1 2 I 47 56 111 7
8 5 8 3s 33 840 929 1.712 e §
- = — — 1 57 58 157 ° f
— - — - = 2 2 327 o §
16 19 16 18 5 57 131 707 11§
- . — — — 18 18 76 12 §
9 14 23 2 — 13 61 964 13§
_ _ _ - 2= 9 9 33 15 B
- _ — _ _ 11 1 85 15 §
= e 3 2 7 20 32 319 16§
3 19 i 13 5 131 182 328 17 ﬁ
_ - — — - 1 1 470 18
- - =, — — 2 2 13
_ - 4 1 5 203 212 449
_ _ — - sz 4 4 151
3 3 1 1 9 21 38 92
S - o 1 — 4 535
_ _ _ = = 1 1 67
— — - 1 1 28 30 142
— = 1 — 1 1 13 316
_ _ = s - 15 15 28
45 8 13 39 94 2.867 3.066 6.601
= — — — 3 23 26 144
_ — - = — 31 31 134
9 8 6 2 1 309 335 552
— — — — 2 15 17 50
26 6 1 1 4 197 235 327
— = = = = 12 12 88
1 1 1 = 8 112 123 162
_ — - — 1 47 48 101
4 2 = — — 2 8 19
— 2 — 2 - 30 34 76
_ — — = - 61 61 210
= — — — — — - 18
1 = ' 1 2 3 105 112 981
_ — _ — — 2 2 41
_ — — — - 35 35 95
- - - — — 7 7 21
— = s 1 = 22 23 54
— 2 3 3 20 273 301 566
= — 1 — 8 44 53 179
3 22 4 3 5 167 204 383
_ — s - _ 2 2 43
—_ 1 1 1 - 348 351 1,001
- — — — — 5 5 6 5
— e s = — 2 2 6 52
:
128 114 101 139 22 6.414 7.122 19.574 |




e

parque de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuidos por provincias y marcas
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parque de vehiculos con "matricula turistica”,
dlstrlbmdos por provmclas y marcas
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rque de vehiculos con "matricula turistica”,
strlbu:dos por provmc:as y marcas
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V.5.4.

estimacion del parque de vehiculos, distribuido
por tipos y carburantes

. UNIDADES

i TIPOS pee TOTAL

& GASOLINA GAS-OIL

| Camiones. ... ... 337.501 422,872 760,373

| Autobuses...................... 2.744 29.889 32.633

1

| Turismos....................... 2.716.841 67.835 2.784.674

V‘I Motocicletas. .................... 1.246.429 221 1.246.650

‘ Tractores industriales.,........... 128 6.905 7.033
TOTAL. ..., 4.303.643 527.722 4.831.365 i ,

estimacion del parque de camiones,
distribuido por cargas

G

il

i CARGA

/

i i ———
f

i Hasta 999 kilogramos.........covveveeiinnnn.n.
' De: 1,000 a; 2999 kilogramos.. iosmisnssmimes 5 2
i

| De 3.000 a 4.999 kilogramos...................
]

§ De 5.000 a 6,999 kilogramos. . ....cvvieiininsn.
| De 7.000 a 9.999 Kilogramos. .. .....ooveereenn..
tl

:: De 10.000 kilogramos y mas...c.vvvernunrrannn.
|

i TOTAL. it n e

NUMERO DE

VEHICULOS %
367.775 48,36
183.023 24,07

56,015 797
52.588 6,92
45.413 5,97
55.559 7,31
760373 160_,55

V.5.5.



indices de vehiculos
(base afio 1960=100)

V.6

matriculaciones: parque automovil:

l VEHICULOS 1967 1968 1969 1970 1971 | VEHICULOS 1967 1968 1969 1970 1971

- | = — T T 1 1

j Camiones......... o ST 509 494 482 460 i Camiones.......... 356 402 444 482 516 |

| Autobuses......... 268 | 243 | 227 | 241 | 265 | | Autobuses. . ... . ... 210 | 227 | 242 | 256 | 272

F Turismos. ,........| 577 617 P52 793 861 ] | Turismos.......... fleS‘) 562 688 818 959

E Motocicletas. ... ... 72 42 27 18 16 § | Motocicletas. ... ... 227 231 231 228 225 §

l Tractores indus....| 249 219 305 385 349 =“ | Tractores indus. ... 1.785 1 961 | 2,235 | 2.591 | 2.894

| _— — | e SRR e

TOTAL.....| 302 | 292 | 329 | 338 | 357 | | . TOTAL.....| 313| 352 395 | 437 | 481 ||

transferencias: reformas:

} bt b i S e s - — a0

4 : , !

( VEHICULOS 1967 1968 1969 1970 1871 H# " VEHICULOS | 1967 1968 1969 1970 197

1 B |

i - —4 I— B

; Camiones... ....... 31 | 349 | 412 | 437 | 454 | | Camiones..........| 215 | 184 | 120 | 113 | 98

t Autobuses.........| 164 | 188 191 227 232 J‘ | Autobuses......... 87 73 76 63 71 B

j Turismos..........| 430 | 524 | 621 | 724 | 816 | Turismos.......... 239 | 241 | 189 | 210| 233 |

¥ .II |

1 Motocicletas.......| 270 | 244 | 217 | 201 177 § i Motocicletas. ... ... 33 22 12 y 9

;-\ —_— — ._;] ——————— e — ————————————

|| il

j TOTAL.. ... 345 | 382 | 423 | 4b6 | 498 | ;J TOTAL.....| 168 | 149 | 104 | 103 | 99

14
entrada de vehiculos V.7
o ]

extranjeros de permanencia temporal

en Espana, dlstrlbmdos por meses y tlpos

EX MOTO-

g MESES CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS CICLETAS TOTAL o/,

H

| - —

‘i BOOLO. o eeee e 5.955 975 155.392 1.057 163.379 3,40

’; Febrero. ..ooeeeernvenennn.. 6.809 1.027 164,032 1.184 173.052 3,60

11 MELZO .+ et et 7.034 1.223 199.246 1.426 208.929 4,35
Abrilo oo 6,727 2.358 321.576 1,470 332,131 6,91

| Mayo.. oo 7199 2,449 321,098 1.569 332.315 0,91
JUOO .+ eve e e 6.895 3.246 396,081 1,900 408,122 8,49
TAliOn + et 7.491 4.587 901.230 1.871 915179 19,04
AGOSEO. e et 6.003 4.963 987.928 2.711 1.001.605 20,84.

| Septiembre................. 6,098 3.096 456.764 1.342 467.300 9,72

| Octubre.....c..ovviniiniin. 7.146 2.602 292.656 1.060 303.464 6,31

I

'}.1; Noviembre................. 7.724 3.222 212,148 1.070 224164 4,66

| Diclembre. ... .oiiiee 7.639 4,148 263.836 1.727 277,350 5,77

i

i TOTAL. ... .. 82.720 33.896 £.671.987 18.387 4.806.990 100,00

P1 1,72 0,70 97,20 0,38 100,00 _

K Datos facr.]xtados por la Inspeccmn Centra] de Aduanas






PERMISOS PARA CONDUCIR




permisos para conducir expedidos,
d|str|bu1dos por meses y clases

Marzo.........
ABEL v

Septiembre

Octubre

Diciembre......

TOTAL. .

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

216
208
259
289
221

236

230
325
292
234
320
229

6.928
7.567
8.100
7.890
6.709
9112
7.051
8.101
7.376
6.769
8.880
6.803

28.544
25919
29119
28.446
26,150
33.437
26.194

| 33.619

29.910
28.236
35.053
27.935

2.988
3.650
3.748
3.543
3.287
4.045

3.025
2.516
2.434
3.123

2.803

2.554 |

40.744
39.909
44,048
42.782
38.815
50.307
38.401
47.294
42,063
39.465
49.824
40,247

87.100
36.045
40.213
38.988
35.788
45.986
35.040
43.577
38,554
36.313
45.391
36,853

10.799
11.364
13.683
14.036
13.466
18.464
16.068
22.976
18.772
16.218
18.609

9.470

TOTAL

3.059 | 91.286

352.562: 37.716

513.899

469.848

183.925




PA111.

permisos para conducir expedidos, distribuidos
por provincias y clases

' (
cLASES ToTaL | TOTAL ‘ e | !
= = CON- | I g
i PROVINCIAS o T as - T . o . MiSos D",';%}-,o' D‘IJ‘%;O_ L. cC. | %
8 1
i T— :‘ 1 282 4| 2224 207 33 24 | 2775 | 2.663 0,57 579 | 0,31
! Albacete.......| 17| 1778 | 254 | 3.293 281 71 47 | 5741 | 14.274 0,91 | 2456 1,34
| Alicante...... L 95| 4050 | 106 | 11.727 | 765 224 | 137 | 17104 | 15.229 . 324 | 7.946 | 432
| Almeria........ 23 | 1112 b4 | 2.399 211 69 46| 3924 ! 3269 070| 4144 | 2,25
 Avila....... .. 5 150 | 114 863 | 106 48 2| 1.288| 1.258, 0,27 770 | 0,42
| Badajoz........ 38 | 3124 281 | 5.535 651 169 172 | 9970 | 8.403 © 1,79 | 4.556 | 2,48
| Baleares........ 255 | 2,736 | 300 | 11.467 | 701 240 | 139 | 15.838 | 14.493 313 | 6913 | 3,76
|| Barcelona......| 943 | 7.652 29 | 47.694 | 2,721 | 11104~ 639 | 60.788 | 57.931 : 12,33 | 19.025 | 10,34
| Burgos......... 7| 1.281 259 | 5192 | 744 270 | 181 | 7.934 | 7.240 1,54 | 1.222 | 066 |
[ ———— 4 776 | 245 | 4.007 615 333 | 271 | 6251 5916 1,26 | 2481 | 1,19 1
| Cadiz...o. S6 | 2784 | 124 | 7.623 | 704 266 | 313 | 11.870 | 10.230 | 218 | 8165 | 4,44
Castellén. . .. . . 35 | 2,223 63 | 4.544 | 236 45 23| 7200 6011 ! 128| 3831 | 208
| Ciudad Real... 14 983 | 452 | 3.030 324 112 97 | 5.012 | 4.378 0,93 | 4.097 | 2,231
| Cérdoba....... 80 | 2.271 270 | 4.852 | 701 325 313 | 8812 | 7.927 1,69 | 7.201 | 392 1
| Coruiia, La.... 14| 1.874 | 169 | 7.918 | 1.565 526 | 246 | 12312 | 11796 | 251 | 4000 | 217 |
| Cuenca........ 10| 1126 | 396 | 2092 | 400 143 10| 4177 | 3.215 0,68 | 1.088 | 0,58
! Gerona. ... ..... 93 | 1.362 4| 4564 216 48 26 | 6313 | 5843 . 1,24 | 4991 | 271 |
| Granada....... 20 | 1.509 252 | 4880 | 714 193 89 | 7.657 | 7.332 1 1,56 | 6243 | 3,39 §
| Guadalajara. ... 9 304 67 | 1.327 | 398 102 39 | 2.244 | 2.097 | 045 433 | 0,24 |
| Guiptizcoa. . . . . 37 | 1.322 — | 7446 | 476 | 168 14| 9.263 | 8.794 1,87 | 2958 | 1,61 1
i Huelva........ 14| 965 72 | 3.078 327 109 97 | 4.662 | 4.290 091 | 2214 | 1,20 |
Huesca. ....... 8 846 | 101 | 2.538 387 22 48 | 3.950 | 3.404 0,72 | 1.260 | 0,69
Ta&R s 12 | 1.271 300 | 3.805 345 179 85 | 5.997 | 5.521 117 | 3477 1,73
Ledn.......... 7 819 | 334 | 5.429 695 210 a2z | 7.526 | 7.225 1,54 | 1.675 | 0,91 [
Lérida......... 49 | 1.428 88 | 4.539 567 217 | 140 | 7.028| 6.389 1,36 | 2076 | 1,13
Logrofio....... 36 928 213 | 2.695 266 44 42 | 4224 | 3.843 082 | 1.057| 057§
Lugo.. ....... 6| 1.097 | 466| 3.078 517 | 145 53 | 5362 | 4.803 1,02 | 1.647 | 090 1%
| Madrid. .. ... .. 275 | 3.879 | 169 | 39.404 | 4.606 | 1.575 | 1.135 | 51.043 | 50.320 | 10,71 | 6,403 | 3,48
|| Malaga. .: ... .. 56| 2212 | 310 | 8166 854 | 456 | 126 | 12.180 | 11.450 244 | 5550 | 3,02
| Murcia........ 95 | 6,475 | 133 | 10.166 | 1.089 327 | 226 | 18.511 | 13.316 283 | 8379 | 45
| Navarra........ 24 | 1159 44 | 4.432 388 175 | 179 | 6.401 | 5.873 1,25 | 1920 | 1,04 §
| Orense........ 2 746 91 | 3.560 676 | 182 78 | 5.335 | 4.786 1,02 | 1657 | 090 §
.\ Oviedo........ 17 | 1.657 210 | 12.500 | 1.079 406 | 119 | 15.988 | 15.267 325 | 3270 | 1,78 §
! Palencia........ 11 1250 17| 2.235 253 99 45 | 4.054 | 3.203 0,68 800 | 0,44 ||
| Palmas, Las.... 9 680 — | 5.468 752 | 335 47 | 7.291 | 7.098 1,51 | 1.858 | 1,01 !
Li Pontevedra. .. .. 15| 1.868 | 129 | 8.146 870 | 380 86 | 11.422 | 9.989 213 | 4227 | 230§
| Salamanca...... 4 403 151 | 4.044 453 91 21 | 5467 | 4.997 1,06 | 1253 | 048 §
| Sta. Cruz de T... 10 156 13 | 5105 742 | 327 M 639 | 6.5 1,35 1116 | 061
| Santander...... 8| 1.159 14| 5613 410 65 39 1 7.308 | 6711 1,43 | 2342 | 1,27 §
| Segovia........ 3 284 184 | 1.421 248 12 11 2163 | 2058 0,44 477 | 0,26 |
I Sevilla.........| 119 | 5.843 548 | 14147 | 2.536 855 | 1.024 | 25.072 | 22.443 4,78 | 11.504 | 6,25 |
| Soria.......... 1 141 169 764 76 29 9| 1189 | 1.154 0,25 326 | 0,18 §
|| Tarragona...... 82 | 1.305 83 | 4.297 236 as 23 | 6061 | 5.462 116 | 3796 | 2,06
{ Teruel........ 6| 1.038 158 | 1.888 347 126 63! 3.626 | 3100 0,66 995 | 0,54 §
| Toledo........ 12 | 1.316 383 | 4.386 554 | 248 38| 6937 | 6545 ‘ 1,39 | 2.491 | 1,35 |
| Valencia....... 313 | 8.793 164 | 21,230 | 1.417 | 225 | 103 | 32.245 | 27.923 . 594 | 12.298 | 6,69 P
! Valladolid... ... 16 | 1.289 150 | 5.583 604 159 70 | 7.871 7.338 | 1,56 | 1.098 | 0,60 [
ﬂ Vizeaya, oo iv:| 59 701 1| 12.050 611 243 78 | 13743 | 13.559 | 2,89 | 2.003 | 1,09 |
f Zemora........ ' 5 426 | 250 | 2,327 | 488 | 124 91| 3711 | 35301 075 844 | 0,46 [
| Zaragoza....... 29 | 2010 | 343 | 5.799 969 | 343 | 306 | 9.799 i 8502 1,81 | 3.067 | 1,67 i
| Ceuta......... 6 85 36 749 374 | 162 253 | 1.665 | 1.616 1 0,34 170 | 0,09 §
| Melilla. .. ..... 2 225 59 866 | 489 b4 4| 1751 | 1.675| 036 164 | 0,09 |
| Sshara........ 2 133 e 677 657 | 119 93 | 1.681 | 1.584 % 0,34 12| 0,01 ©
i i
i TOTAL...| 3.059 | 91.286 | 8.990 |352.562 |37.716 [12.511 | 7.775 |513.899 ‘469.848‘ 100,00 t183.925 100,00 |

ns



1

permisos para conducir
expedidos a varones,
distribuidos por provincias y clases

CLASES

PROVINCIAS
A-1 A-2 B-T B C

Alava....coooo.. 1 280 4 1.795 205
Albacete....... 17 1.7F 252 2.820 281
Alicante. ...... 94 4,038 106 9.532 762
Almeria.,...... 23 1.101 64 2.047 211
Avila.......... 5 150 114 726 105
Badajoz........ 38 31138 281 4,824 647
Baleares........ 251 2,679 257 7.809 697
Barcelona...... 918 7.461 29 | 37.267 | 2.687
Burgos......... 7 1.275 257 4.333 740
Céceres........ 4 771 238 3.360 613
Gadiz. e s 56 2,779 124 6.320 703
Castellon. . . ... 34 2.201 63 3.680 336
Ciudad Real. .. 14 973 452 2.629 324
Cérdoba. .. .. .. 80 2.268 268 4.236 701
Corufia, La.... 14 1.871 168 6.476 | 1.555
Cuenca........ 10 1.121 390 1.838 399
Gerona........ 93 1.341 3 3.192 216
Granadi.. .. 20 1.509 250 4.291 712
Guadalajara. ... 8 304 67 1.129 394
Guiptzcoa. . ... 37 1.316 = 5.598 476
Huelva........ 14 963 72 2.621 327
Huesca........ 8 843 100 2,049 386
Jaén........... 12 1.266 299 3.413 345
Lebn.......... 7 815 323 4.569 689
Lérida 47 1.424 88 3.446 566
Logrofio....... 36 924 213 2.202 263
g6 vs v 5 b 1.082 460 2.483 516
Madrid....... 274 3.820 169 | 31.977 | 4.595
Malaga........ 56 2.207 310 6.723 854
Murcia........ 94 6.383 133 8.878 | 1.088
Navarra........ 24 1.147 44 3.415 387
Orense........ 1 744 1 2.891 674
Oviedo........ 17 1.643 202 | 10.388 | 1.075
Palencia........ 1 1.232 171 1.856 253
Palmas, Las.... 9 676 sy 4,211 747
Pontevedra. . ... 14 1.859 126 6.454 866
Salamanca...... 4 403 151 3.270 453
Sta. Cruz de T... 10 153 12 3.870 738
Santander...... 8 1.157 13 4,367 408
Segovia........ 3 283 183 1.210 247
Sevilla......... 118 5.83¢9 548 | 12.226 | 2.535
Soria..... 1 140 169 618 76
Tarragona...... 81 1.294 83 3.460 236
Teruel......... 6 1.030 154 1.587 344
Toledo........ 12 1.315 382 3.775 553
Valencia....... 313 8.706 164 | 16,728 | 1.416
Valladolid...... 16 1.282 150 4,701 602
Vizcaya........ 59 700 1 9.805 599
Zamora........ 5 424 | 247 | 1.869 | 484
Zatagoza....... 29 1.999 336 4.926 967
Ceuta......... 6 85 36 605 374
Melilla........ 2 225 59 705 489
Sahara,........ 2 133 e 548 655

TOTAL...| 3.019 | 90.518 | 8.876 |285.748 |37.571

P.1.1.21,

ToTaL | TOTAL | 2k,
PER- | pUcTo-| CON- | L. cc, %
D £ MISOS | " REs” | DUCTO
RES
S A S e
32 24| 2341 | 2233| 056 533 | 0,31
71 47| 5259 | 0.800 | 094 2421 | 1,41 |
224 | 137 | 14.893 | 13.021 3,24 | 7.254 | 4723
69 46 | 3561 | 2916 | 072 | 4008 | 233
48 2| 1150 | 1120 | 0,28 744 | 0,43
169 | 172 | 9.244 | 7.681 1,901 | 4491 | 2,62
240 |. 138 | 12.071 | 10958 | 272 | 5498 | 320
1107 [~ 638 | 50107 | 47.310 | 11,76 | 16551 | 9,64
270 | 181 | 7.063 | 6392 | 1,59 | 1177 | 069
331 | 270 | 5587 | s.253| 1,31 | 24149 | 125 0
266 | 312 | 10560 | 8.924 | 222| 8048 | 469
45 23| 6382 | 5139 | 1,28| 3532 | 206
112 97 | 4,601 | 3973 | 099 | 4054 | 2,36
32| 32| 8189 | 7.306| 1,82| 7100 414
525 | 246 | 10.855 | 10.339 | 2,57 | 3.886 | 2,26 |
143 10 | 3911 | 2952| 073| 1.070| 062
48 26| 4919 | 4458 | 1,11 | 3898 227
192 89 | 7.063| 6738 | 1,68| 6114| 356
102 39 | 2043 | 1.896 | 0,47 77| 024
168 | 114 | 7.709 | 7.241 1,80 | 2580 | 1,51 §
109 97 | 4203 | 3832| o095| 2181 | 127/
22 48| 3456 | 2912 o072| 1.205| 070
178 85| 5598 | 5123| 1,27 3350 | 1,84
210 32| 6.645| 6344 | 1,58 | 1.606 | 094 [
217 | 140 | 5928 | 5290 | 1,32| 1.823| 1,06 |
44 42 | 3724 | 3.344| 083 981 | 0,57 |
145 53| 4745 | 44193 1,04 | 1.546 | 0090
1.573 | 1.135 | 43.543 | 42.825 | 10,65 | 5964 | 347 |
455 | 126 | 10731 | 10.003 | 2,41 | 5473 | 319
327 | 226 | 17129 | 12.004 | 298| 7.835 | 456
175 | 179 | 5371 | 4846 | 1,20 1725 | 1,00
182 78 | 4661 | 4114 1,02| 1.626| 095 f
406 | 119 | 13.850 | 13133 | 326 | 3.004 | 1,75 [
99 45 | 3.657 | 2.819 0,70 762 | 0,44 ||
334 47| 6.024| 583 | 145| 1.829| 1,07
307 85 | 9.711 | 8.285 2,06 | 3827 | 2,23}
91 21| 4393 | 4223| 1,05| 1.221| o071
325 4| 5149 | 5109 | 1,27| 1105 | 0,64 |
65 39 | 6057 | 5460 | 1,36 | 2117 | .1,23
12 11| 1.949 | 1.844 | 0,46 465 | 0,27
855 | 1.023 | 23.144 | 20.518 | 510 | 11.288 | 6,58
29 9| 1.042| 1.007| 0,25 306 | 0,18
35 23 | Ss.212| 4617 | 15| 3.099 | 1,81
126 63| 3.310| 2785 | 069 963 | 0,56
247 38| 6322 5930 | 1,47| 2438 .1.42 ||
225 | 103 | 27.655 | 23372 | 581 | 11.637 | 6,78
159 70 | 6980 | 6.449 | 1,60 | 1.054 | 0,61 |
238 78 | 11.480 | 11.296 2,81 | 1.814 | 1,06 |
122 89 | 3.240 | 3.059 | 0,76 827 | 0,48 |
343 | 306 | 8906 | 7.615| 1,89 | 2926| 1,70
162 | 253 | 1.521 | 1.472| 0,37 169 | 0,10
64 46| 1590 | 1514 0,38 163 | 0,10
119 92 | 1.549 | 1.452| 0,36 12 | 0,01
12.486 | 7.765 | 445.983 |402.273 | 100,00 |171.675 | 100,00



P.1.1.3.1.

permisos para conducir expedidos a mujeres,
distribuidos por provincias y clases

i ELASES toras | TEaa AT
i PROVINC!AS i PER- |pUcTo-| CON- | L. cc. %
K A A-2 B-T B c D | E MISOS |~ res | DUCTO-
i RES
|
L Alava| — 2 | — 429 21 1 — 434 | 432 0,64 46 | 0,38
| Albacete...........| — 7 2 473 Y e - 482 | ' 476 0,70 35 0,29 |
B Alicante........... 1 12 | — 2.195 B e — | 2211 | 2.208 3,27 892 5,65 Hi
| Almerfa............| — 1 — 352 — | = — 363 353 0,52 136 | 1,11 |
I ——— = e = 137 1| — = 138 138 0,20 26 0,21
| Badajoz............| — 11 = 711 41 — S 726 722 1,07 65 0,53 i
Baleates............| 4 57 43 | 3.658 41 — |- 1| 8767 | 3735 553 | 1.415 | 11,55 |
Barcelona.......... 25 191 — | 10.427 34 3 07 1| 10.681 | 10621 | 1572 | 2474 | 2020 |
BULgOS. .o vvver .| — 6 2 859 41 == = 871 868 1,28 45 0,37
B Choeresis: nevass| — 5 7 647 2 2 1 664 663 0,98 32 0,26 ||
| Cadizo..ooooiiiead| — 5 — 1.303 1] — 1] 1.310 | 1.306 1,93 M7 0,96
| Castellén.......... 1 22 | — | a4 i — 887 872 1,29 299 2,44 |
;‘ Ciudad Real....... — 10 | — 401 N — 411 405 0,60 43| 0,35
| Cordoba...........| — 3 2 616 — 1 1 623 621 0,92 101 0,82 |
| Corufia, La........ == 3 1 1,442 10 — | 1.457 | 1.457 2,16 114 0,93 1
| Cuenca............ - 5 6 254 | = - 266 263 0,39 18 0,15
B Gerona..oooovvnnn. — 21 1 1.372 — | — — | 1.394 | 1.385 2,05 | 1.093 8,92
Granada........... 2 = 2 589 20 1 = 594 594 0,88 129 1,05 |
| Guadalajara........ 1 SR g 198 2| e e 201 201 0,30 16| 0,13 |
| Guiptizcoa..........| — 6 | — | 1.548 —1 — | 1554 | 1553 230 39| 3,01
| Huelva............ — 2 | — 457 Y, — 459 458 0,68 33| 0,27 i
| Huesca............. = 3 1 489 1] — = 494 492 0,73 55 0,45 |
T T ——— — 5 1 392 — 1 - 399 398 0,59 27| 0,22
Ledn. ..o oveennnnn. — 4 | 1 860 6| — — 881 881 1,30 69 0,56
Lérida............. 2 4 | — | 1.093 1] = — | 1100 | 1.099 1,63 253 | 2,07
| Logrofo........... - 4 | e 493 3| — - 500 499 0,74 74 0,62
T —— 15 6 595 1 — — 817 610 0,90 101 0,82
B Madeidoonomnmwesa] 7 59 7.427 1 2 — | 7.500 | 7.495 | 11,09 439 3,58 |
F] Maélaga............ — 5 | — | 1.448 — 1 — | 1449 | 1.447 214 77 | 0,63
H Murcia............ 1 92 | — | 1.288 1| — — | 1382 | 1.312 1,94 544 | 4,44 |
| Navarra............| — 12 | — | 1.017 1| — — | 1030 | 1.027 1,52 195 1,59 §
| Orense............ 1 g | e 669 2| — = 674 672 0,99 31 0,25
‘| Oviedo....covov... - 14 8 2.112 4| — — | 2138 | 2134 3,16 266 217 |
L; Palencia............| — 18 — 379 — — — 397 384 0,57 38 0,31
| Palmas, Las........| — 4 | — | 1.257 5 1 — | 1267 | 1.264 18,7 29 0,24 |
J Pontevedra......... 1 9 3 1.692 4 1 1.711 1,704 2,52 400 3,27
:-5 Salamanca.......... — — — 774 - = | — 774 774 1,14 32 0,26 [
| Santa Cruz de T....| — 3 1 1.235 4 2 — 1.245 1.242 1,84 11 0,09 |
I! Santander..........| — 2 1 1.246 21 — — | 1.251 | 1.2%1 1,85 225 1,84
| Segovia............ — 1 1 211 1] = - 214 214 0,32 12 0,10 |
U Sevilla............. 1 4 | = | "0 1] — 1] 1.928 | 1.925 2,85 216 | 1,76 |
R A — 1 — 146 — | — — 147 147 0,22 20 0,16 |
| Tarragona..... 1 11 — 837 =i s 849 845 1,25 697 5,69
N Tervel............ - 8 4 301 3 — s 316 315 0,47 32 | 0,26
| Toledo............ — 1 1 611 1 1 - 615 615 0,91 53| 043
| Valencia........... — 87 | — | 4.502 | — — | 4590 | 4.551 6,73 661 | 5,40 |
| Valladolid........... - 7 | — 882 g = — 891 889 1,32 44 0,36
§ Vizcaya............ - 1 — | 2.245 12 5 | 2263 | 2263 3,35 189 1,54
: BRSO o srvrssvssarmiss — 3 458 4 2 2 471 471 0,70 17| 014 |
|| Zaragoza........... — 1 7 873 2 — — 893 887 1,31 141 1,15}
|| Ceuta............. s = = 144 S _— 144 144 0,21 1 0,01
fl Melilla............ - et | s 161 N - 161 161 0,24 1 0,01
f Sahara............. — — | = 129 2| — 1 132 132 | 019 — —
TOT A . 255 50 40 768 | 114 | 66.814 145 | 25 10 | 67.916 | 67.575 | 100,00 | 12.250 | 100,00

i



P.1.2.1.01.

Septiembre
Octubre

Noviembre

Diciembre.. .. ..

TOTAL...

24,096
21.238
23.826
23.639
21.437
27.649
21.814
28.533
25193
23.640
29,386
23.347

31.102
28.973
32.037
31.784
28.407
36.844
28.939
36.422
32.328
30.079
38.116
30.334

27.647

25,309

28.409
28.190
25,557
32,732
25.741
32.864
28.969
27.088
33.914
27.099

10.799
11.364
13.683
14.036
13.466
18.464
16.068
22.976
18.772
16.218
18.609

9.470

293.798

385.365

343.519

183.925




w

P.1.2.1.1.

permisos para conducir expedidos a "nuevos

conductores”, distribuidos por provincias y clases

PROVINCIAS

Badajoz.....::,,g

Baleares.........
Barcelona.......
Burgos:i:vovoisn
Caceres.........
CaAdiz.; isrsvewas
Castellén. ... ...
Ciudad Real....

| Corufia;, La.....

[ @ 1T 1oL SUPERp.
(77 oyt DR

| Grapadas ;.o ws

Guadalajara. . . . .
Guiptizcoa. .....
Huelva.........
o2 01 o5 (o (RN
Jaén............

Malaga. ........
Murcia.........
Navarra.........

Palmas, Las.....
Pontevedra......
Salamanca..... ..
Sta. Cruz de T...
Santander ......
Segovia...,.....

Teruel..........

¢ Vizcaya.........
B Zamora........:

Zaragoza........

| Contas s

| Melilla.........

.\ Sahara..........

TOTAL..

De los que co-

rresponden :

" A varones......

A mujeres......

C L ASES

A1 A-2 B-T B c
1 189 4 2.026 a7
17 1.689 235 2.674 T
94 3.083 102 8.632 114
23 1.026 58 1.666 37
5 110 104 685 25
37 2.741 277 4,025 97
255 | 1.835 273 | 8.664 66
938 5.043 28 | 43.187 696
7 1.032 25 4,359 115
4 546 243 | 3.463 109
54 2.458 109 6,269 139
35 2.034 56 3.085 47
14 821 431 2.297 45
80 1.797 237 3.384 73
14 1.541 153 6.378 549
10 1.018 379 1.623 59
23 954 1 3.645 28
20 1.158 234 3.491 76
8 234 66 1.036 109
37 | 1.064 — | 6.033 83
14 684 Vi 2.396 82
8 695 88 2.076 53
12 1.040 295 2.844 36
7 582 320 4,577 192
49 1.013 71 3,785 83
33 764 204 1.992 24
6 922 417 2,432 171
275 2,439 163 | 36.155 994
56 1,695 294 6.470 193
95 6,237 122 7.603 133
24 933 21 3.662 50
2 648 81 3.112 312
17 1.234 186 | 10.934 a1
1 1.099 168 | 1.741 39
9 523 - 5.128 335
14 1.672 125 7.072 340
3 250 147 3.553 147
10 76 10 5.023 421
8 898 i 4,694 48
2 178 183 1.223 66
117 4,634 515 | 10.023 391
1 86 166 540 16
82 948 71 3.477 30
6 903 151 1.300 41
12 1.002 360 3.429 63
307 6.641 147 | 17.042 155
16 924 144 4,657 125
58 448 1 11.113 119
5 287 243 | 2.045 177
29 1.841 331 4,983 134
6 61 36 697 78
2 185 5 752 86
2 23 — 646 210
3.034 | 71.922 8.435 |293.798 8.176
2.995 | 71.344 8.321 | 227.348 8.110
39 578 114 | 66.450 66

0,
%

rorac | TETA | sl
PER- | pucTo-| CcON- | L. CC.

MISOS | " Res | DucToO-

RES

2.266 2.160 0,63 579
4,632 3.211 0,93 2.456
12.025 | 10.222 2,98 7.946
2.810 2.184 0,64 4144
929 899 0,26 770
7177 5.682 1,65 4,556
11.093 | 10.058 2,93 6.913
49.892 | 47.309 13,77 | 19.025
5.764 5116 1,49 1.222
4,365 4,044 1,18 2.181
9.029 | 7.436 2,16 | 8.165
5.257 4,026 iy 74 3.831
3.068 3.01 0,88 4.097
5.571 4,744 1,38 7.201
8.635 8.155 2,37 4.000
3.089 2.211 0,64 1.088
4.721 4.286 125 4.99
4.979 4.667 1,36 6.243
1.453 1.315 0,38 433
T2 6.753 1597 2.958
3.248 2.891 0,84 2.214
2.920 2.390 0,70 1.260
4.227 3.778 1,10 3.177
5.678 5.400 1,57 1.675
5.001 4.398 1,28 2.076
3.017 2.648 0,77 1.057
3.948 3.420 0,99 1.647
39.936 | 39.285 11,44 6.403
8.708 8.035 2,34 5.550
14190 9.130 2,66 8.379
4.690 4178 1,22 1.920
4155 3.638 1,06 1.657
12.682 | 11.988 3,49 3.270
3.048 2.226 0,65 800
5.995 5.811 1,69 1.858
9.223 7.834 2,28 4.227
4100 3.940 115 1.253
5.540 5.501 1,60 1116
5.659 5.065 1,47 2.342
1.647 1.549 0,45 477
15.680 | 13.260 3,86 | 11.504
809 782 0,23 326
4,608 4.041 1,18 3.796
2.401 1.903 0,55 995
4.866 4.492 1,31 2.49
24,292 | 20151 5,87 | 12.298
5.866 5.355 | 1,56 1.098
11.739 | 11.565 3,37 2.003
2.757 2.586 0,75 844
7.318 6.077 1,77 3.067
878 836 0,24 170
1.076 1.005 0,29 164
251 872 0,25 12
385.365 | 343.519 | 100,00 |183.925
318.118 | 276.609 93,34 | 171.675
67.247 | 66.910 6,66 | 12.250

0,31

134

4,32
2,25
0,42
2,48
3.76

10,34
0,66
119
4,44
2.08
223
3,92
217
0,59
2.71
3,39
0,24
1,61
1,20

0,69 |

1,73 §

0,91
113
0,57
0,90
3,48
3,02
456
1,04
0,90
1,78

0,43 |
1,01
2,30 ||
0,68 |

0,61
1,27
0,26

6,25
0,18

2,06
0,54
1,35
6,69
0,60
1,09
0,46
1,67
0,09
0,09
0,01

100,00

80,52
19,48

uz



oy

P.1.3.1.01
permisos para conducir expedidos a "titulares de

otros nacionales”, distribuidos por meses y clases

% SOBRE

9.453
10.736
11.804
10.798
10.231
13.254

9.299
10.713

9.585

9.225
11.477

9.754

128.534

126.329




permisos para conducir P.1.3.1.1.

expedidos a "titulares de otros nacionales”,
distribuidos por provincias y clases

| [ CLASES TOTAL
i§ L TOTAL % U
K PROVINCIAS i | pERMISOS| CONREE"| s/ totat |
i A A-2 B-T B | C D E -
| S S S S NS, —— S e .
i | \
DALavA. e = | 84 = 198 170 33 '24 509 505 | 0,40 |
L R — E= 89 19 a19 264 71 47 - 1.109 1.065 0,84
f Alicante..... .o v wnevosvnm s 1 967 4 3.095 651 224 137 5.079 5.007 3,96 |
BALTEria. « oo v oo v s o - = 86 6 733 174 69 46 1114 -1.085 0,86 |
D Avila =2 40 10 178 81 48 2 359 359 | 028 |
t’ Badajoz.........coooiei 1 383 4 1.510 554 169 172 2.793 2.721 215 @
U Baleares. .. ....ooooenreeneenn. = 901 27 | 2.803 | - 635 240 139 | 4745 | 4635 | 3,67 |
| Barcelona..................... 5 2.609 1 4,507 | ~2.025 1.110 639 10.896 10.622 8,41 1
Bl Burgos............ocoiniinins = 249 8 833 629 270 181 2170 2144 1,70 ®
[ Chceres. ..o vviiiiiinnnns == 230 2 544 506 333 271 1.886 1.872 1,48 1
j? CAMR. . v vir re om0 TG HTET R 2 326 15 1.354 565 266 313 2.841 2.794 2,21 §
B Castelldn,., ... o o5 o6 svesmue s = 189 7 1.459 289 45 23 2.012 1.985 1,57 §
;ﬁ Ciudad Real: .. s oy v eran e 162 21 733 279 112 97 1.404 1.367 1,08 |
B Cordoba: & o o v i s s = 474 33 1.468 628 325 313 3.241 3.183 2,52 H
i| Corufia, La..... — 333 16 1.540 1.016 526 246 3.677 3.641 2,88 ¢
g; Caenmea s v w8 0% o swssamamg — 108 17 469 341 143 10 1.088 1.004 0,79 B
B Getont: v s = o0 i assvmaes — 408 3 919 188 48 26 1.592 1.557 1,23 §
|| Granada i o 351 18 1.389 638 193 89 2,678 | 2.665 211 B
B Guadalajara. .ocq v o0 i ossmmann 1 70 1 291 287 102 39 791 782 0,62 H#
B Guiptizcoa.. ... v vn v i iianns — 258 — 1.113 393 168 114 2.046 2.041 1,62
B Huelva: sveiecis s e s oo ve s - 281 — 682 245 109 97 1.414 1.399 1,11 1
B Hussc. comvwme s ms s i v eees — 151 13 462 334 22 48 1.030 1.014 0,80 =
b JABH - wssnsmes e s s we pe e — 231 5 961 309 179 85 1,770 1.743 1,38 §
il Ledn — 237 14 852 503 210 32 1.848 1.825 1,44 1
R 415 17 754 484 217 140 2.027 1.991 1,58 B
B LOEBRE: v s e e o o 3 164 9 703 242 44 42 1.207 1.195 0,95 §
B L6, e onnene e e e neen] = 175 49 646 346 145 sa| 1414 1383 1,00 §
B Madrid.......oocvvnnnninnnn, — 1.530 6 3.249 3.612 1.575 1.135 11.107 11.035 8,74 ©
I Miélaga. . ..o — 517 16 1.696 661 456 126 3.472 3.415 2,70 H
B Murcia....ooooeviinnnnnnnn. - 238 11 | 2.563 956 | 327 226 | 4.321 4186 | 331 8
DONavarra.. ..o == 226 23 770 338 175 179 1.711 1.696 1,34 |
L Orense...oocii i s 98 10 448 364 182 78 1.180 1.148 091 §
L Oviedo. i — 423 24 1.566 768 406 119 3.306 3.279 2,60 |
CPalencia. .. .oeeh i == 151 3 494 214 99 45 1.006 977 0,77 §
" Palmas, Las................... 2 157 . 340 417 335 47 1.296 1.287 1,02 §
k Pontevedra. .................. 1 196 4 1.074 530 308 86 2,199 2.155 1,71 B
B Salamanca...........o.o000n 1 153 4 491 306 91 21 1.067 1.057 0,84 '11
| Santa Cruz de Tenerife......... — 80 3 82 321 327 41 854 850 0,67 :"%
R Santander: o ia e cisEsTEER T o — 261 3 919 362 65 39 1.649 1.646 1,30 j
ESegovia....................... 1 i 1 198 182 12 11 516 509 0,40
) Sevilla: w0 v o s e @ 2 1.209 33 4,124 2.145 855 1.024 6.392 9.183 7,27 fl
SOEI.055 1o 50 03 TREE ST — 55 3 224 60 29 9 380 372 0,29 H
Tarragonu: o o i v oseasaie 5e _ 357 12 820 206 35 23 1.453 1.421 1,13 F
t‘ Teruelic oz o o5 os sve ey s iy — 135 7 588 306 126 63 1.225 1.197 0,95 B
B Toledossins o o sinsemaiscais — 314 23 957 491 248 38 2.07 2.053 1,63 I
 Vaaleneias oo v s v swsnsmi o & 2.152 17 4.188 1.262 225 103 7.953 7.772 6,15 §
l Valladolld iz: i s i smvvasinevs — 365 6 926 479 159 70 2,005 1.983 1,57 §
B Vizeava,iwas v s sy swioees 1 253 — 937 492 243 78 2.004 1.994 1,58 'j
Ef ZANOLRE: i v 3 5y Feew — 139 7 282 311 124 91 954 Q44 0,75
B Zaragosa. o s o e aeReEE — 169 12 816 835 343 306 2.481 2.425 1,92 §
- e ——— — 24 — 52 296 162 253 787 780 0,62 ¢
'i Welillas crrresn e v o mmmames — 40 8 114 403 64 46 675 670 0,53 §
B Saharfua s o v e o e — 40 — 3 447 119 93 730 712 0,56 ij‘
\ H
P o
| FEYBAT . wm vn o diwmans 25 | 19.364 555 | 58.764 | 29.540 | 12.511 7.775 | 128.534 | 126.329 | 100,00 :ﬁ
i
| Delos que corresponden : !1
A EROBEE e wr o s aws 24 | 19.174 555 | 58.400 | 29.461 | 12.486 7.765 | 127.865 | 125.664 99,47 ,
i ki
H A mujeres.............. 1 190 = 364 79 25 10 669 665 0,53 |1
!’j R I N R R e | —. e e e S N ,,,4,2.\
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permisos para conducir revisados, distribuidos

por provmmas y clases

CLASES

PROVINCIAS

Badajoz.....................
Baleares............cuouvn...

CEti, L romaisan et oy 2
CHIBHIEE wsmmsions iovimie 550 5% 0 43

Guiaddlaiatic e wswns o o o i
CPOZEOR . ov wvse 300 5 55 56w a1
Huelva............oooouin...
Huesca.....................

Lugo............ o .

Mélaga .....................

SREOYI: sosmmsmning sy 553 85 8% T
Sewillfe weanarres pens w o mes

Tetuelc o se wr 55 v i 1% 0ai

VRECA e w3 s 02 s Pl
ZaTHOTA vusn o5 v w5 s v 05 Eyegs
LREHPOZA e m me v 06 amin smeian
COBRE . winosnmse oiw o wviare 2 aniation
0 [ £ ) S ——

Sahara.........cooooiin,

De los que corresponden :

A varones............

A mujeres............

—‘A-L\| [~}
bn=0o | wo

20

364

150
239
1.270
357
105
94
442
485
275
95
377
834
347
558
622
95
531
418
121
444
132
383
376
357
279
215
323
1,050
392
950
363
234
842
136
57
624
220
12
730
51
603
87
473
183
161
.385
961
537
%8
410

s

=

21.734

21.610
124

54

185.297
19.324

665
651
3.067
671
557
984
2.629
12.985
1.120
854
1.673
984
1.409
1.662
3.383
1.130
1.793
1.298
1.224
2.223
656
903
997
1.549
1.942
443
1.074
10.959
1.951
2,808
1479
1.378
4.325
744
3.886
2,633
850
2.356
1.362
610
2.949
397
1133~
729
1.636
2.649
1.455
1.959
1.036
2174
136
147
146

100.113

99.859
254

13
25
98
a7
43
12
173
494
43
33
70
21
13
88
183
59
64
161
60
98
47

78
48
38
48
981
219
176
17
43
225

383

256

137

5.527
13

138
455

-
~0
~0
~0

15.284
23

TOTAL
PERMISOS

2123
2.346
11.645
2.156
1.347
3.459
10.634
55.372
2.998
2.099
5.169
4,847
3.436
5.169
7.778
2.324
7.085
4,239
2.382
7.355
2.035
3.082
3.850
3.877
6.267
1.989
2.545
48.055
5.817
8.973
4.947
2,993
10.747
1.761
7.242
6.438
2,857
6.254
5.252
1.333
9.759
280
5.556
1.700
3.465
20,194
3.785
9.463
2.012
9176
536
536
298

347.737

327.995
19.742

P.2.1.1.1.

TOTAL
CONDUC-
TORES

2123
2.346
11.645
2.156
1.347
3.459
10.634
55.372
2.998
2.099
5.169
4,847
3.436
5.169
7.778
2,324
7.085
4.239
2.382
7.355
2.035
3.082
3.850
3.877
6.267

2.545
48,055
5.817
8.973
4.947
2.993
10.747
1.761
7.242
6.438
2.857
6.254
5.252
1.333

980
5.556
1.700
3.465

20194
3.785
9.463
2.012
2176

536

536

298

347.737

327,995
19.742

1.989 |

9.759 |

94,32 |

568 |




P.3.1.1.1.

permisos para conducir duplicados, distribuidos
por provincias y clases

| 9
f crASES TOTAL ngl\?'- TETAL l f
It — . - . )
i PROVINCIAS WPER- [ 5080 | pSan: | L cc | %
i A-1 A2 | BT B o D E RES RES i i
] l :
.— @@ S I S S —
|
; 1§
[T ————— — 19 2 747 129 4 30 933 933 117 25 | 0,54F
|| Albacete............ 1 16 7 511 86 2 18 641 641 0,80 53 1058
| Alicante..... 5 87 6 1.694 252 22 51 2117 2117 2,65 154 3,351
; AT corewsmmem e 4 49 1 464 100 8 16 642 642 0,80 97 2111
; ARl s s e s - 9 7 145 26 3 5 195 195 0,24 14 0,30 ¢
| Badajoz............ 3 27 18 845 147 4| 38| 1.082 | 1.082 1,35 71 1,54 |
| Baleares............ 4 69 4 1.266 212 20" 22 1,597 1:597 2.00 165 3,59 1
8 Barcelona........... 48 374 12 | 14.022 2262 156 445 | 17.319 | 17.319 21,68 640 13,92
| BUBOS. e vt — 19 21 593 122 | 18 23 796 796 1,00 35| 0,76}
| Chceres............. — 13 5 425 81 3 24 551 551 0,69 34 0,74
UoChdize. e 2 57 3 939 139 | 13 35| 1188 | 1.188 1,49 186 | 4,041
| Castellén...........| — a2 3 b46 105 3 14 803 803 1,00 108 2,35 |
| Ciudad Real........ — 18 46 376 65 3 11 519 219 0,65 94 2,04
/| Cérdoba........... 2 48 9 1.076 167 17 57 1.3%96 1.396 1,75 144 313§
i| Coruda, La......... s 41 13 928 224 48 50 [ 1.304 | 1.304 1,63 47 1,02 §
: Cuenea. i isas o — 11 27 156 44 7 11 256 256 0,32 16 0,35 :
B Gerons:oeiis s =0 0 7 46 4 1.391 303 19 60 1.830 1.830 2,29 130 2,831
| Granada............ 1 77 7| 1149 230 24 35 | 1.523 | 1.523 1,91 117 2,54 |
| Guadalajara......... — 9 6 198 37 8 7 265 265 0,33 7 0,151
N Guiptzcoa.,........ 1 59 — 1.488 212 18 66 1.844 1.844 2,31 7 1,67
0 Huelva............. — 44 7| 73| 151 9 63| 1.037 | 1037 | 130 52| 113}
§ Huesca............. — 16 12 454 82 3 22 589 589 0,74 19 0,41 |
B Ja8n. covmnns o s in _— 25 5 533 103 10 15 691 691 0,86 52 1,13}
|| Leon — 27 10 580 143 17 20 797 797 1,00 31 0,67 b
fg Léfida.ccuin e ss v v 1 6 " 698 98 4 17 835 835 1,05 45 0,98 :
! Logrofic............ 1 26| 12 540 80 3 20 682 682 0,85 56| 1,22
Lugo.......ovvenn. — 18 9 248 87 7 16 385 385 0,487 24 0,52 |
Madpidcs vocsnn o e 22 218 16 | 10.398 1.613 137 395 | 12.799 | 12.799 16,02 145 3,81 §
7 E 1T T 7 115 5 1.590 220 58 61 2.056 2.056 2,57 189 4,11 |
.7, €05 o - HER 2 58 6 988 183 11 24 1.272 1.272 1,59 254 552§
| Navarra............ 2 24 14 848 131 4 50 | 1.093 | 1.093 1,37 62 1,35 |
Orense............. — 19 3 324 102 6 21 475 475 0,59 27 0,59 |
B Oviedo..cooywe v v 1 43 2 1.075 281 29 © 38 1.469 1.469 1,84 &1 1,33 L
Palencia............ = 4 15 224 49 5 13 310 310 0,39 17 0,37 F
| Palmas, Las......... — 6 1 756 264 24 34 1.085 1.085 1,36 46 1,00
Pontevedra......... 2 42 4 764 177 18 28 1.035 1.035 1,30 70 1,52 |
Salamanca.......... 1 30 12 735 108 19 24 929 929 1,16 22 0,48
Santa C. de T...... 1 5 1 486 156 13 19 681 681 0,85 21 0,46 X
Santander.......... — 36 11+ 588 81 6 26 738 738 0,92 55 1,20
Segovia............. — 1 5 183 48 2 7 246 246 0,31 8 017
Sevilla............. 3 161 18 2.384 418 37 136 3.157 3.157 3,95 382 8,31
Soria............... — 4 8 115 34 2 7 170 170 0,21 4 0,09 ¢
Tarragona.......... 3 32 10 891 118 7 19 1.080 1.080 1,35 90 1,96 f
Termel, su, -5 00 0 e pee — 6 8 147 30 1 4 196 196 0,25 11 0,24 E
Toledo............. — 13 24 566 81" 11 25 720 720 0,920 48 1,04 §
Valencia............ 8 &7 6 2.584 383 13 65 3.126 3.126 3N 388 8,44
Valladolid.......... 1 20 22 861 138 9 28 1.079 1.079 1,35 37 0,80 ©
Nizoayes s i i oi 53 1 46 - 1.778 253 43 49 2170 2170 2,72 52 1,13 L
Zamorai s i % — 9 12 242 70 2 19 354 354 0,44 15 0,33 |
Laragoza: sviais 55 o 2 34 14 1.276 176 9 89 1.600 1.600 2,00 63 1,37
N Giibosinsvnes 5 2o . 1 _ 82 o| — 1 93 93 0,12 51 0114
Melilla. oo v va v — 1 — 94 11 1 3 110 110 0,14 4 0,09 E
Saharay cwsaa o o —_ — — 26 10 1 3 40 40 0,05 — = t
_ . R
i TOTAL: v« - 136 2,257 474 | 62.900 | 10.831 923 2.379 | 79.900 | 79.900 | 100,00 4,599 | 100,00 ©
[ §
E .
J H
ﬂ De los que corres-
H ponden : (
b
| A varones.......... 134 2.252 473 | 56.308 | 10.808 922 2,376 | 73.273 | 73.273 97,26 4.473 91,71 r:
f A mujeres.......... 2 5 1 6.592 23 1 3 6,627 6.627 2,74 126 8,29 |
| f




"

P.4.1.1.01.

permisos para conducir suspendidos por sancion
y revocados, distribuidos por meses y clases

CLASES ' %

MESES

Noviembre.. . .

Diciembre... ..

TOTAL..

Ay A2




Badajozeiccviaais
Baleares..........
Barcelona........
Burgos...........
Chaceres......v.v.

Castellén. .......
Ciudad Real.....
Coérdoba. ... ..
Coruna, La......
Cuenca..........

Guadalajara. . ... .
Guiptzcoa. .. ....
Huelva..........

Malaga, . ..cooivnn

Palmas, Las......
Pontevedra.......
Salamanca........
Santa C. de T. ..
Santander........
Segovia..........
Sevilla...........
Lo o [ SO
Tarragona........
Teruel...........

Valencia.........
Valladolid. .......
Vizcaya..........
Zamora..........
Zaragoza.........
Ceuta...........

Justicia Mil......

TOTAL. ..

De los que corres-
ponden :

A varones.....
A mujeres.....

Sl alal sl bl sl T anl Taonl | nalanl ol el anl ool =R

244 |
537
552
411
148
253
544

4160
332
102
400
384
207
712
784
330
839
410
117
457
297
365
292
287
403
212
101

1.960
438
373
196
103
599
197

78
441
109
159
440

67
723
153
490
132
339
893
364
997
127
469

261

=]
~N

23.923

23.567
356

B-T B € D | E
i [
— 231 92 31 27
1 461 152 38 28
— 516 114 37 32
— 339 128 27 25
1 191 41 14 11
1 254 75 21 18
— 494 126 37 |- .22
2 4123 1.260 429 --302
7 345 104 43 33
1 123 28 16 14
1 383 94 35 31
1 326 102 32 28
11 157 Al 23 23
1 669 183 56 46
9 753 359 112 69
4 296 T 33 23
— 751 206 60 52
5 356 128 3 19
— 124 37 14 15
— 473 132 56 49
— 281 86 25 20
2 326 103 41 34
— 180 82 16 13
1 285 138 32 18
1 322 133 34 33
2 225 55 10 7
- - 77 47 13 10
— 1.984 731 32 241
— 416 122 61 36
— 299 92 26 21
1 172 57 26 24
— 88 49 16 12
2 598 233 15 46
3 170 76 29 17
— 57 33 21 7
1 373 185 65 38
2 120 41 4 2
— 182 89 31 23
= 417 149 48 41
— 77 27 3 4
12 645 208 61 49
3 157 50 8 8
3 438 150 45 33
2 121 39 15 7
4 371 94 36 28
1 802 247 75 47
6 405 132 39 29
— 1.055 291 137 105
8 133 59 16 13
3 459 142 68 58
— 1 = 1 4
— 1 4 N
— 316 84 22 18
102 | 22.918 7.575 2.556 | 1.910
102 | 21.721 7.570 2.551 |1.905
— 1.197 5 5 5

TOTAL

PER-
MISOS

57.496
1.570

P.4.1.1.1.

FIEL .TlﬁTE{ ‘ REVD “
pUero-| eome. | CC| % | oo i
RES TORES T‘f
; i
359 | 1,06 5| 0,51 44
655 | 1,94 5| 0,51 178
699 | 2,07 24 | 2,47 741
517 | 153 | 44| 452 116{{
250 | 0,74 e . 8l
354 | 1,04 16 | 1,64 44
480 | 2,01 16 | 1,64 528
5.925 [17,53 | 110 | 11,30 | 1738
504 | 1,49 11 010 —HN
168 | 0,50 3| 0,31 44
544 | 1,61 68 | 6,99 1R
467 | 1,38 15 | 1,54 16]
289 | 0,85 5| 0,51 38
933 | 2,76 6| 0,62 16
1.261 | 3,73 14 | 1,44 38
429 | 1,27 — — 78
1.030 | 3,05 6| 0,62 500
544 | 1,61 32 | 3,29 58
175 | 0,52 — — 28
669 | 1,98 10 | 1,03 128
400 | 1,18 14 | 1,44 20 ||
474 | 1,40 1] 0,10 98
285 | 0,84 5| 0,51 14
464 | 1,37 3| 0,31 9H
494 | 1,46 1| 0,10 300
297 | 0,88 71 0,72 as !
142 | 0,42 3| 0,3 3f
3.071 | 9,09 40 | 411 kyd |
628 | 1,86 15| 1,54 | 2451
432 | 1,28 57 | 5,86 841
261 | 0,77 2| 0,21 - |
160 | 0,47 1| 0,10 61
922 | 2,73 6| 0,62 13§
279 | 0,83 3| 16,31 e |
112 | 0,33 3.| 0,31 — i
642 | 1,90 23 | 2,36 18 4|
172 | 0,51 -~ — 161
303 | 0,90 6| 0,62 190
627 | 1,86 13 | 1,34 10
107 | 0,32 21 021 2§
962 | 2,85 108 [11,10 15 §
221 | 0,65 210,21 Y |
641 | 1,90 13 | 1,34 40 |
178 | 0,53 11 0,0 10 1
511 | 1,51 5| 0,51 58
1137 | 3,36 | 222 (22,82 | 109
587 | 1,74 8| 0,82 3
1.500 | 4,44 7| 0,72 16
217 | 0,64 11 0,10 2§
679 | 2,01 13 | 1,34 278
— — — — 1
2| 00 — — i |
51 0,01 — — =
432 | 1,28 8| 0,82 -
33.796 [ 100,00 973 |100,00|1.360 |
32.589 | 96,43 | 968 | 99,49 [1.344
1.207 | 3,57 5 0,51 16 ||



1w

privaciones de permisos y licencias de conduccion,
acordadas por la autoridad judicial, distribuidas
por clases y demas cwcunstanmas

”I g TIEMPO
:; . CLASES TOTAL : ; — —
“ 'f' HASTA . DE3 A l 6 MESES DE 1 A MAS DE DEFINI- 16-17 18-24
. > 3 MESES | 6 MESES : A1 ANO | 3 ANOS 3 ANOS TIVAS ANOS ANOS
' - e e ! I - = 5 ==
| D, ED, A-2 936 42 | a7 | 87 i ol 8 — — 17
D, EC, A-2 325 167 | 129 19 10 - - _ 14
Li D, EB, A-2. 1 1 — _ _ _ _ _ 1
b T 235 1 [ - == | o= = — _ — _ _
! D,EC, Al oo 1 — 1 - - e _ _
b D, EB, A-1. — _ _ _ _ _ — - _
| By BB s i @ 5 0 5 14 7 6 1 — _ — _ 5
£ D,EC.....oovviii . 26 12 12 2 - — — _ 5
Dy EB.i e, — _ — _ — . _ _ _
R o By Bolsisinnin 8 W 6 i 398 172 180 38 8 _ — . 12
| BRE (5 A, [ - S oo —_ = — _ - -
B 12| Doerniiii, 123 64 49 5 5 .- - _
IRk C, EC, A-2.. 31 15 15 — - = —
 IRE C,EB, A2, - s - e — - _ _ _
B s C, EC, A1.. — — — = - o _ _ _
i 15 C,EB, Al ..., — — _ — _ _ - = _
i 17 G Bk s sman e wsmass 0 & 11 4 7 — — _ _ — 7
{ s CoEBuiieia . _ — | _ s - _ _ _ .
‘ 19 Co A2, 4,410 1.855 2.048 340 144 22 1 — 264
20 G i 55 5555 -5 e e o 5 2 3 — _ _ _ _ 1
| 2 Clrsurmenmamins s 7 v 5% 55 5 820 318 390 49 36 7 — - 133
i 2 B,EB,A2.......ccviin.. — — ! _ — : - = _ _
3 B,EB,A1................ = — — — ¥ — — _ =
B,EB.\iiiiiiiiien . - - _ _ - _ _ _
By A2 9,132 4080 | 4.003 745 257 46 1 — 1.825
I 26| BAY ., 25 9 13 3 _ _ _ _ 2
| 27 Bire o5 o5 6 5 55 0500 5.688 2.859 2.243 424 141 20 1 = 2,015
22 | BTLAZ..oiiiiinn, 17 % 12 1 5 _ _ _ 3
29 BT, Ao, — _ _ _ - = .- _ —
0 BT .55 15 i irsommmmessrrons » 56 26 25 4 1 = - = 4
31 A2, 497 249 184 49 12 3 — o 132
i a0 A 20 8 7 4 1 — — 6 7
ToTaL conpuUCTORES...| 22.536 | 10.314 9.6%94 1.792 632 101 3 6 4,485
é‘l De los que corresponden:
i
A varones.................| 21.806 9.898 9.435 1,751 618 101 3 6 £.311
¢ A mujeres................. 730 416 259 41 14 — — — 174
L. Ciclomotores. ....c..... 398 162 143 60 14 12 7 44 177
! 1
] I
% De los que corresponden:
i
| A varones................. 395 161 142 60 13 12 7 44 175
{% A mujeres......ociiveeein, 3 1 1 — 1 — s o= 2
51 - TOTAL GENERAL........| 22.934 | 10.476 9.837 1.852 | 646 113 10 50 4.662




w

P.4.1.1.6.

= - L 'i

ED A D ANTIGUEDATD l;‘j!?

— 5 ]

95-44 45-64 65-74 | DESDE | CADU- | MASDE| DE5S5A | DE4A | DESA | DE2A | DE1A | MENOS | © l

ANOS ANOS ANOS |75 ANOS| CADOS 6 ANOS 6 ANOS 5 ANOS 4 ANOS 3 ANOS 2 ANOS | DE1 ARNO "Z ‘]

|

— =R e — — 1 7,_[ SRR e 1:

603 308 8 - 36 865 8 5 13 I 1 2 - |

299 12 — - — 239 46 28 10 2 | _ 2 ’

_ _ = _ s 1 ‘ W |

. . — = — = o

== — O o e — =g eI E— — . - N

|

1 — — - — — 1 — — o = — 5 N

] . - B B -

9 — — - - — 4 9 1 3 4 _ ; if'

21 - s — 1 — 13 8 3 — e 1 I |

— — — — — — — — = — S = ¢ H

363 23 _ s 5 305 51 22 9 3 2 1 o §

- ——n i R PR — - s SR S == e 11 ."

111 6 _ — 1 2 39 44 16 14 3 1 12 B

19 1 e = = 13 9 7 2 — _ _ 13 |

_ _ _ _ _ - — s - o . _ 14 ;f?

_ — =g — — — J— f— —_ =S S5 == 15 H

— — — — — — — — — — —_ _ 1 '

4 _ — - - — 4 2 3 2 — — 17 |

_ _ _ _ — — — — o — - - 18 £

3.333 778 a2 1 230 3.062 349 332 243 112 66 16 19 |

4 - - - = e — 3 1 1 _ _ 20 §

437 50 _ _ 36 10 159 220 206 08 89 22 7

— _ — — — — — — — — == s 22 'ﬂ

= o Bs _ s = — — — _ — | 2a-§

_ _ _ _ _ _ _ _ _ B B =
5.181 1.917 189 20 84 4.903 586 807 892 715 795 350 25
1 3 _ _ — _ 1 3 2 8 5 6 26

2.798 854 21 - 7 44 469 816 1.015 1.018 1.589 730 27 |

9 5 _ _ 17 _ — — == s - — | 25 |

= S — — e — — = = e _ —_— 2‘; ’

30 22 — = 56 — — s — — _ — | 30 §

286 74 5 — 497 - — e o _ _ _ 1§

3 2 2 _ 20 — _ _ . _ B - "l

M

13.712 4.055 257 21 990 9.443 1.739 2.299 2.417 1.982 2.537 1129 !

13,300 3.916 252 21 989 9.292 1.694 2.227 2.339 1.687 2.349 1,029 <

412 139 5 — 1 151 45 72 78 95 188 100 i

124 52 — 1 _ 8 21 32 40 79 136 82 ; E;

[Z

1

[‘,

F

123 52 — 1 — 8 21 32 40 77 136 81 i

1 = o= == == = = — — 2 — 1 i

7 N

B

13.836 4107 257 22 990 9.451 1.760 2.331 |




suspensiones de permisos y revocaciones de licencias
de conduccion, acordadas por la autoridad guberna-
tiva, distribuidas por clases y demas circunstancias

D A N

R

126

| N.° de orden

LN A

NN NN NN

o~ U 4

W NN NN
= O

) Ca
O~ n

TIEMPO E D AD
CLASES TOTAL
HASTA DE 16 A DE1 A | REVOCA- 16-17 18-24 25-44 45-64
15 DIAS | 30 DIAS | 3 MESES CION ANOS ANOS ANOS ANOS
D, ED, A-2 - ' 363 291 59 13 — ' —_ 8 239 109
D; EC BaePivioninvs vi vn 1 151 118 31 2 == — 7 136 8
D, EB, A-2 | — — — — _ _ _ _ _
D, ED, Al...oooveni.... ! = — — — — — — . —
D} (BBl s a6 55 i 4 * = - = == = _ — _ _
B BB A e i v i o 4 ‘ — — s = — - — - _
D,ED...ooii 7 6 1 — — — 3 4 e
1 o BT 17 14 3 - o= — | 2 15 _
By BBiausa s o o in s i s — — T e s gz i —
I S . S — | 166 139 25 2 — = 10 139 17
o DU | = = . — — — — - _
5 YU ' 28 21 7 = e e | 2 2% _
G BE; AZuvisins smammase 21 18 2 1 —_ — 6 13 el
C,EB, A2.............. 1 1 — — — — — 1 -
€ B8 Aleanniz mone e - - ez = - _ _ _
Gy BB Acliins v vnsmisns — — — - == = == —% —
C o EC. e, 3 3 — _ — _ — 3 _
G B rcisni 55 15 it 1 - 1 = _ — 1 _ _
Cy BeaZiivivns wie i st 2.002 1573 404 25 s e 1 1.454 M7
C AT — —_ — — e — = =t —
G 270 213 56 1 —_— — 40 211 18
B, BB, A2, iunsiiesinns 1 1 et = — = 1 — —
B, EB, Al.oooennnn .. — — _ - _ _ . _ .
B, EB.oovvviiiiiaae — Sy — — — _ _ —. S
By A2 s s sein G0 5.335 4,093 1.193 69 — —_— 935 3.036 1.231
T . 13 12 1 3 — =z 9 4 _
B 2.704 2.045 623 36 — — 1017 1.347 330
BT, A-2................. 6 5 1 — — — — | 5 1
BE; Al wesavavas 5 o — — S - - — — — _
;1 SO 23 20 3 - - . 1 14 8
A2 110 76 32 2 — — ] 47 49 14
Ty 18 12 4 2 = 11 | 6 = 1
I
TOTAL CONDUCTORES.. 11.260 8.661 2.446 153 e 11 | 2.216 6.696 2.156
I
|

De los que corresponden :
A Varones............... 10.783 8.284 2.350 149 — 11 2125 6.406 2,062
A mujeres............... 477 377 96 4 — — 91 290 94
L. Ciclomotores. ........ .| 575 e = = 575 82 301 156 36

De los que corresponden :
B FHEOHER: v svmresisms v 573 = — — 573 82 301 i _‘I 55 35
A mujeres............... 2 — — — 2 s ‘ = 1 1
TOTAL GENERAL...... 11.835 8.661 2.446 153 575 93 ! 2.517 | 6.852 2.192



P.4.1.1.6.

ANTIGUEDAD s

kP _— S

t L+

65-74 DESDE CADU- MAS DE DE5 A DE 4 A DE3 A DE2A | DE1A MENOS ©

ANOS 75 A CADOS 6 ANOS 6 ANOS 5 ANOS 4 ANOS 3 ANOS | 2 ANOS DE 1 ANO °2
% ;

7 — 343 4 - 8 i - 1 — 1
— o q 114 20 8 7 1 — — 2
= = — = — — — - e | = 3
e — — —= — — = — — [ — 4

[ &
_ _ _ - o — _ _ — . 5
— — — — — — e — — = 4
- sy — — 1 1 "4 e 1 — 7
— _ — = 8 6 3 - — — 8
J— r=s S ST e R —_ — - - Q
pes _ _ 138 14 6 4 4 - . 10
- - — — e a= = - s — 11
_ _ = = 12 8 2 5 1 — 12
— — 1 14 2 2 = = e 13
— — - 1 — — — —_ ; = _— 14
— — . — — — — — — — 15
= = — - - — — — — = 16
o _ — — — — 2 = 1 e 17
— - — = — 1 o — — — 18
10 = 75 1.512 133 13 100 39 ‘ 5 7 19
= — — — - — — =2 — e 20

1 — 10 3 51 72 63 30 29 12 21
— — = 1 = — — — — 22
= — — — — - — — = = 23
. - — - — — i s — s 24

140 13 33 3.225 348 400 397 334 408 210 25
— - - — - 1 5 3 1 3 26

9 1 1 19 276 423 477 437 668 403 27
— — 6 — —x = S — — — 23
— — e = = - — — — — 29
- = 23 = - - — — = | = 30
— = 110 — — — = == e - 3
— — 18 — = — — = g — — 32

167 14 286 5.369 870 1.041 1.074 853 1.132 635
|
165 14 285 5212 | 825 987 1.027 797 | 1.054 596 a3
2 — 1 157 45 54 47 56 ; 78 39
|
! -
— _ — 13 34 70 56 120 | 176 106
| |
{ 1
! |
‘ |
| | |
— = - 13 34 70 56 18, 176 | 106 a5
= - - - — — — 2 | = | - 34
E ! | !
167 | 14 286 5.382 904 | 111 | 1130 973 . 1.308 | 741
f 3o i At v s i o = = x; ———




censo de conductores en
31 de diciembre de 1971, distribuido por clases

de los permisos y sexo de los titulares

T T S TR AT e et e e ny i

Lobs

e ——n Ty

T v

128

P.6.1.1.7.

C L A S E S TOTAL VARONES MUJERES
:-@
D, ED, AZ.ies e 84.045 83.941 104 ;
& T N 23.552 23.493 59
D, EB, A2ttt 166 C166 _ ,
D, ED, Al 8 8 _ i
Dy EC, Al 1 1 — i
Dy BB, Al s — .
I B cis 55 65 55 K% o8 wumsmsmprensasimrson st 550 150 o som s pot s B 1,605 1.602 3
D, EC. ittt i =*2.231 2.224 7
BN BB w5 5 59 48 055,556 o s v e o o e scma 2 oA 65 65 o |
Dy A2t 33.016 32,941 75
D, Al et 6 6 — |
B, 50,605.0 mmermmsmense e in e s o e RS 6.478 6,452 2
CoBC, A2. i 4.557 4,552 5 |
L 267 266 1 |
S F G T 1 1 — !
s 2 — — 2 1
BB seruronn e 0 e w2 s S W 2 B 1.186 1.186 — q
Gy BB 88 87 1 :
o 544.697 543.633 1.064 i
BB cmsmns w5 wv i smag o SIS SR B8 5 TR B 55 e seesmrann 136 136 - 4
L R 96.627 95.850 777 ;
ByEB, A2o it 128 125 3
B BB e R0 athmar m i e s s o e SR S — - -
By EB. .o 126 95 31 |
B o e ST TR 55 65 65 e om o oo piroE L o gm0 s 2.367.123 2.205.850 161.273 i
By A 4.229 4117 112
Bl scsnvsemnnsssss 55 38 15 £ 88 TG00 S e i o s 1.536.735 1.105.683 431,052
BT, AZeei 12.978 12.950 23 i
BT, Al 189 188 1 l
BIL5/55 550 55 e 1 vn e moniove o mmimingnsntson s o o s 8 sk S50 600 655 f50 it 43.922 43,662 250 g
A2 250.858 249.399 1.459 i
BT 465545 55,550 o e m . e s s s i e 1 s 8.843 8.727 116 i
il
i
| |
i\
|
il
|
{
B o i
TOTAL. . ..oitteeieie e e e, 5.043.863 4.447.406 596.457 i




resultados de las pruebas celebradas
para la declaracion de aptitud de los aspirantes
a la obtencion de permisos de conduccion,

distribuidos por provincias y tipo de pruebas

A

P51.1.1.

TEORICAS PRACTICAS MECANICA
PROVINCIAS Beia e e o rl—— —— ey
[+) DD D 0, H
APTOS AEE‘JTOOS A?’TDOES APTOS AIyTOOS A/;TOES APTOS APNT%S A/I"JTDOES 1
Alvaraei o oo seesmssememe 2.559 648 79,79 2,692 3.045 46,92 163 51 7617
Albacete. . vopvns e 3.941 2.691 59,4” 5.763 7.212 44,42 326 132 71,18 #
Alicantes v owss s i 11.491 5.082 69,34 16.967 16.609 50,53 583 282 &7,40 1
Aot e o mirsmesiemme 2.530 2.558 4975 3.904, 3.972 49,57 169 61 73,48 |
AV, v o v s 04 immm e 1415 | 1.694 | 4551 12317 2783 | 30,67 118 26 | 3073 Il
Badajoz.: ws e s i v 6.477 2,728 70,36 9.687 7.323 56,95 640 346 64,91 I
Baleares. o« v vs o on e wmies 12,030 8.591 58,34 14,459 17.988 44,56 523 510 51,06 |
BHECRI G0 e vvw wn v o s i 62,154 31.589 66,30 59.920 77.088 43,73 2.227 1.062 67,71 1
BTEIGE, v 500 ome we e pin we e 5.551 2148 72,10 7.340 5.465 57,32 577 129 81,73
CHCETEE cn s me sur ve pe wmn oo s 4.670 2.669 63,63 5.713 4,635 55,21 367 260 58,53 |
Cadiz. ..o v v 7.734 4,158 65,04 11.413 7.294 61,01 494 347 58,74
Castelléon, .oov e e e 4 284 1.773 70,73 7.068 5.008 58,53 265 134 66,42
Ciudad Real.............. 3.797 3,100 55,05 4,744 7.304 39,38 270 231 53,89
Cérdoba, .. ovvenn i 6.060 2.660 69,50 8018 7.734 50,90 548 148 78,74 §
Corufia, La............... 9.916 5.240 65,43 11.608 15.532 42,77 1.370 899 60,38 |
CUBMCA. v vrer e eveae e e e 2.478 1.459 62,94 4,227 2.830 59,90 382 111 77,48 H
GeTON. o vvrerveeeae e 6.414 2,505 71,91 6,277 13.595 31,59 247 136 64,49
Granada.......coovcvvvnas 5.456 4,714 53,65 7.281 13.981 34,24 594 398 59,88 |
Guadalajara............... 1.463 933 61,06 1.864 2115 46,85 160 141 53,16 H
Guiplizeoa. ....ovvvnvennns 9.189 3.151 74,47 8.713 14,686 37,24 480 158 75,24 ]
Hiuelwa, .. ... i6smese 5058 o 3.526 3.253 52,01 4,351 5.320 44,99 336 205 62,11 H§
Haeove: emermrempegs v| B0 938 71,81 3.600 1994 64,35 250 60 80,65 ||
Jofnu s ersusnnre e 5 s - 4,695 4126 53,23 5.748 6169 48,23 326 138 70,26 |
ledn ST S R W 6,722 4,147 61,85 7.386 7.528 49,52 673 258 72,29 |
Edttelaer s smarnmmanesms o 5,724 2.850 66,76 6.848 8.555 44 46 375 234 61,58 |
Loprofo; s sos i sww 3.080 1.287 70,53 4,168 4,624 47,41 291 109 72,75 :
LUZO. cevon i | 3484 171 67.06 | 5320 | 2240 | 70,37 467 276 | 62.85 §
Madtid e 53.910 31.694 62,98 45,057 69.903 39,19 2,557 1.862 57,86 |
Malagh: vos vv s 9.076 5.684 61,49 11.849 8.941 56,99 752 335 69,18 ©
MAUTEI s wwasmmemmme s 9.649 4,497 68,21 18,148 14.245 56,02 856 366 70,05 §
3 P ERPEIT o ) (PRI s 4,724 1.837 72,00 6,329 5.655 52,81 352 125 73,79 |
OFETEE 1250 wsowmm s i 4,098 3.004 57,70 5.086 4,682 52,07 628 631 49,88 |
(8 573 1573 (o F ORPRE——— 13157 5.775 69,50 15.624 14,201 52,39 938 389 70,68 |
Palonbia, o ov oo vewarrsnees 2.365 1.011 70,05 3.959 1,983 66,63 183 77 70,38 |
Palinias;: a8 v mmmmemies 7.736 4.692 62,25 6.952 11.044 38,63 520 360 59,09 §
Pontevedra. . ...vvennn. .. 8.583 3.949 68,49 11.081 10.554 51,22 739 465 61,38 ©
SAATRERE AL e s wivean s psmy 4.044 2.045 66,41 5.048 1.941 72,23 408 152 72,86 :
Santa Cruz de Tencrife.... 7.984 5.108 60,98 6.022 9.030 40,01 552 349 61,27 |
Santander..........0.0... 5.746 2,213 1219 7.104 6.047 54,02 355 107 76,84 |
SEEOIR., snms v o oo 1.787 1,345 57,06 2.037 2.060 49,72 222 58 79,29
SETllite s ae s v vn s nemen 14.616 | 10.880 | 57,33 | 22.548 | 16.832 | 57,26 | 1.778 69 | 71,87 ||
SOria. e s 1.092 1.148 48,75 1.234 1.604 43,48 77 46 62,60 1
Tarragona. . ......covvvvnnn 4,772 2,192 68,52 5.884 6.363 48,04 154 74 67,54 1
Teruel..............0oun. 3.049 1.456 | 67,68 3.642 2,518 59,12 320 171 6517 &
Toledo. ... «.vvvvivnnenn. 6.676 4,401 60,27 6,473 9.557 40,38 426 290 59,50 H
Valencia....... vovvveenn. 20.938 8.409 71,35 31.195 25.409 55,11 928 512 64,44 g1'
Valladolid. .. ............. 6.393 2.895 68,83 7.705 8.633 4716 644 547 54,07 B
VHZCOTR, » oo v v o ree 2 rn 15.877 |  7.865 | 6687 | 13.819 | 20469 | 40,30 624 231 72,98 |
ZAMOTA. o v v e v e eeie e e 2,813 1.215 69,84 3,734 2.243 62,47 478 182 72,42 B
Zaragoza. ... orreo.| BOST | 4363 | 6496 | 8.667 | 15977 | 3517 858 31 73.40 |
Ceuta......ocovvvnueennins 848 451 65,28 984 626 61,12 88 16 84,62 !
Melilla. oo 1,203 428 73,76 1,467 1.841 44,35 361 145 - 71,34 "F
- = = — - i,ii
TETAE s 57 o957 gas 418.453 | 226.957 64,84 | 487.958 | 544.987 47,24 29.028 15.579 65,07 ,'
|
{
De los que corresponden : i;
%]
A varones.......... 322,485 | 189.595 62,98 | 420.834 | 416.853 50,24 28.922 15.528 65,07 5{
A mujeres....... ... 95.968 37.362 71,98 67.124 | 128.134 34,38 106 51 67,52 .
| — — o LI ——— _____8
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DENUNCIAS







D-1

denuncias formuladas en carretera, distribuidas
por meses y disposicion reguladora

MESES GReULATioN: R RANSPORTES TOTAL %
BB e v voe o omene 9650 P 53 506 153,604 5105 +158.709 6,38
= T 185.860 6.471 192,331 7,73
Y — 185.897 6.922 192.819 7,75
T PR 183,681 6.720 190.401 7,65
MAYO e v eeeee i 196.167 5:452 205.619 8,26
I T P —— 194.484 9.352 203.836 8,19
Jeilitiswnsssss s v e pm s 238.438 9.292 247.730 9,96
AGOSED . e vean et 257.296 9.676 266.972 10,73
Septiembre. ...t 223.924 8.859 232.783 9,35
OCHIDTE .« wvvevvsevnnnnnnnnnn 209.112 8.183 217.295 8,73
Noviembre. ... ..vvveeennnnnns 184.838 6.775 191.613 7,70
Diciembre. ........... T 182.077 6.180 188.257 ' 7,57

TOTAL.....coeeeee... 2.395.378 92.987 2.488.365 100,00

7 S 96,26 3,74 100,00 —
300.000

CODIGO DE LA CIRCULACION
B =G AMENTO DE TRANSPORTES

200.000

100.000

133
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denu_nci_as formuladas distribuidas por
provincias y disposicion reguladora

PROVINCIAS

Badajoz.....................
Baleéares, coviiinve in on vn o on s

Burgos.......................
GECETES, .\ ovaion 35 75 5% smd e o

CBiR; Efowcesvsmosom o
Cuenca.....ooovviinennnn..
Gerona............oovuinn.
Granada,....................
Guadalajara.. ... oa w4 55 55 0w v o5
Guiptizeoa,......ooovviei...

Santa Cruz de Tenerife........
SENEFHAEE  vacnmmnisn o3 55 i 0%
Segovia.....oovii i
Bevillmiu svvs w5575 T marnie o

Tarragona...................
Teruel.......................

Vizeaya......oocovvvinn....
Zamora. . ...,

CODIGO
DE LA CIRCULACION

18.812
41,152
75,775
32.070
20.908
34.400
61.021
239.234
38.478
29.423
63.845
41.453
33,435
45,227
34,243
25,042
75.949
45,573
22,518
46,323
29.255
30.091
43,237
45.906
67,003
22,255
29,267
182,699
69,224
54,733
33.577
13.725
44,183
19.353
44,040
34.020
22.577
31.028
38.177
27,432
94,034
21,973
55,563
19.164
62.374
119.230
27136
27.574
21.248
39.166
1.021
232

2.395.378

REGLAMENTO
DE TRANSPORTES

2.046
3.630
1.168
1.196
1.620
2.047
5,543
966
1174
3.003
913
1.197
2136
3.654
852
2.515
2.939
1,281
1.131
951
952
1117
2.284
561
456
2.713
7.416
1.735
2,709

399
1.544
842
2,166
2.786
1.186
2.074
737
1.004
5.97
308
1.205
580
3.465
2,73
951
2.006
999
1.128

92.987

TOTAL

18.812
43.198
79.405
33.238
22,104
36.020
64,068
244777
39.444
30.597
66.848
42.366
34.632
47.363
37.897
25.894
78.464
48.512
23.799
47.454
30.206
31.043
44,354
48.190
67.564
22.71
31.980
190,115
70.959
57.442

33.577 .

14.124
45,727
20.195
46,206
36.806
23.763
33.102
38.914
28.436
100.005
22.281
56.768
19.744
65.839
121.961
28.087
29.580
22.247
40.294
1.021
232

2,488.365

0,76
1,74
3,19
1,34

0,89
1,45
2,57
9,84
1,58
1,23
2,69
1,70
1,39

1,90
1,52
1,04
315
1,95
0,96
1,91

1,21

1,25
1,78
1,94
2,72
0,91

1,28
7,64
2,85

2,31

1,35
0,57
1,84
0,81

1,86
1,48
0,95
1,33
1,56
114
4,02
0,90
2,28
0,79
2,65
4,90
113
119
0,89
1,62
0,04
0,01

100,00
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Accidentes y victimas por provincias ... ...

Vehiculos matriculados, distribuidos por meses y clases ... ... ... oo .ol

Vehiculos matriculados, distribuidos por clases, provincias y procedencia ...

Camiones matriculados, distribuidos por provincias y marcas ... ...

Camiones matriculados, distribuidos por marcas y cargas ... ... ... ...

Camiones matriculados, distribuicdos por marcas y potencias

Autobuses matriculados, distribuidos por provincias y marcas ... ... ...

Autobuses matriculados, distribuiclos por marcas y nomerc de plazas ... ...

Autobuses matriculados, distribuidos por marcas y potencias ...

Turismos matriculados, distribuidos por provincias y marcas ...
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Motocicletas, motocarros y coches de invdlidos matriculados, cllstmbmdos por
marcas y potencias ... ... ... ... . e

Motocicletas, motocarros y coches de |nva||c|os matr:cuiaclos d]strlbUldOs por
prOvalas Y marcas ... ... oeve aee e e

Tractores matriculados, distribuidos por provincias y marcas ...

Tractores matriculados, distribuidos por marcas y potencias ... ...

Remolques y semi-remolcues matriculados, distribuidos por provincias y marcas.

Remolques y semi-remolques matriculados, distribuiclos por marcas y cargas ...

Vehiculos matriculados con «matricula turistica», distribuidos por provincias
YA 11 - TS R TR

Vehiculos matrlculados con «matricula turistica», clxstmbmdos por meses y
clases s mse, v e GeE wEs g Gee B R R s e

Transferencias de propledad de vehiculos, dlstrlbU|dos por meses y clases ...

Transferencias de propiedad de vehiculos, distribuidos por clases y provincias
donde estdn matriculados ... ... ... RO R

Transferencias de propiedad de VEhICUlOS d|sl|1bunclos por clases y provincias
donde se han formalizado ... ... ... R

Reformas de vehiculos, distribuidos por meses y clases ... R

Reformas y cambios de motores, distribuidos por clases de VethU'OS potencuas
y carburantes . R

Reformas de vehiculos que han motwaclo CamblOS de clase e e e e

Reformas de vehiculos, distribuidos por clases de los mismos y de las reformas
y provincias donde se han formalizado ... ...
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y provincias donde se han formalizado ... v
Bajas de vehiculos, distribuidos por meses y clases ... ... ... ... ...
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Tabla

A1

V-1
V-1-1
V-1-2
V-1-2-1
V-1-2-2
V-1-3
V-1-3-1
V-1-3-2
V-1-4
V-1-4-1

V-1-5-1
V-1-5
V-1-6
V-1-6-1
V-1-7
V-1.7-1
V-1-8-1

Vv-1-8
V-2

V-2-1

V-2-2
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V-3-3
V-3-4
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V-3-2

V.4
V4.1

Pégina

74

80
81

82
83
84
85
86
88

90
21
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Bajas de vehiculos con «matricula turistica», distribuidos por provincias y
marcas SR Gl Ben nev nem Nm emn see mee see s e a

Bajas de vehiculos, distribuidos por clases, . potencia, cargas, plazas y car-
burantes ... e e . e s

Parcue nacional de tractores agrlcolas cI|str|I3U|clos por provincias

Parcue nacional automavil, distribuidos por provincias y clases

Parque nacional de remolques, distribuidos per provincias y cargas ... :

e vehfculos provistos de «matricula turisticas, distribuidos por pro-

Parque d
vincias y marcas i w, a G e R R SRR W

Estimacidn del parque de vehlculos d|str|buaclos por c]ases y carburante ...

Estimacion del parque de camiones, distribuidos por carga

Inclices de vehiculos ... W FIE R, E N SRR AR hbw wmr

Entracla de vehiculos extlanjeros ce permanencia tempcral en Espana dutn-
buidos por meses y clases ...

Permisos para conducir expedlidos, clistribuidos por meses y clases
Permisos para conducir expedliclos, distribuidos por provincias y clases
Permisos para conducir expecidos a varones, distribuidos por provincias vy
GlESES v inv w0 51 sew e v e e HRR mee MRS SR WA 06
Permiscs para conducir expedidos a mujeres, distribuiclos por provincias y
clases ... ... .. e . ; o o
Permisos para conclucw expechc!os a nuevos conductores d|str|buzdos por meses
y clases . e e e . s AT
Permisos para conclumr expechdos a nuevos concluctores chstrlbmc{os por pro-
vincias y clases ... e - ; - :
Permisos para conducir expecl clcs a tltulares cle otros nauonales ci strlbumlos
por meses y clases o RE—— : ;
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por provincias y clases ... - o e S W S
Permisos para conducir revisaclos, cllstribumios por provincias y clases
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clases ... ... ... ... ... .. S, G EAE e BRE Rl
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y clases e : 2 .
Privaciones de permisos y Ilcenc1a cfc conducmon acorcladas por Ia Autorldacl
judlicial, distribuidas por clases y demas circunstancias ... e e e
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concedido ‘ 3 - -
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pirantes a la obtencién cle permisos de conduccidn, distribuidos por provin-
cias y tipo de pruebas

Denuncias formuladas en carretera, distribuidas por meses y disposicién re-
guladora . i e AR O BRE 4 C o .
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