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analisis de los principales datos

Siguiendo la pauta mantenida en anos precedentes, el presente Anuario Estadistico General del Boletin
Informative destina su primera parte al anéalisis de los datos estadisticos correspondientes al afio 1972,
en los diferentes conceptos relativos a vehliculos, conductores y denuncias formuladas, complementadas
con el estudio de la evolucién que en cada caso se observa en los afios precedentes, y el de las relaciones
con las estimaciones cuantitativas de aquellos otros cuya evolucién puede ejercer influencia en los que
expresamente son objeto de andlisis.

En materia de vehiculos, el andlisis comprende los de matriculacién, transferencias, reformas, bajas y par-
que nacional automovil:

— Para las primeras son analizadas las matriculaciones de los diferentes tipos; su evolucién, composicion
y estacionalldad, tratando con detalle los aspectos relativos a su procedencia, carburante y potencia
de sus motores, agrupaciones de carga de los vehiculos de transporte de mercancfas y evolucion por
provincias.

— En cuanto a las transferencias de propiedad de vehiculos matriculados, a mas de la evolucion de sus
valores absolutos, se contempla la relacién entre los mercados de vehiculos nuevos y usados y la de las
transferencias con el parque de vehiculos.

— Las reformas de vehlculos son igualmente tratadas, dedicando especial atencién a las que suponen
modificacién de los motores o de los tipos de vehiculos, y considerando su importancia en relacion con
el parque nacional automévil.

— A més de estos aspectos, en el estudio relativo a las bajas de vehiculos matriculados se contempla la
antigliedad que las mismas presentaban con relacién al momento de su matriculacion,

— Cierra el estudio sobre vehiculos el andlisis del parque nacional automévil, la correlacién entre éste y
el producto nacional bruto, y las relaciones entre aquél y la poblacién en diferentes paises, a mas de
realizarse el anélisis de los principales aspectos singulares del parque, tales como combustible, cargas
méximas autorizadas y antigiiedad.

Tres temas principales constituyen objeto de estudio en materia de permisos de conduccién:

— Las expediciones de permisos y licencias de conduccién, con la doble distincién de «nuevos conduc-
tores» y «titulares de otros nacionales», de una parte, y del sexo de los titulares, de otra; igualmente son
analizadas las relaciones entre permisos expedidos y vehiculos matriculados, realizando asimismo el
anélisis de los resultados de las pruebas de aptitud técnica de los aspirantes a conductores.

— El segundo tema de interés es el relativo al censo nacional de conductores, analizando tanto las cifras
generales como las obtenidas en la distincién por clases, sexo y edad de sus titulares y la relacién con
el parque nacional automévil.

— Las sanciones de privacion, suspension y revocacion de permises y licencias de conductores constituye
el tercer aspecto a considerar, analizando su nimero, autoridad que impuso la sancion, clases de per-
misos suspendidos, relacién con el censo, tiempo de duracién de la sancién y edad de los conductores
sancionados.

Por Gltimo, son analizadas las denuncias formuladas, tanto en valores absolutos como con relacién al parque
automévil, asl como la distincién segin normas infringidas, finalizando con la revisién de las infracciones
méas frecuentes.




I. VEHICULOS

1. MATRICULACION DE AUTOMOVILES

Los 608.290 vehiculos matriculados en 1972 suponen un aumento sobre el volumen de 1971 de 87.050 uni-
dades, que en cifras porcentuales representa el 16,70 por 100,

Distribuidos por tipos, se recogen en la tabla siguiente los vehiculos matriculados en 1972, figurando tam-
bién los que fueron objeto de matriculacion en 1971, asf como la diferencia entre ambos periodos expre-
sada en porcentaje sobre 1971.

“VEHICULOS MATRIGULADDS Diferencia
TIPO DE VEHICULO
porcentual
1972 1971
01351 0] [T TR 84.835 72.084 + 17,69
AUOBUSES o 5 cvinmvrma w3 2 5 2.663 2.0 — 4,07
TUEISIES, s wnv onsn S v 5 2s|  BDB,45 432.669 + 17,05
Motocicletas. ............... 13.214 12.863 + 2,73
Tractores industriales....... 1.125 848 -+ 32,67
Total.................| 608.290 521.240 -+ 16,70
CAMIONES
AUTOBUSES
TURISMOS
MOTOCICLETAS
TRACTORES
INDUSTRIALES
I I | t I |
—40 —30 —20 —10 0 10 20 30 40

El incremento del 16,70 por 100 ohservado en el volumen de matriculacién del afio 1972 resulta ser el mas
elevado de los Gltimos tiempos, ya que es preciso remontarse a 1966 —afio en que supuso el 26,84 por 100—
para encontrar un crecimiento interanual mas elevado.

Segln se desprende tanto del cuadro como del grafico precedente, el incremento porcentualmente més
importante corresponde a los tractores industriales, seguido por camiones y turismos, siendo estos Gltimos
los que presentan la cifra absoluta de crecimiento més elevada, 73.784 unidades.

Aun cuando la visién de conjunto asf obtenida resulta suficientemente expresiva para precisar la evolucién
de los diferentes tipos de vehiculos, seguidamente se procede a tratar por separado cada uno de ellos.
-

CAMIONES.—En 1972 se han matriculado 12.751 camiones mds que en 1971, que se traducen en un aumento
porcentual del 17,69 por 100, rompiéndose asl la linea de contracciones que se mantenia a partir de 1968 y
superando en valores absolutos los crecimientos de todos los afios a contar de la creacién de la Jefatura
Central de Trafico en 1959, excepto en 1964 y 1965.

AUTOBUSES.—Estos vehlculos que en 1971 —junto con turismos— fueron los (nicos que aumentaron
respecto a 1970, en 1972 han disminuido su matriculacién en 113 unidades que representan el 4,07 por 100;
habida cuenta de lo reducido de las cifras absolutas que estos vehiculos suponen, vy de que el pasado afo
se registré una de las fuertes tasas de crecimiento, la contraccién del presente cabe atribuirla a una fluc-
tuacion en la tasa moderadamente creciente de la matriculacion de estos vehlculos,

TURISMOS.—La cifra de turismos matriculados en el afio supera con holgura el medio millén, con lo que
la tasa de crecimiento interanual, 17,05 por 100, resulta la mas elevada desde 1969 —afio en que supuso
el 21,91 por 100— con un crecimiento en valores absolutos de 73.784 vehiculos, sélo superado por el de 91.381
ﬁt:je se alcanzd en 1966, en el que por primera vez se superaron los 250.000 vehiculos de turismo matricu-
ados en un afo.




MOTOCICLETAS.—EI dltimoe afio en que el nimero de motocicletas matriculadas sobrepasé al del prece-
dente fue 1962, repitiéndose este hecho en el que acaba de transcurrir. Las fuertes tasas de decrecimiento
interanual que han ofrecido los afios comprendidos entre 1962 y 1970 hacian presumir que este ritmo de
contraccion no podria mantenerse posteriormente, ya que los niveles de matriculacion a que habfan llegado
a descender eran los propios de vehiculos deportivos y para cortos desplazamientos, finalidades cumplidas
perfectamente por las motocicletas, por lo que no serfa de extrafiar la aparicién de una nueva rama creciente
en la curva representativa de la evolucién de la matriculacion de estos vehiculos.

TRACTORES INDUSTRIALES.—EI nlimero de tractores industriales matriculados en 1972, 277 mas que
en el afo anterior, supone un aumento sobre la cifra de 1971 del 32,67 por 100, mientras que tal afio res-
pecto de 1970, disminuy6 87 unidades que supusieron el 9,30 por 100, porcentajes de variacién muy altos
debido a la escasa magnitud de los valores absolutos.

Con objeto de reflejar la evolucién experimentada en los dltimos afios por las matriculaciones de vehiculoss
en la siguiente tabla se indican los valores correspondientes tanto al total como a cada uno de los tipos
de vehiculos en los diferentes afios del perlodo 1968-1972.

TIPOS DE VEHICULOS
ANOS TOTAL

Camiones | Autobuses Turismos | Motocicletas| . Tractu_ras

industriales
1968, ..o e | 425,970 79.746 2.551 309.880 33.261 532
1969, . cv i e e | 479,314 77.359 2.382 371.767 21.065 741
1970, 0o e | 492,487 75.471 2.524 399.171 14.386 935
TOM oo i vmm 5 v &0 o8 03 it o vmen | D2T.240 72.084 2.776 432,669 12,863 848
TR oo v 53 o 55 o e e |- (608,290 84.835 2.663 506.453 13.214 1.125

A fin de poder establecer comparaciones entre las evoluciones de unos y otros, habida cuenta de la gran
diversidad existente entre las cifras de las matriculaciones correspondientes a cada tipo de vehiculos, segui-
damente se expresan todos los valores bajo la forma de [ndices, tomando como base = 100 para cada una
de las columnas, los vehiculos matriculados en 1967.

TIPOS DE VEHICULOS
ANOS TOTAL
Camiones Autobuses Turismos | Motocicletas igﬂ::;:::s
1868 wanw wne i s 0 we v snwe s a7 88 91 107 59 88
A R 109 86 85 130 37 123
P s s o o a5 o v w8 wsavacsRE 112 84 90 138 25 165
TDT, cos s comm o s o s w0 v oot 118 80 99 149 23 140
TR s svass e oo s ww v svmamsensenborioss 138 94 95 176 23 186
TOTAL

) --H
s El_ll_ll_.l_l
TURISMOS

PN

MOTOCICLETAS

) ----- )
o nHE-_

1968 . 1969 1970 1971 1972

En el total de vehiculos matriculadc_3§ puede observarse, con relacién a 1967, una tendencia creciente en
el perfodo considerado con excepcién de una ligera contraccién observada en 1968, consecuencia de la
disminucién apreciada en tal afio en todos los tipos de vehiculos, excepto turismos.
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Por tipos, los camiones y autobuses se mantienen por debajo del valor de 1967 en todos los afios, si bien
debe considerarse para los primeros tendencia decreciente hasta 1971 y aumento en 1972, mientras los
segundos se incrementan en 1970 y 1971.

Los vehiculos de turismo mantienen en todo el periodo una tendencia claramente creciente, alcanzando
en 1972 un indice de 175.

Las motocicletas presentan una evolucién decreciente muy acusada hasta 1970, mientras las variaciones
de los dos siguientes ofrecen escasa entidad —como antes se hizo presente, aun cuando el indice no llega
a acusarlo, 1972 ha ofrecido una cifra de matriculacién mas alta que 1971—, por lo que es de suponer que
se inicie un crecimiento ligero en el nimero de motocicletas matriculadas anualmente.

En cuanto a los tractores industriales concierne, la evolucién de los indices no resulta significativa debido
al reducido ndmero de unidades a que se refieren, si bien se observa contraccion en 1968 y 1971, mientras
1972 presenta el maximo de toda la serie.

1.1. Evolucién por meses

En la tabla siguiente se expresan, por clases, los Indices mensuales y acumulativos de las matriculaciones
en 1972 tomando como base = 100, los correspondientes valores de 1971.

CAMIOHES AUTOBUSES TURISNOS MOTOCIGLETAS TRACTORES TOTAL
MESES

Mensual | Awumula- | pgngyq) | Asumula- | yonoya) | Avumula: | papgyy | Acumula- | yongya  [Actmula- | poney) |Acumulas

tiva tivo tivo livo livo tivo

5151 o PYTE el I i < 113 109 109 111 111 99 99 107 107 111 11
Febrero. -vv cv vi v ou oi| 116 115 97 104 113 112 107 104 65 84 13 112
1Y) oo ————— | 1183 118 109 117 114 103 104 90 86 115 113
Abril, oo oo 117 114 81 101 101 110 85 98 162 104 103 111
Y P ———————— | ¥/ 115 94 Q9 108 110 a8 98 128 109 109 110
Junio. .. .. ool 124 116 111 101 111 110 105 a9 92 105 112 111
Julio........ocovvn | 109 115 62 94 109 110 93 98 86 101 108 110
Agosto...............| 119 116 84 93 114 110 113 100 177 108 114 111
Septiembre. . ........ 116 116 86 92 127 112 99 100 200 115 124 112
Octubre..............| 125 116 123 94 130 113 g1 99 226 124 128 113
Noviembre....... ve ne] 131 118 128 96 130 115 130 101 171 128 130 115
Diciembre............| 120 118 96 96 149 117 130 103 220 133 144 117
Total..........| 118 —_ 96 — 117 — 103 — 133 —_ 117 —

La matriculacién de camiones en 1972 ha sido en todo momento superior a la de 1971, siendo los meses de
junio, octubre y noviembre los que presentan mayores diferencias —24, 25 y 31 por 100—. Esta tendencia
creciente se manifiesta también para todos los meses en los Indices acumulativos.

Los autobuses inician su matriculacién en 1972 con valores superiores a 1971, pero no mantienen esta ténica
a continuacién. A més de enero presentan cifras superiores al citado afio los de marzo, junio, octubre y no-
viembre, siendo este Ultimo mes el que ofrece la méaxima diferencia —28 por 100—.

El Indice acumulativo en 1972 se mantiene superior al de 1971, hasta el mes de abril, para, con las ligeras

oscilaciones en mayo y junio, descender hasta septiembre y acabar en diciembre, siendo inferior el de 1972
al de 1971 en un 4 por 100.

Los indices de vehiculos de turismo matriculados en 1972 son superiores en todos los meses a los de 1971,
siendo diciembre el mes que presenta mayor diferencia —49 por 100—. En los [ndices acumulativos se ob-
serva una serie estacionaria de un 10 por 100 de aumento en los meses de abril a agosto, creciendo a con-
tinuacién en los ultimos meses, para presentar a fin de afio un incremento del 17 por 100.

Para las motocicletas, la matriculacion de 1972 es inferior en seis meses y en otros seis superior a la de 1971,
si bien podrian distinguirse tres grupos: en los meses de abril, julio y octubre son claramente inferiores a las
de 1971, en enero, mayo y septiembre casi coinciden y en los restantes son superiores, sobre todo en noviem-
bre y diciembre que sobrepasan un 30 por 100. Los Indices acumulativos muestran que las diferencias son
poco importantes: la variaciéon negativa maxima es de un 2 por 100, y la positiva de un 4 por 100, presentando
para el total del afio el 3 por 100. :

Los tractores industriales obtienen cifras de matriculacién ampliamente superiores a 1971 en los meses de
abril, mayo y a partir de agosto, si bien no cabe olvidar que tales diferencias no son significativas debido.a lo
reducido de sus valores absolutos; el total del afio presenta una diferencia positiva del 33 por 100.

En cuanto al total, expresa aumento en los Indices mensuales de 1972 y asimismo en los acumulativos con
fluctuaciones de escasa cuantia, en torno del 12 por 100, hasta que en los dos Gltimos meses del afio este cre-
cimiento se agudiza hasta suponer a fin de afo el 17 por 100,

1.1.1. Estacionalidad de la matriculacién de vehiculos

Con objeto de estudiar la posible estacionalidad existente en los distintos tipos de vehlculos, asl como las
diferencias que pudieran existir entre unos y otros, y para evitar las posibles influencias que pudieran tener
sobre el total determinadas circunstancias de indole especial, ocurridas en un mes determinado, se han
tomado para el estudio, en vez de los valores absolutos mensuales, los promedios méviles de tres meses con




valor central en el mes considerado, obteniéndose los porcentajes de cada mes sobre la suma de los corres-
pondientes a los doce meses de cada uno de los afos para el perfodo 1968-1972.

Para los camiones, las tasas mensuales resultan ser las siguientes:

A N oS Enera Febrera Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto | Sepbre. | Octubre | Howbre. | Diciembre
198.................| 899 940 19,26 |9,04 |837 (812 | 782 |759 |780 |79 | 7,81 | 7,83
199...........0.....| 71,94 | 843 | 818 | 849 | 849 | 849 | 811 | 8,01 | 843 | 8,66 | 833 | 8,43
1970, ................| 884 | 932 | 937 | 918 | 912 | 858 | 7,94 | 7,74 | 7,66 | 7,87 | 7,22 | 7,16
19M.........0000. | 7,63 | 868 | 868 | 892 | 868 | 874 | 829 | 819 | 796 | 837 | 815 | 7,79
19725 s s 6 snsvennnns| 1,38 | 816 | 820 | 853 | 8,58 | 853 | 813 | 7,85 | 802 | 873 | 858 9,25

Se observa que en general no existe clara estacionalidad en la matriculacién de este tipo de vehiculos, al
ser pequenas las diferencias entre las distintas cuotas mensuales, ya que no superan el 2 por 100 entre los
valores extremos méas que en 1970, afo que presenta la tasa minima en diciembre, mientras los demés, salvo
1968 que la obtiene en agosto, la registran en enero, no coincidiendo el valor méximo en el mismo mes para
ninguno de los afios considerados. :

Cabria considerar la existencia de una cierta ola creciente de enero a abril —mayo en 1972— seguida de
descenso hasta agosto o septiembre y elevacion importante en octubre para caer en los Gltimos meses del
ano, si bien en 1972 el elevado nimero de camiones matriculados en noviembre (y en enero de 1973) dan
lugar a que diciembre presente la cuota percentual mas elevada.

Los valores presentados por los autobuses resultan ser los siguientes:

A N O S Enero | Febrero | Marzo Raril Mayo Junio Julio Agosto | Sepbre. | Octubre | Novbre. | Diciembre
12 57 Tep—————————— s <1 ) 8,97 | 8,90 888 794 | 7,60 | 7,78 | 830 | 7,89 | 7,65
0T .. cvn e i 5w e 0| 002 | BB | BidS 892 | 9566 |10,03| 9,70 | 818 | 7,36 | 7,36 | 6,94 | 7,37
1970, ... ..ol 1,20 | 8,84 | 8,99 912 9,24 |1016 | 9,86 | 875 | 717 | 6,76 | 6,58 | 7,33
19M.....00cvvevne .| 7,36 | 8567 | 934 110,44 | 987 | 10,24 986 | 9,86 | 7,77 | 6,63 | 5,36 | 6,48
1972, ool 1,32 | 9,70 | 9,47 110,47 | 9,59 9,10 | 8,41 7,76 | 7,67 | 7,46 | 6,55 | 6,51

Para los autobuses se observa estacionalidad en los distintos afios que —salvo 1968 que lo hace en agosto—
presentan valores minimos en noviembre y diciembre, mientras los valores méximos se dan en los meses
de abril y junio distinguiéndose también en ellos 1968 que los presenta en marzo.

El ciclo seguido por la matriculacién de los autobuses presenta claramente su rama creciente a lo largo del
primer semestre, mientras la descendente ocupa el segundo, aun cuando normalmente el mes de diciembre
se presenta ya en lineas de ascenso. Esta evolucién no la ofrece 1972, ya que su rama creciente Unicamente
alcanza hasta abril —con una contraccién en marzo—, para a partir de dicho mes iniciar un descenso inin-
terrumpido hasta diciembre.

Los porcentajes que en turismos corresponden a los promedios méviles de los diferentes meses sobre el
total son los siguientes:

A N O S Enero Fetirero | Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto | Sepbre. | Octubre | Movbre. |Diciembre
1968, ... 0 oevvvneal 1,22 | 7,62 | 8,31 8,97 | 8,99 9,76 | 863 | 795 | 7,63 | 8,30 | 8,66 | 847
1969 4 coiv inivnnninne-a| 10 | 798 | 845 | 9,29 | 9,48 9,991 900 | 7,79 | 7,63 | 1,76 | 811 7,52
1970, ..o evvvvvennlf 7,98 [ 894 | 992 | 987 | 9,75 9,66 | 9,01 804 | 712 | 6,81 6,65 | 6,26
1971 i s vsaimasaos vs| 6,78 | 818 | 910 | 966 | 9,79 110,17 1932 | 815 | 7.14 | 7,30 | 7,32 | 711
1972.................| 6,68 | 793 | 853 | 894 | 8,89 9,44 | 877 | 7,97 | 7,50 | 7,99 | 8,45 | 9,01

Unicamente 1970 difiere en los meses que registran los valores extremos marzo para el maximo y diciembre
para el minimo, mientras en los demés afios, el minimo se da en enero y el méximo en junio, lo que da origen
a un ciclo creciente en la primera mitad del afio, decreciente de junio a septiembre, nuevamente creciente
en octubre y noviembre —aun cuando las tasas de este Gltimo mes solamente en 1968, llegan a superar a la
de marzo—y con contraccion en diciembre, excepto en 1972, quedando asi claramente de manifiesto la
estacionalidad en la matriculacién de este tipo de vehiculos.

Los porcentajes que en motocicletas corresponden a los promedios méviles de los diferentes meses sobre
el total en el periodo considerado, son los siguientes:

A N O S Enero Fehrero Marzo Abril Mayo Junio dulio Agosto | Sepbre. | Octubre | Novbre. |Diciembre
1968.................| 824 | 8,72 | 8656 | 910 | 9,27 |10,25 | 10,27 | 9,43 | 8,22 | 6,79 | 6,02 | 5,03
1969......00000vwn | 744 1 7,71 | 8,09 | 9,15 | 951 |10,45 110,67 | 10,08 | 8,78 | 7,08 | 6,01 | 5,04
19700« v ve vmvvmwnenns| - 1,01 | 7,63 | 823 |1 883 | 9,38 (10,20 | 1637 | 997 | 864 | 7,65 | 655 | 5,64
1971......000000000 00| 6,03 | 7,00 | 825 | 812 | 9,056 | 10,41 | 10,52 |10,170 | 861 | 7,69 | 7,14 | 6,30
TOT2 e s e ww v csmenens] B2 | 04 | 82 | /886 | 842 | 9.87F | 1642 | 983 | 846 | 7.7¢-| 7,88 | 814




En este tipo de vehiculo, la estacionalidad es patente, pues la tasa mensual méxima se da para todos los afios
en julio, presentando este mes junto con junio y agosto los valores mas elevados de la serie. El minimo corres-
ponde al mes de diciembre en los tres primeros afios, mientras es enero el que lo ostenta en los dos Gltimos,
lo que puede ser [ndice de la variacién en la tendencia que la matriculacién de motocicletas ha presentado,
fuertemente descendente hasta 1970 inclusive y estahle con ligera tendencia al alza en 1971 y 1972.

1.2. Composicion de las matriculaciones de vehiculos

En el cuadro siguiente se recoge la composicién porcentual, con arreglo a sus tipos, de los vehlculos que
fueron objeto de matriculacion en los anos 1968-1972.

1968 1969 1970 1971 1972
TIPO DE VEHICULO
Valores Porcen- Valores Porcen- Valores Porcen- Valores Porcen- Valores Paroen-
absolutos laje absolutos laje ahsolutos taje absolutos taje abisolutos taje
Camiones. .......... 79.746| 18,72 | 77.359| 16,14 | 75.471| 1533 | 72.084| 13,83 | 84.835| 13,95
Autobuses.........| 2551 0,60 2.382 0,50 2.524 0,61 2,776 0,563 2.663 0,44
Turismos.........., 309.880| 72,75 | 377.767| 78,81 |399.171| 81,05 | 432.669| 83,01 |506.453| 83,26
Motocicletas.......,| 33.261 7,81 | 21.065 4,40 | 14.386 2,92 | 12.863 247 | 13.214 2,17
Tractores. .. .. ... .4 532 0,12 741 0,15 935 0,19 848 0,16 1.125 0,18
Total........[425.970 100,00 | 479.314| 100,00 | 492.487| 100,00 | 521.240| 100,00 | 608.290| 100,00
100,00
75,00
50,00 | —
25,00 LS
0,00 _!4_7__ . ===
CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TRACTORES
INDUSTRIALES

En 1972, el crecimiento méas destacado, en la cuota de participacion de los distintos tipos de vehiculos, res-
pecto a 1971 es el correspondiente a turismos —0,25 por 100— seguido por camiones con el 0,12 y tractores
con el 0,02. Mientras la proporcién de autobuses y motocicletas ha disminuido a pesar de que los valores
absolutes han aumentado en este Gltimo afio.

Considerando toda la serie, se observa que respecto a 1968 ha disminuido la proporcién de todos los tipos
de vehiculos salvo turismos, que del 72,75 por 100 en 1968, pasa a suponer el 83,26 en 1972, y tractores indus-
triales, que pasan del 0,12 al 0,18 en el mismo periodo de tiempo. i

La alta cota alcanzada por los vehiculos de turismo hace prever que, en adelante, el crecimiento del por-
centaje correspondiente a los mismos valores sobre el conjunto de las matriculaciones resulta mucho mas
lento, no pudiendo extrafiar que en algunas ocasiones llegue a experimentar ligeras contracciones.

1.3. Procedencia de los vehiculos matriculados

Atendiendo a su procedencia, los vehiculos matriculados en el periodo 1968-1972 se agrupan en la forma vy
proporcién que figuran en el cuadro siguiente:




TOTAL CAMIONES AUTOBUSES TURISHOS MOTOCICLETAS TRACTORES
Proce-

e el Nilmert Porcen- | i Porcen- | yi Porcens | ime Porcen- | i Porcen- | g Porcen-
imero taje mero Taje imero | "l imero taig nmero iaje mero | e

l. 17.661| 4,14 | 4.962 | 6,22 | 130 | 510 | 12.090| 3,90 | 346 | 1,04 | 133 [25,00

1968. ... g N, [404.149 194,88 | 73.977 92,77 (2,382 |93,37 |294.739 |95,11 | 32.664 (98,21 | 387 |72,74

19.340| 4,03 | 4.284 | 554 | 193 | 8,10 | 14.446 232 | 1,10 | 185 |24,97

5
4.160| 0,88 807 | 1,01 39 | 1,63 | 3.051| 0,99 2561 | 0,75 12 | 2,26
3,8
7

WM

I
1969. ... F. N, [457.494 | 95,45 | 72,662 |93,80 |2.162 | 90,77 | 361.631 |95, 20.592 (97,75 | b47 | 73,82
S, 2.480| 0,52 513 | 0,66 27 | 118 1.690| 0,45 241 | 1,14 g |12
l. 17.909( 3,64 | 3.763 | 499 | 174 | 6,89 | 13.554| 3,40 251 | 1,74 | 167 |17,86
1870....| F. N. |472.361 | 95,91 | 71.322 |94,50 |2.323 | 92,04 | 384.051 [96,21 | 13.901 | 96,63 | 764 | 81,71
S. 2.217| 0,45 386 | 0,51 27 | 1,07 1.666 | 0,39 234 | 1,63 4 | 043
I 17.161| 3,29 | 3.465 | 481 | 206 | 7,42 | 13.042| 3,01 314 | 2,44 | 134 1580
1971....| F. N, |501.680 |96,25 | 68.250 |94,68 |2.539 |91,46 (417.943 |96,60 | 12.239 [95,15 | 709 |83,61
3. 2,399 | 0,46 369 | 0,51 31 112 1.684| 0,39 310 | 2,41 51 0,59
[ 18.990| 312 | 3.989 | 4,70 | 227 | 8,52 | 14.021 | 2,77 605 | 4,58 | 148 | 13,15
1972. .. .| F. N. |586.691 |96,45 | 80.466 (94,85 |2.412 |90,58 |490.625 |96,87 | 12.214 | 92,43 | 974 | 86,58
5, 2.609 | 0,43 380 | 0,45 24 1 0,90 1.807 | 0,36 395 | 2,99 3| 027

En el perfodo 1968-1972 se registra una disminucién del porcentaje correspondiente a los vehlculos de impor-
tacién y de subasta matriculados sobre el total, cuyas cuotas porcentuales experimentan una contraccién
practicamente de la cuarta parte y superior a la mitad de las cifras iniciales, respectivamente para importa-
cién y subasta.

Esta disminucién se refleja en todos los tipos de vehiculos excepto las motocicletas, tanto procedentes de
importacién como de subasta, y los autobuses de importacién que muestran crecimiento.

En cuanto a los de fabricacién nacional, siguen una evolucion creciente, tanto en las cifras como en los por-
centajes, representando en 1972 el 96,45 por 100 sobre el total de los matriculados en el afio, tasa que excede
a la ofrecida en 1971 en 0,20. La reduccién en los crecimientos interanuales de la cuota porcentual obliga a
pensar en su préxima estabilidad, e incluso en que puedan producirse variaciones de signo contrario.

El IMPORTACION

- SUBASTA

CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS
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Considerando los distintos tipos de vehlculos, se observa que en camiones de fabricaciéon nacional a pesar

de que los valores absolutos disminuyen de 1968 a 1971 y sdlo registran un aumento considerable en 1972

superando la cifra de 1968, los valores relativos, crecen durante todo el periodo hasta representar en 1972

el 94,85 por 100 del total de los camiones matriculados, si bien en sus crecimientos interanuales son decre-

cientes. En cuanto a los porcentajes correspondientes a importacién y subasta, ambos son decrecientes,

gasangio tde suponer el 6,22 por 100 al 4,70 por 100 los primeros y del 1,01 por 100 al 0,45 por 100 los
e subasta.

Los valores de los autobuses oscilan en los distintos afios y aunque la cifra de los de fabricacién nacional
en 1972 resulta superior a la de 1968, su porcentaje es el menor de los cinco afos observados, si bien la evo-
lucién de las cuotas de los autobuses procedentes de subasta son decrecientes a lo largo del periodo —sola-
mente en 1971 experimentaron elevacién de cinco centésimas por ciento—, las de los vehiculos importados
fluctta, alcanzando en 1972 el valor mas elevado de la serie.

En los turismos de fabricacién nacional, el aumento a través de los afios considerados se refleja tanto en
los valores absolutos como en los relativos, mientras en los de subasta, el aumento en los primeros en los
dos Gltimos afios, resulta, proporcionalmente, mas hajo que el experimentado por el conjunto de las matricula-
ciones y, en consecuencia, la tasa porcentual continda decreciendo, circunstancia observable igualmente
en los procedentes de importacion en los afios 1969 y 1972, Pese a que las cuotas porcentuales correspon-
dientes a los vehiculos de fabricacién nacional superan en este tipo de vehiculos a las de las restantes, su
ritmo de crecimiento, aun cuando va amortiguandose, aln ofrece entidad suficiente para considerar que,
salvo alteracién en el marco institucional del mercado de vehiculos de turismo, en los afios inmediatamente
venideros, la cuota de los vehiculos nacionales seguird aumentando lentamente.

Los tractores industriales de fabricacion nacional muestran un claro crecimiento en sus cuotas porcentua-
les, con correlativa reduccidon de los de importacion y subasta.

Como en tantas otras ocasiones, las motocicletas ofrecen una evolucién diametralmente opuesta, ya que no
sdlo ven reducida su cuota las de fabricacion nacional al avanzar en el tiempo, sino que, ademas, su ritmo
de decrecimiento es cada vez més acusado, mientras las cuotas de las de importacién, y sobre todo las de
subasta, crecen a ritmo acelerado. Estos hechos pueden considerarse consecuencia de la variacién experi-
mentada por la demanda de estos vehiculos, con fines deportivos, hacia los de mayor cilindrada, de 2a4 HP. y
de precios elevados,

1.4. Potencia de los vehiculos matriculados

La distribucion de los vehiculos de cuatro o més ruedas, matriculados en el periodo 1968-1972, agrupados
segln las potencias de sus motores es la siguiente: '

TOTAL
POTENCIAS 1968 1969 1970 1971 1972

Nimero Porgentaje Niimero Porcentaje Nimero Porcentaje Nimera Parcentaje Himero Porcentaje

Menos de 3 HP. .. .. 4 — 5 — 1 — — — — —
De 3 a 799 HP.....[208.936| 53,28 |215.961| 47,21 |224.160| 46,98 |219.209| 43,21 [208.766 | 35,15
De 8 a 15,99 HP.... 153,162 39,05 | 209.366| 45,76 | 221,004| 46,31 |259.899| 51,21 [351.893 | 59,25
De 16 a 256 HP......| 14,583 3,72 | 16.936 3,70 | 15.447 3,24 | 16.054 2,97 | 18.004 3,03
Mas de 25 HP...... 156.490 3,95 | 15.240 3,33 | 16.654 3,47 | 13.277 2,61 15.288 257
Total.........|392,177| 100,00 | 457.508 100,00 | 477.166| 100,00 | 507.529 | 100,00 |593.951 | 100,00

En 1972, el grupc mas numeroso es el de 8 a 15,99 HP. con 351.893 vehlculos matriculados, frente a los 208.766
que lo fueron del grupo de 3a 7,99 HP., grupo que presenta el maximo en los tres primeros afios considerados.
La diferencia entre estos dos grupos es muy superior a la del afio anterior, pues de 40.600 unidades ha pasado
a ser de 143.127, cifra que representa casi el 25 por 100 del total, mientras los vehiculos matriculados perte-
necientes a los grupos de 16 HP. y més, suponen Unicamente el 5,60 por 100. Al igual que en 1971, 1972 no
presenta ningln vehiculo de cuatro ruedas de potencia menor de 3 HP.

En el conjunto de los demas afos se observa predominio de los grupos de 3 a 7,99 HP. y de 8 a 15,99 HP.,
que suponen siempre mas del 90 por 100 del total, si bien hay que destacar el predominio del primero has-
ta 1970 y del segundo en los dos Gltimos afios, de forma que el porcentaje de éstos aumenta a lo largo de los
cinco anos pasando del 39,05 en 1968 al 69,25 en 1972, mientras el de aquellos disminuye, del 53,28 en 1968
al 35,16 en 1972. En los grupos de 16 a 256 HP. y de més de 25 HP., la proporcién disminuye muy acusadamente,
pues desde el 7,67 por 100 que conjuntamente representaban en 1968 han pasado a suponer en 1972 el 5,60 por
ciento. Los vehlculos de cuatro ruedas de menos de 3 HP. son muy pocos y no marcan ninguna tendencia,
registrandose el maximo en 1969 con cinco unidades seguido de 1968 con cuatro y 1970 con una, careciendo
de los mismos 1971 y 1972

Habida cuenta de la notable diversidad que existe entre las potencias de los motores de los distintos tipos
de vehlculos, a continuacién se estudian por separado cada uno de ellos, iniciando el andlisis por los camio-
nes, cuya clasificacién en valores absolutos y porcentuales es la seguidamente reflejada.




CAMIONES

POTENCIAS 1968 1969 ' 1970 1971 1972

Nimera Porcentaje Nimero Parcentaje Nimero Porcentaje Nimera Parcentaje Nimero Porcentaje

Menos de 3 HP..... 2 — — — 1 — — — — —
De 3 a 7,99 HP.....| 30.988 38,86| 26.625 34,42 | 25325 33,66 25416 35,26 | 27.779 32,76
De 8 a 15,99 HP....| 23.657 29,67 24.144 31,21 23.128 30,64 | 24.404 33,85 | 30.382 36,81
De 16 a 26 HP......| 11.898 14,92| 13.385 17,30 12.685 16,81 | 11.483 15,93 | 13.785 16,25
Més de 26 HP......| 13.201 16,65| 13.206| 17,07 14.332| 18,99 10.781 14,96 | 12,889 | 15,19
Total.........| 79.746| 100,00 77.359| 100,00 | 75.471 | 100,00 | 72.084 | 100,00 84.835| 100,00

Todos los grupos de potencia de camiones han aumentado el nimero de unidades matriculadas en 1972,
presentando el maximo el grupo de 8 a 15,99 HP., mientras en los afios anteriores lo presentaba el de 3 a 7,99
HP., representando los vehiculos comprendidos en estos dos grupos, el 68,56 por 100 sobre el total, porcen-
taje que en los cinco afios contemplados queda limitado por el 64,10 por 100 de 1970 y el 69,11 por 100 de 1971.
Los del grupo de 16 a 25 HP. ostentan en 1972 la cifra més elevada de la serie, mientras la de los camiones
de méas de 25 HP. supera la de 1971, pero es inferior a la de los demés afios observados.

Considerande los distintos porcentajes se observa que 1968 presenta la maxima proporciéon de camiones
de 3 a 7,99 HP., 38,86 por 100, que en 1972 se ve reducido al 32,75; el maximo para este ultimo afio le ofrecen
los de 8 a 15,99 HP., 35,81 por 100, grupo que en 1968 se limitaba al 29,67 por 100. El grupo de 16 a 25 HP.
ha aumentado su tasa en 1972 —16,25— frente a 1968 y 1971 —14,92 y 15,93, respectivamente—, pero no en
relacion con 1969 y 1970, afos en los que, en igual orden, representaban el 17,30 y 16,81 por 100.

En el grupo de més de 25 HP, se acusa crecimiento de 1968 a 1970, para tras una contraccién en 1971 de 3.551
unidades, que suponen el 4,03 por 100, aumentar ligeramente en 1972 pasandc a suponer el 15,19, porcentaje
inferior al ostentado en los tres primeros afios de la serie,

Totalmente carente de importancia es el grupo de menos de 3 HP., pues sélo se registran dos unidades
en 1968 y una en 1970. Las cifras y tasas porcentuales de autobuses correspondientes a los diferentes grupos
de potencia de los vehiculos matriculados en los distintos afios del periodo observado son los siguientes:

A UTOBUWUSES

POTENCIAS 1968 1969 1970 1971 1972

Nimero Porcentaje Nimera Porcentaje Himero Porcentaje Himero Porcentaje Nimero Porcentaje

Menos de 3 HP.... — — — — = = — = e

De 3 a 7,99 HP..... — = — - — — — — — —
De 8 a 1599 HP.. .. 160 6,27 166 6,97 188 7,45 168 6,05 151 5,67
De 16 a 25 HP..... 362| 14,19 394 | 16,54 396 | 15,69 343 | 12,36 346 | 12,99
Més de 256 HP......| 2.029| 7954| 1.822| 7649| 1.940| 7686| 2.266| 81,59 | 2166 | 81,34

Total........| 2.551| 100,00 2.382( 100,00 2.524| 100,00 2.776| 100,00 | 2.663 | 100,00

En el grupo de més de 25 HP. estdn comprendidos la mayoria de los autobuses en 1972, 81,34 por 100 sobre
el total, mientras los del grupo de 16 a 25 HP. suponen el 12,99 y las de 8 a 15,99, el 5,67 por 100.

En los distintos afios considerados se observa que los autobuses de méas de 256 HP. han superado siempre
las tres cuartas partes del total de los autobuses matriculados en el afio, siendo 1969 el que presenta el me-
nor porcentaje —76,49 por 100— y 1971 el mayor —81,59 por 100—. El grupo de 16 a 25 HP. ofrece el méximo
porcentaje en 1969, —16,54 por 100— y el minimo en 1971 —12,36 por 100—, mientras en el de 8 a 15,99 HP.
corresponden a 1970 —7,45 por 100— y 1972, —5,67 por 100—.

La distribucién para los turismos es la siguiente:

TURISMO S

POTENCIAS 1968 1969 1970 1971 1972

Nimero Porcentaje Nimero Porcentaje Nimero Porcentaje Nimero Porcentaje Niimero Porcentaje

Menos de 3 HP. ... 9) — 5 — — — — —_ — —
De 3 a 7,99 HP..... 177.950| 57,43 1189.336 | 50,12 [198.835 49,81 1193.883 44,81 (180.987 | 35,74
De 8 a 15,99 HP....|129.345 | 41,74 |185.056 48,99 1197.688 | 49,62 |235.327 54,39 [321.360 | 63,45

De 16 a 25 HP.....| 2323 0,75| 3.157 0,83 | 2.366 0,60 | 3.228 0,75 | 3.873 0,76
Més de 25 HP...... 260 0,08 213 0,06 282 0,07 231 0,05 233 0,05
Total........|309.880 | 100,00 377.767 | 100,00 |399.171 | 100,00 |432.669 | 100,00 |506.453 | 100,00

En la matriculacion de este tipo de vehiculos ocurre algo parecido a lo de los camiones, pues en afios an-
teriores predominaban los del grupo de 3 a 7,99 HP., mientras en los Ultimos afios la mayoria corresponden
a los de 8 a 15,99 HP. que en 1972 suponen el 63,45 por 100 sobre el total y junto con el 35,74 por 100 de los




del grupo de 3 a 7,99 HP. podemos asegurar que casi la totalidad de estos vehiculos —89,19 por 100— se
incluyen en uno de estos dos grupos de potencia; esta tasa conjunta presenta una gran estabilidad, com-
prendida entre el 99,11 por 100 de 1969 y el 99,33 por 100 de 1970.

Considerando la evolucién en el perfodo 1968-1972 se observa tendencia decreciente en las cuotas porcen-
tuales del grupo de 3 a 7,99 HP., cuyas contracciones se compensan casi exactamente con los incrementos
de la creciente ofrecida por los de 8 a 15,99 HP. para todo el perlodo, siendo en 1970 cuando llegan a pre-
sentar casi la misma tasa, invirtiendo el predominio a partir de este afio. La cuota porcentual de los de
16 a 25 HP. aumenta en todos los afios excepto en 1970 en que acusa proporcionalmente una gran contraccion,
de forma que pese a los incrementos posteriores, el porcentaje de 1972 apenas difiere del de 1968. Los tu-
rismos de mas de 256 HP. son pocos y su proporcién cada vez menor, coincidiendo la de los dos Gltimos afios.
Aun cuando su interés puede considerarse anecdético, queda por Gltimo citar el grupo de menos de 3 HP.
de los gue sélo se matricularon dos en 1968 y cinco en 1969, no figurando ninguno en los demds afos.

En los valores absolutos, Gnicamente el grupo de 8 a 15,99 HP. presenta tendencia uniformemente creciente,
suponiendo el nimero de los matriculados en 1972 cerca de dos veces y media el de los que lo fueron en 1968.
El otro grupo importante, el de 3 a 7,99 HP., crece hasta 1970, por ver reducidas en los dos (ltimos afios sus
cifras hasta un nivel levemente superior al de 1968. Los turismos de 16 a 25 HP. presentan oscilaciones de,
relativamente, cierta cuantfa, aun cuando la tendencia resultante es de cardcter creciente; en cuanto a los
de més de 25 HP., siempre inferiores a las 300 unidades, su evolucion es opuesta en cada afio a la del grupo
anterior y, en consecuencia, de caracter mas bien decreciente.

Para las motocicletas, las agrupaciones de potencia deben, légicamente ser diferentes, reflejandose seguida-
mente las matriculadas en cada uno de ellos en los cinco ultimos afios 1968-1972, asl como su expresién
porcentual.

MOTOCICLETAS
1968 1969 1970 1971 1972
POTENCIAS

Nimero Porcentajs Niimero Porcentaje Niimero Porcentaje Niimera Porcentaje Nimero | Porcenlaje

Menos de 1 HP.... 276 0,83 93 0,47 38 0,26 50 0,39 29 0,22
De 1 a 1,9 HP...., 8.627 25,94 5.711 27,11 3.776 26,25 3.183 24,75 2.789 2111
De 2 a 499 HP..... 24318  73,11| 15.211 72,21 10.493| 72,94| 9.487| 73,75| 10.007| 75,73
De & a 7 HP'vi s 4. 37 on 43 0,20 73 0,51 142 1,10 384 2,90
Més de 7 HP.. ... .. 3 0,01 2 0,01 6 0,04 1 0,01 5 0,04
Total.. .. ....| 33.261| 100,00| 21.065 | 100,00 | 14.386 | 100,00 | 12.863 | 100,00 | 13.214 | 100,00

En 1972 las motocicletas matriculadas han aumentado en relacién con 1971, si bien solamente en los grupos
de potencia superior a 2 HP. El grupo de menos de 1 HP., que en 1971 habia aumentado, en 1972 disminuye
mientras en los del grupo de 2 a 4,99 HP. ocurre lo contrario, siguiendo los deméas grupos la misma tendencia.

Es notable el predominio de motocicletas de 2 a 4,99 HP. que en 1972 superan ya las tres cuartas partes del
total, siguiéndole, aun cuando su importancia es regresiva, las de 1 a 1,99 HP. que en este afio representan
el 21,11 por 100 sobre el total. Registran un aumento considerable las del grupo de 6 a 7 HP., mas del doble
en relacion con 1971 y méas de diez veces con relacién a 1968. Las correspondientes al Gltimo grupo —més
de 7 HP.— han aumentado cuatro unidades en relacion a 1971, si bien al ser tan reducidas sus cifras no es
posible tratar de establecer tendencias.

Considerando la evolucién en los cinco afios del perlodo 1968-1972 se observa un fuerte decrecimiento en las
cifras del grupo de menos de 1 HP. —de 276 en 1968 se pasa a 29 en 1972— resaltando la fuerte contraccion
de 1969. Los dos grupos siguientes —motocicletas comprendidas entre 1 y 4,99 HP.—, suponen mas del
99 por 100 en los tres primeros afios, mientras en los dos Gltimos ha descendido —98,51 por 100 en 1971 y
96,84 por 100 en 1972— variacién ocasionada por el aumento ya comentado de las del grupo de 5 a 7 HP,,
unico que presenta tendencia constantemente ascendente. Este hecho y el crecimiento que en la tasa por-
centual muestran las de 2 a 4,98 HP. a partir de 1970 pone de manifiesto la gran importancia que en este
tipo de vehiculos presentan los de tipo deportivo.

1.5. Carburantes de los vehiculos matriculados

En la siguiente tabla se insertan los valores de los vehiculos matriculados en el periodo 1958-1972, agrupados
segun el carburante utilizado.

TOTAL CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS HOTOCICLETAS TRACTORES

ARNO Clase de
carburante

Wimero | Porcenlaje| Nimero | Porcentaje| Nimero |Porcentaje| Momero | Porcentaje| Nimero | Porcentaje| MNimero PorcsntaieL

1968 Gasolina]377.232 | 88,56 | 36.451 | 45,71 43| 1,69(307.470 | 99,22 |33.261| 100 7 1,32

Gas-oil. | 48.738| 11,44 | 43.295 | 54,29 | 2,508 | 98,31| 2.410| 0,78 — —| 525| 98,68
1969 Gasolina{425.241 | 88,72 | 29.838 | 38,57 51| 2,14|374.282 | 99,08 |21.065| 100 5( 067
Gas-oil. | 54.073 [ 11,28 | 47.521 | 61,43 | 2.331| 97,86| 3.485| 0,92 — —| 736| 99,33

1970 Gasolina{437.308 | 88,80 | 27.652 | 36,64 39| 1,55)396.226 | 99,01 [14.385| 99,99 6| 064
Gas-oil. .| 556,179 | 11,20 | 47.819 | 63,36 | 2.485 | 98,45 | 3.945| 0,99 11 0,01 929] 99,36

197 Gasolinal470.250 | 90,22 | 27.546 | 38,21 38| 1,371429.803 | 99,34 |12.863| 100 — —
Gas-oil. .| 50.990 | 9,78 | 44.538 | 61,79 | 2.738 | 98,63 | 2.866| 0,66 — —| 848 100

1972 Gasolina{547.188 | 89,96 | 29.842 | 35,18 271 1,01|504.104 | 99,54 |13.214| 100 1 0,09
Gas-oil . | 61.102 | 10,04 | 54.993 | 64,82 | 2.636| 98,99 | 2.349| 0,46 — —| 1.124| 99,91




Para el total de los vehiculos matriculados, debido a la enorme importancia que cuantitativamente representan
los turismos, el porcentaje correspondiente a los vehiculos que utilizan la gasolina como fuente de energia
de sus motores es en todos los afics del orden del 88 al 90 por 100, En valores absolutos, las cifras corres-
pondientes a estos vehiculos crecen desde 377.232, en 1968, a 547.188, en 1972, lo que supone un incremento
del 45 por 100 sobre el primero de tales ndmeros; es igualmente creciente, con la excepcion de 1971, el nimero
de los que utilizan gas-oil, si bien con crecimiento més reducido, del orden del 25 por 100 en el quinquenio,
resultando, en consecuencia, inferior al porcentaje que suponen en 1972 al ofrecido en 1958.

Analizando separadamente los distintos tipos de vehiculos, en los camiones es notable el predominio del
empleo del gas-oil como combustible, el 64,82 por 100 de los mismos lo utilizan, siendo un 35,18 por 100 los
que utilizan gasolina. Incluso en esta proporcién, no debe olvidarse que, bajo esta denominacién, se encuen-
tran incluidos los vehiculos conocidos como «furgonetas», que, por su pequefia capacidad de cargay a
veces por ser simples variantes de los vehiculos de turismo, utilizan en su gran mayoria la gasolina como
combustible, En una visién de los distintos afios del periodo considerado se observa la tendencia creciente
que ofrecen los porcentajes correspondientes al empleo del gas-oil, sin otra ruptura, tanto en valores ab-
solutos como en la tasa porcentual, que la apreciada en 1971. Por el contrario, los de gasolina ven decrecer
de 1968 a 1971 la cifra de los matriculados.

Aln més acusado es el predominio del gas-oil en los autobuses, ya que practicamente la totalidad, un
98,99 por 100 en 1972, utilizan esta fuente de energla, lo que representa un nuevo aumento a considerar
en la serie de tasas porcentuales, que salvo una ligera contraccién en 1969, se mantienen con tendencia
creciente,

Asimismo, los tractores de gas-oil matriculados en 1972, supusieron un 99,91 por 100 del total, siendo de
gasolina, solamente una unidad.

Por el contrario, los vehiculos de turismo en su 99,54 por 100 han empleado gasolina en los matriculados
en 1972, siendo la mayor parte de los vehiculos que utilizan gas-oil como combustible los destinados al ser-
vicio publico urbano.

La tasa de gas-oil, pese al predominio de los motores de gasolina crecié lentamente hasta 1970, mientras
en los dos Gltimos afios ha disminuido, afios en los que igualmente acusan baja el nGmero de turismos con
motores de gas-oil matriculados.

El total de las motocicletas matriculadas en 1972 fueron de gasolina. En los cinco afios considerados, Gnica-
mente en 1970 se matriculé una de gas-oil.

En general, puede advertirse que los vehliculos industriales (camiones, autobuses y tractores) utilizan prin-
cipalmente el gas-oil como fuente energética, siendo los vehiculos particulares, los que consumen preferen -
temente gasolina.

1.6. Carga maxima autorizada de los camiones matriculados

La siguiente tabla recoge los camiones matriculados en el periodo 1968-1972, agrupados segln la carga
maxima autorizada a los mismos, el porcentaje que sobre el total de las matriculaciones de camiones en
el afio representa cada grupo y los correspondientes Indices porcentuales con base en 1967.

Carga maxima Hasta De 1.000 a | De 3.000 a | De 5.000 a | De 7.000 a | De 10 Tn.

AfoOs autorizada TOTAL 999 kg. 2,999 kg. | 4.999 kg. | 6.999 kg. | 9.999 kg. ¥y mas
Namero....... 79.746 41.880 20.104 3.417 3.423 3.623 7.299

1968 Porcentaje.....| 100,00 52,62 25,21 4,29 4,29 454 9,15
Indice......... 88 84 98 83 70 69 136
Namero....... 77.359 36.701 22.002 4127 3.089 3.848 7.592

1969 Porcentaje.....| 100,00 47,44 28,44 5,34 3,39 4,98 9,81
Indice......... 86 73 107 100 63 73 14
NGmero.......| 75471 36.357 21.203 3.704 2.883 3.851 8.473

1970 Porcentaje.....| 100,00 46,85 28,09 4,91 3,82 5,10 11,23
Indice. i. v oy s 84 Tl 103 89 59 73 167
Ndmero....... 72.084 36.889 20.921 3.008 2.211 2.813 6.242

1971 Porcentaje.....| 100,00 51,18 29,02 417 3,07 3,90 8,66
Indice......... 80 74 101 13 45 53 116
Namero,...... 84.835 43.609 24,189 3.500 2.299 3.198 8.040

1972 Porcentaje.....| 100,00 51,40 28,51 413 2. 3,77 9,48
Indiee. s wr vs i 94 87 i 85 47 61 149
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Como ya se hizo presente al tratar de matriculaciones por tipos de vehiculos, el volumen de camiones ma-
triculados han aumentado en 1972 casi un 18 por 100, incremento que se refleja en todos los intervalos de
carga. De ellos, los que presentan mayor crecimiento, 6.720 vehiculos, fueron los del grupo de menor capacidad
de carga, que lo hicieron en mas de un 18 por 100 —tanto més de resaltar dado que fue el Unico grupo que
no disminuyd en 1971 — si bien porcentualmente, con un incremento del 28,80 por 100 es el de méxima carga
el que experimenté expansiéon mdas acusada.

En la composicién porcentual se observa que en 1972 (nicamente han aumentado su tasa estos dos grupos
extremos, es decir, el de hasta 999 kilogramos y el de 10 Tn. y més, disminuyendo ligeramente los demas
grupos.

Considerando los distintos afios del periodo 1968-1972 se observa que el grupo de 999 kilogramos disminuye
su cuota de participacién hasta 1970, aumenténdola en los dos Gltimos anos para superar el 50 por 100, pero
sin llegar a alcanzar la tasa de 1968, los Indices con base 1967 reflejan que en todo momento Ias cifras son
inferiores a 1967, diferencia negativa que aumenta hasta 1970 y se reduce en los dos Gltimos afios.

En el grupo de 1.000 a 2.999 kilogramos aumentan el nimero de vehiculos matriculados en 1969 y 1972, acusando
contracciones en 1970 y 1971, mientras las tasas porcentuales disminuyen ligeramente en 1970 y 1972, sien-
do 1971 el afio que presenta la tasa maxima —29,02—; considerando los Indices con hase 1967, se observa que
la cifra de 1968 es similar aunque algo inferior a dicho afo base, en 1969 la supera en un 7 por 100 y en los
dos afos siguientes se vuelve a acercar a la misma, registrando en 1972 un aumento muy considerable.

Los camiones matriculados con carga comprendida entre los 3.000 y 4.999 kilogramos, presentan en 1972 cifras
similares a las de 1968, pues en 1969 aumentan 710 unidades pero en 1970 reduce algo méas de |la mitad de
este incremento y en 1971 las cifras ya son bastante inferiores a las de 1968, siendo el impulso de 1972 el que
compensa estas contracciones. En cuanto a la tasa porcentual, se cbserva que el maximo lo presenta 1969
con un valor de 5,34, disminuyendo a continuacién hasta 1972, cuya cuota —4,13— es inferior a la de 1968
—4,29—, Los Indices muestran que salvo en 1969, que préacticamente coincide con la del afio base, en los
demds afos la matriculacién de estos vehiculos estd por debajo de las cifras de 1967.

Los grupos de 5.000 a 6.999 kilogramos y de 7.000 a 9.999 kilogramos disminuyen sus cifras de 1968 a 1971
para aumentar en 1972, pero sin llegar a alcanzar la cifra de 1968. El primero de estos grupos disminuye
sus cuotas porcentuales en todos los afios salvo en 1970, mientras el segundo la aumenta en los tres primeros
afios para reducirla en los dos ultimos, destacando por su importancia proporcional la experimentada
en 1971. En relacién con 1967, los indices acusan las reducciones observadas de forma que en el grupo de 5.000
a 6.999 kilogramos la reduccion en 1968 es ya de un 30 por 100 y en 1971 y 1972 supera el 50 por 100. En el
de 7.000 a 9.999 kilogramos la reduccién de 1968 a 1970 oscila alrededor del 30 por 100 sobre la cifra de 1967,
gara en los dos Ultimos afios aumentar y llegar a sobrepasar el 40 por 100, 53 es el Indice de 1971 y 61 el
e 1972,

El grupo de 10 Tn. y mas aumenta de 1968 a 1970, disminuye en 1971 y en 1972 vuelve a aumentar, alcanzando
casi la cifra méxima de la serie. Las cuotas porcentuales reflejan estas variaciones y los indices registran
el crecimiento rapido de los tres primeros afios que en 1970 supone un 57 por 100 sobre la cifra de 1967.

Las causas de la evolucién apreciada en los diferentes grupos de carga han de encontrarse en motivos di-
versos, diferentes para cada uno de ellos, e incluso dentro de los mismos, en los distintos afios. Asi, como
en otras ocasiones se ha hecho presente, en la regresion de los vehiculos cuya carga méaxima autorizada
es inferior a la tonelada, indudablemente ejercen notable influencia las medidas fiscales que en 1968 se
dictaron en cuanto a las condiciones exigibles a los vehiculos para obtener la exencién del impuesto sobre
el lujo, cuyos efectos, unidos a otros de politica crediticia, supusieron una contraccién en la demanda de
tales vehiculos, en parte compensada con cierto incremento en la del siguiente grupo de carga. En cuanto
a los incrementos del afio 1972 cabe atribuirlos al fuerte crecimiento experimentado por la economia nacional




en el mismo periodo, aun cuando el apartado siguiente precisara mas en qué medida se han conjugado
las distintas causas.

En los tres grupos de cargas medias, de 3.000 a 9.999 kgs. de carga maxima autorizada que acusan contrac-
ciones en el numero de los vehlculos matriculados, cuyo principio en el tiempo se remonta para los de 3.000
a 4.999 kgs. a 1963 —afo que con el 14,71 por 100 del total alcanzaron su méxima cuota de participacién—a 1962,
para los de 5.000 a 7.999 kgs.— con el 17,17 por 100 de cuota porcentual—, y asimismo, a 1962 para los de
7.000 a 9.999 kgs. —su cuota en tal afio fue del 17,21 por 100 del total—, su origen se halla en las escasas
perspectivas de rentabilidad que a juicio de los usuarios ofrecen, cuya més expresiva comprobacion se
encuentraren el hecho de que pese al incremento experimentado por su matriculaciéon en 1972, éste resulta
inferior al acusado en el nimero de los vehiculos que con estas cargas causaron baja, lo que supone el que
los matriculados no alcancen a la renovacion de los vehlculos, circunstancia especialmente de manifiesto
en los camiones de 5.000 a 6,999 kgs. de carga maxima autorizada que ven disminuir su parque incluso en
valores absolutos.

Resta, por Gltimo, el grupo de carga més elevada, 10 Tn. y més, cuya tendencia al alza ha de considerarse
muy fuerte, ya que en 1972 practicamente se ha recuperado del fuerte impacto que las normas sobre regu-
lacion del transporte produjeron en el pasado ano.

1.6.1. Camiones con carga maxima inferior a 1.000 kilogramos

En el conjunto de camiones matriculados, son de gran importancia los del grupo cuya carga maxima no
alcanza los 1.000 kgs. —en 1972 fueron el 51,40 por 100—, lo que da lugar a que se trate especialmente de
analizarlos, para lo cual, como en ofras ocasiones se ha hecho presente, se debe tener en cuenta que tales
vehiculos constituyen realmente una mezcla de tres grupos distintos:

— Vehiculos de transporte de mercancias cuyas caracteristicas son similares a las de los vehiculos de tu-
rismo, de los que en ciertos aspectos pueden ser considerados variantes, denominados «furgonetas».

— Vehiculos de transporte de mercanclas con caracteristicas externas de camién, conocidas como «ca-
mionetas».

— Vehiculos especiales.

El primero de tales grupos, el de furgonetas, es con mucho el méas numeroso, ya que en 1972 representa el
75,26 por 100 del total de los vehiculos matriculados cuya capacidad de carga es inferior a los 1.000 kgs.,
porcentaje muy elevado, pero que acusa notable descenso con respecto al 80,60 por 100 que supuso el afo
anterior, ya en rama descendente desde 1967, afio en que estos vehiculos presentaron la tasa de 88,54 por 100
sobre el total de matriculados con carga de hasta 999 kgs.

Para analizar la evolucion apreciada en la matriculaciéon de estos pequefios vehiculos de carga derivados
de los de turismo, el cuadro siguiente recoge las que, lo fueron en los cinco Ultimos afos, realizando a su
vez la distribucién con arreglo a su carga méaxima en tres subgrupos: hasta 499 kgs., de 500 a 749 kgs. y de
750 a 999 kgs., reflejando igualmente los porcentajes que en estos afios representan sobre el conjunto
cada uno de tales subgrupos.

1968 1969 1970 1971 1972
CARGA MAXIMA
AUTORIZADA Vehfeulos ig | Vahfoulos 1o | Vahleulos i | Vahiculos io | Vehioulos i
matriculados Foreantal matriculados Parcestale matriculados Furganiale matriculados PapIE matriculatos Poreastafe
Hasta 499 kgs......| 33.542 93,17 | 27.886 92,58 | 25.986 90,95 | 26,263 88,33 | 28.025 85,39

De 500 a 749 kgs...| 1.315 3,65 866 2,88 847 296 | 1.037 349 | 1.174 3,58
De 750 a 999 kgs...| 1.144 3,18 | 1.366 4,54 | 1.739 6,09 | 2.434 818 | 3.622 [ 11,03

Total.........| 36.001 | 100,00 |30.098 | 100,00 |28.572 | 100,00 | 29.734 | 100,00 | 32.821 | 100,00

El total de furgonetas matriculadas ha disminuido a lo largo del periodo; de 1968 a 1970 decrecen un 20,64
por 100, de 36.001 pasa a 28.572, para en los dos ultimos afios crecer casi un 15 por 100, con lo que apenas
superan la cifra de 1969,

La maxima participacién sobre el total es la correspondiente a los vehiculos de hasta 499 kgs. de carga mé-
xima autorizada, que con 28.025 vehiculos matriculados en 1972, representan un 85,39 por 100 del conjunto,
porcentaje inferior al de los afios anteriores, con lo que sigue la tendencia decreciente observada a partir
de 1968, si bien en cuanto a valores absolutos la evolucion es similar a la del total, es decir, aumentan en los
dos Gltimos afios.

El ndmero de vehiculos matriculados en 1972 en el grupo con carga comprendida entre 500 y 749 kgs. fue
de 1.174, que supone un 3,58 por 100 del total del afo. Este grupo presenta porcentajes crecientes en todos
los afios del periodo 1968-1972 salvo una contracciéon experimentada en 1969, que no ha sido todavia con-
trarrestada a pesar del crecimiento posterior, resultando la tasa de 1972 todavia algo inferior a la de 1968.
Lo mismo ocurre con los valores absolutos, en los que no sélo disminuye el valor en 1969, sino que acusan
también una ligera contraccién en 1970.

El grupo de 750 a 999 kgs. de carga, registra un volumen de matriculacién en 1972 de 3.622 vehiculos, que
representan un 11,03 por 100 del total del afio. El aumento de este grupo de vehiculos es notable, pues de
los 1.144 de 1968 que representaban un 3,18 por 100 del total, se ha pasado a las cifras de 1972, que, porcen-
tualmente representan casi tres veces y media més.




Del anélisis precedente, claramente se desprende que las comentadas medidas fiscales en cuanto al Im-
puesto sobre el lujo, Decreto 565-1968, de 23 de marzo, y Orden del Ministerio de Hacienda de 9 de abril
de igual afio, han evitado la matriculacién como vehiculos industriales, con exencion del Impuesto de ver-
daderos vehiculos de turismo, ya que no cabe olvidar que en 1987 el nimero de «furgonetas» con hasta
499 kgs. de carga méxima autorizada ascendié a mas de 42.000.

La reduccién que 1968 supone respecto a 1967 es plenamente atribuible al impacto de tales medidas, cuyo
efecto se mantiene en 1969 (el Anuario Estadistico General correspondiente a 1969 recogia un andlisis por
meses de esta incidencia), mientras que la contraccién de 1970, afio de menor tasa en el incremento del
producto nacional bruto a precios constantes, puede tener su origen en esta Gltima causa y en la continui-
dad de los efectos de las normas fiscales; en cuanto a los avances de 1971 y 1972, poco mas del 1 por 100
en el primero de ellos y mas importante en el segundo, pueden ser consecuencia del doble efecto de la
elevacién del producto nacional bruto en ambos afios, en sentido creciente, y del mantenimiento del ré-
gimen fiscal, como factor opuesto. Las de 500 a 749 kgs. de carga pueden encontrar el origen de su evolu-
cién en las mismas causas, mientras que el crecimiento constante de las de 7560 a 999 kgs., en las que sdlo
en reducido nimero de casos puede acusarse el efecto de la limitacién fiscal, puede estimarse encuentra
importante impulso en el crecimiento del producto nacional.

Otro aspecto importante a considerar en estos vehlculos es el de la concentracion existente en el mercado,
para cuya medida seguidamente se recoge el niimero de marcas de las que se matricularon vehiculos de
esta clase, con detalle de las que lo tuvieron en cada subgrupo de carga, en el perfodo 1968-1972,

CONCEPTO 1968 1969 1970 1971 1972

Total marcas................ 47 34 41 34 34
En vehiculos de hasta 499 kgs.

de: BaArga: v v vn s vi v i s 39 29 34 30 30
En vehiculos de 500 a 749 kgs.

e CaMgRL e e e 29 23 23 17 23
En vehiculos de 750 a 999 kgs.

[a{= M o=t 11 £ PR . 26 21 24 19 24

El namero total de marcas ha disminuido en relacién con 1968 y 1970, observandose persistencia en la cifra
de los dos Ultimos afos, que a la vez coincide con la de 1969.

Los vehlculos matriculados con carga maxima de 500 a 749 kgs. muestran la menor concentracién, pues dos
marcas, Willys y Land Rover, representan sélo el 69 por 100 —creciente, sin embargo, respecto a afios an-
teriores—, siguiéndoles en importancia Citroén con el 5,03 por 100,

En el grupo de vehiculos con carga maxima de 750 a 999 kgs., se-observa una concentracién superior a la
anterior, pues si bien las dos marcas més relevantes: Sava y Alfa Romeo —de las que la (ltima no aparecia
en cuantia importante en afos anteriores— suponen el 66,34 por 100, seguidas por Land Rover que equivale a
un 17,03 por 100 y Volkswagen con el 9,19 por 100.

El subgrupo de vehiculos de hasta 499 kgs. de carga, es con mucho el mas numeroso y el que presenta mayor
variedad de marcas, si bien es el que tiene mayor concentracién, puesto que el 96,28 por 100 lo constituyen
s6lo tres marcas: Citroén, Renault y Seat, siguiéndoles en importancia Morris que solo representa un 1,84
por 100.

En el cuadro siguiente se especifican los porcentajes de las tres marcas de vehlculos con carga maxima
inferior a 500 kgs. que tuvieron un volumen de matriculacién més elevado en los cinco (ltimos afios.

MARCA 1968 1969 1970 197 1972

CHIOEN: v van s armanmis iman| - 4487 45,88 48,96 53,06 55,05
Renaltios svearemns wanavvrng| 3528 34,98 36,19 35,35 32,74
Seak. v gviie e s i e B 9,94 12,57 10,57 6,60 8,49
Total conjunto de los tres. | 90,09 93,43 95,72 95,01 96,28

La participacion de estas tres marcas ha aumentado a lo largo del perfodo, pasando del 90,09 por 100 en
1968 al 96,28 por 100 en 1972, La primera marca, Citroén, es la Gnica que ha aumentado su cuota a lo largo
del periodo, representando latasa de 1972 —55,06—, un 22,69 por 100 mas que la de 1968, que era 44,87 por 100,

La marca Renault disminuye en 1969, aumentando en 1970 y vuelve a disminuir en los dos Gltimos afios,
presentando en 1972, una cuota inferior a la de 1968.

La tercera marca, con tasas bastantes inferiores a las otras dos, aumenta en 1969 y disminuye hasta 1971»
para en 1972 volver a aumentar, pero sin llegar a alcanzar la cifra de 1968.

1.7. Evolucién por provincias

Con el fin de recoger la evolucidn de la matriculacién en las diferentes provincias de los afios 1968-1972,
plasmamos en la siguiente tabla los valores y los indices de 1972, tomando como base 1971 = 100, y de 1971,
tomando como base 1970.




1971 (base {1972 (base

PROVINCIAS 1968 1969 1970 1971 1972 Lo o 100y |1a71 — 100)
F b e e 2.844 3.288 3.772 3.663 4.319 97 118
AlbEEBtE i, v o s s pininmings i 3.064 3.408 3.004 3.145 3.954 102 126
Alicante.........ovvvv i | 12,468 14.354 13.707 15.489 19.785 113 128
Almeria. ..o v 3.019 3.087 3.130 3.655 4,732 17 129
Avila. ..o e 1.336 1.535 1.589 1.500 1.899 94 127
Badajoz.......oovviiiiiiii i 5.120 5.437 4.978 5.071 5.801 102 114
Baleares. cum o cnsvbampmmm s swases] 11002 14.431 15.935 16.936 19.559 106 115
Bareslondi: v v venavmevt i s G383 82.345 91.501 96.603 | 113.796 106 118
BUTHEE: 5 a5 & sosvwesvens oy odim 3.641 3.858 4,029 4,069 4,610 101 113
CHEBIESs s i3 v wevwmas o6 i svis 3.025 3.731 3.436 3.3565 3.482 98 104
G Lo [ e s e 8.695 9.058 8.460 8.906 10.958 105 123
Castelldn. ... oo i e, 4.293 4.356 4.581 5.087 6.161 1M 121
Ciudad Real..........oovuvnnn. 3.081 3.203 3.109 3.301 4.835 106 146
Cordoba. ..oviviiiii i, 7.936 7.840 6.601 7.244 9.046 110 125
Corufia, La......... 8.873 9.516 10.052 10.837 13.148 108 121
CUBNCA. v v vt vt v v i 1.703 1.717 1.572 1.504 1.864 96 124
(E1=] o] ¢ 1 MU - 7.216 8.112 8.703 10.040 12.164 115 121
L% 5 1§ Fo10 £ TR 5.158 5.305 4.945 5172 6.022 105 116
GUadalajara, « v vveives s v b sve 1.284 1.370 1.326 1.214 1.571 92 129
CUIPBZEER e v avvemaain qe sidss 8.215 9.740 10.826 11.416 12.800 105 112
FRISIVA s o3 o os sesawsvas o5 o el 3.063 3.336 3.369 3.464 4.327 103 125
HUESEE: i 55 1a & snssmismmnensmn s yne 2.810 2.994 2.826 2.987 3.659 106 122
JaBN. . v e 4.002 4,528 4,285 3.8563 4194 90 109
Ledn ..o 5.077 5.442 5.480 5.425 5.888 99 109
Lérida....covvreineiiininn, 5.103 5.698 5.601 5.920 7.193 106 122
Logrofio. v 2.494 2.729 2.851 3.041 3.563 107 117
07 O 2.585 2.870 2.992 3.051 3.756 102 123
Madrit cox e o vns osimsamsmaess | T8G9 86.970 87.134 90.658 98.556 104 108
Malaga...... . 8.868 10.757 10.324 11.637 14.324 113 123
MUFSIE o snavmansm m BGLEETS 8.083 8.308 7.897 8.064 10.213 102 127
MNaVEFTRL: oo cpwnenmzes o aswmeias 6.439 7.287 7.777 8.044 8.113 103 101
COHENEE: o wmaymsin i o 78 05 e 2.890 2.928 3.122 3.396 4.033 109 119
Quiedo......ovvvve i ad| 13169 14.501 15.635 16.202 17.596 104 109
Palencia.........oovivv i 2,253 2.518 2426 2.232 2.330 92 104
Palmas, Las.................... 6.569 7.132 7.507 10.317 14,309 137 139
Pontevedra..................co s 7.064 7.436 7.788 9.226 11.009 118 119
Sell AIWANCE: o omesmn son s 3.921 4413 4.168 3.890 4.327 93 i
Santa Cruz de Tenerife......... 6.031 7.401 7.967 10.104 12.260 127 121
Sartandar: « v van vs v o speri 5.184 5.687 6.467 7.161 7.927 111 111
SETOVI e s v w5 e 5s v eSS 1.423 1.496 1.544 1.551 1.965 100 127
Savillass vs v eommanam v | T80T 17.273 15.986 16.334 18.742 102 115
SORIE: cor o wesins e 5 o8 s VT ia 1.116 Tolid2 1.218 1.209 1.297 99 107
Tarragona....... 5.854 5.663 6.312 6.532 7.784 103 119
Teruel. v ov v vrer e e e enen 998 | 1902 | 1.237 | 1.279 | 1541 | 103 120
Toledo.. oo vvii i 3.568 4.011 3.796 3.923 4,766 103 121
Valencia............oovvv | 22,001 24,868 24,901 25.991 31.834 104 122
Valladolid. .. .....oov i i 5.103 5.789 5.402 5.510 6.641 102 121
bV i 17 - A s p———— . ¢ = [ 15.760 17.606 18.914 20,961 107 111
FRGTE: cnms sty srvmnvwammios ¥ v v 2.062 2.217 2.318 2.170 2.261 94 104
ZAFAGOZE v« vws v wses wiimsas w8 & i 8.614 89.112 9.703 9.434 10.666 97 113
T 960 895 844 871 1.084 103 124
MBHIE: s vovome s e ms s s o 660 41 658 653 665 99 102

Totales.................| 425,970 | 479.314 | 492.487 | 521.240 | 608.290 106 117




De las cifras observadas en la tabla, las diferentes provincias se encuentran en una de estas posiciones:

— Provincias que mantienen el crecimiento en la matriculacién de ambos afos.

— Provincias que disminuyeron el volumen de matriculacién en 1971 y lo aumentaron en 1972.

CEE MSMINUYE DN 1971 Y AUNENTA EN 1972 e © W
) CRECIMIENTO EX ANBOS ARDS @ HEULLA

Hecho destacable es que en 1972, a diferencia de lo observado en los Gltimos afos, el crecimiento en el na-
mero de vehiculos matriculados se ha producido, dentro de las l6gicas graduaciones entre unas y otras pro-
vincias con la caracteristica de generalidad del sentido positivo en cada una de ellas.

En el cartograma se observa que la mayorla de las provincias —39—, estan comprendidas en el primer grupo
pudiéndose pues afirmar que dentro del total nacional, las tres cuartas partes de sus provincias aumentaron
las matriculaciones en los dos Ultimos afos.

En el segundo grupo, se encuentran incluidas las provincias que disminuyeron en 1971, que justamente
representan el 25 por 100 del total nacional y que forman dos ntcleos principales; uno de seis provincias,
fronterizas con Portugal, Céceres, Salamanca y Zamora, incluyendo Avila, Leén y Palencia, y el otro de cuatro
formado por Zaragoza, Guadalajara, Soriay Cuenca, estando aisladas las tres provincias restantes: Alava,
Jaén y Melilla.

El indice medio de la cifra de vehlculos matriculados en 1972 con respecto a 1971 es 117, figurando 31 pro-
vincias con Indice superior, 20 inferior y solamente Logrofio le presenta coincidente con el nacional medio,
correspondiendo los indices més elevados Ciudad Real con el 146 y Las Palmas con el 139, seguidas por
Almeria, Guadalajara, Alicante, Avila, Murcia, Segovia y Albacete, todas las cuales exceden del 25 por 100
sin alcanzar el 30 por 100 en su crecimiento. Los crecimientos minimos se encuentran en Navarra con Indice
101 y Melilla 102, figurando con Indices comprendidos entre 104 y 109, de menor a mayor, Céceres, Palen-
cia, Zamora, Soria, Jaén, Leén, Madrid y Oviedo; esto es, de las 13 provincias que en 1971 redujeron el
nimero de los vehiculos matriculados con respecto al afio anterior, siete de ellas no llegan a crecer el 10
por 100 en 1972, Salamanca alcanza el indice 111, Zaragoza el 113 y otras dos superan el 125, e
Ampliando el plazo de comparacién, se observa que con relacién a 1968, en 1972 han aumentado todas las
provincias. En total, son 15 las que alcanzan un incremento superior al 50 por 100 de entre ellas dos —las
provincias canarias— duplican con exceso la cifra del citado afio 1968.

Del resto de las provincias se pueden distinguir sélo cuatro cuyo incremento no alcance el 10 por 100, diez
que lo superan sin sobrepasar el 17, ocho que lo tienen comprendido entre el 22 y el 29 por 100, seis entre
el 30 y 38 por 100 y nueve entre el 40 y 48 por 100.

En el siguiente cartograma se indica el rango de las distintas provincias con prioridad de orden para las que
han obtenido mayor porcentaje,
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Relacionando los dos cartogramas, se observa que las provincias que disminuyen en 1971 su cifra de vehiculos
matriculados, salvo Alava y Avila a las que corresponden respectivamente el 15 y 21 de nimero de orden,
las deméas ostentan del 37 en adelante, lo que, teniendo en cuenta que en general corresponde a zonas con

bajo nivel de desarrollo, la contraccién del expresado afo 1971 fue consecuencia del agudizamiento que en
las 4reas deprimidas se producen en las restricciones coyunturales.

Cerrando el comentario sobre matriculaciones de vehiculos, se inserta un cartograma recogiendo los Gltimos
nimeros de matricula concedidos hasta el 31 de diciembre de 1972, en las distintas provincias.
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1.8. Valoracion de los vehiculos matriculados

Como en el pasado Boletin Informativo Anuario Estadistico General los datos facilitados por la Divi-
sién de Estadistica de la Secretaria del Consejo Superior de Transportes Terrestres hacen posible que para
cerrar el capitulo de matriculaciones se exponga la valoracién de los vehiculos matriculados en cada afio,
distinguiendo la valoracién en fabrica y los diferentes impuestos que sobre ellos pesan, para obtener como
resumen el valor a precio de mercado.

Las cifras reflejadas corresponden a los cuatro Gltimos anos valorados —1968 a 1971 — y ponen de manifiesto
la importancia que en términos monetarios supone el mercado del automévil, al menos en cuanto a los vehicu-
los nuevos.

Las valoraciones se expresan en miles de pesetas y el concepto de impuestos recoge los de trafico de Empre-
sas y Arbitrio Provincial, en los vehiculos de fabricacién nacional y los Impuestos Transitorios y de Compen-
sacién de Gravamenes Interiores en los de importacion, asi como, cualquiera que sea su procedencia, los
de lujo, si proceden, y los gastos de matriculacidn, reconocimiento y placas.

TIPO DE VEHICULO CONCEPTO 1971 1970 1969 1968

Valor en féabrica.......| 18.413.693 22.224,100 19.5683.762 18.338.643

CAMIONES. .. cvivavnnned| Impuestos. o oo oo veonis| 1,086,707 1.300.638 1.319.164 1.277.600
Valor a precio de mer-

cado.....ooviiiiiiin. 19.600.400 | 23.524.738 | 20.902.916 | 19.616.243

Valor en féabrica.......| 2.917.444 2,743.070 2.301.424 2.616.889

AUTOBUSES............| Impuestos.. S iy S 170.993 153.246 143.034 120.213
Valor a premo de ‘mer-

cado. e 3,088,437 2.896.316 2.444,458 2,737.102

Valor en fabrica.......| 50.287.445 | 42,928.392 | 39.104.404 | 30.837.706

TURISMOS..............| Impuestos.............| 14.023.336 | 12.536.197 | 11.942.460 9.516.072
Valor a precio de mer-

cado.................| 64.310.781 | 55464.589 | 51.046.864 | 40.353.778

Valor en fébrica....... 427,208 421.986 569.057 868.196

MOTOCICLETAS.........| Impuestos............. 82.440 70.072 86.972 132.244
Valor a precm de mer-

cado. ¢ E O e L 509.648 492.058 656.029 1.000.440

Valor en féabrica....... 612.647 726.112 439.643 269.712

TRACTORES INDUSTRIA-| Impuestos. ............ 63.041 73.427 69.893 41,687
LES: Valor a premo de mer-

cado. ¥ PR STERAET 675.688 799.539 509.536 311.399

Valor en fabrica....... 135.600 138.275 103.140 75.110

REMEGILQLIES: 1. stomimnis | OPUSSION. o s ummomas 6.010 8.745 5.232 5.664
Valor a precio de mer-

52 s /MO —— 141.610 147.020 108.372 80.774

Valor en fabrica....... 793.100 798.800 441.250 284.335

SEMI-REMOLQUES. .. ....| Impuestos.. e 50.617 36.477 32,082 18.663
Valor a premo de mer-

cado. . PRI 843.717 835.277 473.332 302.988

Valor en fabrica.......| 73.687.137 | 69.980.735 | 62.542.670 | 53.290.591

TOTAL..................| Impuestos.. cooe.d| 15483144 1 14.178.802 | 13.598.837 | 11.112.133
Valor a precro de mer-

cado. ce e e e 89.070.281 84.159,637 76.141.607 64.402.724

El total de vehiculos matriculados experimenta un constante incremento en el valor para los tres conceptos
considerados, si bien el crecimiento interanual resulta cada vez menor, tanto en valores absolutos como por-
centuales, con la Unica excepcion del concepto referente a Impuestos en los que la expansién minima co-
rresponde a 1970.

En cuanto a los distintos tipos de vehiculos se observa que el valor de los camiones crece hasta 1970 un
21 por 100 en fabrica y un 20 por 100 a precio de mercado, decreciendo Gnicamente en este afio la partida co-
rrespondiente a impuestos, mientras en 1971 disminuyen los tres conceptos aun cuando el valor en fabrica
de este afio excede en un 0,4 por 100 de 1968; por el contrario, el importe correspondients a impuestos
arroja contraccién superior al 14 por 100 de la cifra de 1968 y el valor a precio de mercado decrece en un
0,6 por 100 respecto a tal afo.

Los autobuses unicamente contraen las cifras correspondientes a los valores en fabrica y a precios de
mercado en el afo 1969, creciendo en todos los demés casos, hasta alcanzar incrementos porcentuales sobre
los valores de iguales conceptos en 1968 del orden del 11 por 100 en los valores en fabrica, del 42 por 100
en cuanto a impuestos y del 13 por 100 en los valores a precios de mercado.




Las cifras de turismos crecen durante todo el perfodo si bien es de destacar que el mayor incremento corres-
ponde a 1969 y el menor a 1970 siendo el de 1971 préximo al de 1969, pero sin llegar a alcanzar en su creci-
miento las cifras de éste. En relacién a 1968, el valor en fabrica en 1971 presentd un incremento del 63 por 100,
muy superior al de los impuestos que supone el 47 por 100, siendo el de los valores a precio de mercado
el 59 por 100.

Las motocicletas disminuyen las cifras de los tres concaptos hasta 1970, au mentando en 1971, pero sin alcan-
zar la cifra de 1969. Tales reducciones en 1970 con relacién a 1958 suponen u n 51 por 100 para el valor en fé-
brica, un 47 por 100 para los impuestos y un 51 por 100 para los valores a precio de mercado, aumentando
luego en 1971 sélo un 1, 18 y 3 por 100, respectivamente,

Tendencia inversa a las motocicletas es la saguida por los tractores industriales, ya que aumentan en 1969
y 1970 para disminuir en 1971, si bien presentando en todo momzanto cifras muy superiores a las de 1968,
de forma que, con relacién a los de tal afio, los valores en fabrica aumentaron un 63 por 100 en 1969 y un
169 por 100 en 1970, reduciendo esta tasa en 1971 al 127 por 100. Los impuestos presentan incrementos po-
sitivos del 67, 76 y 51 por 100, respectivamente para 1969, 1970 y 1971, y los valores a precio de mercado del
orden del 64, 157 y 117 por 100 para los mismos afios.

Los remolques aumentaron las cifras de sus valores tanto en fabrica como a precio de mercado en 1969 y 1970
disminuyendo luego ligeramente en 1971, si bien suparando en todo momento las cifras de 1968. El valor en
fabrica con relacién a 1968 presenta un incremento en 1971 del 80 por 100 y el valor a precio de mercado
un 75 por 100. Los impuestos presentan una contraccién en 1969 del 8 por 100 a la que sigue un aumento del
62 por 100 en 1970 y otra contraccién del 48 por 100 en 1971, con lo que la cifra de este (ltimo afio sélo resulta
ser superior en un 6 por 100 a la de 1968.

Es creciente la tendencia ofrecida por la valoracién de los s2mirremolques matriculados en los afios consi-
derados, ya que Gnicamente el valor en fabrica pressnta una ligara contraccién en 1971 —que disminuye
en solo un 2 por 100 el gran aumznto observado en 1970 con relacién a 1968— siendo, pues, la cifra de 1971 el
179 por 100 de la de 1968. Los otros dos conceptos presentan en 1971, co mo resultado de su constante incre-
mento, unos crecimientos con respecto a 1968 del 171 y 178 por 100, respectivamente, para Impuestos y Valor
a precio de mercado.

Distinguiendo a los vehiculos segdn su procedencia, se ha comprebad o que el crecimiento es més acusado
en cuanto a los vehiculos de fabricacién nacional. Por Gltim2, atendiendo a las unidades matriculadas en
cada tipo de vehlculo, se observa que el valor unitario también ha crecido en estos Gltimos afios.

2. TRANSFERENCIAS DE PROPIEDAD DE VEHICULOS MATRICULADOS

El nimero de expedientes de transferencias de propiedad de vehiculos matriculados, tramitados por las
Jefaturas Provinciales de Trafico nos permite conocer la actividad del mercado de automéviles usados,
el cual mantiene estrecha relacién con el de vehiculos nuevos, a pesar de su independencia.

A continuacion se recogen los valores absolutos del nimero da transferencias de vehiculos usados produ-
cidas en el perlodo 1968-1972, expresando los porcentajes correspondientes a cada tipo sobre el total de las
transferencias de los diferentes afios observados.

1972 1971 1970 1969 1968

TIPO DE VEHICULO
Nimero |Porcent. [Numero |Porcent. |Namero |[Porcent. | Nimero |Porcent. | Niumero | Porcen.
Camiones ..........| 73627 | 13,67 | 76.193 | 15,78 | 73.348 | 16,26 69.126| 16,85 | 58.655| 15,86
Autobuses . .. ...... 1.647 0,30 1.845 0,38 1.803 0,40 1.517 0,37 149 | 0,41
Turismos ..........|403.166 | 74,40 [337.501 | 69,90 [P99.507 | 66,38 |266.811| 62,64 |216.752 | 58,62
Motocicletas ... .. .. 63.138 | 11,66 | 66.865 | 13,85 | 76.169 | 16,88 82.309| 20,07 | 92.564 | 25,03
Tractores indust. .. 47| 0,08 434 | 0,09 360 | 0,08 301 0,07 2771 0,08
Totalls i oo 541.895 (100,00 |482.828 (100,00 |451.177 |100,00 |410.164 100,00 |369.744 | 100,00

El nimero de transferencias de vehlculos usados efectuadas en 1972, ha sido superior en un 12,23 por 100 al
de 1971, si bien por tipos, salvo los turismos que han aumantado casi un 20 por 100, los demds vehiculos han
disminuido.

En cuanto a las composiciones porcentuales se observa en 1972 la misma evolucién que en las cifras abso-
lutas, la cuota de turismos es la (inica que aumenta —4,50 por 100— mientras las demés disminuyen, siguien-
do asl la tendencia de los afios precedentes.
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A fin de completar el anélisis de las transferencias de propiedad de vehiculos usados, en el siguiente cuadro
se recogen los indices que, tomando como base 1967 igual a 100, corresponden a los distintos tipos de
vehiculos.

INDICES 1967 = 100

TIPO DE VEHICULO
1972 1971 1970 1969 1968
Camiones. ... v vt vi e it 141 146 141 133 112
Autobuses. ... i YeT 142 139 17 115
TUFISMOS, « v v vv et v e e nan s 227 190 168 144 122
Motocicletas. .. ........ oo vv 62 65 75 81 91
Tractores industriales.......... 234 244 197 169 156
Total..................| 162 145 135 123 11

Con relacion a 1967 el total de transferencias ha aumentado constantemente en el periodo 1968-1972, presen-
tando un Indice de 111 para el primer afio y de 162 para el dltimo.

En los camiones, su indice crece hasta 1971 un 46 por 100, mientras que en 1972 disminuye, presentando el
mismo [ndice que en 1970 —141—. En cuanto a los porcentajes de este tipo de vehiculos sobre el total de cada
afo, en el perfodo considerado, siguen una tendencia distinta, aumentan en 1969 y luego se reducen hasta
1972 presentando una tasa —13,5b7— inferior a la de 1968 —15,86—.

Los indices correspondientes a los autobuses siguen la misma tendencia que los de camiones, si bien el
relativo a 1972 es bastante inferior al de 1970. En cuanto a los porcentajes, que son reducidos debido a la
poca importancia que sobre el total, ofrece este tipo de vehiculo, lo que resulta atin més acusado en el mer-
cado usado, y, Unicamente 1970 supera la tasa del afio anterior, decreciendo luego las de los dos Gltimos
anos, siendo la minima, la correspondiente a 1972.

Los turismos transferidos, han aumentado considerablemente a través de los afios, presentando en 1972
un Indice de 227, lo que indica que se ha duplicado con exceso la cifra de 1967. La misma tendencia creciente
se observa en las cuotas porcentuales, ya que del 58,62 por 100 en 1968 pasan a suponer el 74,40 por 100 en 1_972.

En cuanto a las motocicletas, presentan tendencia decreciente tanto en los Indices como en los porcentaies,
presentando en aquellas cifras inferiores a 1967 en todo momento, si bien la contraccién de 1972 es menor
que la de los afios anteriores, lo que pudiera entenderse como indicativo de que las cifras absolutas tienden
a una cierta estabilizacion.

Los [ndices méds elevados corresponden a los tractores industriales, que crecen hasta 1971, acusando cierta
contraccion en 1972, mientras sus tasas en las composiciones porcentuales crecen y decrecen alternati-
vamente en torno al valor de 0,08.

2.1. Relacion entre transferencias de propiedad y matriculaciéon de vehiculos

Como en otras ocasiones se ha hecho presente, el mercado interior del automévil puede considerarse for-
mado, en cuanto al nlimero de transacciones en él realizadas, por dos componentes: mercado de vehiculos




nuevos y mercado de vehiculos usados, que pueden medirse, respectivamente, a través del nimero de vehicu-
los matriculados y de las transferencias de vehlculos usados, sin que la alteracion de tal simplificacion pueda
suponer presente importancia a efectos practicos. Por tal motivo, el cuadro siguiente recoge, segun tipos
de vehiculos, el nimero de transferencias de propiedad de vehiculos usados y de matriculaciones realizadas
en 1972, complementando tales cifras, con una dltima columna en la que se expresa la relacién porcentual
entre el primero y el segundo de tales valores, esto es, relacién entre transacciones de vehiculos usados y
nuevos,

! Transfe—

TIPO DE VEHICULO T | M e

triculados
Camiones.............| 73.627 84.835 87
Autobuses............ 1.647 2.663 62
Turismos.............| 403.166 | 506.453 80
Motocicletas..........| 63.138 13.214 478
Tractores industriales.. 417 1.125 37
Total...........| 541.895 | 608.290 89

De acuerdo con los datos expuestos se observa que el nimero de transferencias de vehiculos usados realiza
das en 1972 representan un 89 por 100 de las matriculaciones efectuadas, cifra que resalta la importancia
en nimero del conjunto de operaciones del mercado de usados en relacién con el de nuevos. Ello equivale a
decir que del total de transacciones realizadas en el conjunto del mercado del automévil, el 47 por 100 corres-
ponden al mercado de vehiculos usados, resultando este porcentaje algo inferior al observado en 1970y 1971.

Por tipos de vehiculos, el Indice méas elevado es el correspondiente a motacicletas —478—, que equivale a
que del total de operaciones realizadas en este mercado, el 83 por 100 correspondieron a la adquisicion de
vehiculos usados.

Siguen en importancia los camiones y turismos, representando, respectivamente, las transferencias de los
usados el 46 y 44 por 100 sobre el total del mercado, mientras en los autobuses sélo suponen un 38 por 100.

La menor importancia del mercado de usados, sobre el total corresponde a tractores industriales, ya que
Gnicamente el 27 por 100 del total de transacciones fueron efectuadas sobre tractores usados, mientras que
el 73 por 100 restante se realiz6 sobre vehiculos nuevos.
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A fin de precisar la evolucion en cuanto a la importancia del mercado de véhiculos usados, el siguiente
cuadro expresa el nimero de automdviles usados transferidos por cada 100 matriculados en los afios 1968
a 1972, distribuidos por tipos de vehiculos, exceptuando de éstos los tractores industriales debido a la poca
importancia que los mismos presentan en el mercado de vehiculos usados.

TIPO DE VEHICULO 1968 1969 1970 1971 1972
Camlones: i e & 65 o 53 74 39 97 106 87
Autobuses............ 59 64 i 66 62
TUASIOS: i i vak o o 70 68 75 78 80
Motocicletas. . ........ 279 39N 529 520 478

Total........... 87 86 92 93 89




En el afio 1972 se ha producido una contraccion en las relaciones de todos los tipos de vehlculos, salvo tu-
rismos que han crecido ligeramente, lo que significa que las proporciones de transferencias de propiedad
de vehiculos matriculados por cada 100 vehiculos nuevos son inferiores a las de los demas afos.

Las motocicletas, que son las que ofrecen valores més elevados, debido principalmente al descenso del nu-
mero de matriculaciones de las mismas, en los dos ultimos afios, han disminuido, si bien el hecho de que
el 83 por 100 de las transacciones en 1972 se hayan realizado en el mercado de vehlculos usados hace suponer
qgue, fundamentalmente, el mercado se abastece con los usados.

Pese a que sus cifras son las més bajas, la relacién correspondiente a autobuses también ha aumentado
paulatinamente hasta 1970, disminuyendo en los dos ultimos afios.

Los camiones han presentado crecimiento hasta 1971, decreciendo en 1972, mientras los turismos acusan una
ligera contraccién en 1969, creciendo luego hasta 1972, si hien sus tasas son en todo momento inferiores
a las de camiones.

2.2. Relacién entre transferencias de vehiculos usados y parque automévil

Las relaciones porcentuales entre las transferencias de propiedad de los vehlculos matriculados y el parque
nacional automévil de los diversos tipos de vehlculos pueden considerarse reflejo de las existentes entre
los mercados efectivo y potencial de vehiculos usados. En la siguiente tabla se recogen las correspondientes
a cien vehlculos de parque de cada tipo en 1972 y 1971, con expresién de los Indices de 1972 toméndose
como base 1971 = 100.

ANOS
VEHICULOS e
1972 1971
Camiones. ........... 8,99 10,02 90
Autobuses.. .......... 4,80 5,65 85
Turismos. .. ..ovvewn . | 12,39 12,12 102
Motocicletas. . ........ 5,18 5,36 97

Se observa que en 1972 hay disminucién porcentual en todos los tipos de vehlculos, excepto turismos que,
al pasar de 12,12 en 1971 a 12,39 en 1972, supone un incremento del 2 por 100. La reducciéon méas acusada
corresponde a los autobuses, que experimentan una contraccién del 15 por 100 de los valores por cien
vehiculos de su parque en 1971,

A fin de observar la evolucién en los dltimos afios, en el siguiente cuadro se recogen las relaciones de trans-
ferencias de vehiculos usados por cien vehiculos del parque de cada tipo, desde 1968 a 1972,

TIPO DE VEHICULO 1968 1969 1970 1971 1972
Camiones............ 9,89 10,57 10,31 10,02 8,99
Autobuses............ 5,51 5,24 5,87 5,65 4,80
TUrismos: i« vvsaveisie | 13,27 12,85 12,60 12,12 12,39
Motocicletas. ... ...... 7,23 6,42 6,01 5,36 5,18
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De la serie y grafico anteriores extraemos las siguientes consecuencias:

CAMIONES.—La tendencia observada para este tipo de vehiculos es decreciente a partir de 1970, registrén-
dose en 1972 una contraccién del 10 por 100, mientras que al principio de la serie, en 1969, hubo un aumento
del 7 por 100, comparando los afios extremos de la serie la tasa del dltimo, 1972, resulta inferior a la del pri-
mero, 1968, en practicamente el 9 por 100 de la de tal afio 1968.

AUTOBUSES.—En este tipo de vehlculos, la tendencia también se presenta decreciente y mas acusada
que en camiones, ya que Unicamente aumenta la cucta correspondiente a 1970, suponiendo la de 1972 el
87 por 100 de la de 1968.

TURISMOS.—Estos vehlculos presentan las tasas més elevadas, en todo momento superiores en mas de
un 20 por 100 a las de camiones, exceso que en 1972 llega a alcanzar casi el 38 por 100, si bien la tendencia
de 1968 a 1971 es decreciente, tanto en el valor en sl de las tasas como en su relacién con la de camiones.
El afio 1972 presenta un ligero crecimiento en el nimero de turismos transferidos por 100 vehiculos de su
parque en 31 de diciembre, pero sin llegar a alcanzar la proporcién de los afios 1970 y anteriores.

MOTOCICLETAS.—Los porcentajes sobre el parque de las motocicletas transferidas decrecen paulatina-
mente a lo largo del perlodo, ofreciendo la mayor contraccion relativa entre los valores de 1968 y 1972, al
suponer la tasa de este (ltimo afio una retraccion superior al 28 por 100 con respecto a la del primero de ellos.
Al clasificar los valores absolutos de las relaciones porcentuales, de mayor a menor, se obtiene el siguiente

orden para los distintos tipos de vehlculos: turismos, camiones, motocicletas y autobuses, orden que se
mantiene en los cinco afios considerados salvo en 1971 que la tasa de autobuses superé a la de motocicletas.

3. REFORMAS DE VEHICULOS

3.1. Vehiculos sometidos a reforma

En la siguiente tabla se recogen, atendiendo al tipo, el nimero de vehiculos que fueron reformados vy las
reformas que en ellos se realizaron, en el periodo 1968-1972.

1972 197 1970 1969 1968

TIPO DE VEHICULO Nimero Himero Himero Nimero Himero Nimera Nimero Himero Humera Nimero
de vehiculos | reformas |de vehioulos | reformas |de vehiculos | reformas |de vehiculos | reformas | de vehiculos | reformas

reformados | efectuadas | reformados | efectuadas | reformados | efectuadas | reformades | efectuadas | reformados | efectuadas
Camiones..........|14.086 |19.014 |16.967 |22.377 |19.666 | 24.815 | 20.855 | 25.177 | 31.873 | 35.357
Autobuses..,....... 779 794 941 961 835 860 996 1.056 956 997
Turismos. . ........|13.992 |14.473 [14.485 |14.986 |13.090 |13.473 | 11.761 | 12.120 | 15.002 | 15.868
Motocicletas. ...... 260 261 793 798 792 796 1.030 1033 1.820 1.822
Total.......|29.117 |34.542 |33.186 [39.122 |34.383 |39.944 | 34.642 | 39.386 | 49.651 | 54.044

Durante el afo 1972 se sometieron a reforma 29,117 vehiculos, que originaron 34.542 reformas, lo que repre-
senta un ligero decrecimiento respecto de los 33.186 vehiculos reformados vy las 39.122 reformas efectuadas
en 1971,

El méximo porcentaje de vehiculos reformados en 1972 corresponde a camiones, con un 48,38 por 100 del
total, seguido inmediatamente del de turismos, 48,05, siendo el menor el relativo a motocicletas,
con un 0,9 por 100,

También por el nimero de reformas se mantiene el mismo orden, correspondiendo un 55,05 por 100 a ca-
miones, un 41,90 a turismos y un 0,76 a motocicletas.

En el periodo 1968-1972 se observa un decrecimiento constante en el nimero de vehiculos reformados, asi
como de las reformas efectuadas en los mismos, si bien para este Gltimo concepto cabe sefialar un ligero
aumento en 1870. A fin de obtener una visién més clara de las variaciones observadas en los distintos tipos
de vehiculos objeto de reforma, a continuacién se expresan los indices correspondientes tomando como
base igual a 100 los valores de 1967.

TIPO DE VEHICULO 1972 1971 1970 1969 1968
Camiones............. 38 46 53 56 85
Autobuses............ 68 82 12 86 83
Turismos. .. .......... 94 97 88 79 101
Motocicletas. . ........ 9 28 28 37 65

Total.......... 52 59 61 62 88

Censiderando el valor absoluto de los indices, se observa que sélo el correspondiente a turismos en 1963
supera en una unidad a la base; los deméas son todos inferiores, siendo los mas elevados los relativos a tu-
rismos y autobuses, 1o que indica que estos tipos de vehiculos son los que, proporcionalmente, menos han
variado respecto a 1967.

En el total se observa un decrecimiento constante que en 1972 supone casi el 50 por 100 de la cifra del afio
base. Distinguiendo por tipos de vehiculos los camiones reformados, al igual que las motocicletas, también
han disminuido durante todo el perfodo si bien estas Gltimas en 1971 presentan el mismo indice que en 1970,




pero en 1972 disminuyen en algo més de una tercera parte. Los indices de autobuses reformados se incre-
mentan en los afios impares y decrecen en los restantes, mientras los de turismos sélo decrecen en 1969
y 1972,
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Las variaciones habidas en los parques automéviles nacionales, hacen aconsejable que a fin de determinar
con mayor exactitud la importancia del nimero de vehiculos reformados, en el siguiente cuadro se presente
la relacion porcentual existente entre los reformados en cada afo y el correspondiente parque nacional
automévil,

PORCENTAUJE
TIPO DE VEHICULOS
1972 1971 1970 1969 1968
Camiones............| 1,72 247 2,71 3,19 5,38
Autobuses............| 2,27 2,79 2,12 3,44 3,52
Turismos.............| 043 0,561 0,65 0,69 0,92
Motocicletas. . ........| 0,02 0,06 0,06 0,08 0,14
Total........| 055 | 067 | 078 | 087 1,40
10,00 CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL
8,00
6,00
4,00
i -
0,00 ﬂ —_———r—r——

1972 711 70 69 68 1972 71 70 69 68 1972 71 70 69 68 1972 71 70 69 68 1972 71 70 69- 68~

En general, se observa la escasa importancia que sobre el parque nacional suponen los vehiculos reformados,
cada vez menor por cuanto los porcentajes correspondientes al total y a cada uno de los tipos de los vehiculos
reformados, sobre sus parques respectivos en el perlodo 1968-1972 siguen una tendencia decreciente muy
marcada.

Como ya se ha comentado en otras ocasiones, este hecho puede ser atribuible, de una parte, a la mayor
diversificacion del mercado, que al ofrecer una més amplia gama de modelos permite satisfacer necesidades
més diversas sin acudir a efectuar modificaciones en los vehliculos, y de otra, a que como consecuencia
de la elevacién del nivel de vida econdmico del pais, no se considera conveniente la prolongacién de los
periodos de explotacién de los vehiculos mediante la realizacion de reformas importantes, por resultar econé-
micamente preferible su sustitucion.




A fin de aprovechar al maximo las posibilidades de estudio de la evolucion de las reformas de vehiculos,
a continuacion, se insertan, por tipos, los valores porcentuales que significaron las relaciones vehiculos
reformados/parque en cada uno de los afios del periodo 1968-1972 tomando como base el afio anterior.

TIPO DE VEHICULO 1972/1971 | 1971/1970 | 1970/1969 | 1969/1968 | 1968/1967
Camiones............ 79,26 78,34 86,83 59,29 75,66
Autobuses............| 81,36 102,57 79,07 97,73 76,85
Turismos. .. .o.vv.....| 84,31 92,73 93,22 64,13 82,88
Motocicletas..........] 33,33 100,00 75,00 57,14 63,63

Total..........| 82,09 85,90 89,66 62,14 78,21

De los valores anteriores se desprende que las reducciones mas importantes se produjeron en 1969 con re-
lacion a 1968, afio en el que, con la Gnica excepcién de los autobuses, ningln tipo de vehiculo alcanzé una
tasa del 65 por 100 de la del afo precedente. Por tipos de vehiculos, la contraccién més importante se aprecia
en 1972, en motocicletas, en los que la importancia de las reformas sobre el parque se reduce a la tercera
parte del afio anterior.

3.2. Clases de reformas efectuadas

Debidamente clasificadas, en la tabla siguiente se recogen las diversas reformas efectuadas, segun tipos de
vehiculos en 1972,

TOTAL CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS

CLASE DE REFORMA
Numero |Porcent. | Numero | Porcent. | Nimero | Porcent. | Nimero | Porcent, | Nimero | Porcent,
Motor.............[ 9.006 | 26,07 | 1.443 7,59 211 26,58 | 7.313 | 50,53 39 14,94
Carga.............| 5823 | 16,86 | 5823 | 30,63 — = = = — —
Plazas. i soususg s | 1.527 4,42 — = 453 57,06 | 1.062 7,34 12 4,60
Carroceria: .. v =i v 192 0,65 — = — = = — 192 73,56
Tipo.. v v vienenon | 2,044 592 | 1.440 7,57 54 6,80 550 3,80 — —
Sin especificar....|15.950 | 46,18 [10.308 | 54,21 6 9,67 | 5548 | 38,33 18 6,90
Total....... [34.542 | 100,00 |19.014 | 100,00 | 794 |100,00 | 14.473 | 100,00 | 261 | 100,00

En una vision general las 34.542 reformas efectuadas en 1972 supusieron un decrecimiento del 11,71 por 100
respecto a 1971. Esta disminucién afecta a todos los tipos de vehiculos, siendo en las motocicletas donde mas
se acusa —67,29 por 100— seguidas en orden decreciente por los autobuses que las reducen en un 17,38 por 100,
los camiones que lo hacen en un 15,03 y, finalmente, las de turismos, cuya contraccién supone un 3,42 por 100,

Considerando las distintas reformas se observa que casi el 50 por 100 pertenecen al grupo de «sin especifi-
car» y algo mas del 25 por 100 a las de motor, representando estas dos clases, junto con las de «carga»,
el 89,11 por 100 del total del afio.

Los cambios y reformas de motor se realizan en un 81 por 100 de los casos en los turismos y un 16 por 100
en camiones. En cuanto a las modificaciones de carga, en su totalidad afectan a camiones, mientras las
de plazas corresponden el 69,55 por 100 a turismos, el 29,67 por 100 a autobuses y el resto, 0,79, a motocicle-
tas. El 70,45 por 100 de los cambios de tipo, se dan en los camiones y el 26,91 en turismos.

Atendiendo a la distribucion de las distintas clases de reformas en cada tipo de vehlculo, resulta que en
camiones las reformas sin especificar son las que adquieren mas importancia, suponen un 54,21 por 100,
siguiéndoles las de carga con un 30,63 por 100.

En los autobuses predominan las reformas de plazas que junto con las de motor, que son menos de la mitad
que las de plazas suponen un 83,63 por 100 del total de reformas recibidas.

Las reformas de turismos son en un 50,53 por 100 de motor y un 38,33 sin especificar. Mientras en las moto-
cicletas casi las tres cuartas partes son de carroceria y cerca de un 15 por 100 de motor.

3.2.1. Reformas o cambios de motores

Las reformas y cambios de motores afectan a la estructura del parque nacional en el sentido de que se pro-
ducen cambios de potencia y combustible que hacen variar la composicion del mismo.

En el siguiente cuadro se insertan las reformas de motores, que han supuesto cambio de combustible du-
rante el periodo 1968-1972.

CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL
A RN O s
Gasolina |Gas-oil a |Gasolina |Gas-oil a |Gasolina |Gas-oil a |Gasolina |Gas-oil a | Gasolina | Gas-oil a
a gas-oil |gasolina |a gas-oil |gasolina |a gas-oil |gasolina |a gas-oil |gasolina | a gas-oil | gasolina
1968 - covmmas wava | Ti22T 15 40 1 6.889 | 158 63 — 8.219 174
1969 s oo i e 958 8 27 — 5,191 121 65 — 6.241 129
T wwwowans i vas 763 i 27 1 4,890 106 72 — b.752 114
T s s enssms wrann 672 6 14 — 5.668 163 33 1 6.377 160
192 v oams sn ign 479 14 1 — 5174 165 21 3 5.685 182




En 1972 el nimero de motores de gasolina sustituidos por motores de gas-oil fue inferior a las cifras obser-
vadas en 1971, si bien, al igual que en tal afio y en los anteriores, resulta, muy superior al cambio de com-
bustible en sentido inverso.

Para el total de la serie se observa contraccién en las dos clases de cambio de carburante en los afios 1969
y 1970 y un aumento en 1971 que en 1972 se mantiene para los que pasan de gas-oil a gasolina.

Por tipos, los camiones y autobuses mantienen la tendencia decreciente en todo el perfodo en los cambios
de gasolina a gas-oil; en los de gas-oil a gasolina, aunque con cifras inferiores a 15 por los que su reflejo
presenta caracter practicamente anecdético, disminuyen para los camiones de 1969 a 1971, aumentando
en 1972; en los autobuses sélo registran este cambio dos unidades, una en 1968 y la otra en 1970,

Los turismos que sustituyen los motores de explosién por los de combustién interna reducen sus cifras todos
los afios excepto en 1971, presentando en 1972 una cifra superior a la de 1970; en cuanto a la sustitucion
en sentido inverso, se aprecia disminucién de 1968 a 1970 para crecer en los dos (ltimos afios, ofreciendo
en 1972 la cifra mas elevada de la serie.

Hasta 1971 las motocicletas no registran ningin cambio de motor de gas-oil por motor de gasolina, mientras
la modificacién opuesta presenta cardcter creciente hasta 1970, para disminuir notablemente en los dos
tltimos anos.

Pese a la reduccién de sus cifras absolutas, es creciente la impertancia, que, proporcionalmente, suponen
los efectuados en los de turismo en el conjunto de los cambios de motor que modifican la fuente de energia
de los vehiculos, pasando de representar el 84 por 100 del total en 1968 al 91 por 100 en 1972; proporciones
practicamente iguales al considerar los cambios de gasolina a gas-oil, mientras que en los de gas-oil a ga-
solina el nimero de turismos reformados, sobre el total de los vehiculos que acusan esta reforma, se man-
tiene alrededor del 90 por 100, superando en 1971 el 95 por 100.

Otro aspecto a considerar en las reformas y cambios de motores es el de la modificacién que tal reforma
o cambio entrafia en cuanto a la potencia del motor, recogiéndose seguidamente las cifras correspondientes
a los diferentes afios segln los diversos tipos de vehiculos y las potencias anterior y posterior a la reforma.

CAMIONES
AR OS ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
DE De 8 a |DE 16 a | Més d D De 1 is d
TOTAL |75 5. [15.90Hp. | 26 Hp” | Besuae | TOTAL 7%% e, 15.00HP. | 25 P | 95 HP:
1968, v vv v . | 2,419 21 1.104 507 787 2.419 2 1.096 399 3903
1969, o vvvv v ... | 1,988 10 1.047 311 620 1.988 11 1.034 266 687
FOT0: i wi w i v i sz | 1:858 17 303 279 654 1.853 16 879 249 709
19T e s 2 55 oo o oa | 154 19 875 249 611 1.754 20 863 208 663
YOT2: s 5 w6 v 43 o e | 1443 24 751 205 463 1.443 25 740 167 511

De los datos precedentes se deduce que la agrupacion de potencias que presenta mayor nimero de reformas
y cambios de motores es la comprendida entre 8 y 15,99 HP. La comparacién entré las potencias anterior
y posterior a la reforma indican que, en todos los afios, existe una tendencia a la elevacién de las potencias
de los camiones reformados, que se acusa en la mayor entidad de las cifras que presentan las situaciones
posteriores a la reforma con respecto a las anteriores a ésta en el grupo de potencia de mas de 25 HP, hecho
que, igualmente se observa en los motores superiores a 16 HP.

AUTOBUSES
Afios ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
De3a |De8a |Det6a | Ma 6 al Mas d
TOTAL | 760 P, |15.69 HP. | 25 HP. | Se HA | TOTAL 199 B, 1509 HP. | 25 HP" | DL HP
1968 v wv wn o w5 sbee || 2878 — 31 82 260 313 — 28 44 301
1969 s v o3 v wn vnw || 285 — 28 56 201 285 — 22 20 243
1070 25 o5 o w5 ivwnne | 301 — 25 94 212 331 — 21 53 257
BDTE ot ws s owvbmsd] 20T — 21 79 117 277 — 17 42 218
12 s ov o cowanpwn| 211 — 18 62 131 211 — 14 28 169

Para este tipo de vehlculo, también las reformas o cambios de motores afectan especialmente al grupo de
«més de 25 HP» que se ve incrementado en todo el periodo considerado, observandose, asimismo, tendencia
al incremento de las potencias.

TURISMOS -
ARG 8 ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
De3a | De8a | De Més d D 16 a| Més d
TOTAL | 799 4. [15.00HP. | 25 HP. | 38 He: | TOTAL 7.09 ue. 15’,59%3. % P | Peup
1968. ..............| 8624 95 8,330 154 45 8.624 93 8.454 73 4
1969, ..............| 6.674 96 6.390 145 43 6.674 93 6.511 67 3
1970, ....ov oo vv .. .| 6.540 246 6.097 162 35 6.540 229 6.257 5 3
191, ..............| 7915 600 7.0 223 21 79156 522 71.366 25 2
1972, .o vi v v ve | 7313 520 6.504 281 8 7313 475 6.805 29 4




En este tipo de vehiculos, se registra aumento en el grupo «de 8 a 15,99 HP», registrandose en los demés
grupos, disminuciones de mayor o menor importancia, por lo que puede estimarse como tendencia la de
concentracion en el grupo citado.

MOTOCICLETAS
= B ANTES DEL CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA

Menos |De1a  De2a Mas Menos |De1a| De?2a Més

Total | de | 1,99 | 499 [De5al ‘de | Total | de | 1,99 | 4,99 |DeSal ‘de

1 HP.| HP. | HP. | 7 HP. | 7 Hp, 1 HP. | HP. | HP. | THP.| 7 Hp,

1868, s o o i e ss | T8 5 68 — — 73 5 68 — —
19695 ci s v v wie v o0 aw]  0F — 3 74 — — 77 — 3 74 — —
197055 w0 o savnes] 0 3 79 1 — 88 — 2 80 — 1
1O : e o o i v o o ] 54 — 3 49 2 — 54 1 1 50 — 2
T2 va wv v ia v s s a1 39 — — 38 1 — 39 — — 38 — 1

En 1972 los cambios de motor de motocicletas no produjeron ninguna alteracién en los distintos grupos
de potencia.

En los afios anteriores practicamente también permanecen sin variacion.

3.2.2. Cambios de tipo

Los cambios de tipo, al igual gue los cambios de motores, tienen gran importancia, pues hacen variar la
estructura del parque nacional automavil.

En 1972 se registraron 2.060 cambios de tipo, que supusieron una disminucion de un 13 por 100 sobre los
2,368 de 1971. Los citados cambios de tipo se distribuyeron segin el cuadro siguiente:

Autobls........... 14

De camién a....... Turismo........... 1378
Tractor industrial.. . 48

Total......... 1440

. Camion.. .......... 36

De autobls a....... ) Turismo........... 18
Total......... 54

; Camidn.........v s 540

De turismo a....... )Autobﬂs.........., 10
Tofal.: i o i 550

De tractor industrial a camién............. 16

En consecuencia, las variaciones netas en los parques de los distintos tipos de vehiculos, debidas a los
cambios de tipo, son las siguientes:

Autobuses.. ... v viviees
Turismos. . ..

CamidnNes: i ovvews vs v wi

o

Tractores industriales......

— 848
— 30
+ 846
+ 32

La expresién porcentual de cada uno de los cambios de tipo registrados sobre el total de los habidos en 1972,
es la recogida en la tabla siguiente:

TIPO DE VEHICULO Camién | Autobs | Turismo | Tractor | ToTAL
industrial
De camidn a........... = 0,68 66,89 2,33 69,90 B
De autobls a........... 1,75 - 0,87 — 2,62
De turismo a...........| 26,21 0,49 — — 26,70
De tractor a........vu v 0,78 — — - 0,78
Total............| 28,74 1,17 67,76 2,33 100,00

De la misma, se desprende que los mayores porcentajes de los vehiculos que cambiaron de tipo en 1972,
son los registrados por camiones y turismos, con porcentajes del 69,90 y 26,70 por 100, respectivamente,
lo que supone que el 96,60 por 100 de los vehiculos que cambiaron de tipo pertenecieron a uno de estos dos.
Las menores cifras, apreciadas en autobuses y tractores industriales, supusieron porcentajes del 2,62 y
0,78 por 100, respectivamente.




En cuanto al tipo a que los vehiculos modificados pasan a pertenecer, el porcentaje mas importante es el
apreciado en la conversién en turismos: el 67,76 por 100 de los vehlculos reformados en 1972 pasaron a formar
parte de este tipo de vehliculos. Los porcentajes de vehiculos convertidos en camiones, autobuses y tractores
industriales, supusieron cifras del 28,74, 1,17 y 2,33 por 100, respectivamente.

Es de destacar el que, sobre el total de cambios de tipo, el intercambio entre camiones y turismos, supone
la cifra del 93,10 por 100, la cual, resulta superior a la de 1971, que era d=l 91,64 por 100.

Seguidamente se insarta la tabla de los cambios de tipo realizados en los vehiculos en el periodo 1958-1972,

CAMBIO DE TIPO 1968 1969 1970 1971 1972

De camién a:

Autobls, . .......... .. 30 57 31 34 14

Turismo.........ovuus 1.170 1.880 1.643 1.700 1.378

Tractor............... 17 38 56 40 48
TOTAL...........| 1.267 1.975 1.730 1.774 1.440

De autobus a:

Camion. .. .. cvvvvuvn s 5 65 42 43 36

Turismo. ......covovnns 16 8 11 29 18
TOTALw5 i vs os 0 91 73 53 65 54

De turismo a:

CRMDION: v v v o v oo 71 605 528 470 540

AUTODUS o w0 v s 5 5 0w 82 38 31 33 10
TOTAL 5 rewwin 763 643 559 503 550

De tractor a:

Camion: o v e os ve s 38 8 21 26 16
8 117 [SR—— . |- 2.699 2.363 2.368 2.060

Las cifras anteriores, presentan en cuanto a los valores de los afios extremos, una relativa estabilidad, puesto
que de 2.129 en 1968 han pasado a 2.060 en 1972; teniendo en cuenta que en 1969 crecieron hasta 2.699, el
descenso de los Ultimos afios resulta mas importante,

Los camiones que variaron de tipo siguen la misma tendencia que el total: aumento en los afos impares vy
disminucién en los pares, En cuanto a los que eran autobuses con anterioridad al cambio, salvo un ligero
incremento en 1971, han decrecido en los demds afios. En los turismos que varfan de tipo, el afio 1972 rompe
el ritmo decreciente que presentaban los precedentes, mientras los cambios de tractores a camién aumen-
tan en 1970 y 1971 disminuyendo en 1972, si bien en este Gltimo afio la cifra resulta ser el doble de |a de 1968.

La tabla siguiente expresa los cambios netos de cada tipo de vehiculo:

VARIACIONES NETAS EN LOS PARQUES
DE VEHICULOS
A RN o s

Camiones |Autobuses | Turismos | Iractores

industria.

1968. ... ivvvveiinnnn | — 473 4+ 4 + 423 4 17
1969 ¢ sosiwveviesisa|l— 1297 | 22 |+ 1.9245 -+ 30
P98 & i s wmmmnss oval— 1139 4+ 9 [+ 1.095 + 3b
PTG ¢ svenewarermiasg o= 1,285 + 2 [+ 1.219 + 44
TOF2s ¢ o cvinnwsans s ol— S48 | — 80 |-} B46 + 32

Se aprecia que solamente los camiones presentan en todo momento un saldo negativo para su parque de
vehlculos, mientras en el de autobuses exclusivamente 1972 se ofrece esta caracteristica, si bien, salvo
en 1968, en los afios considerados la variacién entre estos dos tipos de vehiculos resulta favorable al parque
de camiones. Los parques de turismos y de tractores industriales se ven en todos los afios incrementados
como consecuencia de las reformas que entrafian cambio del tipo de los vehiculos.

La medida en que estas variaciones repercuten en el parque se expresa con las correspondientes relaciones
porcentuales, dando lugar al cuadro siguiente:

REPERCUSION DE LOS CAMBIOS DE TIPO EN EL PARQUE
NAGIONAL AUTOMOVIL EN PORCENTAJE
A N O S

Camiones |Autobuses| Turismos | Tractores

industria.

1968..........00000v. | — 0,08 | 4+ 015 | + 0,03 | -+ 0,19
1969............0000. | — 0,20 | + 0,08 | + 0,06 | -+ 0,55
1970......c0cvvvveeene | — 016 | + 0,03 | + 0,05 | + 0,56
1971 .o iiiieveen | — 016 | 4+ 0,01 | + 0,04 | + 0,20
1972, civiiiiieen | — 010 | — 0,09 | + 0,03 | 4 0,40




Estos porcentajes muestran que los cambios de tipo de vehiculos, apenas tienen repercusién sobre sus par-
ques respectivos; por una parte, por el reducido ndmero de cambios de tipo y, por otra, por los elevados
valores absolutos de los parques.

Para camiones, al igual que en valores absolutos, como es l6gico, los valores porcentuales fueron negativos
para todos los afios, lo que expresa que en todos ellos ha habide mas transformaciones de camiones a otros
tipos de vehiculos que al contrario, si bien, en 1972 ha disminuido en relacién con los tres afos anteriores.
La escasa importancia que sobre el parque representan estas transformaciones queda de manifiesto al con-
siderar que sus tasas se encuentran comprendidas entre el 1 y el 2 por mil del parque.

Las transformaciones de autobuses han cambiado de signo en 1972, resultando negativa la repercusion,
frente a los demaés afos, que fue positiva, cabiendo sefialar que en 1970 y 1971, fueron de muy poca impor-
tancia, el 0,3 y el 0,1 por mil, aproximéndose al 1 por mil en 1972,

La repercusion de turismos resulta positiva en cada uno de los afios, adn cuando las relaciones disminuyen
de 1969 a 1972, coincidiendo la tasa de este Gltimo afo con la de 1968. Solamente en 1969 la tasa llega a su-
perar el 0,5 por mil, por lo que puede considerarse que es en este tipo de vehiculos donde menor importan-
cia ofrece, en conjunto, el cambio de tipo.

Los tractores industriales también presentan valores positivos en todos los afios resultando sus tasas las mas
elevadas, hecho debido a lo reducido del parque. ;

4. BAJAS DE VEHICULOS

4.1. Evolucién de las bajas

En el afio 1972, el nimero de bajas de vehiculos comunicadas a las Jefaturas Provinciales de Tréfico fue de
105.023, que, comparadas con las habidas en el afio anterior, suponen en valores absolutos una diferencia
positiva de 41.614 unidades, siendo su aumento en valores relativos del 27,93 por 100.

La comparacién de las bajas comunicadas de cada tipo de vehlculos, con sus correspondientes de 1971 y
la diferencia porcentual entre ambos afios es recogida en la tabla siguiente:

TIPO DE VEHICULO 1972 1971 Diferencia
porcentual

Camiones i « vn awi van 26.216 20,703 |- 26,63
Autobuses............ 983 873 =+ 12,60
L] (o1 R — 37175 26.941 + 37,99
Motocicletas. . ........ 40.483 33.456 -+ 21,00
Tractores industriales.. 166 124 -+ 33,87
Total............| 105.023 82.097 + 27,93

CAMIONES AUTOBUSES TURISHOS MOTOCICLETAS ~ TRAGTORES TOTAL
INDUSTRIALES




El mayor nimero de bajas en 1972 corresponde a motocicletas, con 40.483 unidades, seguido del de turismos
y camiones, con 37,175 y 26.216 unidades, respectivamente. Finalmente, las menores cifras de bajas corres-
ponden a autobuses, con 983 unidades, y a tractores industriales, 166 unidades.

Porcentualmente, los turismos y tractores industriales son los tipos de vehiculos que han registrado mayor
incremento en el nimero de bajas con respecto a 1971, seguidos de camiones y motocicletas, ocupando
el altimo lugar los autobuses.

A continuacién se expresan las cifras de bajas producidas en el periodo 1968-1972 por tipo de vehiculo.

A N OS TOTAL | Camiones | Autobuses| Turismos | Motoci- | Tractores
cletas
1968........oov v vn .| 36,651 11.371 579 11.167 12,421 113
1969, . o i wvonimmne ne we o] 48317 14.325 634 14147 19.104 107
TOI0 v s vwtiahine we v 2 00| 1693468 18.202 770 21.381 29.009 106
1990 svnann i 35 50 i 24 x| B2097 20.703 873 26.941 33.456 124
V912 v i s a5 aa va| 1051023 26.216 983 37.175 40.483 166

En ellos se observa un constante crecimiento a lo largo del perfodo considerado, tanto para el total como
en cada uno de los tipos de vehiculos.

Corresponden a las motocicletas las mayores cifras de bajas registradas en cada uno de los afios. En cuanto
a los turismos, presentan valores similares a los de camiones —algo inferiores— en los afos 1968 y 1969,
para aumentar luego el ritmo de crecimiento, de forma que en 1972 sus cifras se aproximan bastante a las
de motocicletas, resultando las de camiones de este Ultimo afio todavia algo inferiores a las de turismos
en 1971,

En autobuses se observa un constante, pero moderado, crecimiento en todo el periodo.

Las cifras correspondientes a bajas de tractores industriales acusan contracciones en los afios 1969 y 1970,
aumentando en los dos Gltimos afios.

Para una mejor apreciacién de la evolucion de las bajas en este perfodo, a continuacién se insertan los indi-
ces de las mismas, tomando como base las cifras de 1967 = 100.

A N O S TOTAL | Camiones | Autobuses| Turismos Moto- Tractores
cicletas
1968. . ..o 126 119 131 138 124 164
96955 2t 2 v v v mmans 171 160 143 175 190 155
TO7005 o o 5 i Eh i dmeimms 246 191 174 264 289 154
L e T T 291 217 198 333 333 180
e T L 373 275 222 460 403 241
“600 CAMIONES — 600 AUTOBUSES 8000 TURISMOS
350 350 350
100 100 100
7 /[ 1
6000 MOTOCICLETAS 600 TRACTORES 600 TOTAL
350 350 350
100 PP —
1%7 8 9 10 1 T 17 8 9 10 1 2 1967 8 9 170 .1

En 1968, el mayor indice corresponde a tractores industriales, apreciandose en los dos afios siguientes mayor
crecimiento en las motocicletas, cuyo Indice en 1971 coincide con el de turismos, lo que indica que en tal
afio el crecimiento de estos Gltimos ha sido mas rapido, hecho que se mantiene en 1972, presentando el mé-
ximo Indice, 460, los vehlculos de turismo.

En autobuses y tractores se ohserva un crecimiento continuo, si bien inferior al de los demés tipos. En los
dos primeros afios, los Indices de tractores superan a los de autobuses, para en los dos siguientes ocurrir
lo contrario y en 1972 volver a ser superior el indice de tractores.

Los camiones, en 1968, presentaron el menor indice, creciendo en los demés afos mds rapidamente que los
vehiculos comentados dltimamente.




Para el total se observa que el indice de 1972, 373, supera en casi cuatro veces el de 1967, destacando el
aumento del ritmo de crecimiento en los UGltimos afos.
4.2. Antigiiedad de los vehiculos que causaron bhaja

Clasificando las bajas registradas en 1972 con arreglo al afio en que los vehiculos fueron matriculados,
se obtiene la siguiente tabla:

Afio en que fueron matriculados | Camiones | Autobuses| Turismos c':‘g?gt"a"s Tractores | TOTAL
Hasha 19205 o5 v voitewiis 1 — 2 — — 3
P82 o p v oo i sz 3 — 1 — — 4
1922 avervdvwmena e 2 1 2 — — 5
MO8 & v ewwais s 5 1 2 — — 8
1924 o oy s sk I 3 6 — — 20
1985 o wowarob it wivraisaies B 1 8 2 — 16
926 ¢ vnmamumminsin www e 21 3 10 3 = 37
19X 1 ameimmimss wis b sy 26 4 16 2 — 48
1988 o censmesmvi v ammma 64 9 17 2 — 92
FORG, o orrvammmsnticn s 91 16 27 3 — 137
11215, 0 TR e L e epeen 76 21 18 4 — 119
125 1 [ SR 51 16 7 — — 73
2 - —— 41 16 14 2 — 73
FOIB o rcrmt s v 61 19 44 — — 124
1934, . i 89 13 66 1 = 169
1930, v vv v i 94 32 82 4 — 212
1936, 0 vv v 68 18 43 2 — 131
1837, . oo vv v s e 6 8 2 5 s — 15
[ T T 16 3 10 — — 29
1939, . 1. wi wmdivii s 08 0 43 7 42 — — 97
TG40, | o i oapaaiigs i s 148 12 63 1 — 224
1941, o o waasveavig pasie 45 10 13 2 — 70
TO42: ¢ o5 me ivmmweass nesive 60 8 49 15 — 132
TR s o o maatonis g Wi 63 9 23 4 — 99
94 v svuwiene i i 34 7 26 3 — 70
19495 . v ov e meas i 39 7 18 g — 13
1946 5 o s eransed v 88 5 31 6 — 130
T9T: ¢ o o bww g v s 96 13 47 2 1 159
e 254 32 84 8 1 379
1949 ¢ i a3 weerwvEs i e 253 33 122 3 1 42
TOBOS 7 vk v vnaliimratusicera e 14 21 96 14 — 272
961 5 on o v e s 150 26 209 16 — 401
T80 v wn o asmnissoniar s 210 30 430 64 — 134
F963 o wx on e e 222 35 507 245 — 1.009
1954 i cvvn sk e b 341 33 997 748 — 2,119
F9080 o v el 329 42 1.481 1.367 3 3.222
BIBB. o in anweeniteiien v 654 47 2.807 3.637 3 7.048
9B o o v coee s won s v 522 38 2.073 4,742 9 7.384
10512 SR S 663 29 2.821 4,991 5 8.509
FIBYUE UL st b aiee 859 33 2.868 4,769 5 8.624
TOB0. o vow comiirmsrsiaioh sl - 1230 36 2.889 3.374 2 7.538
TORL L ¢ o o emeaimmabindns wiue| © BeA08 98 3717 4.431 10 10.714
[ e e B W 82 3.573 4,079 8 10.881
TOBB. + o vir oimssmmmonsior min sxrae) - - HOLS 44 3.186 2.885 13 9.456
T9B4. .« v vtmerommrne e sine | S415 24 2.445 2.099 21 8.004
TOBB.. ¢ x by dunipnsbemerns i mone | 1 2B, 21 1.754 1.381 20 6.163
K2 (NS PR EE SR I Wl SR i) i [21512 12 1.429 1.047 18 4,394
(2 3T P T N P W e e (S 16115 3 1.013 387 8 2.431
L2 S e i b 489 4 729 159 17 1.398
19695 o v, e o e 155 2 472 53 6 688
e s e g 96 2 395 21 6 520
TS oo sovenmy 43 1 312 4 5 365
1072 oo simmenanle samii s 9 — 74 2 4 89

Total............| 26.216 983 37175 40.483 166 105.023

Se observa un amplio campo de variacién, ya que junto a 89 vehiculos matriculados en el afio 1972, causaron
baja otros cuya matriculacion tuvo lugar en afios anteriores a 1920. Se aprecia gran concentracién —el 94,07
por 100 de los vehiculos que causaron baja en 1972— en el periodo 1953-1968, cuya distribucién da lugar
a una serie de forma aproximadamente acampanada centrada en los afios 1961 y 1962, cuyas cifras casi
coinciden, aprecidndose asimismo, semejanza bastante acusada entre los valores de los afios extremos
—1953 v 1968, 1954 y 1967, y 1955 y 1966—, que, globalmente, cabe extender a los quinguenios 1953-1957 y
1964-1968. El 80,19 por 100 de las bajas de 1972 corresponden a vehiculos matriculados en el decenio 1956-
1965, siendo el 44,86 por 100 el porcentaje correspondiente a los matriculados en el quinquenio 1959-1963.

Distinguiendo por tipos de vehiculos se observa que en camiones, el 74,28 por 100 de los que causaron
baja fueron matriculados en el periodo 1960-1967, presentando las cifras méas elevadas para los que lo fueron
en los afos 1964 y 1963, con 3.415 y 3.328,irespectivamente. El decenio que presenta mayor concentracién en
cuanto al ndmero de camiones que fueron en él matriculados, causando baja en 1972, es el de 1958-1967,
con el 80,08 por 100 del total, siendo el de 1961-1965 el quinquenio que presenta semejante caracter(stica,
el 58,46 por 100 del total.




Entre las bajas de autobuses destacan los matriculados en 1961 y 1962, que supusieron el 18,31 por 100. No
puede en ellos hablarse de concentracién en el tiempo, debido a que el nimero de bajas no llega al millar
y estan constituidos por vehlculos matriculados en cincuenta afios distintos, mereciendo sélo cierta con-
sideracién los correspondientes al perfodo 1948-1963. '

El 86,23 por 100 de los turismos gue causaron baja fueron matriculados entre 1955 y 1967, presentando las
méaximas cifras en 1961, 1962 y 1963, que suponen casi el 30 por 100 sobre el total. El decenio en que fueron
matriculados el maximo de los vehlculos de este tipo que fueron baja en 1972 es el comprendido entre 1956
y 1965, con el 75,68 por 100 del total, siendo el 43,67 por 100 los que se matricularon entre 1959 y 1963, ambos
inclusive, Es de destacar que pese a que los vehiculos de turismo no representan el maximo en el volumen
de bajas, los periodos de matriculacién decenal y quincenal més importantes coinciden para turismos y
para el total de vehliculos.

El 95,58 por 100 de las motocicletas que causaron baja en 1972 fueron matriculadas en el periodo 1955-1966,
constituyendo las matriculadas en 1957, 1958 y 1959 més del 50 por 100 del total de las que se dieron de baja.
La agrupacién en perfodos fijos de diez y cinco afios pone de manifiesto que el maximo de bajas, con el 89,61
por 100 del total, coincide en el periodo decenal con el observado en turismos, 1956 a 1965, mientras que li-
mitando la amplitud a un quinquenio, el maximo corresponde al perfodo 1957-1961, con el 55,08 por 100. La
mayor antigliedad que presenta este periodo quinquenal confirma el que en las bajas de motocicletas ofrece
mayor importancia el volumen de matriculacién que la propia antigliedad.

La totalidad de los tractores industriales que causaron baja, salvo tres, fueron matriculados a partir de 1955;
aunque las cantidades son muy reducidas, pedrlamos establecer un niicleo comprendido entre los afios
1961 y 1968, que representa el 69 por 100.

Las ordenadas del gréfico siguiente expresan, en forma acumulativa, los porcentajes que sobre el total de
cada tipo de vehlculos suponen los que fueron objeto de baja en 1972 y cuya matriculacién tuvo lugar con
anterioridad al afio reflejado como abscisa.

CAMIONES TURISMOS
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Los afios de vida media de los vehiculos que causaron baja en cada uno delos afios del perfodo 1968-1972
son los siguientes:

TIPO DE VEHICULO 1968 1969 1970 1971 1972
CAMIONESY S vaie samweds 17 16 14 12 11 -
Autobuses............ 24 24 23 20 20 =
Turismos, ..vvvvvervnn. 17 14 11 12 12
Motocicletas., , .. ...... 10 11 13 12 12

Las cifras de 1972 se mantienen estables en relacién con 1971 para todos los tipos de vehiculos, salvo camio-
nes, que decrece en una unidad. A lo largo del periodo ha decrecido la vida media de los vehlculos; Gnica-
mente |as motocicletas la han aumentado en un 20 por 100. Esta reduccién de la vida media supone un 35,29
por 100 para los camiones, un 16,67 por 100 para los autobuses y un 28,41 por 100 para los turismos; a pesar
de estas reducciones, el 22,70 por 100 de los camiones, el 66,53 por 100 de los autobuses, el 40,85 por 100 de
los turismos y el 50,79 por 100 de las motocicletas que causaron baja en 1972, contaban con una antigtiedad
superior a los doce afios, porcentajes que por si solos indican el excesivo perfodo de utilizacién a que son
sprlneﬁdt)f %Tan parte de los vehiculos, lo que, indudablemente, va en demérito de un grado de seguridad
vial aceptable, :




5. PARQUE NACIONAL

El parque nacional automévil en 31 de diciembre de 1972 ascendié a 5.334.633 unidades, lo que representa
un incre%megto sobre el de igual fecha del afio precedente de 503.268 vehiculos, equivalentes al 10,42 por 100
de la cifra de 1971.

La distribucion del parque nacional en los distintos tipos de vehlculos automéviles, asi como los porcentajes
de variacion que los valores de 1972 suponen sobre los de 1971, es la recogida en el cuadro siguiente:

AT
TIPO DE VEHICULO Parases” | porcentual

2 sobre 1971

Camiones, i« viv v 818.144 + 7,59
Autobuses: o van i i 34,283 -+ 5,06
TUrSMOS: v wvni i | 3254801 -+ 16,88
Motocicletas. ..........| 1.219.381 — 219
Tractores industriales.. 8.024 414,09
Total...........| 5.334.633 + 10,42

El parque nacional automévil en 1972 acusa Indices superiores a 1971 en todos los tipos de vehlculos, ex-
cepto en motocicletas, cuyo parque ofrece una contracciéon del 2,19 por 100 sobre el parque de 1970.

Los restantes tipos de vehlculos prosiguen la linea de crecimiento, si bien su ritmo resulta muy similar al
del afio anterior. La méxima expansion, tanto en valores absolutos como porcentualmente, corresponde a
los vehiculos de turismo, cuyo crecimiento supone el 16,88 por 100 de la cifra del parque de estos automadviles
en 31 de diciembre de 1971. Porcentualmente, los turismos son seguidos por los tractores industriales —que
con una expansion del 14,09 por 100 superan la apreciada en el afio anterior—, camiones —con el 7,59 por 100—
y autobuses, con el 5,05 por 100.

La composicién porcentual del parque nacional automévil en el periodo 1968-1972, para los distintos tipos
de vehlculos, es la inserta en la tabla siguiente:

TIPO DE VEHICULO 1968 1969 1970 1971 1972
Camiones. .. .........0.d 16,75 16,48 16,17 16,74 16,34
AUtobUSES: « vs vi 54 o v s 0,77 0,73 0,70 0,67 0,64
TUFISMO8: v vt s oo o o] 46718 50,36 54,14 57,64 61,01
Motocicletas............| 36,17 32,29 28,85 25,80 22,86
Tractores industriales.. .. 0,13 0,14 0,14 0,15 0,15

Tolal .. wos il o o 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

En 1968, el 82,35 por 100 de los vehiculos que constituian el parque eran turismos y motocicletas, corres-
pondiendo un 10 por 100 més a los primeros. En 1972 estos dos tipos de vehiculos constituyen el 83,87 por 100
del parque, pero la diferencia entre ambos se ha incrementado a través de los afios, siendo en este dltimo
afio del 38,15 por 100, debido al constante aumento de las cuotas de turismos —un 32,11 por 100 en relacién
a 196|8~d y{agég reduccion de las de motocicletas en las que la cifra de 1972 supone el 36,80 por 100 menos
que la de !

Los vehiculos industriales en 1972 presentan una participacién en el parque similar a la de 1968, disminu-
yendo ligeramente las relativas a camiones y autobuses y aumentando las de tractores.

A continuacién se expresa la evolucion del parque nacional de vehiculos agrupados por tipos y tomando
como base = 100 el parque correspondiente en el afo 1967.

Total
Afos Camiones | Autobuses | Turismos | Tractores | vehiculos Motoci- TOTAL
industriales | de 4 o méas cletas

ruedas
BHEB. & wr s vt v 113 108 122 110 120 102 112
FOBH., o e e ST 125 115 150 125 142 102 126
L e IR, S| 135 122 178 145 165 101 140
7 O R A Tl (| 145 130 209 162 190 99 163
FOED, | vov weivmovmnmar v v 156 136 244 185 218 97 169

Con relacién a 1967, el parque nacional automévil ha aumentado durante todo el periodo, registrando el
maximo incremento en 1972, con un 69 por 100.




Considerando los distintos tipos de vehliculos, se observa que en el periodo 1967-1972 la evolucién ha sido
creciente para los vehiculos de cuatro o mas ruedas, que duplican con exceso su cifra inicial. Los camiones
han aumentado un 56 por 100, y los autobuses un 36 por 100, presentando mayor ritmo de crecimiento los
turismgs y tractores industriales, que en 1972 han crecido un 144 por 100 los primeros y un 85 por 100 los
segundos.

El total de vehiculos de cuatro o mas ruedas ha aumentado su ritmo de crecimiento, alcanzando en 1972 un
incremento del 118 por 100, siendo las tasas de los distintos afios siempre superiores a los del total.

Las motocicletas son el Gnico tipo de vehiculo que acusa disminucién a lo largo del periodo, presentando
para los dos Ultimos afos, cifras inferiores a las de 1967,

5.1. Correlacion entre parque nacional automévil y producto nacional bruto

El cuadro siguiente recoge las cifras correspondientes al pargue nacional automdévil, parque de turismos
y producto nacional bruto para los afios 1964 a 1972,

P.N.B. (en Parque nacio- Parque de

A N O S 10° pts. de nal automévil turismos

1964) (en miles) (en miles)

12 7 Y R 1.013,9 1.996,6 662,3
B2 vaiewm v e 08 Bm 1.090,6 2.322,3 807,3
1253 TR S 11737 2.736,7 1.062,5
057 SN S 1.226,1 3.147.9 1.334,8
FOBB., . 7o e wwn wn G g so 1.296,5 3.638,2 1.634,0
1969, .0 1.383,5 3.969,2 1.998,8
1970, 0o v e v an | 14645 4,392,8 23717
L T 1:589.5 48314 2.784,7
L7, S LI SO =t 1.650,7 5.334,6 3.2564,8

Las cifras correspondientes al producto nacional bruto al coste de los factores, estdn expresadas en miles
de millones de pesetas de 1964, habiendo utilizado como fuente de las mismas, la Contabilidad Nacional
de Espafia, publicada por el Instituto Nacional de Estadistica en 1972, para el de 1964 a 1971, calculandose
la de 1972 por aplicacion del crecimiento del 7,7 por 100 indicado por el citado Instituto para este Gltimo afo.

En el siguiente grafico se recogen las lineas de regresién parque nacional/producto nacional bruto y parque
de turismos/producto nacional bruto.
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Para obtener anallticamente las correspondientes ecuaciones de regresidn y coeficientes de correlacién,
se considera que, para los niveles del producto nacional bruto y parques a que la serie se extiende, las
curvas de regresion mas apropiadas son del tipo parabdlico de segundo grado, cuyo ajuste por minimos
cuadrados conduce a las ecuaciones siguientes:
Regresion parque nacional automévil/producto nacional bruto:

Y = —0,40596166 X*, 10—* 4 6,4781367 X — 4,21521206 . 102,
Regresién parque de turismos/producto nacional bruto:

Y = 1,78938630 X2 . 10~* — 0,49500254 X — 0,74810216 . 102,

Ecuaciones en las que Y representa el respectivo parque en millares de vehiculos y X el producto nacional
bruto, al precio de los factores, en miles de millones de pesetas de 1964.

Realizados los correspondientes célculos a partir de las cifras del producto nacional bruto al coste de los
factores, se obtienen las referentes a la pardbola de ajuste (parques tedricos), que en unién de los valores
de los parques reales y del producto nacional bruto se recogen a continuacion:

PARQUE NACIONAL PARQUE DE

P. N. B. AUTOMOVIL (en miles) 'TURISMOS (en miles)
A N O S (en 10" pts.

ds #0bs) P | Parque Parque
arque real tesrlce Parque real tedrice
1964, .. v 1.013,9 1.996,6 1.935,6 662,3 589,5
1965, . oo vviv e 1.090,6 2.322.3 2.367,0 807,3 840,4
TIBB. . s simiipiimenem s & rd 1.173,7 2.735,7 2.828,9 1.062,5 1.135,9
TE96T.. & o6 s eiE 555 58 s 1.2261 3.147,9 3.117,3 1.334,8 1.335,0
HIB8: 5 o sadaesm an % S 0 1.296,5 3.538,2 3.601,3 1.634,0 1.617,9
T969: ¢ 5 5 vws e 7 % 5 1.383,6 3.969,2 3.970,3 1.998,8 1.992,1
BG70: cox canze s ot v w 1.464,5 4,392,8 4.401,3 2.371,7 2.364,8
i swesa s aa 1.635,6 4.831,4 47748 2.784,7 2.710,8
T2 v s wass oy o 5o on 1.650,7 5.334,6 5.372,1 3.254,8 3.310,6

El error tipico de estimacién en el ajuste parque nacional automévil/producto nacional bruto resulta ser
igual a 48,75 millares de vehiculos —inferior al de 58,94 obtenido en el ajuste efectuado en estas paginas
en el pasado afio 1971 — presentando un valor levemente més bajo, 48,34 millares de vehiculos, en el ajuste
parque nacional de turismo/producto nacional bruto, siendo los coeficientes de correlacién entre valores
tedricos y reales, respectivamente, iguales a 0,9990 y 0,9981, superiores ambos a los ohtenidos el pasado
afo en el que fueron iguales a 0,9988 y 0,9979,

Puede en consecuencia estimarse que, para estos niveles de producto nacional bruto al coste de los fac-
tores, parque nacional automdvil y parque de turismos, las dos Gltimas magnitudes resultan funcién directa
de la primera.

En modo alguno puede de ellos deducirse que las curvas de ajuste obtenidas hayan de mantenerse para
niveles superiores del producto nacional bruto, pues es perfectamente posible que —ya sea en razén de
su propia cuantfa, ya de variaciones en la distribucion personal de la renta o en las curvas de demanda de
los consumidores— al alcanzarse tales niveles superiores se rompan las tendencias que las curvas expre-
san, no debiendo olvidar en este sentido que en los estudios realizados sobre correlacion en diversos palses
la curva de ajuste se aproxima a las denominadas loglisticas o a las conocidas como curvas de Gompertz.

5.2. Relacion entre poblacion y parque automovil

Las relaciones existentes en Espafa entre parque y poblacién, dan lugar, para los afios 1964 a 1972, al cuadro
siguiente, en el que tales relaciones se expresan bajo las formas de parque automévil por millar de habi-
tantes y de nimero de habitantes por vehiculo de turismo.

=, Parque Habitantes

A N O 8 por 1.000 por vehiculo

habitantes de turismo
1964 wavi v va o v 6w 62 50
V968 wavws i o v 6w en gnay 72 40
TOB0: s 7s 0 o s w5 % Ena 83 31
TOBT: onlvii 5 5 am i 5w iivee 95 5
HO68: civin wn sy ow oo s 106 20
THEBL cives v o5 o o v 117 17
FIICL s o e s s 08 sgmaniian 136 14
] £ - 142 12
T2 o v s e 68 o movenvess 165 1




175 0

150 %
@
% >
= z
% 125 =
= w
12} o
T 100 3
g i
& 75 ——— ,8
o e}
w
o
3 50 m
o —
< [
o a
2 f w
5 60 g
0 70
1964 5 6 7 8 9 70 1 2

La tasa de vehiculos por millar de habitantes acusa en 1972 un aumento de 13 unidades con relacién a 1971,
equivalente al 9,15 por 100, porcentaje claramente superior al de crecimiento del pasado afio que superaba
el 5 por 100 en escasa cuantia, pero mas bajo que en cualquiera de los restantes afios de la serie.

El crecimiento de la tasa por millar de habitantes de 1964 a 1972 supone un 150 por 100 de |la de 1964, o, lo
que es lo mismo, que por cada vehiculo por millar de habitantes existentes en el expresado afio, en 1972
existlan 2,5.

Mayor importancia ofrece la variacién de la relacién entre los vehiculos de turismo y poblacién, que al expre-

. sarse bajo la forma de habitantes por vehiculo de turismo, se refleja en la fuerte contraccion de las tasas

que descienden, desde 50 habitantes por cada vehiculo de esta clase en 1964, a 11 en 1972, lo que supone
el crecimiento de 1 a 4,5 en el intervalo 1964-1972 en el nimero de habitantes provistos de vehiculo de tu-
rismo; en otros términos, si, fijando como familia media la formada por cuatro personas, y siempre con las
salvedades correspondientes a las medias, en 1964 solamente una de cada 12 ¢ 13 familias disponian de
este medio de transporte, en 1972 son, aproximadamente, una de cada tres.

La cifra de habitantes por vehlculo de turismo aln dista en cuantia importante de la que presentan los paises
de nivel de desarrollo econdmico mas alto, por lo que es de esperar que no sélo prosiga la baja en el nimero
de habitantes por vehiculo de turismo, sino que ésta deberd verse acelerada en el momento en que la dispo-
nibilidad del vehiculo familiar de turismo se extienda a mas amplios sectores de las poblaciones obrera y
campesina.

A fin de precisar la posicion de los distintos paises europeos en cuanto a la relacién entre poblacién y parque
de turismos, seguidamente se recogen los resultados correspondientes al afio 1970, obtenidos a partir de
las cifras publicadas en el Anuario Estadistico de Espaifa, edicion manual 1972, editado por el Instituto
Nacicnal de Estadistica, en cuanto a poblacién, y por la Comision Econémica para Europa de las Naciones
Unidas, con respecto al parque de turismos.

Habitantes por
P A1l S E S vehiculo de

turismo
Alemania Occidental. .. 4,27
BUSTIIR. & e s wssmasm s o5 ia 6,20
BEIGISa, + vovvimmie e e e 4,70
Checoslovaquia........ 18,88
Dinamarca............. 4,57
Espafia..........oovn.. 14,00
Finlandia .............. 6,60
Francia .......ccouvuens 3,94 e
Grecia .. vovevit cir e 39,256
Holanda ,.............. 5,21
Hungrla................ 42,99
IHlanda s s 5000 im0 e 747
lalla. ' e cvmenss s5s o 5,26
NOTUBAA 5 o v vin e vvs 519
Polonia : ceemevsw w oo ow 68,46
Bortugal . us o vesavas & 16,58
Reino Unido ........... 4,80
SUCCIBw s v v v 3,32
SUIEB i von vmws 23 snwas 4,54
Yugoslavia ; v 3 svoneans 28,48




Suecia, con 3,32 habitantes por vehiculo de turismo, mantiene su posicién privilegiada entre los palses
observados, lamentando no poder disponer de datos oficiales respecto a pargue de 1970 en Estados Unidos
de América, Canadd, Australia y Nueva Zelanda, palses que se encuentran enire los de mas alto indice
de motorizacion.

El segundo lugar en orden creciente de tasas corresponde a Francia, que es el otro pals entre los co-

_ mentados cuya tasa no alcanza las cuatro unidades.

Son cinco los palses —Alemania Occidental, Suiza, Dinamarca, Austria y el Reino Unido— cuya tasa supera
los 4 sin alcanzar los 5; Noruega, Holanda e Italia, superan los 5, sin alcanzar los 6; Austria y Finlandia,
con més de 6y menos de 7, e Irlanda con 7,47, completan los 13 pafses cuya tasa es en 1970 inferior a la
Espafiola, siendo de resaltar que entre ellos se encuentran la totalidad de los paises —es previsible que asi
ocurra en Luxemburgo— de la pretendida Europa de los 10, los otros dos nérdicos vy los dos alpinos.

Espafia ocupa el decimocuarto lugar, a gran distancia de lrlar‘»d’a,lsiguiéndola Portugal y Checoslovaquia,
ambos con tasas comprendidas entre 15 y 20; para ocupar los Gltimos rangos, con importantes diferencias
entre si, Yugoslavia, Grecia, Hungria y Polonia.

5.3. Parque en funciéon de los carburantes

El parque nacional automévil, agrupado segln el carburante empleado, resulté ser el siguiente para el
periodo 1968-1972:

TOTAL CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MHOTOCICLETAS TRACT. IND.
Ahos Clase de carburante

Ndmero | Porcentaje | Mimero |Porcentaje [ MNimero |Porcentaje | Mimera |Porcentaje | Mimero |Porcentaje | Nimera |Porcentaje

Gasolind.,........... 3.159.002 89,28 | 288.265 48,67 3.084 11,34 | 1.507.663 99,17 | 1.279.844 99,99 146 3,06

1968 Bas-0il...oviianiiiad 379.185 10,72 | 304.086 61,33 24111 88,66 46.310 2,83 58 0,01 4.620 96,94
TOTAL: oo vainn 2,698,187 100,00 | 592.351 | 100,00 22,195 100,00 | 1.633.873 | 100,00 | 1.279.802 [ 100,00 4,766 100,00
Gasolina............ 3.537.655 89,13 | 307.604 47,03 2.0m 10,26 | 1.945.200 97,32 | 1.281.742 99,99 136 2,50

1969 Bas-oil...ovviinnnnd 431.529 10,87 | 346.484 62,97 25.992 89,74 53,638 2,68 121 0,01 6.204 97,50
TOTAL...o.eoen. 3.969.184 | 100,00 | 654.088 | 100,00 | 28.965 | 100,00 |1.990.838 | 100,00 |1.281.863 | 100,00 | 5.430 100,00
Gasolina............ 3.810.152 9,02 | 323.320 45,62 2.847 9,27 | 2,316,797 97,44 | 1.267.051 99,08 137 2,18

1970 [T E 462,062 10,98 | 386.803 5448 | 27.881 9,713 60.929 2,56 191 0,02 | 6168 97,82
TOTAL........... 4.392.214 | 100,00 | 710.223 100,00 30.728 100,00 |2.977.726 | 100,00 |1.267.242 | 100,00 6.295 100,00

Gasolina.... .| 4.303.643 89,08 | 337.501 44,39 2.4 8,41 | 2.716.841 97,56 | 1.246.429 99,98 128 1,82

1971 Bas=0ilesvuisirininn 521.722 10,82 | 422.872 55,61 29,889 91,59 67.835 2,44 201 0,02 6.905 98,18
TOTAL........... 4.831.365 | 100,00 | 760.373 100,00 32.633 100,00 2,780,676 100,00 | 1.246.650 | 100,00 7.033 100,00
Gasolina............ 4,755,384 89,14 | 352.284 43,06 2634 7,68 | d.181.211 7,7 | 1.219.144 99,98 121 1,51

1972 Bas-oil..........c.u 579.239 10,86 | 465.860 56,94 31,649 92,32 73.590 2,26 237 0,02 7.903 98,49
L1117 S 5.334.633 100,00 | 818.144 100,00 34.283 100,00 | 3.254.801 100,00 | 1,218,381 100,00 8.024 100,00




El 89,14 por 100 de los automdviles que componen el parque nacional automdévil en 1972, utilizan gasolina
como combustible, y sélo el 10,86 por 100 restante gas-oil, o que supone escasa variacién respecto a la com-
posicion del parque de los deméas afos considerados.

Por tipos de vehlculos, se observa que en 1972 el 43,06 por 100 de los camiones utilizan gasolina, y el 56,94
gas-oil, manteniéndose asf la tendencia decreciente en el empleo de gasolina como fuente de energla,
debiendo de hacer notar que la utilizacién de tal carburante por este tipo de vehiculo se realiza principal-
mente por los de pequefia carga, conocidos como «camionetas» y «furgonetas»,

Més acentuado adin es el uso del gas-oil para los autobuses; en 1972, el 92,32 por 100 de los mismos utilizaron
dicho combustible, lo que supone aumento con relacién a 1971, afio que presentaba una cuota del 91,59 por
ciento, con lo que se mantiene la tendencia ascendente seguida en afios anteriores. Al igual que para ca-
miones, puede decirse que el empleo de motores de explosién tiene lugar casi exclusivamente para los
pequenos vehlculos o los resultantes de la transformaciéon de turismos en autobuses.

Mantienen asimismo la tendencia creciente los vehiculos de turismo que utilizan gasolina, ya que adn han
aumentado su proporcién en 1972 en relacién con 1971, constituyendo el 97,74 por 100 del parque de turismos;
en cuanto a los 73.590 turismos que emplean gas-oil como fuente de energfa, corresponden principalmente
a los vehiculos de servicio plblico; todavia méas acusado es el empleo de la gasolina por las motocicletas,
combustible que es usado en 1972 por el 99,98 por 100 de los vehiculos de su parque, existiendo Gnicamente
237 vehlculos, o sea, el 0,02 por 100, provistos de motor que guema gas-oil.

Lo contrario ocurre con el parque de tractores, en el que el 98,49 por 100 de los mismos utilizan gas-oil, ma-
nifestdndose con caracter decreciente este predominio en los cinco afios considerados.

5.4. Antigiiedad del parque

Calculando para diferentes antigliedades los porcentajes que, segin tipos de vehiculos, suponen los que
de cada uno de ellos se encontraban en circulacion en 31 de diciembre de 1972 con relacion al total de
parque en tal fecha, se obtienen los valores que recoge la siguiente tabla, en la que se incluye una columna
para el conjunto de vehiculos de cuatro o més ruedas.

Vehiculos Moto-
ANTIGUOEDAD Camiones Autobuses Turismos de 4 0 més cicletas
ruedas

Menor de 1 afio....... 10,36 Tl 16,58 14,46 1,08
Menor de 2 afios....... 18,99 15,86 28,88 26,80 2,14
Menor de 3 afos....... 26,09 23,25 41,14 38,40 3,32
Menor de 4 anos....... 37,39 30,22 52,74 49,51 5,03
Menor de 5 afios....... 46,82 37,63 62,27 59,01 1,14
Menor de 6 afios....... 57,27 45,76 71,156 68,25 12,32
Menor de 7 afios....... 67,02 53,85 78,82 76,36 19,81
Menor de 8 afos....... 7547 60,69 83,62 82,01 2000
Menor de 9 anos....... 81,55 67,07 87,39 86,35 36,38
Menor de 10 afos....... 85,61 72,70 90,04 89,38 44,92

La tabla anterior muestra que en el conjunto de vehiculos de cuatro o més ruedas, cerca del 90 por 100 pre-
senta una antigliedad inferior a diez afios, mientras el 50 por 100 lo componen vehiculos de menos de cuatro
afios de antigledad.

Considerando los distintos jripos de vehiculos, se observa que sélo los de turismos presentan porcentajes
méas elev?gos, si bien en el Gltimo grupo, antigiiedad menor de diez afios, la diferencia resulta insignificante,
0,66 por 100.

En cuanto a camiones, el 14,39 por 100 tiene antigiedad superior a diez afios, mientras, aproximadamente,
la mitad de los que circulan presentan una antigiiedad de cinco afos.

En cuanto a las tasas de autobuses se observa que en todo momento son inferiores a los otros tipos de
vehiculos de cuatro ruedas, lo que indica que el parque de este tipo de vehiculos es més antiguo, no llegando
a las tres cuartas partes los de menos de diez afos, mientras cerca de los dos tercios superan los cinco afios
de antigledad.

La comparacion de los porcentajes que sobre el total del parque nacional en 31 de diciembre de 1972 repre-
sentan los correspondientes vehiculos, con antigliedad inferior a diez afios, con los obtenidos en 1971, muestra
que en todos los tipos de vehiculos son ligeramente mas reducidos los correspondientes a 1972 que los del
afio precedente —camiones el 856,61 por 100, frente al 85,83; autobuses el 72,70 por 100, frente al 72,80, y en
turismos el 90,04 por 100, frente al 90,25—, por lo que ha de considerarse que, a este nivel, todos y cada uno
de los tipos de vehiculos de cuatro o més ruedas durante 1972 han envejecido ligeramente su parque.

Observando la evolucion desde 1968 a 1972, los porcentajes de los vehiculos de cuatro o méas ruedas que
presentaban antigliedades inferiores a diez afios y a cinco afios, resultaron ser:




MENORES DE 10 ANOS MENORES DE 5 ANOS
TIPO DE VEHICULO
1968 1969 1970 1971 1972 1968 1969 1970 1971 1972
Total vehlculos de
cuatro o méas rue-
das.............| 88,69 | 89,33 | 89,61 89,86 | 89,38 | 68,23 | 67,38 | 65,58 | 61,89 | 59,01
Camiones.........| 85,75 | 86,66 | 87,14 | 85,83 | 85,61 64,84 | 61,63 | 56,63 | 50,88 | 46,82
Autobuses........ 7022 | 71,34 | 72,07 | 72,80 | 72,70 | 47,06 | 44,59 | 42,52 | 39,95 | 37,63
Turismos..........| 9006 | 9046 | 90,58 | 90,26 | 90,04 | 69,82 | 69,63 | 68,58 | 6505 | 62,27

A la vista de las tasas porcentuales recogidas para el limite de diez afios en el cuadro anterior, el total
del parque de vehlculos de cuatro o mas ruedas ha ido modernizéndose hasta 1971, al igual que el de auto-
buses, mientras el de camiones y turismos sélo lo hacen hasta 1970.

Considerando como limite el de cinco afios, a partir de 1968, el envejecimiento resulta constante, para to-
dos los tipos v el total de vehiculos de cuatro ruedas.

La observacion separada de las motocicletas confirman el constante y acusado envejecimiento de su parque,
como claramente expresa el siguiente cuadro, en el que se recogen los porcentajes que en los dltimos cinco
afos representaban los vehlculos de este tipo con antigiiedad inferior a cinco v diez afios.

% DE PARQUE CON

_ ANTIGUEDAD INFERIOR A:

A N O S

Diez afios Cinco afios
152 (R S — 71,02 30,75
G 2] 12 SR N 64,93 23,72
52 71 R ST 60,42 17,21
g L ———— 52,78 11,04
1972, 0| 4492 7,74

El siguiente grafico recoge los porcentajes que, seg(n tipo de vehiculos, corresponde a cada una de las an-
tigliedades en los anos 1972 y 1971.
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En tres de los cuatro tipos de vehiculos, correspondiendo la excepcién a los autobuses, la tasa de los vehi-
culos de menos de un afio de antigliedad es superior en el afio 1972 que en 1971, para invertirse el sentido
de la diferencia en los vehiculos de mayor antigiiedad, hecho que se mantiene en camiones y turismos
para las antigliedades inferiores a seis afios —en turismos la antigiiedad de tres a cuatro afios rompe mo-

mentaneamente la linea— y nuevamente superan las cuotas de 1972 a las de 1971 para las superiores a seis
afos.




Los autobuses presentan una evolucion diferente, con el ya citado, predominio de 1971 en la cuota de los ve-
hiculos de menos de un afio, y de la de 1972 en los de uno y dos afios, para que nuevamente resulte mas
alta la cuota de 1971 en los comprendidos desde tres a menos de seis anos.

Las cuotas porcentuales para las diversas edades de las motocicletas son siempre més elevadas en 1971
que en 1972, con las Gnicas excepciones de los vehiculos de menos de un afio y de los de ocho a nueve afios.

Con caréacter general, cabe deducir que la dispersién entre las cuotas porcentuales de las diferentes anti-
gliedades es inferior en 1972 que en afo anterior, asi como el que de la comparacidn entre las cuotas
de 1972 y 1971 relativas a un mismo afio de matriculacién, habida cuenta de la proporcién correspondiente
a las matriculaciones del afio 1972, las diferencias son muy escasas, lo que es indicative de que, proporcio-
nalmente, las bajas resultan muy reducidas.

5.5. Parque de camiones por carga

Otro aspecto de interés en el estudio del parque es la composicién del de los vehiculos dedicados a trans-
porte de mercanclas, agrupados seguin la carga méaxima autorizada, para lo que seguidamente se recogen
los porcentajes sobre el total de cada agrupacién de cargas correspondientes a los afios 1968 a 1972.

5 Hast De1.000a | De3.000a | De5.000a | De7.000a | De 10.000

A N B @ TOTAL | go5'kgs. | 2999 kos. | 4.000 kgs. | 6.093 kgs. | 9090 kgs. | kas. y mas
1968 NUMERO....| 592351 285.944 | 127.964 51.97 52,790 39.637 | 34.04b
A T 100,00 48,27 21,60 8,78 8,9 6,69 5,5
1969 NUMERO....| 654.088 | 315.051 | 147.837 53.919 53.506 41,974 | 41.801
EE R R BN AN B e o e e e 100,00 48,17 22,60 8,24 8,18 6,42 6,39
1970 NUMERO....| 710.223 | 341.371 165.981 55.290 53.367 44,313 | 49.901
i I T 100,00 48,09 23,37 7,78 1,51 6,23 7,02
1971 NUMERO....| 760.373 | 367.775 | 183.023 56.015 52.5688 45.413 55.559
AR R A ——— 100,00 48,36 24,07 1,37 ) 6,92 5,97 7,31
1972 NUMERO....| 818144 | 398.960 | 202.079 56.703 h1.602 46.522 | 62.278
R | I 100,00 48,76 24,70 6,93 6,31 5,69 7,61

En los valores absolutos se observa un crecimiento general en los parques de cada uno de los afios obser-
vados en las distintas agrupaciones de carga, salvo en el grupo de 5.000 a 6.999 kilogramos de carga méxima
autorizada; que en los tres Gltimos ha decrecido.

Afin de observar la evolucién de los parques de las diferentes agrupaciones de cargas méximas autorizadas,
resulta més significativa la observacién de los porcentajes que sobre el total del parque de camiones supo-
nen los que componen el de cada uno de tales agrupaciones, ofreciendo las siguientes tendencias:

— Hasta 999 kilogramos. Las tasas porcentuales de este grupo de carga decrecen ligeramente, de 1968
a 1970, para aumentar en los dos Ultimos afos, superando ampliamente las tasas del primer afio consi-
derado.

— De 1.000 a 2.999 kilogramos. La tendencia de las tasas porcentuales de los parques de este grupo
de cargas es claramente creciente, representando la tasa de 1972 el 114,35 por 100 de la correspondiente
a 1968.

— De 3.000 a 4,999 kilogramos. Los porcentajes referidos a este grupo decrecen constantemente du-
rante todo el periodo observado, del 8,78 por 100 en 1968 pasa al 6,93 en 1972, lo que supone una reduc-
cién del 21,07 por 100.

— De 5.000 a 6.999 kilogramos. E| descenso de las tasas correspondientes de este grupo ha sido més
acus1ado que en el grupo comentado anteriormente, suponiendo la tasa de 1972 una retraccién del 29,18
por 100.

— De 7.000 a 9.999 kilogramos. Las tasas porcentuales presentan igualmente tendencia decreciente,
si bien menos acentuada que la observada en los grupos anteriores.

— De 10.000 kilogramos y mas. Los porcentajes correspondientes a este grupo mantienen una ten-
dencia claramente creciente de 1968 a 1972. La tasa presentada en este (ltimo afio es Gnicamente supe-
rada por la de los dos primeros grupos, hasta 999 kilogramos y de 1,000 a 2.999 kilogramos.

La evolucion de la composicién del parque de camiones, seglin su carga méxima autorizada, se produce
mediante aumento de los porcentajes correspondientes a los valores extremos, grupos de pequefio y gran
tonelaje, representando para los dos grupos de menor carga, en 1972 una participacién del 73,63 por 100
del total, habiendo partido de un porcentaje conjunto del 69,88 por 100 en 1968,




Il. CONDUCTORES

1. EXPEDICION DE PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION

1.1. Permisos de conduccion

En 1972 obtuvieron el permiso de conduccidén 514.386 personas, distribuidas de la siguiente forma:

Titul
SEXO L . o do pitoe % TOTAL %
nacionales J
YEFONBS ¢ v v o v v eiona i s i 299,687 79,16 1356.065 99,35 434,652 84,50
MUTBIES: vea ¢ enimvnm s s avmvnie v 78.868 20,84 866 0,65 79.734 15,50
Total.....................| 378.455 100,00 135.961 100,00 514.386 100,00
o s o WSS A K 13,60 — 26,40 —_ 100,00 —
600.000
400.000 = N—
200.000 Il =
0
NUEVOS TITULARES TOTAL
CONDUCTORES OTROS NACIONALES

- TITULARES D PERMISOS

Comparando estas cifras con las del afio anterior se observa un incremento total de 44.538 titulares respecto
de los 469.848 que obtuvieron el permiso en 1971, lo que en términos relativos equivale al 9,48 por 100, Este
aumento se refleja en los titulares de ambos sexos, asi los femeninos superan en 12.159 el ndmero de los
que obtuvieron permiso en el citado afio 1971 y los masculinos en 32,379; aumentos que, en porcentajes,
representan el 17,99 y 8,05 por 100, respectivamente. En la distincién entre nuevos conductores v titulares
de otros nacionales, los primeros representan el 73,60 por 100, frente al 73,11 por 100 que supocnfan en 1971,
lo que indica que a pesar de haber aumentado en valor absoluto ha disminuido la proporcién de los expedi-
dos a titulares de otros nacionales.

La evolucién experimentada por el nimero de titulares de permisos de conduccion expedidos en los Glti-
mos cinco afios se expresa en el cuadro siguiente, que igualmente recoge los indices correspondientes,
tomando como base las cifras de 1968 = 100.

Afos TOTAL Indice 0 Indice i Indice
nacionales

1968, . vivv e el 444.396 100,00 306.973 100,00 137.423 100,00

1969, . vvvvve v i e 851,701 124,15 396.929 129,30 154,775 112,63

1970, . oo vrvos s oives| DBbA28 127,26 418121 136,21 147.407 107,26

1975 iiwememseies viasrss| 469848 105,73 343.519 111,91 126.329 91,93

VR s oosemimesis saveas]  D14.386 115,75 378.455 123,29 135.931 98,91




En el total se aprecia, frente al crecimiento de los afos 1969 y 1970, que se considerd excesivo, una contrac-
cion en 1971, para que en 1972 la serie aumente de nuevo, pero no a un ritmo tan acelerado.

En cuanto a la distribucién de los titulares en nuevos conductores y titulares de otros nacionales, cabe des-
tacarse que los primeros siguen una tendencia equivalente a la del total, es decir, aumenté en los afios 1969
y 1970, contraccién en 1971 y nuevo aumento en 1972, resultando las cifras de los distintos afios superiores
a la de 1968. En cuanto a quienes ya eran titulares de otros permisos nacionales, solo aumentan en 1969
y 1|97%, si bien las oscilaciones de la serie han sido compensadoras, de modo que la cifra de 1972 es muy similar
a la de 1968.

La diferencia existente entre el nimero de permisos expedidos y el de titulares de los mismos, es debida a
la posibilidad de que un mismo titular pueda obtener simultdneamente varios permisos. En la tabla siguiente
se expresan los valores de los permisos expedidos en 1972, con distincién de si lo fueron a nuevos conducto-
res o a titulares de otros nacionales.

Titul
SEXO s % dh obos % TOTAL %
nacionales
VEMBNES: v soms i nsnaemie o o2 387389 81,00 136.973 99,37 474,362 85,56
METErES: uw ox v o o5 o Sl B o 79.163 19,00 872 0,63 80.036 14,44
Total.....................| 416.552 100,00 137.845 100,00 554.397 100,00
A L 15,14 — 24,86 — 100,00 —

El total de permisos expedidos en 1972 supone un incremento de 40.498 unidades sobre los de 1971, lo que
representa un aumento del 7,88 por 100.

De los 554.397 permisos expedidos, el 75,14 por 100 correspondié a nuevos conductores, registrandose un
24,86 por 100 para titulares de otros nacionales.

La participacion de la mujer en la obtencién de permisos de conduccion resulta creciente en 1972 respecto
de 1971, tanto en nuevos conductores como en titulares de otros nacionales, pasando, respectivamente,
del 17,45 por 100 al 19,00 para los primeros y del 0,562 por 100 al 0,63 para los segundos. La comparacién entre
los porcentajes correspondientes a varones y mujeres en el nimero de los titulares y en el de permisos, in-
dica que son los primeros los que en mayor proporcién obtienen simultineamente més de una clase de
permisos.

Comparando las cifras de permisos expedidos y de titulares de los mismos se observa que la diferencia
entre ambos totales se eleva a 40.011, de ellos, 38.094 corresponden a nuevos conductores y solamente los
1.884 restantes a titulares de otros nacionales.

En la siguiente tabla se expresan la evolucién de los permisos expedidos a nuevos conductores y a titulares
de otros nacionales en los Gltimos cinco afios.

Titul

AROS TOTAL | Indice | conge¥® | Indice e trag Indice

nacionales

1968, v ot ve et ee e e ..| 500,819 100,00 361.721 100,00 139.098 100,00
1969, ... cv v | 607672 121,32 450,283 124,48 157.289 113,08
1970, . oo | 619,943 123,79 469,803 129,88 150.140 107,04
1971, oo e e .. | B13.899 102,61 386.365 106,54 128.634 92,41
1972, 0 oo e .| BBAL397 110,70 416.552 115,16 137.845 99,10
800 TOTAL NUEVOS CONDUCTORES TITULARES OTROS NACIONALES

600

200

EN MILES

Q

1968 69 70 Il 72 1968 69 70 n 72 1968 69 70 I 72

[ PerMISOS [ | TITULARES

La comparacién de los Indices correspondientes a permisos expedidos con la de los relativos a titulares
de tales permisos, muestra que para el total y nuevos conductores los relativcs a permisos resultan en todo
momento inferiores a los de titulares, indicando que cada vez es menor la proporcién de permisos expedidos
de més de una clase. Por el contrario, en titulares de otros nacionales, los valores mas elevados correspon-
den a permisos, aun cuando las diferencias entre los Indices correspondientes a un mismo afo no superan
en ningln caso la cuantia de 0,52.




1.1.1. Estacionalidad en la expedicion de permisos de conduccion

A cpn‘tinuacién se recogen los porcentajes que, sobre el total de permisos expedidos, corresponden a los
distintos meses en los afos 1968-1972, expresando también las desviaciones tipicas,y los coeficientes de va-
riaciéon de cada uno de los afos obhservados.

MESES 1968 1969 1970 1971 1972
Enero...ooovvivvvnvivvenvenn| 17,28 797 9,74 7,93 8,65
Febrero..........ocovvvvveen | 14,09 6,47 9,77 7,77 8,12
Marzo. ..o e i e 6,73 6,71 8,30 8,57 8,54
Abril. o e 6,63 7,06 9,93 8,32 8,10
MaYO . v vt e e 6,90 8,69 10,19 755 7,73
JUNIO . v v e e e s 5,88 7,21 9,28 9,79 8,35
Julio......... S 6,29 7,80 8,32 747 6,40
Agosto. ... v i 6,71 7,34 5,78 9,20 8,60
Septiembre. . ..o i 6,68 10,54 6,72 8,19 7,87
Qctubre. ... cvviiiiein s 7,50 11,20 6,60 7,68 11,26
Noviembre. . ........coo v e s 8,37 9,69 8,35 9,70 8,80
Diciembre. ... vvvveeiv i 7,04 9,32 7.02 7,87 7,68
S - 3,403 1,484 1,437 0,781 1,072
Vo e .| 40,85 17,81 17,26 9,37 12,86

Dentro de los afios observados es 1971 el que presenta mayor homogeneidad en las tasas mensuales de ex-
pedicién de permisos, seguido por la de 1972, correspondiendo la mayor dispersion a 1968,

En 1972 el porcentaje méximo se dio en el mes de octubre con un 11,26 por 100 del total y el minimo en ju-
lio con un 6,40 por 100. La diferencia entre estos dos porcentajes es de 4,86, més del doble de la de 2,32 obser-
vada en 1971, afio en el que se di6é una distribucion mas homogénea, si bien las tasas méaximas, 9,79, v la
minima, 7,47, se produjeron en dos meses consecutivos, junio y julio.

Conforme se hizo presente el pasado afio, la distribucién de las cuotas porcentuales de un afio tipo, en el
que no concurrieran circunstancias que la alteraran, presentaria una dispersion reducida, con probable
predominio del primer semestre sobre el segundo. Si bien la dispersion resulta baja en 1972, el predominio,
muy ligero, 50,61 por 100, corresponde al segundo semestre, presentando el dltimo cuatrimestre un porcen-
taje del 35,61 por 100, superior al ofrecido en 1971, por lo que cabe estimar que, al menos en los primeros
meses, 1973 presente cifras més elevadas en el nimero de permisos expedidos que las correlativas de 1972,
que a su vez ya excedieron a las del afio precedente,

1.1.2. Distinciéon por clases de permisos

Desglosando por clases los permisos expedidos durante el afio 1972 y calculando los porcentajes que cada
uno de ellas corresponde sobre el total, se obtiene la siguiente composicion:

CLASE DE PERMISOS Cuota
porcentual

Dot weome wsus s vanomaisimeraom e Wb 0,63
YA U NS . 16,80
1 S SR, 1,69
70,93
6,40
2,25
1,30

mMoOwW@E> >

Se observa una gran concentracién en los permisos de la clase B, que alcanzan cerca de las tres cuartas
partes del total, siguiendo en importancia los de la clase A-2, que representan una sexta parte del total
y los de la clase C, con el 6,40 por 100. Comparando estas tasas con las de 1971, se obtienen las siguientes
diferencias entre las cuotas porcentuales de uno y otro afio.

Diferencia
CLASE DE PERMISOS entre cuotas
porcentuales

e

+ 0,03
— 0,96
— 0,06
+ 2,32
— 0,94
— 0,18
— 0,21

MoOOWE>

El signo de estas diferencias se debe a la necesaria compensacion al existir mayor concentracion en torno
a los permisos de la clase B. En cuanto al crecimiento de la cuota correspondiente a la clase A-1, lo reducido
de sus cifras absolutas hace aconsejable no pretender aiin deducir consecuencias o posibles tendencias.




Diferenciando entre los permisos expedidos a nuevos conductores y a los que ya eran titulares de otros na-
cionales se obtienen las tasas siguientes:

CLASE DE PERMISO Ll o e

. nacionales
AT 0,84 0,02
A-2.. 17,60 14,68
B-T.. 2413 0,37
B 77,82 50,07
Cias 1k 20,67
BV — 9,06
B & — 5,23

NUEVOS CONDUCTORES TITULARES OTROS NACIONALES

- TOTAL TOTAL
B C D

A1 A2 BT B A-1 -2 BT E

Teniendo_en cuenta que los permisos expedidos a nuevos conductores suponen las tres cuartas partes
del total, 75,14 por 100, la composicién es bastante similar a la del total de permisos, salvo las variaciones de
signo positivo que ocasionan en las restantes, el valor nulo- de las tasas de las clases D y E, debido a que
estos permisos se expiden previo cumplimiento de ciertos requisitos: un afo de antigiiedad en la conduc-
cién de automéviles que autoriza la clase C, para obtener el de la clase D, y tener un afio de antigtiedad por lo
menos como titular de permisos de la clase B, C o D, para obtener el de la clase E. Pese a que la posicién
de esta clase de permisos no es preceptiva para la obtencién del de clase C, que autoriza la conduccién de
camiones cuyo peso méximo autorizado exceda de 3,500 kilos, destaca la reducida proporcién que estos per-
misos suponen en los expedidos a nueves conductores, lo que indica que, en la practica, son solicitados por
guienes ya eran titulares previamente de otro.

(@) |

Comparando las tasas de los permisos expedidos a titulares de otros nacionales, también con el total de
permisos expedidos, resulta que son inferiores a los del total para todos los deméas permisos, excepto los
de la clase C, que suponen mdés del triple y los de las D y E que exceden el cuadruple.

La comparacion de tales porcentajes con los del afio anterior, pone de manifiesto que, tanto en nuevos con-
ductores como en titulares de otros nacionales, en 1972 crecen las cuotas de participacion de los permisos
A-1'y B, decreciendo los restantes; este hecho, que en cuanto a los nuevos conductores es plenamente
légico —asl como el que en ellos y en las A-2 y B limitado para tractores y maquinaria agricola sean superio-
res sus cuotas a las obtenidas en titulares de otros nacionales, dado que normalmente la accesién a los per-
misos de conduccion se realiza por las clases que permiten la conduccién de vehiculos de las categorias
primera y segunda—, presenta una aparente contradiccién al observar su persistencia en los titulares de
otros nacionales, cuya justificacién cabe encontrar en el cardcter complementario que entre si presentan,
lo que da |ugar a la simultaneidad con que en muchas ocasiones se solicitan permisos de las clases A2y B,
simultaneidad que en otra multitud de casos no se produce en la obtencién de los permisos, ya que se ad-
quiere derecho a su concesién en momentos direrentes, por lo que al lograr el segundo, en ocasiones con
escasos dias de diferencia ya se era titular del obtenido con anterioridad.

Con objeto de observar la evolucién en los Gltimos cinco afios de los permisos expedidos con arreglo a sus
diferentes clases, en el cuadro siguiente se expresan los valores que a cada clase corresponden en los di-
ferentes afios del periodo 1968-1972, incluyendo asimismo los indices que con respecto a 1968 suponen
los restantes (en relacién con la clase B limitada para tractores y maquinaria agricola, es preciso recordar
que fue creada por Decreto 3.268/1968, de 26 de diciembre, por lo que la base se sitta en 1969)

A-1 A-2 B-T B Cc D E
Afos

Nimero [Porcentaje | Nimero |Porcentaje | Nimero | Indice | Nimero | Indice | Mimero | Indice | Nimero | ludice | Nimero Indice
1968....... S o, W 1.892 | 100,00 | 107.826| 100,00 — —| 318.383 |100,00| 54.746 [100,00( 11.483 | 100,00 6.489 | 100,00
1969.......... T 4.360 | 125,16 | 111.003| 102.95 | 11.609 |100,00{ 420.252 | 132,00 43.682 | 79,79| 11.459 | 99,78 7.199 | -110,94
1970, 2417 | 121,75 | 102.385| 04,95 | 10.013 | 86,25| 448.247140,79| 37.731 | 68,92| 11.953 | 104,09 7.197 | 110,01
[ 3.069 | 161,68 | 91.286| 04,66 | 8.990 | 77,44| 352.562|110,74| 37.716 | 68,89| 12.511 | 108,95 7.775 | 119,82
[ . 3514 | 185,73 | 93.122| 06,36 | 0.368 | 80,70| 393.203|123,50| 35.487 | 64,82) 12.494 | 108,80] 7.209 | 111,10

De las cifras precedentes se desprende que Gnicamente los permisos de la clase A-1 presentan tendencia
constantemente creciente en la totalidad del periodo considerado, llegando en 1972 casi a duplicar la cifra
de 1968; la clase A-2 el Gltimo afio rompe la linea decreciente observada en 1970 y 1971, lo mismo ocurre
en los de la clase B limitada para tractores y maquinaria agricola, aunque las contracciones de 1970 y 1971
no se deben considerar como plenamente significativas debido a que la alta cifra registrada en el afio 1969 y
en menaor proporcién en 1970, son efecto, al menos parcialmente, del citado Decreto 3.268/68, que creaba
esta modalidad del permiso de la clase B. Los permisos de la clase B presentan tendencia creciente salvo




en 1971 que ofrece una contraccién bastante acusada, si bien en todos los afos la cifra es superior a la de 1968,
aun cuando en 1972 no llega a alcanzar el nimero de los expedidos en 1969y, menos aln, en 1967, afio que
ostenta el valor maximo.

En cuanto a los de la clase C disminuyen su cuantia paulatinamente resultando la cifra de 1972 reducida en
un 35 por 100 respecto a 1968. Los permisos de la clase D presentan una ligera contraccién en 1969, aumen-
tando en 1970 y 1971 y manteniéndose casi estacionario en 1972. Por (ltimo, los permisos de la clase E, des-
pués de un crecimiento de casi un 11 por 100 en 1969, se mantiene practicamente constante, con la excep-
cién de 1971 que registra un aumento de 578 unidades que suponen un 9 por 100.

El afio 1972 ve, pues, con la (nica excepcion de las clases A-1 y C que la mantienen, rotas las tendencias
anteriores, ya que en este afio aumentan los permisos de las clases A-2, B limitado para tractores y maqui-
naria agricola, y B, mientras reducen sus cifras los de las clases Dy E

1.2. Licencias para la conducciéon de ciclomotores

En el transcurso de 1972 fueron expedidas 194.428 licencias para la conduccién de ciclorﬁotores. lo que su-
pone un incremento de 10.503 sobre las 183.925 expedidas en 1971, crecimiento que en valores relativos
representa el 5,71 por 100.

El nimero de licencias expedidas en cada uno de los afios del periodo 1968-1972, junto con los indices por-
centuales con relacion al primero de tales afios y las tasas de crecimiento porcentuales de cada afio sobre el
anterior, se reflejan en el siguiente cuadro:

ANOS Licencias Indice % de incre-
expedidas mento anual
TOBB. oy 1 s 14 st niopemeosmogman e vn, s 146.153 100,00 19,18
S o 172.397 117,96 17,86
THIQ sv v 5 55 55 o0 ipsmmstinm wen o 176.010 120,43 2,10
VTN o w5 = 55 55 sl s i ik 183.925 125,84 4,50
THNZ oo o2 & 5 v ot 16 ik 194.428 133,03 5,71

200.000
% I . I
0
m 2

Los valores absolutos de las licencias expedidas en los distintos afos no han dajado de aumentar, si bien
este crecimiento no resulta progresivo, pues, en 1969 respecto a 1968, la diferencia en méas fue de 26,244, si-
guiéndole en importancia la de 1972 con 1971 que fue de 10.503, circunstancia que se refleja en los indices,
pues tomando como base 1968 = 100, 1969 registra un crecimiento de casi el 18 por 100, mientras que en 1972
solo alcanza el 38 por 100, lo que indica que el incremento del conjunto de los tres Gltimos afios ha sido in-
ferior al de 1969, siendo 1970 el que presenta menor porcentaje interanual, 2,10 por 100,

Los porcentajes que sobre el total de licencias expedidas en el transcurso de un afio corresponden a cada
uno de los meses en el periodo 1968-1972, son recogidos en el cuadro siguiente, en el que asimismo se expre-
san las desviaciones tipicas y los coeficientes de variacién de cada uno de los afios observados.




MESES 1968 1969 1970 1971 1972
ENBIO s s o wvicnsonasin s o5 v 5,63 116 6,98 5,87 6,03
FEBFet0: vi v imaansawnmaran s o w0 5,81 5,70 6,18 6,18 5,64
MEFZES & v srsanmaansgasiea w4 ar 5,92 6,60 6,16 7,44 7,19
ABT i wns s bmans o v o 7,7 7,02 8,13 71,63 8,07
MEYEL: om0 v e 8,92 9,45 8,87 7,32 8,66
JEEIE: o sm s we i 8,31 8,50 8,88 10,04 9,27
W11 [ A ——————————————_ | | 01 01 9,88 9,45 8,73 71,84
Agosto. ... 11,4 9,15 7,19 12,49 12,42
Septiembre..........cocovn i 9,11 12,28 10,99 10,21 9,156
Octubre........ovvvvvee | 10,21 10,67 9,70 8,82 11,61
Noviembre....................| 10,31 8,11 10,67 10,12 7,96
Diciembre............ocovv v, 6,74 5,59 6,80 5,15 6,16
(Tuy wisomositon: 18 pn SO i e 848 M6 a8 KA 1,908 1,948 1,657 2,051 2,003
Vi e e e e | 22,89 23,38 19,88 24,61 24,03

En 1972, la dispersién de los valores es importante, si bien algo menor a la de 1971 que presenta el méximo,
siendo el afio 1970 el que ostenta mas homogeneidad.

Las tasas méas elevadas en los distintos afios corresponden a los meses de agosto y septiembre, obsevan-
dose que las licencias expedidas en los tres meses de verano —julio, agosto y septiembre— oscilan sobre
el 30 por 100 de las expedidas en el total del afio, siendo las tasas de diciembre y los primeros meses del afio
las de menor cuantia, pudiendo encontrar su justificacién al considerar las caracteristicas del tipo de vehicu-
lo cuya conduccion autorizan.

Comparando esta distribucién con la correspondiente a permisos expedidos, se observa que la dispersién
de las tasas es superior en todos los afios para las Licencias, excepto en 1968, afio en que como ya se
ha recordado en varias ocasiones, fue el primero en que a esta Direccion General se le encomendd la de-
terminacion de la aptitud técnica de los aspirantes a conductores, y se registraron varias anomalias
en sus tasas.

1.3. Relacion entre las distintas clases de permisos expedidos y los vehiculos matriculados

El siguiente cuadro expresa el nimero de permisos de las distintas clases expedidos en 1972, el ntmero
de vehlculos matriculados en tal afio que pueden conducirse con ellos y la relacion entre ambas
cantidades.

; Nimera de vehiculos Numero

Ndmero matriculados para | €& Permisos

CLASE DE PERMISOS de permisos ouya conducgidn .

expedidos es preciso lal clase Nimero

de permiso de vehiculos
A1y A2, 96.636 13.214 7,31
B-T...... 9.368 27.739 0,34
B.... 393.203 550.062 0,71
C e 35.487 42.351 0,84
D.. 12,494 2.663 4,69
E.. 7.209 444 16,24
Total................... 554.397 636.473 0,87

En 1972, la relacién entre los 96.636 permisos expedidos de las clases A-1 y A-2y las 13.214 motocicletas ma-
triculadas, que pueden conducirse con esos permisos, resulta ser de 7,31, cifra muy similar a la observada
en 1971, debido a que el aumento registrado tanto en los permisos expedidos y como en la matriculacién
de motocicletas mantiene la proporcion.

En los permisos de las clases B y B limitado para tractores y maquinaria agricola, también se observa aumento
tanto en el nimero de permisos como en la matriculacién de vehiculos, si bien el incremento de estos-Gitimos,
al ser mayor, rompe la proporcién, por lo que las tasas resultan también ligeramente inferiores respecto al
afio anterior,

En cuanto a los de la clase C, la contraccién resulta més acusada al disminuir el nimero de permisos expe”

didos y aumentar la matriculacién de los vehiculos. Los de la clase D y E presentan evolucion diferente entre

sl, a pesar de disminuir en ellas ambos términos, los primeros registran una tasa superior debido a que la

reduccién se acusa mas en vehlculos, mientras en los segundos ocurre lo contrario, la reduccién de los

éeh{guxos es proporcionalmente menor que la de permisos, por lo que la tasa de 1972 resulta inferior a la
e 1971,

A fin de obtener una visién de la evolucién en el periodo 1968-1972, a continuacion se expresan las relacio-
nes de permisos expedidos por vehiculo matriculado, tanto por tipos como para el total.




CLASE DE PERMISOS 1968 1969 1970 1971 1972
A1y A-2. 3,30 5,38 7,28 1193 7,31
B-T...... — 0,39 0,43 0,38 0,34
B 0,91 1,01 1,03 0,75 0,7
Ciees 1,45 1,07 0,91 1,07 0,84
D... 4,50 4,81 473 4,51 4,69
E. . ey g By ol 16,81 15,03 14,86 16,65 16,24
Total....................| 118 119 | 1,20 094 | 0,87
s K B
o000 ATYAZ2 2000 BT 20,00
10,00 10,00 10,00
0,00 ‘.l. 0,00 0,00 e —————
1968 9 70 1 2 1969 70 1 2 1968 9 70 1 2
20,00 © 20,00 -2 20,00 ©
) ) | II'I
0,00 IR e — —— 0,00 -.. 0,00
1968 9 70 1 2 1968 9 70 1 2 1968 9 70 1 2
2,00 TOTAL
K l . . .
0,00
1968 1969 1970 1971 1972

En el grafico se observa que la relacidn entre permisos expedidos y vehiculos matriculados —incluidos los
tractores agricolas de ruedas, por considerarse a partir de 1969 los permisos de la clase B limitados para
tractores y maquinaria agricola por la entrada en vigor del Decreto 3.268/1968, de 28 de diciembre—,
registran un leve crecimiento de 1968 a 1970, experimentando una contraccion mucho més acusada en los
dos ultimos afios.

Los permisos de las clases A-1 y A-2 aumentan sus valores hasta 1971 inclusive, en gran parte atribuible
a la reduccién de la matriculacién de motocicletas; al variar esta tendencia en 1972 se registra, consecuen-
temente, una leve contraccion.

La cuota correspendiente a los permisos de la clase B limitada para tractores y maquinaria agricola resulta
reducida por cuanto los tractores agricolas pueden legalmente ser conducidos por quienes se encuentren
en posesion de cualquier otra clase de permiso que autorice la conduccién de vehlculos de cuatro ruedas.
En todo caso la tendencia es decreciente, seguramente como consecuencia de que la posesién del permiso
de la clase B estd cada dia més extendidos.

La relacién entre los permisos de la clase B y los vehlculos que pueden conducirse con ellos presenta valores
que hasta 1970 se apartaban poco de la unidad, lo que pudiera indicar que era en esta clase donde se encon-
traban més ajustados los permisos de conduccién expedidos al nimero de vehlculos matriculados; las con-
tracciones de relativa importancia apreciadas en los dos Gltimos afios rompen este ajuste, lo que puede ser




considerado se debe, de una parte, a una renovacién del parque de vehiculos de turismos y camiones de carga
reducida, especialmente furgonetas, y, de otra, a que la obtencién de esta clase de permiso con caréacter
expectativo se encuentra, en estos afios, en regresion. :

Los permisos expedidos de la clase C, presentan, a lo largo del periodo, tendencia decreciente en su
relacion con los vehiculos matriculados que con ellos pueden conducirse registrandose un intento de
recuperacion de la relaciéon en 1971, para caer de nuevo, con mayor fuerza, en 1972,

Las relaciones con los autobuses matriculados de los permisos de la clase D, que autorizan su conduccion,
presentan cifras que oscilan en torno al valor de 4,70, mientras los de los permisos expedidos de la clase E y
los remolques matriculados, presentan una tendencia decreciente hasta 1970, registrando un incremento
de cierta importancia en 1971 y una contraccién mas leve en el Ultimo afo.

1.4. Clasificaciéon de los permisos y licencias expedidos por sexo de sus titulares

1.4.1. Permisos de conduccién

En 1972, de las 514.386 personas que obtuvieron uno o mas permisos de conduccion, 434,652 eran varones
y las 79.734 restantes mujeres, cifras que, en porcentaje, representan sobre el total, respectivamente, el 84,50
por 100 y el 15,50 por 100. .

Considerando qué proporcic’m de estas tasas corresponden a nuevos conductores y a quienes ya eran titu-
lares de otros permisos de ‘conduccién espafnoles, los varones fueron, respectivamente, 299.587 y 135.065,
mientras los titulares femeninos de permisos de conduccién expedidos, en igual orden, supusieron 78.868
y 866,

De las cifras anteriores se deduce que la obtenciéon de nuevos permisos de conduccién por quienes eran
ya titulares de otro nacional la realizan practicamente conductores masculinos, ya que el porcentaje de
conductores femeninos en ellos es insignificante, 0,65, mientras que entre los nuevos conductores asciende
al 20,84 por 100.

135.065 866

TITULARES OTROS
NACIONALES

[ ]

78.868

NUEVOS
CONDUCTORES

VARONES (434.652) MUJERES (79.734)

El aumento de las cifras de titulares ue permisos expedidos en 1972 respecto a 1971, que como se indico
supone el 9,48 por 100 de la cifra de 1971, presenta diferentes crecimientos porcentuales para nuevos con-
ductores, el 10,17 por 100, que para titulares de otros nacionales, el 7,62 por 100, si bien, en una primera
hipétesis, las diferencias entre ambas tasas no son lo suficientemente importantes para estimar que las
causas de la variacién observada en 1972 actuaran en forma apreciablemente distinta en cuanto a los nuevos
conductores que en cuanto a los titulares de otros nacionales, si bien las fluctuaciones resultan mas acusadas
en los primeros, : &

Tal hipétesis puede ser admitida sin restriccion al considerar la poblacién de conductores varones, ya que
en ellos, siendo el crecimiento total del 8,05 por 100 respecto al afo anterior, las tasas de expansién resultan
iguales al 8,31 por 100 para nuevos conductores y al 7,48 por 100 para titulares de otros nacionales. No resulta,
sin embargo, aplicable para la poblacién femenina, pues en ella las tasas de incremento porcentual difieren
en gran medida, resultando del 17,87 por 100 —practicamente idéntica a la del total, 17,99 por 100— para
nuevos conductores y alcanzando el 30,23 por 100 para quienes ya eran titulares de otros permisos nacionales.

Ampliando el perfodo de observacion, en el cuadro siguiente se refleja el nimero de personas que de cada
sexo obtuvieron permiso en los Gltimos cinco anos, con distincidn de igualmente de su situacién con respecto
a la previa titularidad de otro permiso, y con inclusién, ademéas, de los indices sobre el correspondiente
valor de 1968 = 100.




VARONES MUJERES
. ANOS
Titul Titul
nd:e_uoat‘:g: wnnees | 6 rAL TOTAL | sonnvos dietluo?rrc?g
acionales nacionales
136.759 253.486 390.245 1968 54151 53.487 664 !
(100) (100) (100) (100) (100) (100)
154.017 324.548 478,565 1969 73.136 72.378 758
(112,62) (128,03) (122,63) (135,06) (135,32) (114,16)
146.651 322.591 469.242 1970 96.286 95.530 756
(107,23) (127,26) (120,24) (177,81) (178,60) (113,86)
125,664 276.609 402.273 1971 67.575 66.910 665
(91,89) (109,12) (103,08) (124,79) (125,10) (100,15)
135.065 299,587 434,652 1979 79.734 78.868 866
(98,76) (118,19) (111,38) (147,24) (147,45) (130,42)
VARONES ANOS MUJERES
1968
1969
1970 o
1971 '
1972
1500 | 400 1300 1200 |1od 0| EN MILES 0 100| 200| 300

[ HUEVOS CONDUCTORES [] TITULARES OTROS NACIONALES

Es notable la expansion que en el periodo observado experimentan los conductores femeninos en relacién
con los masculinos, pues los indices de mujeres en todo momento y situacién exceden a sus correlativos
de varones, lo que conduce a que, a pesar de la contraccion observada en 1971, el indice femenino en 1972
casi supone el 50 por 100 de aumento con respecto al de 1968, mientras el masculino apenas le excede en
un 11 por 100. Esta supremacia en la expansion de los conductores femeninos se manifiesta asimismo en
el hecho de que, para el total, el mas bajo de sus Indices —el de 1971 — excede claramente al méas elevado
de los conductores varones —el de 1969—, lo que, con pequefias diferencias, puede mantenerse en cuanto
a la distincién de nuevos conductores y titulares de otros nacionales,

En la tabla siguiente se expresan las variaciones relativas experimentadas por el nimero de los titulares
de permisos expedidos a cada uno de los sexos, tanto para la totalidad como para los nuevos conductores,
mediante las tasas porcentuales que anualmente corresponden a los titulares masculinos y femeninos.

NUEVOS
LR L. CONDUCTORES
ANOS

Varones Mujeres Varones Mujeres

TOB8 s & o wosww s e wf BB 12,19 82,58 17,42
L e O 7 13,26 81,77 18,23
10 v o v i i 5| SOSIT 17,03 1115 22,85
YOI i i s i v msinamsncas ] - (BB 14,38 80,52 19,48
YOI i wwie wes i s . DAB0 15,50 79,16 20,84

La evolucion en el periodo observado muestra que la cuota porcentual referente a mujeres es siempre mas
elevada en el grupo de nuevos conductores que en el total, con una diferencia entre los valores que presentan
ambas cuotas en un mismo afio de alrededor de cinco unidades, diferencia que por ser complementarias
a 100, se da en las cuotas de varones en sentido inverso. Igualmente de nuevo se deduce la creciente impor-
tancia de la mujer en la obtencién de permisos de conduccién ya que su cuota, tanto en el total como en nue-
vos conductores, es creciente, con la excepcién de 1971,




Si bien es reducido el nimero de permisos expedidos a conductores femeninos que previamente se encon-
traban en posesidn de otro u otros nacionales, su importancia resulta creciente al considerar la evolucion
que, sobre el total de titulares de permisos expedidos a personas de este sexo, presentan las tasas por-
centuales de aquéllos, cuyo reflejo seguidamente se recoge.

1008 o v s asg sy 00
1969 v v vomnvsivnsnis svv e 10,49
VIO o5 5 swamewmnms e v 10351
19T s o o vovmvvimmin overess 000
AGT0 v v v ensamsis v emsmssms: 040D

De las anteriores cifras se desprende que la tendencia deducible resulta creciente, aun cuando con ritmo
muy lento hasta 1971, para experimentar en 1972 una expansién superior al dohle de la conseguida de 1968
a 1971,

A fin de analizar un nuevo aspecto de la distincién por sexos de sus titulares, en el cuadro siguiente se re-
coge, para los distintos afos del quinquenio 1968-72, la distribucién por clases de los permisos expedidos
avarones y mujeres, asi como los porcentajes que suponen sobre el total de cada afio y la suma de los valores
de las distintas clases y su correspondiente tasa porcentual. Dichos valores porcentuales se expresan entre
paréntesis de bajo del dato correspondiente.

1960 1969 1970 1971 1972

CLASE DE PERMISOS
Varones | Mujeres | Varones | Mujeres | Varones | Mujeres | Varones | Mujeres | Varones | Mujeres
At 1.876 17 2.349 19 2.403 14| 3.019 40| 3.452 62
) srrrrrrrrerret (99,10)f (0,90)0 (99,20)  (0,80) (99,42))  (0,58)| (98,69)) (1,31)] (98,24)| (1,76)
AD 107.054 7721 110.287 716| 101.632 863 90.518 68| 92.231 891
el (g9 08) (0,72) (99,35))  (0,65) (99,17) (0,83)| (99,16) (0,84)| (99,04)| (0,96)
B 264.816| b53.567| 347.735| 72.617| 352.610| 95.637| 285.748| 66.814| 314.417| 78.786
o | (83,18)| (16,82) (82,74)| (17,26) (78,66)| (21,34)| (81,05)| (18,95)| (79,96)| (20,04)
B-T — — 11.580 19| 9.939 74| 8.876 114 9.221 147
£ R R R ERe — —| (99,84)| (0,16)| (99,26)| (0,74)| (98,73)| (1,27)| (98,43)| (1,57)
C 54,561 185| 43.532 160 37.591 140 37.6M 145| 36.373 114
ot lo(99,71)  (0,35) (99,66)] (0,34 (99,63) (0,37)| (99,62)| (0,38)| (99,68)| (0,32)
D 11.450 331 11.432 27 11.930 23| 12.486 26| 12.469 25
) (99,71)| (0,29) (99,76)| (0,24)| (99,81)] (0,19)| (99,80)| (0,20)| (99,80)| (0,20)
E 6.469 20 7.178 21 7.184 13| 7.765 100 7.199 10
" (99,78)| (0,32)| (99,71)] (0,29)| (99,82)| (0,18)| (99,87)| (0,13)| (99,86)| (0,14)
Total 446.225| 54.594| 534.104| 73.468| 523.189| 96.754| 445.983) 67.916| 474.362| 80.035
------- (89,10)| (10,90) (87,91)| (12,09)| (84,39) (15,61) (86,78) (13,22)| (85,56)| (14,44)

El porcentaje que sobre la suma de las distintas clases de permisos expedidos en cada afo, corresponde
a conductores femeninos presenta caracter creciente excepto en 1971, que experimenta una contraccién
qgue es en parte recuperada en 1972. En todo momento se observa que estas tasas son inferiores a las corre-
lativas de titulares de permisos, que se han recogido anteriormente, lo que indica que constantemente
la obtencién de permisos que comprenden més de una clase es menor en el caso de mujeres que en el de
varones.

El menor porcentaje de participacién de la mujer en la obtencién de permisos de conduccién en el periodo
observado con excepcion de 1969 es el correspondiente a la clase E, necesario para la conduccién de ve-
hiculos con remolque cuyo peso méaximo autorizado exceda de los 750 kg. seguido por los de la clases Dy C,
mientras en 1969 el que presenté menor porcentaje fue el de la clase B limitado para tractores y magquina-
ria agricola, seguido por orden creciente de las clases E, D y C.

Esen los permisos de la clase B donde existe mayor proporcién de permisos expedidos a mujeres, presen-
tando 1970 el méximo absoluto, 95.637, que suponen el 21,34 por 100, Después de la reduccién habida en 1971,
es notable que la tasa de 1972 vuelva a alcanzar el 20 por 100. También cabe sefalar la evolucién de los per-
misos de la clase B limitado para la conduccién de tractores y maquinaria agricola en el que las mujeres
ostentaban el minimo, 0,16 por 100 en 1969, porcentaje que casi se ha multiplicado por 10 en 1972, si bien
debe tenerse en cuenta el reducido valor de las cifras absolutas. En los permisos de la clase A-1, a pesar
de la contraccion en 1970 que supuso una reduccién del 36 por 100 en relaciéon con 1968, en 1972 casi du-
plica la cuota inicial, pero siempre con valores absolutos inferiores al centenar. Los de la clase A-2 pre-
sentan una contraccién en 1969, aumentando posteriormente su participacion.

En todo caso, los valores absolutos de las clases distintas a la B presentan cifras reducidas, con méximos
de: 21, en 1969, en la E; de 33, en 1968, en la D; de 62, en 1972, en la A-1; de 185, en 1968, en la C; de 147,
en 1972, en la B, limitada para tractores y maquinaria agricola; y de 891, en 1972, en la A-2. En consecuencia,




puede considerarse que nicamente los permisos de la clase B presentan interés para los conductores
femeninos, ya que en cualquiera de los afios considerados su proporcién sobre el total de los expedidos
a personas de este sexo superan el 98 por 100, sin alcanzar el 99 por 100 —el 98,12 en 1968, el 98,71 en 1969,
el 98,84 en 1970, el 98,38 en 1971 y el 98,44 en 1972 —.

1.4.2. Licencias para la conducciéon de ciclomotores

La distincién con arreglo al sexo de sus titulares de |as licencias de conduccién de ciclomotores, expedidas
en el perfodo 1968-1972, asi como los Indices porcentuales que suponen sobre los valores de 1967, es objeto
del siguiente cuadro:

ANOS Varones Indice Mujeres Indice
196B.. o vi i 0 141,210 119 4,943 142
1969 .. 0ot el 164,897 138 7.500 215
1970, . 0o iii i v cv e w0 166,099 139 9.911 284
197 e e e sl 171875 144 12.250 351
1972, e el 1794430 151 14,998 429

El crecimiento de los valores se manifiesta en ambos sexos, si bien el correspondiente a mujeres es muy
superior al de varones; éstos crecen s6lo un 51 por 100 de la cifra de 1967, siendo los indices de los afios
1968 y 1969 los que alcanzan un mayor incremento —19 cada uno—, respecto al afio precedente; en 1970 el
indice casi permanece constante, pero en los dos Ultimos afios parece se ha dado un nuevo impulso al
ritmo de crecimiento.

El crecimiento de las licencias expedidas a mujeres sigue una evolucién mas rapida, pues del 42 por 100,
incremento registrado en 19688, aumenta su ritmo de crecimiento —salvo en 1970 que lo reduce— de forma
que en 1972 supone un aumento de 329 sobre el Indice de 1967.

De la comparacién de las cifras correspondientes a las licencias expedidas a mujeres sobre el total de las
expedidas, resultan las siguientes tasas porcentuales para cada uno de los afios observados:

968 wonsmarms s momewaam i 5008
1969, von vomsawse s i svawsa s haD
19705 v sasmamnnig o smenwsess. D63
O v popamenin gnanenness D66
1912 wis sumespenpyi aewagass Tkl

La participacion de las mujeres sobre el total de las licencias expedidas crece en-todos los afios, pasando
de representar el 3,38 por 100 del total en 1968 a alcanzar el 7,71 por 100 en 1972, con lo que dobla holgada-
mente la cuota correspondiente al afio 1968.

1.5. Resultados de las pruebas de aptitud técnica de los aspirantes

En 1972 se presentaron y admitieron, en las Jefaturas Provinciales de Tréfico, 809.603 solicitudes de permi-
sos de conduccién, para cuya concesion se precisd la realizacion de las distintas pruebas de aptitud. Hay
que tener en cuenta 29.401 expedientes que quedaron pendientes de resolver en 1971 y que pasaron a
elevar la cifra de 1972.

Del conjunto de solicitudes se resolvieron 797.515, quedando 41.489 en tramite a final de afio.

En la tabla siguiente, se expresan los valores absolutos y porcentuales sobre el total de la distribucién de
los resultados obtenidos por los aspirantes a permiso de conduccién, asl como aquellos que quedaron pen-
dientes de realizar alguna de las pruebas en cada uno de los afios del quinquenio 1968-1972.

1968 1969 1970 1971 1972
RESULTADOS
Numero | Porcen- | namero | Porcen- | Namero | Porcen- | namero | POrcen- | Namero | Porcen-
taje taje taje taje taje
Aptos.............[|360.019| 67,69 | 595.718| 70,35 | 575.829| 68,84 | 486.646| 70,26 |546.449| 65,13
No 2p108. ¢ i s s 4s 83.304| 15,66 | 149.801| 17,69 | 196.606| 23,60 | 151.235| 21,83 | 218.338| 26,02
No presentados a |a
altima prueba.. .| 28825 5,42 39.297| 4,64 | 37475 4,48 25.374| 3,66 | 32.728| 3,90
Pendientes al finali-
zar el afio.......| 59.691} 11,23 | 61.966] 7,32 26.615 3,18 | 29.401| 4,25 | 41.489| 4,95
Total........[|531.839] 100 | 846.782) 100 | 836.525| 100 | 692.656/ 100 |839.004, 100

En cuanto al total se observa un crecimiento importante en 1969, que es el maximo de la serie, registrandose
reducciones en 1970 y 1971, superadas en 1972, de forma que la cifra de este Gltimo afo es ya similar a la
citada como maximo de 1969. La misma tendencia del total siguen las cifras correspondientes a los decla-
racilots ta[?tos, hecho légico teniendo en cuenta que son la mayorla y oscilan en todo momento del 65 al 70 por 100
del total.

Los porcentajes de no presentados a la Gltima prueba han disminuido al final del periodo, a pesar del in-
cremento de 1972, mientras los declarados no aptos aumentan sus tasas a lo largo del periodo, del 15,66 por 100
en 1968 pasan a suponer en 1972 el 26,02 por 100, si bien no de manera constante, pues existiéd contraccién
en 1971,




Las cifras de los expedientes pendientes al finalizar el afo muestran, porcentualmente, una fuerte contrac-
cion de 1968 a 1970, para, a partir del Gltimo afio citado, iniciar una tendencia al alza, con pendiente nota-
blemente mas moderada.

Durante 1972 fueron celebradas 2.074.662 pruebas, correspondiendo el mayor nimero, 1.258.247, a las prac-
ticas de conduccién y circulacion, seguidas a gran distancia, 774.677, por las tedricas sobre normas y senales
de circulacién, para corresponder el Gltimo lugar, solamente 41.738, a las relativas a los conocimientos de
mecanica.

Las cifras correspondientes a los aspirantes declarados aptos y no aptos en el conjunto de cada una de las
pruebas, con distincién del sexo de los aspirantes, asi como los porcentajes que los declarados aptos repre-
sentan sobre el total de presentados, son los expresados en la siguiente tabla:

SOBRE NORMAS Y SE-
NALES DE GIRCULAC, | PRACTICOS S0P MECANICA T ©
SEXO
Aptos | Noaptos| % aptos| Aptos | Noaptos| % aptos| Aptos | Noaptos| % aptos
Masculino.................|335.250 [279.604 | 54,63 |464.597 |530.682 | 46,68 | 28.024 | 13.672 | 67,37
Femenino................../100.608 | 59.215| 62,95 | 82.837 |180.231 | 31,49 98 44 | 69,01
Total...............|435.858 |338.819 | 56,26 |547.434 (710.813 | 43,51 | 28.122 | 13.616 | 67,38
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En las pruebas realizadas durante 1972, los porcentajes de declarados aptos se encuentran en todas ellas
comprendidas entre el 67,38 por 100 y el 43,51 por 100 de los presentados. Consideradas las distintas pruebas,
se observa que en las referentes a normas y sefiales de circulacién y a conocimientos de mecénica, el por-
centaje de aptos es més elevado en los aspirantes femeninos, bien en la prueba de mecénica este porcen-
taje no es muy significativo, debido a que son pocas las mujeres que la realizan. En las pruebas précticas
es superior el porcentaje de varones aptos, si bien en ellas estas tasas no llegan a alcanzar el 50 por 100
para ninguno de los dos sexos.

Con objeto de observar la evolucién habida a partir de 1968, en el cuadro siguiente se recogen los porcen-
tajes de aptos de cada tipo de pruebas, con distincién de sexos en los distintos afics, excepto los de 1968,
afo del que sélo se poseen los referentes al total.

1872 1971 1970 1969 1968
PRUEBAS
1oraL | Varo- | Muje-| qoraL | Varo- | Muje-| 1ama | Varo-| Muje- Varo- | Muje-| 1o1AL
nes res nes res nes res TOTAL nes res

Sobre senales
y normas de
circulacién .|56,26 54,63 | 62,95 | 64,83 |62,98 | 71,98 | 59,08 | 56,58 | 67,46 | 64,05 | 62,24 | 72,02 | 52,21

Practicas., . ... 43,51 [ 46,68 | 31,49 | 47,24 | 50,24 | 34,38 | 48,98 | 52,10 | 37,68 | 62,28 | 54,80 | 39,37 | 69,51

Sobre conoci-
mientos de
mecdnica. ..|67,38 |67,37 | 69,01 | 65,07 | 65,07 | 67,62 | 47,78 | 47,75 | 58,08 | 71,29 | 71,30 | 73,15 | 75,65




El porcentaje de aptos en las pruebas sobre sefales y normas de circulacién, oscila entre el 52,21 por 100
presentado en 1968 y el 64,83 en 1971; en todos los afos el correspondiznte a mujeres es superior al de va-
rones, siendo 1972 el afo que presenta menores tasas para ambos sexos.

El total de aptos en las pruebas précticas ha ido disminuyendo desde 1968 a 1972, presentando en este ul-
timo afio tasas muy inferiores para ambos sexos, si bien con predominio de las de varones, que en todo
momento exceden aproximadamente en un 15 por 100 a las femeninas.

En las realizadas sobre conocimientos de mecénica se observa que el porcentaje de aptos, muy elevado,
por cierto, en 1968, 75,65 por 100, pasa a ser un 71,29 por 100 en 1969, y disminuye notablemente en 1970,
47,78 por 100, creciendo de nuevo en importante cuantia en los dos Gltimos afios, si bien no llega a alcanzar
la cifra de 1968, siguiendo esta misma tendencia para los dos sexos, si bien cabe sefalar que en esta prueba
las tasas referentes a los aspirantes femeninos son siempre algo méas elevadas.

A la vista de estos resultados, y en una pretension de tratar de deducir sus causas, cabe mantener lo mani-
festado en el Boletin Informativo Anuario Estadistico General del pasado afio 1971 de que puede atri-
buirse «el mayor éxito conseguido por las mujeres en las pruebas de tipo tedrico a que, en general, las mu-
jeres aspirantes a conductores pertenecen a niveles culturales mas elevados, mientras que los resultados
opuestos en las pruebas practicas pueden proceder de que, al menos hasta hace pocos afios, la educacién
femenina se encontraba totalmente alejada de las técnicas incluso mas elementales, por lo que su prepa-
racién resulta limitada a la especifica para la realizacién de las pruebas (en este sentido cabe aducir la
la presumible existencia de un elevado nimero de mujeres gque una vez obtenido el permiso de conduccion
no la ejercitan), asi como el que en ellas resulta mucho més acusada la nerviosidad en el momento de rea-
lizar la practica de la prueba».

Ccnsiderando los resultados correspondientes a cada una de las tres convocatorias concedidas en cada
expediente a los aspirantes para mostrar su suficiencia, los porcentajes de declarados aptos sobre el total
de presentados a cada prueba, segln la convocatoria en la que resultaron aptos, fueron los siguientes en
cada uno de los afios correspondientes al periodo 1968-1972,

CONVOCATORIA
PRUEBAS Y ARNOS
Primera Segunda Tercera

Sobre normas y senales:

S5 O S A W S 57,70 46,81 37,13

TOBD case s sl asnibm o e sl 70,03 54,06 42,77

TGID e v v esmisoninmms o e ssvsm s 65,53 50,81 39,563

L2 7 PN G S SOOI 71,25 53,45 41,19

1972, s 63,47 46,76 35,74
Practicas:

TOBB. 1 v vie vnvre msnie b s 61,06 58,17 57,34

1969, . v vt s 54,03 51,37 50,14

{27 A A e 51,35 47,72 46,15

T oo g oo Sl es e bS50 5 49,33 45,83 44,45

TOIZ5 o ea il o 6. 44,84 42,82 41,72
Sobre conocimiento

de mecanica:

TOBB: v st i Livssiwniors o i35 81,29 55,01 60,20

TOBG: 15 viis v e wis g vt o s 16,55 58,00 53,69

TOFO o5 svans aow s smnsaatorasta i & 53,14 42,73 43,00

T i s s isvesznhonsasains 0% 4 70,98 53,23 48,74

FOTR: o ome missitamaaiiedii i 73,28 54,39 48,80

La lectura de los datos anteriores indican que, en todas las pruebas y en todos los afios, la preparacion de
los aspirantes a la obtencién de permisos de conduccidn resulta ser muy superior en la primera convoca-
toria que en la segunda, y en ésta més elevada que en la tercera, lo que pudiera interpretarse como indica-
tivo de‘la gran importancia que en el éxito o fracaso en la realizacién de las pruebas tienen las caracteristicas
siquicas y sicotécnicas de los aspirantes.

En las pruebas sobre normas y sefiales, se observa que el porcentaje de aptos presenta contracciones para
las tres convocatorias, en los afios 1970 y 1972 resultando para este Gltimo afio, salvo en la primera convoca-
toria, tasas muy similares a las de 1968.

En las pruebas préacticas, las proporciones, disminuyen a lo largo del periodo 1968-1972, presentando préc-
ticamente las mismas diferencias entre las convocatorias.

Para las pruebas sobre conocimientos de mecénica se observa disminucién de 1968 a 1970, registrando un
aumento en los dos (ltimos afios, en orden decreciente de la primera a la tercera convocatoria, de forma
que en esta Gltima las tasas de 1971 y 1972 permanecen casi constantes. Cabe tamhbién sefialar el que en esta
prueba aparecen porcentajes mas elevados, en la tercera convocatoria que en la segunda, en los afos 1968
y 1970.




Conocida la existencia de aspirantes que, una vez agotadas sin éxito las tres convocatorias de un expediente,
reiteran su peticion, seria interesante conocer la influencia que éstos ejercen en los porcentajes de aptos
de cada convocatoria, lo que no es posible por carencia de datos estadisticos al respecto ante la dificultad
que en la actualidad presenta la asociacion de todos los expedientes de solicitud relativos a una misma
persona. Sin embargo, a través de muestreos realizados, no parece aventurada la hipétesis de que tales
aspirantes reiterantes influyen en sentido negativo en los porcentajes de aptos de cada convocatoria, dada
la ya indicada importancia de las caracteristicas siquicas y sicotécnicas de los aspirantes.

2. CENSO DE CONDUCTORES

A partir de los datos obrantes en el Registro Central de Conductores e Infractores de la Jefatura Central
de Trafico, el censo de conductores en 31 de diciembre de 1972 hacia ascender a 5.365.841 el niumero de per-
sonas que en tal fecha se encontraban en condiciones de ejercer la conduccién de vehiculos automaviles,
lo qt‘.llgmsupone un incremento del 14,16 por 100 sobre los 4.700.345 censados en igual fecha del
afo :

En el cuadro siguiente expresa las cifras de los censos de conductores de 1969, 1970 y 1972, con la distribucién
por sexos de sus titulares, composiciones porcentuales e indices igualmente porcentuales con base
en 1969:

19609 1970 1972
SEXO Compo- Compo- Compo-
Nimero sleion Indice Nimero alcion Indice Numero sicion Indice
porcen- porcen- porcen-
tual tual tual
Varones..........| 3.838.677 90,06 | 100,00 | 4.170.798 88,73 | 108,65 | 4.694.250 | 87,48 | 122,29
Mujeres. ......... 423.818 9,94 | 100,00 529.647 11,27 | 124,95 671.591 12,62 | 168,46
Total.......| 4.262.495 | 100,00 | 100,00 | 4.700.345 | 100,00 | 110,27 | 5.365.841 | 100,00 | 125,88
38 1970 =

Para una mayor precisién en la comparacién de las cifras anteriores, conviene recordar que el censo de 1969
no inclula aquellos conductores que, por carencia de Documento Nacional de ldentidad, no eran suscep-
tibles de proceso electrénico mediante ordenador del Registro Central de Conductores e Infractores, cuya
integracion en el mismo se efectud en 1970. Su niimero, 29.034 varones y 11.517 mujeres, presentaban escasa
cuantia, proporcionalmente, con respecto al censo de 1969, por lo que cabe considerarse practicamente
inoperante su repercusién en la evolucién del censo. T

El crecimiento del censo de 1969 a 1972 supone el 25,88 por 100 de la cifra inicial, crecimiento mucho més acu-
sado en los conductores femeninos, en los que alcanza el 58,46 por 100. Esta diferencia en los incrementos da
lugar a que la participacion femenina en el total del censo pase, de representar menos de la décima parte
del total, a suponer més del 12,5 por 100, o, lo que es lo mismo, que si en 1969 habia un conductor femenino
por cada algo mas de nueve varones, en 1972 existe una mujer conductor por cada algo menos de siete va-
rones, si bien no puede olvidarse que la media de kildmetros recorridos anualmente por conductores feme-
ninos es, en especial en carretera, claramente inferior a la de los masculinos.

La distribucién del censo de conductores de 1972 conforme a las clases de su permiso basico, con distri-
bucién del sexo de sus titulares, asf como las composiciones porcentuales de dicho afio y del 1970, da lugar
al siguiente cuadro:




VARONES MUJERES TOTAL
PERMISO _ .
BASICO : Porcentaje y Porcentaje ” Porcentaje
Nimero Ntmero Numero
1972 1970 1972 1970 1972 1970
D 158.503 3,38 3,36 279 0,04 0,05 168.782 2,96 2,99
G 639.172| 13,62| 15,05 1.791 0,27 0,32 640.963 | 11,94| 13,39
= 3.5694.837| 76,68| 73,07| 667.718 99,43 | 99,28 | 4.262.555| 7944 | 76,02
Bals cison v wimoas s 79.124 1,68 1,76 357 0,05 0,04 79.481 1,48 1,56
A2 oo i 213.702 4,65 6,56 1.298 0,19 0,29 216.000 4,01 5,86
T I 8.912 0,19 0,20 148 0,02 0,02 9.060 017 0,18
Total......| 4.694.250| 100,00 100,00 | 671.591 100,00 | 100,00 | 5.365.841 | 100,00 100,00

De la comparacion entre las composiciones porcentuales se desprende que todas las clases de per-
misos ven disminuidas sus cuotas de participacién en beneficio de aquellos que tienen como bésica la B,
En la distincién por sexos, si bien se mantiene el crecimiento de la clase B, las contracciones no se pro-
ducen para la totalidad de los restantes clases bésicas de permisos, sino que, en varones, se aprecia incre-
mento de la cuota de participaciéon de los que presentan como clase basica la D, mientras en mujeres son
los titulares de permisos de la clase B limitada para tractores y maquinaria agricola y sus combinaciones
con A-1y A-2 los que arrojan un leve crecimiento.

La variacién de las cuotas de participacién de los permisos de la clase B y sus combinaciones con los de las
clases A-1y A-2 es de 3,41 en varones y de 0,15 en mujeres. Ello, en una visién simplista pudiera interpre-
tarse como equivalente a que el crecimiento de la importancia de estos permisos es méas acusada en los
varones que en las mujeres, conclusion que ha de considerarse errdnea, pues olvida la complementariedad
existente entre las cuotas de todas las clases de permisos; para una mayor precision en este sentido con-
viene no olvidar que los crecimientos experimentados por las cuotas de los permisos B son contracciones
en los de los restantes, por lo que relacionédndolos con las cuotas acumuladas de las clases diferentes a
la B se obtiene que mientras la contraccién procentual experimentada por ellos es, en varones, del orden
del 13 por 100, en mujeres supera el 20 por 100.

2.1. Relacion entre censo de conductores y poblacién

Pudiera estimarse en 23.473.063 el nimero de personas que en 31 de diciembre de 1972 tenian capacidad,
en razon de su edad, de ser titulares de permisos de conduccién, reflejandose en el cuadro siguiente la
distribucién por sexos de la estimacién, asl como los porcentajes que suponen los titulares de permiso sobre
la poblacion. "

Poblacién en Porcentaje
S E X O edad de poseer| (e titulares

permiso de de permiso
conduccién

Varones. ... .ovoeveenaaaas| 11.234.895 41,783
Mujeres. ......oavueeeenl| 12,238.168 5,488
Total..............| 23.473.063 22,860

De los datos precedentes resulta gue solamente el 22,86 por 100 de la poblacién en edad de poseer permiso
de conduccion se encuentra legalmente capacitada para ejercitar la conduccién de vehiculos automdvi-
les, proporcién gue varia notablemente de uno a otro sexo, ya que en varones casi duplican dicha tasa
al suponer los poseedores de permiso el 41,783 por 100 de la poblacién, mientras en mujeres se limita al
5,488 por 100.

Observadas estas relaciones desde el punto de vista inverso, esto es, nimero de conductores potenciales
con respecto a conductores efectivos, resulta que por cada titular de permiso de conduccidn existen méas
de tres, exactamente 3,374, que, encontrandose en edad para poseerlo, no pueden legalmente conducir
vehiculos de motor; esta proporcidn, en varones, se limita a 1,39 no titulares de permise por cada titular,
ascendiendo a 17,22 no titulares por cada conductor del sexo femenino.

Comparando tales valores con los obtenidos a partir del censo de conductores realizado en 31 de diciembre
de 1970, y que fueron reflejados, con mayor grado de precision, en el Boletin Informativo correspon-
diente al mes de diciembre del afio 1971, se observa que en los dos anos transcurridos, el crecimiento de
|as tasas de titulares de permiso con relacion a la poblacién es, para el conjunto, del 12,07 por 100, mientras
en varones se reduce al 11,64 por 100 y en mujeres alcanza el 23,07 por 100, crecimientos que inducen a
pensar que en un futuro préximo la relacién censo de conducteres/poblacién debe alcanzar una expansion
importante.

2.2. Relacion entre censo de conductores y parque nacional

En el cuadro siguiente se reflejan las cifras del parque nacional y del censo de conductores en fin de 1972
segln los diferentes tipos de vehiculos y clases de permisos que autorizan para su conduccién, asi como




las relaciones que existen entre los conductores censados y los vehlculos que componen el parque en cada
uno de los afios, en que se ha efectuado el censo de conductores,

PARQUE DE VEHICULOS CENSO DE CONDUCTORES
] CONDUCTORES POR VEHICULO
TIPO DE VEHICULOS - Namero Nimero de
conductores
1972 1970 1969 1967
Remolques............. 12.690 120.961 9,53 9,27 9,03 8,37
Autobuses............. 34,283 158.782 4,63 4,57 4,46 4,24
Camiones pesados.... .. 419.184 799.745 1,91 2,09 21 2,15
Vehiculos ligeros.......| 3.653.761 5.062.300 1,31 1,60 1,67 1,94
De ellos: ‘
Turismos. ........v.....| 3.254.801 e 1,66 1,83 1,93 2,30
Camiones C. M., <1 Tm.. 398.960 — 12,69 12,72 12,24 12,33
Tractores agricolas. .. .. 290.513 5.141.781 17,70 17,87 17,22 —
Motocicletas............| 1.219.381 3.370.104 2,76 255 2,45 2,31
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El nimero de conductores por vehiculo correspondiente a remolques, autobuses y motocicletas presenta
una evolucién de cardcter creciente, que si bien es reducida en la cuantla de cada una de las tasas —incluso
en valores proporcionales, pues el incremento de 1967 a 1972 se limita al 14 por 100 en remolques, al 9 por 100
en autobuses y al 19 por 100 en motocicletas— su persistencia obliga a considerarle como indicativo de
una clara tendencia a la expansién de las tasas.

Por el contrario, las tasas observadas en vehiculos ligeros y camiones pesados resultan claramente decre-
cientes, en especial en los primeros en los que la contraccién porcentual sobre el valor de 1967 alcanza
el 32 por 100. Dentro de los vehiculos ligeros cabe la distincién entre vehiculos de turismo y otros vehiculos
de segunda categoria, observandose que su evolucién es opuesta, pues la tasa de turismos desciende
de 2,30 a 1,56, esto es, el 32 por 100, mientras |a de los otros vehlculos, pese a la retraccién apreciable en 1972,
experimenta un aumento, si bien esta tasa practicamente carece de contenido por cuanto, de una parte,
el elevado nimero de conductores autorizados para su conduccién —la totalidad de los poseedores de per-
misos de las clases D, C, y B— no puede guardar relacién alguna con el de vehiculos, ya que el objetivo
de los titulares de permisos de la clase B es, en proporciones elevadisimas, la conduccién de vehiculos
de turismo; y, de otra, el otro término de la relacion, parque de otros vehiculos de la segunda categoria,
se encuentra medido por el parque de camiones cuya carga méxima autorizada es inferior a una tonelada.

Asimismo, es practicamente nula la expresividad de la tasa correspondiente a tractores agricolas, puesto
ue su conduccién estd autorizada a la totalidad de los titulares de permisos de la clase D, C y B, a mas
e los de la clase B limitada para tractores y maquinaria agricola,

2.3. Distribucion de los titulares de permisos de conduccién segiin su edad

Clasificando a los titulares en 31 de diciembre de 1972 de permiso de conduccién con arreglo a su edad

y sexo, se obtienen las cifras siguientes, incluyendo en el cuadro los porcentajes que los de cada grupo
supone sobre el total,




TOTAL VARONES MUJERES
EDAD
Ndmero Porcentaje Ndamero Porcentaje Numero Porcentaje
De 16 y 17 afios....... 4.056 0,08 3.990 0,08 66 0,01
De 18 a 24 afos....... 892.180 16,63 756.612 16,12 136.568 20,19
De 25 a 44 afios....... 3.102.288 57,81 2.679.534 57,08 422,754 62,95
De 45 a 64 afios....... 1.264.096 23,56 1.154.155 24,59 109.941 16,37
De 65 a 74 afios....... 97.573 1,82 94.385 2,01 3.188 0,47
De 75 afios y mas.. .. .. 5.648 0,10 5.574 0,12 74 0,01

Destaca el gran predominio que en ambos sexos corresponde a los comprendidos entre veinticinco y cuarenta
y cuatro afos de edad, alin més acusado en los del sexo femenino, en los que practicamente alcanza el
63 por 100 del total. En términos absolutos, los segundo vy tercer grupos, en orden de importancia, difiere de
uno a otro sexo, ostentando el segundo puesto en varones y, habida cuenta del predominio de estos, en el
conjunto del censo los comprendidos entre cuarenta y cinco y sesenta y cuatro afios, mientras para mu-
jeres tal orden corresponde a los de dieciocho a veinticuatro afios, intercambidndose los grupos de ambos
sexos para el tercer puesto. Estos tres grupos suponen exactamente el 98 por 100 del total del censo, por-
centaje que en el caso de varones es del 97,79 por 100, y en el de mujeres alcanza el 99,51 por 100.

Claramente se desprende que el censc de conductores femeninos presenta una participacién de jévenes
muy superior a la que estos alcanzan en el de varones, lo que induce a considerar que la accesién de las
mujeres a la conduccién de vehiculos se realiza a través de las jévenes, por lo que cabe predecir que la
expansion de su censo continuaré con ritmo creciente.

Las tasas de los distintos grupos de edad en los censos de 1969, 1970 y 1972, son, con distincién de sexos
comprendidas en el cuadro siguiente:

TOTAL VARONES MUJERES
EDAD
1972 1970 1969 1972 1970 1969 1972 1970 1969
De16y17anos| 0,08 0,05 0,06 0,08 0,06 0,06 0,01

De18a?24anos| 16,63 17,10 17,25 16,12 16,66 16,85 20,19 21,40 20,89
De25a44 afos| 57,81 58,78 59,19 57,08 58,28 58,73 62,95 62,70 63,31
De4ba64 afos| 23,66 22,40 21,98 24,59 23,27 22,70 16,37 15,61 15,48
De 66 a 74 afios 1,82 1,57 1,44 2,01 1,73 1,57 0,47 0,38 0,31
De 75y mas.. 0,10 0,09 0,08 0,12 0,10 0,09 0,01 0,01 0,01

Puede apreciarse que en ambos sexos crecen las cuotas de los grupos de dieciséis y diecisiete afios y de
los superiores a cuarenta y cinco afos, crecimiento que, en mujeres, se extiende al de veinticinco y cuarenta
y cuatro afios.

Esta evolucion conduce a considerar que persiste la tendencia al envejecimiento del censo de conductores
—que ya se hizo presente en los Boletines Informativos Anuarios de Estadistica General de 1969, 1970 y
1971, y, con mayor precisién, en el mensual correspondiente al mes de diciembre de 1971—, aun cuando la
medida de tal envejecimiento sea conveniente realizarla a través de las paginas de otro Boletin Informativo
de caracter mensual, posiblemente, a la vista de los trabajos programados para los mismos, a publicar en
octubre o noviembre de 1973.

2.4. Titulares de licencias para la conduccion de ciclomotores

El censo de titulares de licencias para la conduccién de ciclomotores en 31 de diciembre de 1972 se elevaba
a 939.365, de los que 88.655 eran varones y solamente 50.710 a mujeres,

Estos valores suponen un crecimiento sobre los resultados del censo en igual dia de 1970, del 39,31 por 100
para el total, porcentajes que suponen el 37,57 y el 79,23, respectivamente para varones y mujeres.

Pese al fuerte crecimiento experimentado en el nimero de titulares de licencias pertenecientes al sexo fe-
menino, su participacion sobre el total se limita al 5,40 por 100, si bien este porcentaje es claramente superior
al que las mismas presentaban en el censo de 1970.

La evolucién en los censos de titulares de licencias de 1969 a 1972 es recogida en el cuadro siguiente, en
el cual figuran, para el total y separadamente para cada sexo, los valores absolutos, la composicién porcentual,
y los indices con base en las cifras de 1969.

19 7 2 19 70 196 9
SEXO
Numero | Porcentaje Indice Numero [Porcentaje Indice Numero [Porcentaje Indice
Varones......| 888.655 94,60 171,80 645,983 95,80 124,89 517.251 96,32 100,00
Mujeres......| 50.710 5,40 266,53 28.294 4,20 143,13 19.768 3,68 100,00
Total....| 939.365 | 100,00 174,92 674.277 | 100,00 125,56 537.019 | 100,00 100,00




Comparando los anteriores datos con los del censo de titulares de permisos de conduccién, se comprueba
que el ritmo de crecimiento de los de licencias es muy superior al de los de permisos, y alin més acusado
en mujeres que en varones, si bien la cuota de participacion femenina resulta ain muy baja, pues, en licen-
cias, supone poco mas del 43 por 100 de la, también baja, que este sexo representa en el censo de titula-
res de permisos de conduccion,

Atendiendo a los diferentes grupos de edad, la composicién porcentual de los titulares de licencias para la
conduccién de ciclomotores en cada uno de los censos es la recogida en el cuadro siguiente:

197 2 1970 1969
EDADES -
TOTAL Varones Mujeres TOTAL Varones Mujeres TOTAL Varones Mujeres
De16y 17 anos 8,43 8,24 11,69 7,54 7,41 10,62 7,24 7,15 9,54

De18a24afos| 24,96 24,06 40,74 23,89 23,23 38,92 23,32 22,76 38,08
De?25a44anos| 41,47 41,55 40,06 45,16 45,23 43,33 46,84 46,89 45,46

Ded4bab4anos| 23,41 24,32 7,44 22,15 22,81 717 21,53 22,09 6,85
De 65 a 74 afos 1,64 1,73 0,07 1,21 1,26 0,06 1,02 1,06 0,07
De 75y més.. . 0,09 0,10 0,00 0,06 0,06 0,00 0,05 0,05 0,00

Solamente el grupo de veinticinco a cuarenta y cuatro afios ve reducirse sus cuotas porcentuales, mientras
los cinco restantes la aumentan, tanto en uno como en otro sexo y, como consecuencia, en el total, mere-
ciendo destacarse las fuertes cuotas que, pese a lo reducido del intervalo de edad que comprenden, corres-
ponden a los titulares de licencias del grupo de dieciséis y diecisiete afios, asl como la semejanza que para
los grupos superiores a cuarenta y cinco afios presentan los de titulares de permisos y de licencias en los
censos total y de varones, mientras que para mujeres de licencias son claramente inferiores.

Todo ello conduce a considerar el censo de titulares de licencias para la conduccion de ciclomotores no sélo
como una edad promedio inferior a la del censo de titulares de permisos de conduccién, sino que, ademas,
la evolucién del primero de ellos tiende a la reduccion de su edad promedio, hecho mas claramente de ma-
nifiesto en cuanto al censo femenino.

3. PERMISOS Y LICENCIAS DE CONDUCCION SUSPENDIDOS Y REVOCADOS
3.1. Permisos de conduccion
En el cuadro siguiente se expresa el nimero de titulares de permisos de conduccion que fueron sancio-

nados con la suspensién o privacién del mismo, por acuerdo de la autoridad judicial o gubernativa en el
periodo 1968-1972.

Por la autoridad Por la autoridad
Total con- judicial gubernativa
- ductores
A N O s i
! sna:dct;z Conduc- | pgreen- | €onduc- | porcen-
tores san- taje tores san- taje
cionados cionados
JO68.: wsoe an v v on v v wx o owoeesa | T1T24 11.330 96,64 394 3,36
968, asi om v ww o o 2w o o o owaw | 1291 17.806 92,61 1.425 7,39
B vvn v wows w55 5 s e i o | 40,603 22119 54,48 18.484 45,62
T P T gl < -1 o 22.636 66,68 11.260 33.32
FITD,s o s v i s s sin s iy sscon || BOABS: | P2AOBO 74,55 8518 | 2545
30 30

20

-
o
b

EN MILES

o
EN MILES

1968 9 70 1 2
AUTORIDAD JUDICIAL AUTORIDAD GUBERNATIVA




La distribucién de los conductores sancionados con la suspension del permiso resulta creciente hasta 1970,
presentando una contraccién en los dos Ultimos afios.

Teniendo en cuenta la autoridad que dict6 el fallo, se observa que los conductores sancionados por la auto-
ridad judicial han ido aumentando paulatinamente, mientras los que lo fueron por la auteridad gubernativa
experimentan fluctuaciones importantes de un afo a otro.

Al observar los porcentajes que representan los conductores sancionados por una u otra autoridad, en
los dos primeros afios las impuestas por la autoridad judicial suponen practicamente la totalidad
—86,64 por 100 y 92,61 por 10 frente a un 3,36 y 7,39 por 100 de la autoridad gubernativa—, y en.1970 quedan
ya mds repartidos —54,48 y 45,52 por 100—.

En los dos dltimos afios aumentan otra vez las diferencias entre los porcentajes referentes a una y otra
autoridad, en 1971 los de la judicial representan el doble de los de Gobernadores Civiles, y en 1972 casi el
triple.

Relacionando los conductores a los que les fue suspendido el permiso con el censo de conductores y los
vehlculos que componen el parque nacional automévil en el periodo 1968-1972 se obtienen las siguientes
cifras:

Namero de Numero de

conductores conductores

A N O S censado por | Sancionados

cada permiso [ Por 1.000

suspendido vehiculos

de parque
TOBBL v oy s orvmvssnssen s amas 326 3,31
TOBO v i o i v st s o o 5w 221 4,86
TOTO s oo mnammras g o st 16 9,24
1O cive we e smasate 149 7,00
THT i s svvvanenbss sz wim 7 oasarvia 160 6,23

El nimero de privacionesy suspensiones de permisos presenta escasa importancia en los dos primeros afios
—en 1968, una suspension por cada 325 conductores censados— en 1970 esta tasa aumenta casi al tri-
ple —2,80 veces—, pues se registran tres suspensiones por 348 conductores censados, o lo que es lo mismo,
una por 116. En los dos tltimos afios vuelve a disminuir la importancia de las suspensiones, pues aumenta
el namero de conductores censados por cada uno suspendido.

Los conductores sancionados con la suspension del permiso de conduccidén, por cada mil vehiculos de

parque, experimentan tendencia creciente hasta 1970 cuya tasa, 9,24, supone el méaximo de la serie. En 1971

3&1972 disminuye en relacién a 1970, si bien la tasa del (ltimo afio, aproximadamente, es el doble de la
e 1968.

Para concluir, fijando la atencién en 1972, se observa que hay una suspensién por cada 160 conductores
censados, y 6,23 suspensiones por cada 1.000 vehiculos de parque.

3.2. Licencias de conduccién de ciclomotores suspendidas y revocadas

Las suspensiones y revocaciones de licencias para la conduccién de ciclomotores, en los distintos afios del
periodo 1968-1972 se recogen en el siguiente cuadro con distincion de las decretadas por la autoridad ju-
dicial y gubernativa.

SUSPENSIONES DECRETADAS REVOGACIONES DE LICEHCIAS
ACORDADAS POR LA AUTORIDAD
5B o5om — POR LA AUTORIDAD JUDIGIAL CUBERNATIVA

Nimero |Porcentaje| Numero |Porcentaje
1211 S N 788 154 19,54 634 80,46
2 917 251 27,37 666 72,63
(12 7 (0 Y SRR (417,11 376 30,32 864 69,68
T e RO 0, P 973 398 40,90 575 59,10
(132 71 P S U SR 0] I DV 515 28,74 1.277 71,26

En todo momento las revocaciones de licencias acordadas por la autoridad gubernativa superan a las de-
cretadas por la autoridad judicial. En su evolucion, tienden a aproximar sus cuotas en el perfodo 1968-1971,
si bien en 1972 |as acordadas por la autoridad gubernativa se duplicaron con exceso, razén por lo que vuelven
a ser significativas las diferencias porcentuales entre las suspensiones establecidas por distinta autoridad.

3.3. Suspensiones por clases de permisos

A continuacién se establecen las suspensiones y revocaciones de permisos y licencias, distribuidas por
clases, asl como sus valores porcentuales en 1972, con distincién de las impuestas por la autoridad guber-
nativa. Debe tenerse en cuenta que el nimero de permisos suspendidos es igual o superior al de titulares,
como consecuencia de que un mismo titular puede serlo de uno o varios permisos.




TOTAL PERMISOS | PERMISOS SUSPEN-

DIDOS POR LA
CLASE DE PERMISO SUSFERBIas AUTORIDAD GUBER,
Namero | Porcentaje| Numero | Porcentaje
Ess 1.821 3,07 441 2,76
D 2.437 4,11 627 3,29
G 6.923 11,69 1.552 9,69
B.. 23.564 39,80 6.351 39,67
Bl v wns v an w v v svi oo wriis 81 0,14 11 0,07
A s v wn v v oy oseanin| 22498 38,00 5.807 36,27
Ailes o e v on v 0w o s 94 0,16 43 0,21
L.CC 1.792 3,03 1.277 7,98
Total..................| 59.210 | 100,00 | 16.009 100,00

La comparacién de las distribuciones de los porcentajes por clases del total de permisos suspendidos y
de los acordados por los Gobernadores Civiles muestra que estos Gltimos solamente superan al total de los
permisos de la clase A-1 y en las licencias de conduccién de ciclomotores, siendo muy similares los co-
rrespondientes a las clases By A-2.

En relacion con 1971, Gnicamente han aumentado las tasas correspondientes a permisos de lasclasesB y
A-1 vy las relativas a licencias, reduciéndose las restantes.

Considerando exclusivamente los permisos de conduccién suspendidos, su distribucién porcentual,
para el total de suspensiones y para las acordadas por los Gobernadores Civiles, pasa a ser la
siguiente:

PERMISOS SUSPENDIDOS

CLASE DE PERMISO
TOTALES Por Goberna-
dores Civiles
E.... 317 2,99
D.... 4,25 3,68
C.... 12,06 10,54
B.... 41,04 43,11
B-T.. 0,14 0,07
A-2.. 39,18 39,42
AL 0,16 0,29
Total::: cvi vy 55 i 100,00 100,00

La comparacién de los valores correspondientes a cada clase de permiso suspendido muestra una notable
semejanza entre ambas distribuciones, si bien las cuotas de participacién exceden ligeramente en las sus-
pensiones dispuestas por los Gobernadores Civiles para los permisos de las clases B —en la que la diferen-
cia entre porcentajes es de 2,07, esto es, el 5,04 por 100 de la cuota, correspondiente a esta clase en el total
de suspensiones— y en las de las clases A-2 y A-1.

Para finalizar la consideracién de los permisos suspendidos en relacién con las clases a que pertenecen,
es preciso efectuar su comparacion con el nimero de permisos existentes en cada una de ellas, cuyos datos,
asl como los de permisos suspendidos, en total y por acuerdos de los Gohernadores Civiles, y la relacién
porcentual entre suspensiones y censo, dan lugar al siguiente cuadro:

NUMERO DE PERMISOS PORCENTAJE SOBRE EL
SUSPENDIDOS Permisos en CENSO
CLASE DE PERMISOS elcg.nstode

Gob _| conductores b _

TOTAE | ks o TETAL | Ao G,
E.. 1.821 441 120,951 1,61 0,36
D.. 2.437 527 158,782 1,63 0,33
C.. 6.923 1.662 640.963 1,08 0,24
B...... 23.564 6.351 4,262.555 0,565 0,15
B-T e e 81 11 79.481 0,10 0,01
A e e e 22.498 5.807 3.370.104 0,67 0,17
AT e 94 43 14,176 0,66 0,33
Total conductores. ............ 33.468 8.518 5.365.841 0,62 0,16
L:CC : sos v v o5 o o 3 5% i 1.792 1.277 939.365 0,19 0,14




Las cifras precedentes indican que el 0,62 por 100 de los titulares de permisos de conduccién fue sancionado
con la suspension del mismo, correspondiendo el 0,16 por 100 a acuerdos de los Gobernadores Civiles y
el 0,46 por 100 restante a fallos judiciales.

Menor proporcién presentan los titulares de licencias de conduccién de ciclomotores, ya que Gnicamente
fueron sancionados el 0,19 por 100 de su censo, correspondiendo a revocaciones decretadas por los Gober-
nadores Civiles el 0,14 por 100.

Por clases de permisos, las mayores proporciones, tanto en la consideracion general como en la limitada
a las decisiones de los Gobernadores Civiles, corresponden a permisos de las clases D, E y C, mientras las
tasas inferiores las ofrecen los permisos de las clases B limitada para la conduccién de tractores y maqui-
naria agricola.

Comparando las tasas correspondientes a 1972 con el afio anterior, 1971, se observa que Gnicamente los per-
misos de la clase A-1 han aumentado sus cuotas, mientras los demés las han reducido.

La consideracion individualizada de las diferentes clases de permisos no es suficiente para determinar las
proporciones entre permisos suspendidos y censo de conductores, puesto que un conductor puede simul-
taneamente ser poseedor de mas de una clase de permiso, por lo que seguidamente se expresan los por-
centajes que sobre el respectivo censo presentan las distintas combinaciones de permisos suspendidos,
igualmente con distincién del total de suspensionas y de las acordadas por los Gobernadores Civiles.

PERMISOS SUSPENDIDOS PORCENE@-I{’ESOSOBRE EL
CLASES . Censo de

Por Goberna conductores Por Goberna

Tl dores Civiles TOTAL dores Civiles
D, ED, A2 i 1138 261 82,826 1,37 0,32
D, EC, A-2 e A 474 110 25.584 1,85 0,43
D, EB, A-2 4 1 299 1,34 0,33
D, ED..... 32 3 1.989 1,61 0,15
D, EC... 55 17 2.927 1,88 0,58
D, EB.. 2 1 104 1,92 0,96
D, A2, 593 116 36.492 1,63 0,32
D, A1 1 — 10 10,00 —
L 14 18 8.539 1,65 0,21
Cr ECi Br2i 5 o i wiiisivnn s soe sess s 1 18 5.061 1,40 0,36
G BBy e ¢ 55 i smiviniin ibmmigmenmsnacnns 4 1 317 1,26 0,31
G BO: = w 17 5 1.487 1,14 0,34
C, EB. iz 1 — 91 110 —
C, A2.... 5,706 1.287 529.816 1,08 0,24
s w0 o o 1.101 217 104.028 1,06 0,21
B, EB, A-2 3 1 149 2,01 0,67
Bi A2y v 14.022 3.915 2.462.423 0,67 0,16
B, A1 50 16 4,750 1,06 0,34
Bisoos w5 o i o5 seewasisicg s of aReiaim 9.488 2.418 1.796.132 0,63 0,13
Bl B2 v v i v innspmans i 68 656055 24 4 12137 0,20 0,03
B s 5w on on wp semamnminsis 5 o e aaime s 57 7 67.163 0,08 0,01
A-2.. 445 7b 215.000 0,21 0,03
T sy NS 43 27 9.060 0,47 0,30
Restantes combinaciones............ — — 457 — —
Total: ccoivovmans piammemsi o o 33.468 8.518 5.365.841 0,62 0,16

Al igual que en afhos anteriores, lo limitado de las cifras del censo de alguna de las anteriores combinacio-
nes impide el tratar de obtener conclusiones en cuanto a los porcentajes, por lo que parece conveniente
limitar la observacién a aquellas combinaciones cuyo censo excede de 10.000 conductores. En tales condi-
ciones, los porcentajes maximos corresponden a la combinacién de permisos D, EC, A-2, seguida de las D,
A-2y D, ED, A-2, figurando en cuarto y quinto lugar en la ordenacién decreciente las C, A-2 y C, todas las
cuales corresponden a conductores con un elevado indice de profesionalidad. Como ya se ha hecho pre-
sente en otras ocasiones, ello no ha de interpretarse en el sentido de que estos conductores sean méas pe-
(Ijigrosos olnegligentes, sino que por su caracter profesional, su vida laboral se desarrolla en la conduccién
e vehiculos.

En conjunto, las privaciones o suspensiones de permiso de conduccién en 1972 han representado el 0,62
por 100 del total del censo, mientras las suspensiones gubernativas suponen practicamente una cuarta
parte, 0,16 por 100; estas cifras resultan inferiores a sus correspondientes a 1971 que fueron, respectivamente,
0,67 y 0,22 por 100.

3.4. Tiempo de suspension

En la tabla siguiente se expresan el namero de suspensiones de permisos en el trienio 1970-1972 por el tiem-
po que se decretaron, asf como los permisos anulados, y sus porcentajes sobre los totales.




1972 1971 1970
TIEMPO DE SUSPENSION

Namero | Porcentaje| Numero |Porcentaje| Nimero |Porcentaje

Hasta 3 MesSesS .. vvr v ivarienrneareienead 20317 60,71 21.574 63,84 27.575 67,91
DE3 a6 MESES .. vvurerierreerenerananas 10392 31,06 9.694 28,68 10.374 25,05
De6 mesesalafo.........oouvvnvnna.| 1963 5,86 1.792 5,30 1.927 4,75
De1a3afioS.ceeinrirnaiiniriiinnieinn, 694 2,07 632 1,87 594 1,46
Méas de 3 afiosS. ..o vuiiuinvn i 99 0,30 101 0,30 127 0,31
Definitiva. ..o o vt ciii e 3 0,01 3 0,01 6 0,02
Total......ooveiiiierinveiinennn.a..| 33.468 100,00 33.796 100,00 40.603 100,00

Los porcentajes correspondientes a las sanciones de hasta seis meses se han reducido desde 1970, reduc-
cién que se refleja en las suspensiones que no superan los tres meses, en las que estan comprendidas las
acordadas por la autoridad judicial y la gubernativa —debe tenerse presente que estas Ultimas no pueden
exceder de tres meses—; mientras en los de tres a seis meses y de seis meses a tres afos, es superior la
tasa de 1972 a la de los otros afios, permaneciendo constante para las de més de tres afios y definitivas.

Se observa que, en conjunto, las tasas de los tres afios forman una serie decreciente, inversamente propor-
cional al tiempo de suspensién.

Las privaciones de permisos de conduccién decretadas por la autoridad judicial en 1872 y 1971, asi como su
composicion porcentual, fueron las siguientes:

1972 1971
TIEMPO DE SUSPENSION

Nimero |Porcentaje| Numero |Porcentaje

Hasta 3 meses.............| 11.799 47,29 10.314 45,77
De 3a6 meses............| 10.392 41,65 9.694 43,02
De 6 meses a 1 afo........| 1963 7,87 1.792 7,95
De: 1 a 3 afosive vas v e 694 2,78 632 2,80
Méds de 3 :afoS.. cuv ve vomess 99 0,40 101 0,45
Definitiva. ....oooo v ii v vn e 3 0,01 3 0,01
Total..................| 24.950 100,00 22.536 100,00

En 1972 los valores absolutos de las sanciones de privacién de permisos han aumentado todos respecto
de 1971, salvo los de las superiores a tres arios y las definitivas, mientras que en las cuotas porcentuales
s6lo se ven incrementadas las relativas al grupo de hasta tres meses,

La consideracién independiente de las suspensiones de permisos acordadas por los Gobernadores Civiles,
da lugar al cuadro siguiente:

1972 1971
TIEMPO DE SUSPENSION

Namero |Porcentaje | Numero |Porcentaje

Hasgta, 15 dla8: s vm s s 6.207 72,87 8.661 72,92
De16a30das............| 2127 24,97 2,446 2102
De1a3meses..iviiiiiiins 184 2,16 153 1,36

Total. o s iosviressiaszs| 8518 100,00 11.260 100,00

En 1972 se aprecia claramente el predominio de las suspensiones limitadas a quince dias, si bien en este
Gltimo afio han disminuido al igual que el total. Las de dieciséis a treinta dias presentan un porcentaje méas
elevado que en 1971 a pesar de ser menores sus valores absolutos, mientras en el intervalo de uno a tres me-
ses se acusa un incremento tanto en el nimero como en el porcentaje.

En cuanto a licencias de ciclomotores, las 1.277 que aparecen como acordadas por la autoridad guber-
nativa, se trata de revocaciones como consecuencia de sanciones firmes, mientras que las 515 suspensiones
acordadas por la autoridad judicial supusieron para cada uno de los grupos de tiempo, las cifras y porcen-
tajes que se expresan a continuacién, junto con las referentes a 1971,

1972 1971 s

TIEMPO DE SUSPENSION
Namero |Porcentaje | Namero |Porcentaje

Hasta 3 meses.........ovu 181 35,16 162 40,70
De3 a6 meses....oovviias 230 44,66 143 35,93
De 6 meses a 1 af0.. ... ... 63 12,23 60 15,08
De 1 a3 808 as vsw s vaesn 26 5,06 14 3,52
Més de 3 afios. . vvvvvaninn 1 0,19 12 3,01
Dafinitivas o s o5 s s v i v 14 2,72 7 1,76

Totals o v o o vvonmima 515 100,00 398 100,00




Se observa crecimiento absoluto en todos los intervales, salvo en el de més de tres afios, mientras que los
valores relativos muestran tendencias distintas; en 1972 existe predominio en la cuota de tres a seis meses,
mientras en 1971 era la de hasta tres meses la que presentaba mayor cuota, porcentualmente han disminuido
las de seis meses a un afo y las de més de tres afios, mientras las de uno a tres afios y las definitivas, que
han doblado sus cifras, también han aumentado sus tasas porcentuales.

I1l. DENUNCIAS

En el siguiente cuadro se insertan el nimero total de denuncias formuladas en cada afio, los Indices corres-
pondientes, con base 1967 = 100, asi como el parque nacional, el nimero de denuncias por 1.000 vehiculos
de parque y sus indices igualmente con base en 1967, en el perlodo 1968-1972.

_ i de i Denuncias i
AROS Nomercas | ooy iotun | aiauey | ot | glndios,
vehiculos

2.5 EUTCHUNSNETRppRRRRSI——————— | e . 17 |3.538.187 | 428,23 104
(., 5. PRRS—— (] B 711 140 |3.969.184 | 457,33 111
1970 ..o | 2,298.639 177 |4.392.214 | 523,34 127
1971 ool 2,488,365 192 (4.831.365| 515,04 125
1972 ] 2.764114 213 |56.334.633| 518,15 126

Las 2,764.114 denuncias formuladas por presuntas infracciones a las normas de circulacion y tfransportes en
el afio 1972, suponen un incremento de 275.749 sobre las que fueron formuladas en 1971, Tal incremento,
en términos porcentuales suponen un 11,08 por 100 de |a cifra del afio anterior, porcentaje superior al de
1971 sobre 1970, pero inferior a los crecimientos interanuales de cualquier otro de los afios observados.

Como en otras ocasiones se ha hecho presente, el «crecimiento de los valores absolutos de las denuncias
formuladas no indica que la actuacién represiva de las fuerzas de vigilancia sea superior, y menos adn en la
proporcion que los indices suponen, ya que para un andlisis més profundo es preciso tener en cuenta la

variacion experimentada por el parque automavil, resultando, pues, méas Gtil la comparacién entre las denun-
cias formuladas por 1.000 vehiculos de parque».

En 1972 esta tasa asciende a 518,15, que supone un aumento de 3,11 denuncias por 1.000 vehiculos de parque
con respecto a 1971, equivalente en términos porcentuales al 0,60 por 100, reemprendiéndose asi la tendencia
creciente que se acusaba en afios anteriores y que se vio interrumpida en 1971,

Como antes se indica, los datos anteriores comprenden las denuncias formuladas por presuntas infraccio-
nes, ya sea a las normas del Codigo de la Circulacion, ya a las del Reglamento de Transportes: para una ma-
yor precision en la siguiente tabla se recoge la distincién, con arreglo al precepto infringido, de las denun-
cias formuladas en el perlodo 1968-1972, asl como las respectivas cuatas porcentuales en cada afo,




CODIGO DE LA REGLAMENTO DE
= CIRCULACION TRANSPORTES
A N O S
Nimero Porcentaje Numero Porcentaje

1968 v vvvrveven v eenenan | 1,441,893 95,16 73.267 4,84
TOBY .0 v o 6 5 6 65 o e amanes|  TH29:080 95,25 86.195 4,75
TQIQ 0o e i 6 5 3 o svawn| - 2201563 96,04 91.076 3,96
TOT oovs o v 50 v e s o awenas|  2:095.378 96,26 92.987 3,74
1912 s o o o o s o3 s newre] 2674218 96,75 89.899 3,256

Resulta evidente el que las denuncias formuladas por infracciones a las normas de transportes presentan
escasa cuantia en relacién con las correspondientes a las que tienen su base en acciones u omisiones a los
preceptos del Cédigo de la Circulacién. Estas dltimas, crecientes a lo large del perfode observado,
elevan su cuota de participacién al avanzar en el tiempo, mientras las referentes al Reglamento de Trans-
portes, no sélo la reducen, sino que incluso los valores absolutos correspondientes a 1972 son inferiores a
los ofrecidos en los dos afios inmediatamente anteriores.

El crecimiento en las cuotas porcentuales correspondientes al Cédigo de la Circulacién pudiera estimarse
consecuencia de que es igualmente superior la expansién del parque automévil que la del de vehlculos de
transporte sujeto al Reglamento de Transportes, mientras la contraccién de 1972 en el valor absoluto de estas
ultimas,t’[al vez tenga su origen en que las medidas adoptadas hayan conducido a una mayor disciplina en
esta materia.

En el cuadro siguiente nos vienen expresados los porcentajes que sobre el total de denuncias formuladas
por infracciones al Cédigo de la Circulacién presentan la clase de infracciones mas frecuentes en los afos
anos 1968-1972.

PORCENTAJE SOBRE EL TOTAL DE DENUNCIAS
CONCEPTOS
1972 1971 1970 1969 1968
Defectos en el alumbrado..........covvivvs 16 16 17 15 9
No llevar o carecer de permiso de circulacién o

CONAUCBION., 1ovu vie o nrn sis s sl i3 7 0 e 45, 13 11 11 12 11
Inobservancia de sefiales preceptivas........ 1 14 14 11 1
No respetar marcas en el pavimento........ 10 9 9 9 8
Conduccién negligente y faltas sentido circu-

[aci6n ¥ QIFECCION i v i e saa e s 5 ) 7 6 7 7
Exceso de carga de viajeros...........oouus 6 5 B 5 4
Adelantamientos antirreglamentarios......... 5 5 5 8 7
Detenciones y estacionamientos indebidos. .. 5 5 5 6 4
Carecer de espejo retrovisor................ 3 3 3 4 4
Sobrepasar velocidad autorizada en razén del

proplo YERICUIB: v v v s wvwmu v v v s o 3 3 3 3 4
Circulacién incorrecta de bicicletas y vehiculos

BHAl0005 5 1 s svmmmmiriy ss s w5 T W 3 3 2 3 3

Al igual que en afos anteriores. en 1972 la infraccién mas frecuente resulta ser la correspondiente a «De-
fectos en el alumbrado», que mantiene la cuota de 1971. Presenta crecimiento la tasa de «no llevar o
carecer de permiso de circulacién o conducciony, gue se habia mantenido constante en los afios anteriores,
pasando a segundo lugar; le sigue en importancia la «inobservancia de sefiales preceptivas», que en este
altimo afo ha disminuido un 3 por 100, y en cuarto lugar el «no respetar marcas en el pavimento», que ha
crecido un 1 por 100, al igual que el «exceso de carga o de viajeros», que se mantenia constante desde 1969,
manteniéndose los porcentajes de 1971 en las demas infracciones.

En 1972 el conjunto de los 11 grupos cbsevados suponen el 80,60 por 100 del total de las denuncias formula-
das por infracciones a las normas del Cédigo de la Circulacion y el 68 por 100 si se excluye los correspon-
dientes a «no llevar o carecer de permiso de circulacién o conduccion®, infraccién gue -como ya se indico
el afo anterior, por fortuna, en la mayorla de las ocasiones estd meramente limitada a no llevar, pero si
poseyendo, el correspondiente permiso.

La peligrosidad que en si encierran los 10 grupos restantes de infracciones, aconsejan el proseguir e incremen-
tar la vigilancia de las vias y la labor educadora, a fin de conseguir tomen conciencia los conductores de que
la inobservancia de las normas de circulacién puede acarrearles graves dafios tanto a ellos como a los demés
usuarios.







accidentes y victimas por provincias

TOTAL GENERA L

=
QO
el
3 PROVINCIAS ACQETIAS Y | Selo daos VICTIMAS AT mAs
N materiales
= Total Mortales Total Muertos Total Mortales
1 Alava...ooooiiiinienn 692 a7 367 1.192 44 N 24
b4 Albacete. ... vna.. 609 49 228 1.073 &9 409 41
3 Alicante. ... cvevervn..- 2.086 134 795 3.385 161 1.210 111
4 Almeria. .ovvvveenen .l 763 49 267 1,144 57 529 43
5 Avila, .o 323 23 139 612 25 274 19
6 Badajoz.........coovh 659 =1 189 41.084 57 460 a9
7 Baleares....coovueunn... 1.286 116 376 2,070 127 824 0
8 Barcelona.............. 13.469 348 10,812 18.897 383 3.091 195
9 BUfgOS. v vvverevnsennss 737 93 225 1.429 115 589 74
10 CACETES, v vvee et cnamennn 392 38 141 732 60 336 33
11 Cadize oo e 735 60 279 1.377 79 &4 56
12 Castelléon. ... 818 64 243 1.309 75 648 59
13 Ciudad Real............ 585 60 160 1.077 75 443 55
14 Cérdoba.........ovvt. 1.233 57 397 1.880 463 555 47
15 Corufia, La...........,. 1.083 145 816 1.835 168 797 119
16 CUenca, vev v v oiennn.. 32 ey 96 595 39 260 29
17 GeronNa..ess e ervnen.. 1141 105 422 1.893 115 200 G6
18 Granada............... 1.028 &4 473 1.727 77 822 49
19 Guadalajara. .. ......... 276 16 84 542 22 226 16
20 Guiptizcoa, . voovvevhu 746 g3 211 1.393 112 614 70
21 Huefva......cooonv.oo. 389 21 51 705 24 285 . 19
22 Huesca. ... vvvviunnn. 468 40 249 760 47 393 36
23 Jadn. ..o 740 49 382 4,250 58 4603 42
24 Ledmn. e v vennennnn. 765 101 269 4.415 114 601 84
25 Térida..coveeennninnnn 653 48 263 1126 60 475 41
26 Logrofic,.v.covvvvanen. 457 24 170 727 31 287 17
27 Lugo..ooovviii il 702 45 515 1115 49 583 39
28 Madrid, ...l 8.475 286 2.072 12.920 336 2.240 174
29 Méalaga, ... 2.227 90 1.03% 3.295 101 1.047 63
30 Murcia,. . coverii . 693 Val 137 1.107 77 509 b4
31 Navarra...oeeeveovrons. 945 82 439 1.564 94 466 &7
32 OFense,  «veusennnenen. 354 27 129 614 29 290 26
33 Oviedo. .o veeeniin, 1.334 109 818 2.180 128 932 100
34 Palencia....ooconvunnnn. 377 35 126 740 42 254 33
35 Palmas, Las............ 1.270 69 185 1.924 77 516 55
36 Pontevedra............. 878 83 227 1.366 90 593 68
37 Salamanca, s -coveevn. ... 456 40 169 864 50 361 27
38 Santa Cruz de Tenerife... 372 47 133 703 59 359 43
ag Santander.............. 1.102 88 974 1.723 98 763 77
40 Segovit. iieiraern s 380 30 153 710 3¢ 292 25
44 Sevillaw.vveev ot 704 59 277 1.318 76 558 50
42 SOria, v e 281 23 128 556 33 232 20
43 Tattagona. ccvesvaaens s 919 107 459 1.646 138 808 98
44 Tervel...oovvivinnn.. 281 21 118 551 23 258_ 20
45 Toledo. oo civ e 721 i 72 261 1,387 a9 607 &2
46 Valencia.,............. 2,250 186 | 1.293 3.670 205 1.622 147
47 Valladolid.......o.. o0t 723 63 186 1,239 75 373 44
48 Vizcaya. ..o veeeenn.s © 2146 106 494 3,111 116 753 70
49 ZamoTa. ..o vannnean 451 34 174 802 39 279 28
50 ZATRZOTAL e e v e e 1.540 20 1.918 2,621 128 741 &7
31 Ceuta...ooovvieunnnnn. 59 2 42 74 2 21 —
57 Melilla. . covvinennnnnn. 167 2 206 220 2 ) 1 1
TOTAL........... 62.252 3.782 30.775 99.249 4.453 32.014 2974




Al

RETERA ZONA URBANA s
=3
Sélo dafios vieTiAS AceETmas N S6lo dafos VIETIMAS p
materiales materiales ':’
Total Muertos Total Mortales Total Muertos =
117 628 31 381 13 250 564 13 1
135 829 61 200 8 93 244 8 ?
574 2.205 138 876 23 221 1.180 23 3
179 854 50 234 6 88 290 7 4
112 533 21 49 T4 27 79 4 5
151 834 45 199 12 38 250 12 6
204 1.452 101 462 26 172 618 26 7
651 5.573 223 10.378 153 10.161 13.324 160 8
218 1197 94 148 19 7 232 21 9
134 668 55 56 5 7 64 5 10
257 1.242 75 121 4 22 135 4 11
220 1.116 70 170 5 23 193 2 12
| 110 904 70 142 5 5C 173 5 13
‘ 180 1.039 53 678 10 217 841 10 14
149 1.443 140 286 26 667 392 28 15
‘ 71 532 37 52 2 25 63 2 16
| 393 1.603 106 241 9 29 290 9 17
; 405 1.478 65 206 12 68 ‘ 249 : 12 18
| 62 484 22 50 — 22 58 — 19
‘ 186 1.182 83 132 23 25 211 29 20
39 573 22 104 2 12 132 2 2
| 202 667 43 75 4 47 93 4 22
303 1.080 5 137 7 79 170 7 23
' 227 1.182 98 164 15 42 233 16 24
237 905 53 178 7 26 221 7 25
128 503 24 170 7 42 224 i 26
279 967 43 119 6 236 148 6 27
182 4,429 213 6.235 112 1.890 8.491 123 28
550 1.840 71 1,180 27 488 1.455 30 29
110 270 70 184 7 27 237 74 30
124 912 76 479 45 315 652 18 a1
117 533 28 64 1 12 81 1 a2
336 1.696 118 402 9 482 484 10 33
105 586 40 123 2 21 154 2 34
148 937 62 754 14 37 987 15 35
200 963 74 285 15 27 403 16 36
139 739 37 25 13 30 125 13 37
130 687 55 13 4 3 16 4 38
29 1.274 87 339 11 683 449 11 39
132 574 30 88 5 21 136 9 40
132 1,148 67 146 9 145 170 9 41
109 488 30 49 3 19 68 3 42
301 1.49 129 111 9 158 155 10 43
112 524 22 23 1 6 27 1 44
247 1.234 79 114 10 14 153 10 45 °
687 2,778 164 628 39 606 892 41 46
114 776 53 350 19 72 463 23 47
132 1.349 77 1,393 36 362 1.762 32 48
123 549 31 172 8 51 253 8 49
248 1515 101 799 23 1.670 1.106 27 50
7 N — 38 2 35 43 2 51
— 1 1 166 1 206 219 1 52
10.699 59.597 3,588 30.238 808 20.076 39.652 865







VEHICULOS







VEHICULOS







V.1.

vehiculos matriculados, distribuidos
por meses y tipos

MOTO TRACTORES
CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS oTo- INDUS-

CICLETAS | THiAlEs | ToTAl

................. 31.966 705 72 39.959
38.410 911 53 46,264
................. 50.407 1.187 55 59.171

1 B e e e 41.217 1.019 49.798
................. 44.541 1.082 53.394

1T N 49,637 1.254 58.568

o D 49.698 1597 58.668
................ 34.274 1.299 42.261
............. 37.535 1.021 45.483
............... 42.416 1.046 51,306
Noviembre............. 41.788 1.027 51.315
Diciembre, .....oooonnt 44.564 1.066 52,103

......... 506.453 13.214 608.290

.............. 83,26 2,17 100,00

60.000 TURISMOS
50.000

40.000
30.000
20.000
10.000

0

VEHICULOS INDUSTRIALES MOTOCICLETAS




vehiculos matriculados, distribuidos por tipos,

provincias y procedencias

.g TOTAL (2+3+4+45-6) CAMIONE
o PROVINCIAS
- PROCEDENCIA . PROCEDENCIA
° TOTAL %
= I F. N. 5. i F. N. 5.
1 ALV, e e 41 4.253 25 4,319 0,71 5 612 —
2 Albacete. ..o oo 19 3.924 11 3.954 0,65 10 e 3
3 Alfcante. ... erver e n e 216 19.529 40 19,785 3,25 62 3.411 4
4 Almeria....ovovreo i 33 4,691 8 4,732 0,78 2 1.071 P
5 Avilar . v g 1.880 10 1,899 0,31 4 411 2
& Badajoz. «cooeer v i & 5777 18 5,801 0,95 3 918 "5
7 Baleares....ooovev e, 92 19.352 115 19.559 3,22 26 2182 &
8 Barcelona.....oovviivvinianernenanns 882 | 112.748 166 | 113.796 18,71 20 13,019 M
9 BUEEOS. « v ver e v e e 34 4.567 9 4,610 0,76 25 724 2
10 CACEYES. v v ree e e i e 3 3.469 10 3.482 0,57 — 606 5
11 CAdiz, . vvv e e 55 10,870 33 10,958 1,80 13 1.455 2
12 Castellén. . ... ..o 44 6,110 7 6.161 1,01 26 1.083 1
13 Ciudad Real. .......ooovviiinnn 21 4.805 9 4.835 0,80 15 1.046 2
14 Céedoba..oovvvven i 26 9.008 12 9.046 1,49 11 1.597 —
15 Corufia, La,. ..o oveeniien i, 82 43.029 a7 13.148 2,14 23 1.692 3
16 1 CUEDCE. v v vt v iiramine e 9 1.849 & 1.864 0,31 9 421 4
17 GEEOMA. v v e e erre b e 49 12,09 24 12,164 2,60 21 1.870 —
18 Granada......... oo 37 5,947 38 6,022 0,99 — 1413 —
19 Guadalajara. . ... oo . 14 1,552 5 1.571 0,26 7 an 5
20 Guiplizeoa. .. ovovvi it 105 12.641 54 12.800 2,11 23 1.437 4
21 Huelva. ... .oooiroinii e 15 4.291 21 4,327 0,7 10 659 4
22 Huesca. . cvvvriee e e 18 3.629 12 3,659 0,60 14 599 5
23 Tadn..oot i 24 4,160 10 4,194 0,69 13 4.103 2
24 LeOm. st vt e et 3 5,841 16 5.888 0,97 8 981 1
- 25 Lérida. ... oo 14 7.175 4 7.193 1,18 1 1,222 2
26 Lopgrofio....cvviv i 19 3.536 8 3.563 0,59 g 531 —
27 LOgO. oo i e 19 3.724 13 3,756 0,62 14 646 2
28 Madrid.........ooiii i 1.585 95.937 1.034 98.556 16,20 21 ¢.413 208
29 MAlAga. . v v e e e 166 14424 34 14,324 2,36 26 2,360 4
30 Murcia, . .o ve e 42 10,030 ™ 10,213 1,68 27 2.133 &
31 NAVALIA. o ee et vt eianns 105 7.941 &7 8.113 1,33 31 1.274 1
32 Orense. . oo iirar i 27 3577 29 4.033 0,66 11 689 3
33 Oviedo. oo e i e i s 141 17.376 79 17.596 2,89 57 2.047 g
34 | Palencia.........: N .9 2,313 8 2,330 0,38 1 369 2
35 Palmas, Las...v.ooreeiinnnnnn... . 6.547 7.754 8 14.309 2,35 1.718 | 1.008 1
36 Pontevedra......... e 79 10.908 - 22 11.009 1,81 15 | 1.525 1
37 Salamanca. ... ovar e 22 4.212 93 4,327 0,71 — C681 8
38 Santa Cruz de Tenerife.............. 6.683 5.571 6 12.260 2,02 1.229 754 1
39 Santander.......c.ovi e 54 7.798 75 7.927 1,30 16 954 8
40 BEEOVIA. v v e e e 7 1.947 11 1.965 0,32 4 386 g
41 Sevilla..oooooii 20 18.625 27 18.742 3,08 16 2,508 - 8
42 BOFIa. v et v e e 13 1.278 4 1.297 0,21 —_ 250 3
43 TaITaONA. « o vt iaan e 37 7.740 7 7.784 1,28 3 1.650 —
44 Teruel..ovr oo 5 1.532 4 1.54% 0,25 3 M4 1
45 Toledt, s o v e e 14 4744 8 4.766 0,79 6 717 T1.094 —
46 Valencia...... ..o ool 341 31.375 118 31.834 5,23 112 4,495 1
47 Valladolid. .........coovvii i 26 6.579 36 6,641 1,09 12 908 5
48 ViZCaFA. v ovv vt iiri e e 234 20,680 47 20,961 3,45 468 2108 3
49 ZAFOTA. « v v vve e s cnra s e 12 2,244 5 2.261 0,37 & 399 —
50 ZALRZOTA . v o v v eveeee ey 89 10.517 60 10.666 1,75 25 1.667 Al
51 Cetta. .o 429 454 1 1.084 0,18 g - 34 —
52 Melilla. .. ..o 276 387 2 865 0,11 g 47 —
586.691 608.290




AUTOBUSES

TURISMOS

N.® de orden

PROCEDENCIA PROCEDENCIA
TOTAL % TOTAL o TOTAL 5%
I F. N. s. I F. N. s.

617 0,72 — 6 == 6 0,22 35 3,566 24 3.625 0,72 1
732 0,86 —_ 9 e 9 0,34 8 3.154 6 3.168 0,63 )
3.477 4,10 — 64 1 65 2,44 147 15,737 33 15.917 3,14 a
1.075 1,27 — 28 3 31 1,16 14 3.427 3 3.444 0,68 4
417 0,49 s 2 e 2 0,07 -4 1.454 2 1.460 0,28 5

926 1,09 s 10 — 10 0,38 3 4,748 12 4,763 0,94 6

; 2.214 2,61 1 129 — 130 4,88 45 16,495 59 16,599 3,28 7
| 13.050 15,38 - 196 2 198 7,43 599 94,839 137 95.575 18,87 8
751 0,89 s 14 —_ 14 0,53 8 3.771 7 3.786 0,75 9
611 0,72 — 16 - 16 0,60 3 2.804 5 2.812 0,56 10
1.470 1,73 i 58 1 59 2,22 30 8.906 29 8.965 T 0 11
1.110 1,3 = 8 — 8 0,30 14 4,922 6 4,942 0,98 12
1,063 1,25 _ 7 1 8 0,30 4 3,683 2 3.689 0,73 13
| 1.408 1,90 — 42 — 42 1,58 15 6.937 12 6,964 1,38 14
‘ 1.718 2.03 == 154 1 155 5,82 58 11.012 31 11.101 2,19 1%
434 0,51 == 4 _— 4 0,15 = 1.411 2 1.413 0,28 16
1.891 2,23 = 48 ot 48 1,80 21 9,743 22 9.786 1,93 17
1.113 1,31 == 16 — 16 0,60 35 4,628 38 4,701 0,93 18
333 0,39 — 8 — 8 0,30 7 1.212 = 1.219 0,24 19
1.464 1,73 = 39 1 40 1,50 68 10.938 47 11.053 2,18 20
673 0,79 — 25 — 25 0,94 5 3.570 17 3.592 0,71 21

618 0,73 we 15 — 15 0,56 4 2.979 7 2.990 0,59 292
1.118 1,32 - 20 = 20 0,75 1 2,959 7T 2.977 0,59 23
990 1. %4 — 17 — 17 0,64 23 4,797 15 4,835 0,95 24
1.225 1,44 e 23 B 23 0,86 12 5,823 2 5.837 1,15 25
540 0,64 e 8 e 8 0,30 10 2.952 8 2.970 0,58 26

662 0,78 — 10 — 10 0,38 5 3.029 9 3.043 0,60 27
9,832 11,59 10 591 13 614 23,06 1.223 84.696 563 86.482 17,08 28
2.390 2,82 e 83 i 83 3,12 136 11.276 28 11.440 2,26 29
2166 2,55 e 29 — 29 1,09 55 7.671 92 7.818 1,54 30
1.306 1,54 — 34 — 34 1,28 b6 6,526 61 6,653 1,31 31
703 0,83 fa— 29 — 29 1,09 16 3.221 26 3.263 0,64 a2
2118 2,49 1 77 - 78 2,93 76 15.046 &4 15.186 3,00 a3
372 0,44 - 17 — 17 0,64 4 1.893 6 1,903 0,38 34
2.727 3,21 88 49 = 137 514 4,666 6.533 e 11.206 2,21 35
1.541 1,82 = 48 — 48 1,80 62 9147 21 9,230 1,82 36
669 0,79 = 6 — 6 0,23 21 3.519 84 3.624 0,72 37
1.984 2,34 81 79 — 160 6,01 5.336 4.632 5 9.973 1,97 38
978 1,15 = 17 s 17 0,64 32 6.733 66 6,831 1,35 39

399 0,47 — 2 o 2 0,08 3 1.554 2 1.559 0,31 40
2.532 2,98 — 63 — 63 2,37 62 15,625 16 15,703 3,10 41
253 0,30 = 3 == 3 0,11 13 1.013 3 1.029 0,20 42
1.653 1,95 i 41 - 41 1,54 19 5.785 T 5.811 115 43
318 0,37 - 2 — 2 0,07 1 1.203 3 1.207 0,24 44
1.100 1,30 — 19 == 19 0,71 7 3.5 4] 3.604 0,7 45
4,608 5,43 — 68 — 68 2,55 179 26,188 97 26,464 5,23 46

i 925 1,09 o 26 — 26 0,98 14 5,587 20 5.621 E 47
I 2179 2,57 45 75 - 120 4,51 114 18.285 44 18.443 3,64 48
[ 405 0,48 = g9 = 9 0,34 b 1.817 5 1.828 0,36 49
1.718 2,02 1 62 1 64 2,40 61 8.612 37 8.710 1,72 50

| 43 0,05 - v — 7 0,26 396 611 — | 1.007 0,20 | 51
26 0,03 — o — = 0,00 265 365 2 632 0,12 52

84.835 100,00 227 2.412 24 2.663 100,00 14,021 | 490.625 1.807 | 506.453 100,00




V.11,

(CONTINUACION)

vehiculos matriculados, distribuidos por tipos,
provincias y procedencias

MOTOCICLETAS TRACTORES

PROQVINCIAS
PROCEDENCIA PROCEDENCIA

TOTAL TOTAL
L F. N. S. I F. N, 3.

Alava. . .ooov oo L, 44 25 27
i 13 13
35

Castellon
Ciudad Real................

S

-

R = NN DN

= S
NG SN

Palmas, Las
Pontevedra

PEGY
L

Salamanca. ..............
Santa Cruz de Tenerife.......

o~ -

Santander

™
[es]

100,00
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camiones matriculados, distribuidos

por provincias y marcas
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45 Toledoss:csm 55 v o on o on s | e | = | s 71 o = s P = s | e - 6
46 WValBH G veavmn e we um e o s [ o | — 4 229 =2 = o - - e — s 16
47 Valladolid. .. ............ —_ =] — 1 2 e - — — — R — — 3
48 Vizeaya..........ooooon.. = = I (= 19 = — = == == a — S =
49 ZATOL N, & e va's vin v W06 Wip o8 RUNY (NS (S | — 16 === - - e - S — = 3
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77
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68
175
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147
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232
52
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26
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701
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186
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49
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5 Avila, ... oL —d e | — ] = — — _— . — 34 . o . o
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12 Castellon., ..o .o | e | — ] — 1 — — — . — &7 _ e . .
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32 Santander. .............. _ ) — = — ] — — — — - 99 _ — _ —
40 Segovia.,.oiouriniiii ) — 0 e | — ] — ] — — — L _ 15 — — — -
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44 Tervel.................. e | — ] e — — — — 14 _ . _ o
45 Toledo....c.oo oot — ] — e =] — — — _ — 69 S R — .
46 Valencia,................| — | — 1 — | — | — — — — 1 402 - _ —_— —
47 Valladolid............... —_— e | e | | - — - — 56 . . . —
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6 BHdE R mm im0 - — 6 — = — SN [FFECY) | (P (PRI [T
7 Baleares. o ssissvsinnin it i — — == 18 - = =g = ]l — 2| — | —
8 Batoelonsi. oo evemina i v — — 6 26 — — e | e | e | e || e 2
? BRABEOS. v «is s s o ws v wn — — — 3 — — MU NN | P (Y T e
10 CACEIES. v vv v vievnennenns =1 e 1 8l s3] =3 —| —= | =] =4 ws| e
11 CHAE, 4106 viv im0 100 38 60 = 2 L g e || | e | e [ | = o
12 CHEEEllOR oo wmmmsm sz v s 150 — — 1 — A - WSy T — - 1
13 Ciudad Real.............. = | = &= 1 — =] = =] =] ===
14 Cordabasoise e o6 i i — — 3 7 == = T == | = | =
15 Corufia, La............... — — — 12 S - e | | e = | s | =
16 CUNCA. v v v e ie e == s 1 1 — — | ] = = —
17 Cuencais« s os o5 da o 5% o o = — 7 11 < = = | = = = = —
18 GHaEdE. e @ o o i — s 1 1 — P e | e e ||| e e f] e
19 Guadalajara. . ............. — — 3 — s — e | e o | e | e | e
20 Guiptizeoa. . o.ovvvvineinn.. - — — 1 — — _ — | = = = —
21 Hel soween w6 5 i 50 5 o —_ —_ — 2 —_— - ey | v | e | e W osm o
22 HUESER: -« siviewv ae a0 6% s 4 00a — — 1 2 — — S NP | | 1
23 15 s = = o= | s — [ Y R R R
24 Lebn.,ouses'sss PR i R — — — 1 = - e (sl = s | — | —
25 L8tad s vewas 50 o6 we sow wiwiwns — — 4 5 - - e | [ | e | = [ e
26 Logrofo..vvvvvvvnnininnns — — 1 — — — | s | = 11 — | —
27 Lagosas v v s s 65 o s ek — — — S = = = | —i— | = | —
28 Nadeid o ves o s vs vemmanay 1 1 33 60 1 — s | = || o= Joe= | == 1
29 Mialaga. ..ovovviiii ... = - 2 7 — - — | = = =] — 1
30 Murcias v 5 5% o o5 s aRev e = - 1 5 - = et e | e | = | == ! —
3 Navarra, cveeer cevernennans — = 3 3 s == e [ | ey | e | s | 2=
32 OEBRBE: wvree cowir sir o mwmen i — — 3 2 — — MU US| [ LS PR | (e
33 Oviedo.....ooviiivinnnnn. — == 9 4 = — — =] = = — 1
34 Palencin e v er e w5 s ms o — _— 1 ey — e e s ] e | e | ez ) o=
35 Paltaas, LRE vosvammiovs — 8 4 2 — 13 cmgn | e || e [ | 1
36 Pontevedra................ == = 8 12 = _ N S| S (S R |
37 Salamaneas . vivovesaie s sv — = 1 3 — = s lel ex | — ] w W —
38 Santa Cruz de Tenerife.. ... — — 14 55 — 1 N | R (R — i
39 Santander.............0... — — 3 = = — S U R N 1
40 Segovia e ie ve e e = == = = = e (| I S N R
41 L LRI R —— — — 7 _— —_— e e || = [ [ | =
42 Soria. .o S — = — — —t . | = 1 — | —
43 Tatpagong.: i7.65. 55 ovelie s i = — — 6 = = 1 — | — | — | — 7
44 et i sviiminmmeearsns — — 1 1 S i g | e | e | e | = | s
45 Toledo. .. .oovvenenenn... — — 3 2 — — SN S N AU R
46 Walencia: . v i ¥ sim o ¢ onsos — = 1 17 == — 1 — | — | — | — 1
47 Valladolid. . . .oivwvsvvevies — — o 74 — = = el x| =] — | =
48 Vizeaya. covvevnnvrnnnnnnn. — — 6 2 - _ = | e A o [ | e
49 ZAMOTA. vttt eeevnnrennn. = o 2 — — | = = = — | —
50 A e L B e S — = 4 7 =2 == = o= | = ] = [ = (| —
51 CEBEH. -« 15 s wime s v e mweses: 5 — — 4 — S = e | e | s | e | et || e
52 Melilla. .. .ovvvvennnnn.. e — = = — — —_ = = = | —
TOLAL:w vnwwiin o ¢ 1 1 152 325 3 14 3 1 1 4 1 17
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V.1.3.1.

autobuses matriculados, distribuidos
por marcas y numero de plazas

DE 10_A 20 DE 21_A 35 DE 36_A 50 MAS DE 50
PLAZAS PLAZAS PLAZAS PLAZAS

Alfa Romeo........oovus

Barreiros
Borgward




V.1.3.2.

autobuses matriculados, distribuidos
por marcas y potencias

MENOS DE
3 HP.




turismos matriculados, dlStrlbUIdOS

por provmmas y marcas

ALFA ROMEO

ALLARD
AMPHICAR
ASTON
MARTIN

AUSTIN

—
=
-
—

(F. &)

il sl ol wnsl conmeal Il ol sl il ilalal sl sseat ] o]

84
35
248
56
15
54
264
1.096
89
37
e
46
67
255
218
19
131
76
23
381
76
&1
70
68
11
35
53
772
215
107
292
79
308
25
163
152
43
118
194
24
215
33
469
39
4%
381
110
345
33
88

10

5 Z
I Aunbl | &
<@ PROVINCIAS <
3 2
z W | 6 | 61 W
1 Alava,.......oovii i 9 — — 1
2 Albacete.......oovnnn —_ — — —
8 Alicante. . .vvenrerrnas 1 —_ — 3
4 Almerfa......oovvieann — L - —
5 Avila, . ovveniiiiii i _ — — —
6 Badajoz...cov i — o — —
7 Baleares......ocovinann — _— . —
8 Barcelona.............. 6 2 — 30
9 BUPZOS. vvvrerreennnn — — — _—
10 CAceres. .o vweeenneennn J— . a _—
i1 Cadiz..oviveraeennnn. 1 — _ b =
12 Castelldn. . ...o.oov v — — — -
t3 Ciudad Real........... — — | -] =
14 Cordoba....oovunt 1 — — —
15 Corufia, La............ — — — —
16 Cuenca. ... cveenrnenn. — — —_ o
17 Geronf. covsceeeceann... —_— — — 1
18 Granada............... —_ J— J— —
19 Guadalajara. . ... ... ... — —_ — —
20 Guiptizcoz, .. oo 1 — — 3
21 Huelva................ — J— _ 9
22 Huesca....oovvevvunnn. —_— —_ — —
23 Jén........ooll L — — _— —
24 LeOhurnenrneirnannn. — — | =] -
25 Iéeida..........ooivie - J— — —
26 Logrofio............... J— — — —
27 Lugo......oovvvnnvn, — — _— —
28 Madrid. ..., ovuennnnn, 6 | — 1 8
29 Miélaga. .. ..o _— — —_— _
30 Mutcia., ... oo 2 — — —
31 Navarra. .oooveean o s] — — 2
32 Orense. . vvvevvvennnnn [ — — —
33 Oviedo.oovvvvevnvn — — — —
34 Palencia..oovvvroeroee. | — —_ — —
35 Palmas, Las............ 25 — | — {189
36 Pontevedra.............| — e — —
37 Salamanca..veeeviaa. - — — .
38 Santa Cruz de Tenerife..] 20 — —_ 160
39 Santander..............| — | — — —
40 Segovia................ — - — _
41 Sevillas,coovvvnnn v, — — — 2
42 Soria. . v.cee i J— —_— — .
43 Tarragona..o.ovvvnnnnn. — — J— .
a4 Teruel. ..ot — —_ — —
45 Toledo................ — — — —
46 Valencia,.............. 1 — — 8
47 Valladolid. ............. — — — —
48 Vizcaya..oove v 4 — —_ 3
49 ZamOra. o v r v en e —_— — — —
50 Zaragora. .. .ooeiann . 2 1 — —
51 Ceuta. . v\vvreeennnnnns 8| — ] - 8
52 Melilla....oveevennnn. — — — 3
TOTAL........... 97 3 1 422

7.677
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turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

[a]
5 o s
2 E '; CHEVROLET CHRYSLER
S PROVINCIAS = %
s o P
i o o
. \) M) 0 ) ) s
1 Alava....ooove i — — 1 _ _ _
2 Albacete......oovvvvnn. — = S == o —
3 Alcantei: o v vv o v iae — — — 1 — —
4 ABHEHE, wwvmines v i = - — — _ _ e
5 Avila, . oooveeeeo = = =3 = = = s
6 Badajoz.......oouiiiinn = e — - = _
7 Baleares. . oo vvi o i s — < - 1 — _
8 Barcelona.............. — — 3 2 8 2=
9 Burgos....ooovvvvrvnn — — = = - o
10 Cheeresiavvi v v v ds 055 — =t — == — —
11 G e L7 R — — — 1 — _
12 Castellon. .. ... — — e = e e
13 Ciudad Real........... s o == = = —
14 CHrdoba v civ vt 55 o5 i — 1 — — - -
15 Coriifia; Litcea ow wi g — — = — —_ =
16 CUBNCA. v v vve e = . — — - ! _
17 Gleronas: o swrai o be i 4 — S _— _ _ _
18 Gratiada, e ae i s o s —_— — o 1 . -
12 Guadalajara. . .......... — ==z = e o -
20 Guiptizcoa. ......oovtn. _— S = 1 1 .
21 Huekvaooen e i o s i — e — — — n__,
22 Huesca......oovvvvrin. — = = — = e
23 Jaén...ov i — = o 1 — S
24 ol onanwin ve 0% &5 i K — - 1 1 - — 1
25 Léridaivovs v v o6 v vas — — — _ 1 = 1
26 Logrofio....vvvvenvu.n. iz = = = — o 3
27 Toageys, on i 5% o 6 i@ o5 — — — - - - 1
28 Madrid................ — — 19 6 7 — —
29 D%, E3 T TR — 1 — == 1 = 12
30 Mutcia, oo — — P 1 1 N _
31 Wawatra, covvaesi s 5% ive — — o I 3 — 1
32 OFEASE, o eow e w6 w6 vas — —_ —_ _ = — 4
33 Oviedo...ovvvvvnnnnnn. == == = = s 1 1
34 Palencia....ivevaie i, — = - — =, . 8
35 Palmas, Lds.ioq v os os 1 =5 1 — 35 _ 2
36 Pontevedra............. o — — = = — 4
37 Salamanca.............. — — = — — - 7
38 Santa Cruz de Tenerife.. = — — -— 10 . —
39 Santander.............. — - — — N 1 4
40 Segovia...........un.. = = == — o . 1
41 Bl s wewerie s 55 7 — — — 1 - e .
42 G765 & 1 e SR — - . — == — 7
43 Tarragona.............. = o - = _— o 2
44 Ternelws s rmmaiiaie v — — e — — — 2
45 TFal&dD in nrwmnma s v — — . e _ . 4
46 Valencia............... — _— : - = 1 o .
47 Valladalidi.ioiiieiniis = = 2 == S — 1
48 Vizeaya, s waavse o = — — — — - _
49 i Ve 110 2 DS — — — == — = 9
50 Zaragoza. .. ...vvini . a— — — = 1 S
51 ERUtR: s T - — — o 17 e
52 307, (] £ 1) £ D — — = e 8 _
TOTAL: s svsaeises 1 2 27 17 94 2
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turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

4

c ' < (

§ @ o & HILLMAN E E % 5

PROVINCIAS 2 o5 = o z g2 it

2 s | 8 | ¢ e | 8 2 | 2%

% ) E W) () ) ) ® ) )
1 Alava.....covieeaniinnn. — .- — — _ =
2 Albagetesav o waiees — — = — s .
a Alicantesn v vo sv v — _— — - — —
4 Almerfa...ooovvvvvnnnn. = — =2 1 — =
5 Avila, . ooeeeiii.. = = = == =y co o
6 Bade]oz, iue s v v sweiva — e = - — —
7 Baleares: cowiswe vs vmemms — — — — i .
8 Barcelona.............. — = 1 1 == 3
9 Burgossviae s medeiss — — = S S -
10 BECBHEE. wvwnn o o anwiewies — — e — — _
11 CAdiz. v vvver ot s — et — — _
12 Castelldn. . ............ e e = = - T
13 Ciudad Real........... — = — - - s
14 Cérdoba.. sve s v veemne — — — _ . _
15 Corufia, La............ — = = —_ == e
16 CUENCA: v s s & vs vie s s msins — — —_ = — ==
17 VD73 10 s 1 1 P — s s — — _
18 Granpada............... — — = — — —
19 Guadalajara. . .......... — =S - = == g
20 Guipzcoa. .. v v vvva v — — — — el .
21 Huelvsive o o o oswonses — — — _ — —
22 Huesca, .. oovvvuenunn. = = e=x = = —
23 Yobnssas s s aEey = = = _ _ _
24 BT o e — — —— 1 - —_
25 Lérida................. e a— = i — o
26 Logrofo. i wissaeiess — — = o= = —
27 B0 v i o wmivaine s —- —_ — - _— .
28 Madrid. ..ot o — _ 4 1 .
29 Milaga. . .............. — == S 2 . -
30 Murelac wvaassmieeise s —_ s s e, s L
3 IR B v e mnsonin 4 — 1 — — ol _
32 Orense. .o vvvvvrvrnnas — = — = = o
33 Oviedo: svvmsvvans o o = == = s - —
34 Palehciai.: vwsnsso s e s — — — — | —
35 Palmas, Las............ = e i 9. 50 -
36 Pontevedra............. —_ = = = bt —
37 Salamanca, ;eeeyse e oy s — — — — . _
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — LB 2 — —
39 Santander.............. == — — a= 4 =
40 Sedowla, v aisewwin e o ¢ — — — P o —
41 S | —_ i o - o, .
42 CTo 7o - PR S — —_ F== o= = s
43 Tarragonw. cvievi i o o - — — — = s —
44 Tetie s viwnmoen ol v s L s — _ - s
45 Toledo.........counnn. FE— — — — = .
46 WValeneias iseis e s s — = e o=t s —
47 Valladolid. ..oy veeeseovs — — — — o S
48 VHEEAY tccim s s s w26 oo 1 S = = =, )
49 ZAMOTA. v\t v vvveeenennn — — — — = =
50 FATAPORA i oo o e eE — — s 2 e s
51 [©15) s [ SINSERSERCRECIPE RN — — - = — —
52 Melilla................ — — =2 =3 = il
TOTAL:. . b vemi 1 1 1 15 1] 3
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turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

$ I E < < ¥

s PROVINCIAS I o fe ) MERCEDES MERCURY )

2 3 < < < o

3 s s = = =

- ) 0 w W ® 5) 0 ) 0
I DTSR, e ovinws pmamissimnas — s — - 1 _ _ _
2 Albacete............... % =z = — 2 i _ _
3 Alcante; .« ov o a5 dveans s — = . 33 4 . el
4 BImetia srvewe s —— s s — 2 m - —
5 AN v wmn w0 wv woersimne i — — — — — — — —
b Badajoz.......cooviun... s P e - 1 2 . .
7 Baleares.....ccooivinenes 2= _— 1 3 3 _ _
8 Barcelona.............. — 3 — 5 65 12 — —
9 Burgos..coevvin s &= =l = — — = e o
10 Chceres.ovveeventinanas == — == = 1 1 p— -
™ Cadiz v wv o s v s _ — — 5 4 . .
12 Castellébn. . ..o cvvvvnnn. — —_ —% 5 3 _ = o
13 Ciudad Real........... P = - L . . . .
14 Ghrdoba e o o pves — — — _ 2 1 _ _
15 Corufia, La............ - — — — 18 2 — _
16 CUBNCA. vt v vneennn s == = = 5 = P e =z -
17 Gerona..cvvvursnsrinns — — — 1 1 - S —
18 Granada. . oo s i o i — — — — 6 3 . .
19 Guadalajara. .. ......... — = = - s ol - .
20 Guiptizcoa. .. .......... — — 1 — & 1 — o
21 Hitelwas coewnwmaa o v v — s —_— s 1 3 - _
2z HOGEEEa. o o050 wsvwmmne o we — — — — —_ 1 - —
23 S A S — == == == 1 s - =
24 Lelmssssmesmsvais o o3 p=rs M- - S 3 3 . —
25 L&A sonvnnvammamsws v L e — pott e 1 — _
26 LOgroniG vese o momsemsmmsine soe — = m=r e 1 et . -
27 (451 o LA S SPGB = - e s 1 1 — _
28 Madrid. ..o oeeiiiiiinnn = 1 2 3 296 28 1 —
29 .7 €3 611 DO — — — = 24 5 i —
30 Murcia, ..o ovenen — = — =3 9 4 - 1
31 Nawvarrage e wames e 1 1 — — 7 2 — —
32 OPCTBE. vov nuarese womiss s L — — — 5 A —
33 Oviedo.....ooovvnn... = = — = 11 5 = o
34 Palencia. iui e ouasninsn s = = == 1 SN - -
35 Palmas, Las............ e 2 — = 283 1 1 —
36 Pontevedra............. — — — — 15 5! = 1
37 Salamanca. ...vvveene... — = == e 1 5 _— 1
38 Santa Cruz de Tenerife.. — 1 — — 276 1 —9 e
39 Santander......covvevnn p— — — - 9 8 A =
40 Segovia........uuiiiins = = = == = 1 - =L
41 Bevillas s o e — — s - 7 7 i -
42 SO R caw v v 0 s . — = - - — S .
43 Tarragona.............. — == = w3 1 2 i s
44 Teruel.vinin o i oo s —_— E— — — . il _— .
45 M 5] [7s [o RS — - . s 1 il ll .
46 Valencia............... — — - == 21 5 = =
47 Valladolid.............. = == e o e 3 - —
48 NHpeaa s irune v o Tt e — o 4 18 3 A .
49 ZAMOE R cavre i o0 v wriness — — — — S = —
50 ZatagOLR, o vie vir vie sir emimims — — === =5 7 4 s —
51 Oenitais: s o5 04 o ek s 1 et s oo 44 L u] - -
52 Melilla v v o5 v cammnos — —r — 27 e . i
TOTAL. : .o swaiis 2 8 3 14 1.223 131 2 3
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turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

c [a]
'g PLYMOUTH 2 PONTIAC PORSCHE < § RAMBLER
el PROVINCIAS 2 = o
: 2 : | 3
= (1) () (L) () (5.) (L) (8.) (L) (8.) () 8.
1 Alawai i ovi s sieae s s =z — e == 1 — — — - s
2 Albagete s A — — — _ _ _ _ _ . .
3 Alicante. . ... cvvvvrnn.. — — — — . 2 = —_ - . .
4 Almeria..... == = === = = — = e — _—
5 ] (R s _— N - . _ _ _ _ . _
6 Badajog. s v semmensar — — — — — — — — — — _
7 Baleates. ....ovevvroeons = — — == 1 o - er - - 1
8 Barcelona....oovevveen- 1 2 S 2 . 12 i . _ _ .
9 BUFgos. oo v s m wniammim — — — — — — — . _ _ .
10 CACEIES. ove v i veeen — P . —_ — L I = e L re=s
1 CAdIZ: v v veneee v einns — — — - - - . _ _ _ 1
12 Castellén. ..o vt — s - — . — — _ . _ _
13 Ciudad Real........... — — — _ — — _ - — _ _
14 Cordoba...vvvven... — — = e s s e s — - — _
15 Corufia; La.....ovvev.. . - = = — - o . . . .
16 CUENCE w5 o s soawsaimsis — = _— - — — — - — _ .
17 GEPEBE s s wr wio s sommns — == — 0 — =3 = . — == —
18 Grranada. i 15 50 v a0 awens =z — = - e e — _— — i -
19 Guadalajara. ........... s - — S — — s _ — — _
20 GiPIEEO: « vso +0 v ciwwins 1 — — — — — — 1 — _ —
21 Huelva......coooovvu. . = == = o s sy s — _ o .
22 Huleseay iieas i o e vaaes = e o S R — s s — . —
23 T s D e — — — —_ — - — — . _
24 Ledtoue i Bz — = = 1 = =— T = == =
25 Lérida: a5 55 o v 0 v inis = — = 1 — — = S — - s
26 Logrofio .. s ve o vvaris s — - = — — — — - . .
27 LUgo..uvveeeneeonnnnns — — — — — — — % — _ —
28 Madrid, .ooooveninn . 8 3 — 8 s 5 - — - _
29 NI s ovs o 2 o oo ews - — — 1 1 1 s — 1 — _
30 IIEFERE, vov e v v v — — —_ — — — — — — — —
31 Navarra. oo on.. — — — e e s 1 : = = S = —
32 Orenses vz s o o o ov s — — a— = s A e i — - _
33 OFiEdG vs w6 o o s — _— — — — — — _ . - _
34 Palencia................ — o =t Y = = = s = =t
35 Palmas, Las............ —_ — 97 — — 6 — — _— 1 S
36 Pontevedra. oy ve vsaus = - — S — — - _ — _ _
37 Salamanca.............. — a — — — — — — — _ e
38 Santa Cruz de Tenerife.. 1 e 106 = — 8 — _— _—c _— _
39 SaAnEaftder, »uo s iy veents - — s — — —_— — — — — _
40 SEPOVIH ¢ o w5 50 vv s wemn — — - — — — — — — — A
41 Sevilla...o.oovvvvnvnn.. . = A = T . 1 o e o —
42 Sotdaye ey i o o g e — — s — s — = = — . —
43 TALPAEONR: o evvn 113 wvia s — — — — — — — — _ .
44 Teruel...ooovvvivnnn. _— = - = = = == s — == =
45 Toledo: i ov v v vvaniss S = - —_ — — - i . _ -
46 Malenéia. v o' vowms 1 — — — —_ — — — — — -
47 Valladolid. . ............ — — — — —_ — — — ;s _ o
48 Vizeaya........ooooonn.. — — —u S — 1 — s S — e
49 Zamora., ¢ vs vs e svn s s = — - — - — - —_ — — N
50 ZATAPOTA. s v amsma viens — — — — — — — — _ _ .
51 Ceuta....oovuvueennnn. = — = P E== = o = = i .
52 Melilla................ — — =z S = L _— oy — _ _
TOTAL......... 12 5 203 12 3 37 | 1 1 1 1 2
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(L) (F. ) (8.) (L) (8.) (F. N.) (F. 1) 5 (1) (F. ) (8.) () =
- 1110 | 1 e | e f e F e | == 1.588 | — - 282 | — - 1
— 732 | 1 — = = =1 = 1.616 | — 2 o7 | — 2
4 3743 | — e b o | = | = 1 8.646 | 6 1,011 6 — 3
i 899 | — e | o= | = | = 1 1725 | — o= 270 | — — ”
_ 569 | — — = = =] = 71— s 156 | — e 5
- 1.586 | 1 i N o | o [ = | = 2,072 1 — a4 | — — 6
— 3.966 —= — 1 — = 2 2.081 — 1 1.385 — — 7
15 20,823 6 1 2 3 = s 56.352 = 16 6.803 5 — 8
_— 1.014 — —_ —_ - —_ —_— 1.731 — 2 407 = — 9
— 1.075 H- — — — — — 1.106 — — 255 1 — 10
1 1.974 — — — 1 —_ = 4,962 1 3 893 1 e 1
— 1.611 1 — — — _— 1 2172 =, = 297 1 — 12
N 870 — - — — — — 1.602 1 - 491 — — 13
1 1.675 1 — — — — — 3.244 1 — 533 — — 14
3 2.242 6 — = — — 1 6.154 — 2 1.093 = — 15
— 393 — — — — — 618 1 — 162 1 — 16
—_ 2,474 — — —_ — — — 5.096 — . 833 1 — 17
= 1.083 — — = — = = 2,302 = e 368 1 — 18
= 342 —_— — - — — == 598 — 1 119 — —_ 19
1 3.481 1 —_— — —_ —_ 1 4.459 —_— —_ 1.148 3 — 20
— 905 1 — = = — =2 1.764 —i — 242 1 — 21
— 931 — — e — — e 1.195 — — 339 1 —_ 22
1 751 — — — — — 2 1.316 1 P 393 — — 23

1 1.445 1 — — = — 2 2.249 — _— 448 1 —_ 24
2 1.694 — — = — — = 2.938 e 1 351 —_ — 25
1 938 — —_ — — — — 1.354 — 1 310 1 —_ 26
— 763 — — — — — — 1.626 s 1 209 1 — 27
41 20,665 51 5 3 8 o — 49,370 224 22 6992 11 — 28
2 2.980 — — =ty = — 5.822 ==y 1 1.086 = — 29
6 2.068 3 — —_ — — — 3.923 4 2 590 4 — 30
3 2.095 — — — — — — 2.450 — 3 664 —_ — 3
s 712 1 — — —_ R — 1.869 — 1 284 1 — 32
8 4,054 5 S — — — 1 8.382 S 7 1.041 2 S 33
1 609 1 — — — — — 729 1 — 343 — —_ 34
47 329 — 3 57 123 S 4 5.229 s 274 13 — — 35
2 1.494 1 — == — 2 3 5,925 — - 508 2 —_ 36
1 1.038 2 — — — — _— 1.621 26 4 243 5 — 37
81 441 1 7 25 68 — — 3.604 — 239 3 — 2 38
1 1.585 5 = = S == — 3.505 10 5 675 b —_ 39
1 £05 — s — — — s 587 — - 146 — — 40
3 4,006 — — - 1 = — 8,413 — 1 1477 —_ — 41
o 366 = — s —= = = 380 1 — 78 = _— 42
b 1.595 — — === —_ — s 2.895 — 4 496 — — 43
— 439 =B — — — — — 414 — — 95 — — 44
= 1.094 == == 1 T — = 1.424 2 — 335 — — 45
9 6.520 3 — S — s - 14.360 42 12 1.982 11 _— 46
— 1.767 —_ — — — — 1 2.784 8 2 423 —_ — 47
2 4,574 — — 1 — — —_ 10.660 — 2 1.182 2 — 48
— 594 = —_ =z — — 1 798 — 1 128 e = 49
3 2.513 — s — — 1 SEES 4,370 4 5 742 3 = 50
= 237 — — — — — — 300 — 23 40 — 2 51
3 63 1 = e S == = 249 = 2 20 == o 52

245 121.532 94 16 90 204 1 22 268.215 328 646 38.773 72 4




turismos matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

[
.*; SKODA g, | de SUNBEAM e TOYOTA TRIUMPH
PROVINCIAS o ou =
3 oY =< R
° 03 (73111 E
= (L) (8.) [(B] (8.) () (8.) () 1) (8.) () ($)
1 Alaveasciiiens i evewes - — s — — . — . _ 1 _
2 ATBaEER o wos w00 b5 wrescw — — - — _ — — — _ _ 1
3 Alicante. .vovvvvvnvenn. 1 e e = 2 P = 2 - — -
4 Almeriarmssea seanss — s e s S . _ _ - . 1
5 Al crar v os v ve s — — — - — — — — i _ 1
b Badai®Z. v oo sor 1o wiminws — — — — g s = s = = =
7 Baleares. ,oevvvevivnn.nn 1 i = e — = . s — 2 9
8 | Barcelona,.s .. e o vveis 15 S 1 _— — - — 4 _ 1 1
9 BUfPOs. oo v 55 o0 nioe e — — — — — — . — — - =
10 CACEIES. v ve e venns — S e == o e - s - = o
11 Ciadizi vonivi oo o s aiasele — ae — s — - e — — _ —
12 Castellbn, .o oovvevinnn 2 — — — — —_— — - — _ _
13 Ciudad Real........... — =3 — . = — P o= = = e
14 Coérdoba. . .ooovvvii = — = . i T - o e 1 -
15 Corufia; La, s ve v vnine 3 — — i — — — _ _ i .
16 CHSH R sossmore v wr 30 wns — — — _ _ — _ s e s o
17 GeroNa. .o v v e eevnnnn 2 = = = 1 = e e s o o
18 Giranadas vowve o ve uws — st P S —s — fs . — — -
19 Guadalajara............ — — — — — — — . — _ e
20 Guiptizcoa. . ... .oovv 2 — - = = = o = F— 2 o
21 Hoelva. .. voions vi i ins =2 — = S o e . _ _ . -
22 Hruesca, . vvemess we v e s 1 —_— — — — — — —_ — _ -
23 T O T R 5 — — — — — - — P P p
24 Ledn. .ovvevrneeenennnn 2 e == = = s = — o — —
25 Teridazsessas e o v ey 1 P p— _— ot s — . _ _ .
26 FGgrono. wewmm s wv wr o s — — — — — — — — — _ 2
27 | Lugo....oeiiiiiiiinn = = = = o= a_— - - — .
28 Madeid. . ove a5 o v o s 7 — e 1 2 1 - 3 1 11
29 NIAlaga v o o s — — — — AR — — — _ 3 —
30 Murcia, . vvvr v — — — — = — g L e ) e
3 Navarra....covneenenn.. = = - == - = S — _ 1 iy
32 Clrense: wuvemevaes i ia i - — - - — . — — _ — -
33 (13 [-71 o AT —_— — — — — _— — — - o s —
34 Palencia.......o.ovvnnnn = s = = P <= = e o= 1 I
35 Palmas, Las............ 51 — — — 394 e — 1 — 96 —
36 Pontevedra............. 7 - — _ 1 - _— . _ 1 e
37 Salamanca.............. — — — = = L e = - = o
38 Santa Cruz de Tenerife.. 71 s — e 242 — — 2 - 80 _
39 Santander.............. — — L — - in | ) = _ _
40 BB w15 s s e st s ¢ A = _— - — — = — =z o =
41 Sevilla,.vvroevevnnennnn 1 = g == =2, — a— — — s e
42 SOt e o e e WeTE e 0 § 11 — = == S s — — — — —
43 "PATFABORE: o wws w5 506 s : — e - — — - - e _; s
44 Teruel.....covvvnnnnnn. = — = = = = s A SEER M _—
45 Toledosaweummesn w s s — L — - — - - . Wit - .
46 Walehiota i e mamens v o — — — — — - - . — - —
47 Valladolid. . ............ = 1 — = = = - = e - =
48 VAZeay0. o vonon vioiim oo st b 1 — — — 1 - 1 - — s s
49 Zamota, . e vieva v v s — - _— — — - = - — 2 i
50 ZATHFORR S vsvnmmeres e sa w1 » == o — 2 — - _ 3 e ) —_
1 Ceuta. .oovvvvenennnns — p— — — 6 =5 - — oo, 4 o
52 Melllas o eoiscess 5 o s 11 P - fes g — N - - — _—
TOTAL......... 196 1 1 1 649 1 1 10 1 208
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— | — 2| — — i IR 1 SR 2.977 | 23
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turismos matriculados, distribuidos
por marcas y potencias
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V.1.5.1.

motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por marcas y potencias

MENOS DE
1 MP.

.....................

......................

.

0

(NN RN RS N

]
[=
SN

=

2
10
1

-

| oo o o wn o |

| =« i 31

ool ol

-
BNy B

()
o0 [0 =
QN0 0 O = N0 D = NSO =N D

—
[pS IS




MENQS DE
1 HP,

Tatran

Triuhf

MOTOCARROS

Lifante
TFrimak




MENQS DE
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COCHES DE INVALIDOS




motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por provincias y marcas

5 N .

kS « ;__f B. M. W. B. 5. A BENEELI BULTACO = &

PROVINCIAS = ¥ . v @

? < < _ a a
=z .} () ) ] ) (8.} (1) F. 0 (i) (8 (. [N
N P — — . o — — —_ — 5 _ - -
Albacete............... - f— 1 — — — — — 3 2 — _
Allcante. ...c.vvevnn.n, — — 1 2 1 — —— — 40 — — 1
Almeria.........cvono —_ — J— — —_— — — . 24 — —_ 1
Avilas .o N I I . _ _ 3 _ _ .
Badajoz, ............. .. . — — — — — — — 4 . o o
Baleares.......oovovninn — — 3 12 3 1 _ — 128 — — 2
Barcelona.....ovovvnn. — — 38 39 2 1 — 1.423 —_— — 7
Burgos.........ooooh — - — — — . — . 4 — — .
Clceres. .oovveveennnnn.. - —_ — J— . J— . — 6 _ . —
Cadize o vve v ieeen . — — 3 — — — — — 100 _ . b4
Castellon. . .......ooul. — . pa — — — —_ —_— 15 — — -
Ciudad Real,.......... o — — — — — —_— — 3 . — 1
Cérdoba.....voevnvun s — — —_— — — — — _ 161 — - 1
Corufia, La..........,, — — — 1 — . — — 20 — — .
(1T T — — e — — —_— — — 1 . . —_
Gerona. ...« hiana — — — — 2 — — — 105 i — 1
Granada.........oovvnn o — — — — . — — 21 . — 3
Guadalajara. . .......... — — o —_— — — — _ 1 - _ 1
Guiptizcoa, ... ..o oian . ju— 1 — — 1 - . - 45 — — 5
Huelva................ — — - — — — —_ — 4 — . —
Huesca........... . .... _ — - — j— — _ — 3 — . —
Jaen ................... —_— — — — — e — — 8 . - i
Tedn...oovviviinineens, —_— — — — . — - . 9 — . —
Lérida................. — — — — — . - . 46 — — -
Logrofio............... — — . — — —_ —_ — 20 - . s
Lugo.......... .. oih i — e - 2 J— — — —_ 4 — . —
Madeid. ...l 1 1 10 55 19 — 1 1 380 10 10 3
Milaga.........00un s — j— o — — 2 . 124 — _ 2
Murcia........o o _ i — e — 1 - — 19 . - 1
Navarra....oeeeeeon.... — — . 1 1 — — — 7 _ — —
Orense. , ..cocvvierr.n — — — — — _ — — 5 — e _
Oviedo...........ooue — — J—— 1 — — i — 15 . _ —
Palencia....ovvvvvvinn] — — — — — — e . 4 — - 1
Palmas, Las............ - — 5 — 8 — — — 10 _ e _
Pontevedra............. . — — — - — . — 23 — . 2
Salamanca........o. 0] e — — 1 —_— J— — — — — — —
Santa Cruz de Tenerife..| — — | 14 — 2 — — . 39 e _ 3
Santander.............. J— — — - 1 - am - 12 — — —
Segovia. .. v.oeninn —_— — — — — — — _ . — — e
' — —_ 2 — — — —_— — 13 — — —
— . _ o . — _ - ) . —_ —
— - — . 5 — 1 m 66 — — —
S R — _ — — — ) _ — e
. — — _ — _ _ _ 4 S —_
Valencia...........c.... — — 3 1 17 e 3 —_— 92 - —_ 4
Valladolid, ............. —_ o — 2 o i — - 3 — - —
Vizeaya. . oovineiinenns e — 1 — 1 — — _— 74 — e .
ZamoTa, v ve v er e — — —_— — — T . 6 — R —
Zaragoza. .. oo v e —_ — — — — — — 16 . . 2
Ceuta, . vvvmi v rrenn.s — — o — 1 . — . . - —_ 2
Melilla. .o vnvnnn., Ju— — —_ — —_ — — — 2 —_— . —
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos

matriculados, distribuidos por provincias y marcas

2
g . & LAM- é : v
° PROVINCIAS JAWA c 3 BRETTA w LUBE <
N 9| & 3
z (8] $) ) 8y | FH) (8 () FHY ) 8) (B ) $)
1 Alava, oo vivn e — - — — 1 _ — —_— — — — —
2 Albacete. ... evneun, .- — — — — — — — — . - — —
3 Alicante. .o .ovvvvevnn.. — J— — — 26 - 2 — — — — —
4 Almerfa.....ooovvvi s — — — — 5 —_ — —_— . . — —
5 Avila, ..o oie vl —_ — — — — — —_— i o i e 5
& Badajoz.....oevniin — — — — b — — - — — — -
7 Baleares...ccccveveen..f — — — _ 15 — . — — — — —
8 Barcelona.............. — 1 — — 65 1 44 — — 6 — —
) Burgos....oovvieriiiin —_ — —_ — — — — 1 — — —_ —
10 CACETES. e varnrensnn — — — — — o —_ — — — . —_
11 Cadiz. s e e vna] — — — 1 26 — — f— — . — —
12 Castellédf. oo veennnn. .. — - —_— — 1 — _ - . — . .
13 Ciudad Real............ — — — _ — e — e — _ — —
14 Cordoba. oo ovnn.. — — — — 4 — — — . _ — .
15 Corufia, La............ — —_ — — 4 J— — 4 - — . -
16 CUENCA. ce vt anne e —_— _— — — — — — — — . _ —
17 Gerona, covevnsrecanes — — — —_ 3 — — _ . — — _
18 Granada............... — — — — 5 o —_ - — — — —
19 Guadalajara. ..o on o —_ — o — —_ — — —_ — — — —
20 Guiplizcoa. .o v va vy — — —_— — 32 —_ 2 — — — . —
21 Huelva.....covvevennen — _ — —_ 8 — — — — . — —
22 Huesca, ..ovvvrvenennn, — o - —_ — — . — e — _ _
23 Jaénooo ool — — — —_ 5 - — . —_ — _ —_
24 | T VA — — — — — — _ . — — — .
25 Térida..o.vvoovnn, — — — — 2 — — — — — . e
24 Logrofio... .o voveurenns —_— —_ — — — _ — — — _ — —
27 Tugo.eveeeoniienennn, — — — —_ — — _— — . — — .
28 Madrid,........ ..., 2 — — — 13 — 28 2 9 2 1 o]
29 Malaga. ... oot — -— — — 17 — — 1 — — —_ .
30 Murcia.. ..o ovin. — — — —_ 3 - — 4 — s . —
31 Navarra. . coveerenrnnsan — —_ —_ — 2 —_ — — — - —_— —
32 Orense.....overeennn. —_ - J— _ — — . — — —_ 1 —
33 Oviedo,......oooon. . — - — — 5 o, — — — — & —
34 Palencia......covvvvnvn | — — —_ — — —_— — — . _ . _
35 Palmas, Las............ — — 10 — 8 —_ — 1 —_ . — —
34 Pontevedra............. — — - — 16 - — 1 — e — —
37 Salamanca, .vovveren .. — — — — 2 _ — o — —_ — —
38 Sta, Cruz de Tenerife....| — — — — — — — — — - — —
39 Santander..............] — — —_ — 6 — — — —_— e e —
40 Segovia......oivinin. — - —_ — - —_ — —_ — . — —
41 Sevilla...ovveeeneoan — — — — 32 - e . _ _ _ 4
42 Sotfa. e — J— — —— - — —_ — — — e
43 Tarragona. ...ovvvven . — —_— _— —_— 5 — 4 — . . . —
44 Teruel,................ — — — — _ — — —_ — _ — —
45 Toledo, .. vovovveveens. — - — — — — . — — wz® ] _ -
46 Valencia............... - - — — 22 o 1 — — —_— 3 —
47 Valladolid.............. —_ _— — — 2 — — — — — . —
48 Vizeaya.ovovr iy d— — —_ — 12 — 3 —_ — — i —
49 Zamora.......ieanes ] — — — f— — — —_ _— . e — —
50 Zaragoza, .o e in e — —_— — — 4 — — — — — 1 —
5 Ceuta.....ovneenenna.. — — [ e — — —_ — — — — .
52 Melitla.......cooounn. — — — — 1 — — —_ — — vt —
TOTAL........... 2 1 10 1 359 I 1 86 8 9 8 12 12
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motocicletas, motocarros y coches de invalidos
matriculados, distribuidos por provincias y marcas
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6 Badajoz cxs fu ewsonis o - 1 — — —£ — — — 74 — = -
7 Baleares:....oobv v e 9 37 =i — = 2 = — 218 — - S
8 Barcelona, ....oo.on.un. 93 1 13 1 5 16 1 — 563 — 2 1
9 BUfgisew. sammmsdmes 1M — —_ — .l — — oL 1 = — ==
10 Chceres.......ovvvvnoun —= = = — = —% = S 19 — — —
M Cadiz. . onede cvviviin v 5 - s — = 2 S = 163 - g -
12 Castellén. . /.. ovv v v imn 2 — — — = 1 — — 26 - — -
13 Ciudad Real........... 2 1 — — = o == 24 o - —
14 Cérdoba...ov oo 3 e S — self —_ — e 169 _ . _
15 Corufial Lad. wevwoessvwes 1 1 N —_ . e — - 96 . 2, .
16 CUenCawwv b svmsns s v _— — — — — — — _ 3 _ — -
17 GEeroNa. cov v ovinene o 114 P 1 = el = - — 46 . . .y
18 Grapadai i v seos s 6 =4 1 o =2 — — . 53 - _ .
1 Gua&alajara ............ - — — - — — — — 3 _ — —
20 Guipizeoa, (. oo o v e e 1 2 2= = b} 2 i = a7 s sy s
21 Huelva oo do oio v o oios e = - — L e - - 15 . _ _
22 Huesca s #4 v stoio e — J— — — — _ - . . _ .
23 1 1 — — — —_ —d B = = 19 . = —
24 Ledn.......ovninivnnn. = 2 — e = A = 17 . i -
25 Lbrida oo 5 56 e swies — e s - —F1 o — — 14 - _ —
26 Logtofit.: {s vaei sp s - — e — — — i - 13 = = —
27 | T P 2= [l e E= = 2 = s — 24 . _ o
28 Madrid: o b on v s i 30 155 1 S () (- 38 a e 266 3 = Lt
29 Malaga oo o e ok s — 1 - _— —F 2 — — 179 1 = —
30 | Murciaie. .o beoonls N [ I SN i - 2 - 54 . - -
31 Navarra...oveeweees oo 5 P — S X ] e T 18 . - _
a2 L Y R 7 _— —_— — — . — . 17 _ _ o
33 Oedoien L ol s 4 5 — . —& s = o 68 < o e -
34 Palencia:«...oobveunenvn| | — (IS — - s oy o - 10 - - —
35 Palmgas, Las, ivares s G e 2 s —t — E — - . _ 70 _ L T
36 Pontevedra.......... - 7 — — — | - — — S 94 == e i
37 Salamanca......oowe | — == o= S = =g = o 11 o _ —
38 Sta. Cruz de Tenerife...| — e — = 1 5 &— —_— 20 R — ke
39 Sant%mder.............. 8 £ = . — _ _ _ 21 - = —=
40 Sego%via ................ b= — == = = — == == 2 . - .
41 Sevilla. l.......o..0.oin 4 — = — —2f 2 o — 121 — — —
42 Sorid.. Jiv i N — — — _ — _ — . e — =
43 Tarré;gona..-............ 6 = — — —2 = P z = 37 o =3 g
L4 L R R — — —_— e == = — - 4 o — -
45 TFoleodl. . « i ol s e 1 2 S . 5 . - _ 10 e _ e
46 Valepciae. .4 oo b vifvom 8 16 = j— —£ 4 Py — 196 = = e
47 | Vallddolid. .l..cvuosfrene| | — || 7 |l — - — 12 1 — —
48 Vizc%lya ................ 9 = — - — ¢ —i] _— ] 33 . . I
49 FAMOT A o] vroons iva s v (- — o o _— - — - 8 == e =
50 Zaragoza . . dooiv e | 3 1 — — —£ — = = 18 s - s
51 | Couth ceonnlss e s S R R PR § - - 16 . 1 . =
52 | Melillare. . oroihninm |— | | | — . — 2 2 _ = -
f :;TOTAL. i T A 245 | 233¢| 16 1 | Roq.7 |75 3 ¢ 18 3.058 6 ar 2 eaols
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tractores industriales matriculados, distribuidos
por provincias y marcas

& 3 a
& ut x . > b7 .
g . o | B | £ | B | & % - N ) : a
g PROVINCIAS = ® ot = 5 < < it 8 2 : 2
= 2 b S &5 ] 5 o o a ] i 2
= (W] £ %) . 1) {.) ) ) (8] [{B] {d) {F. 1) (1) (1)
1 Alava. . .o.ovvneen. .. — 7 — — — —_ — — — 1 .
2 Albacete, ...........] — 6 — — —_ —_ — — —_ — — —
3 Aljcante. . .......... — 10 — — - —_— 1 - — 1 . —
4 Almerfa............. —_ 1 3 3 — — — . e 1 — i
5 Avila...............| — . — — . — — —_ — 1 _ _
& Badajoz. ..o, . — _— — — — — — _ 1 — —
7 Baleares,............] — 1 — — —_ — — — — . — _
8 Barcelona........... 2 29 —_— —_— - — — — — 3 . —_—
? Burgos........oovh — 10 - — — — — — . s — —
10 Chceres, . covanrnnn.. — 1 — — - — — —_— —_— — — —
11 Cadiz,...oovvevnrin. — 1 — — _ 1 — — — 5 — —
1 Castelldn, . ......... — 4 — - — — _ i — 3 . _
13 Ciudad Real........ — — — _ — — — — — ? . —
14 Cordoba....oovu.. _ —_ — - i e — — . . — —
15 Coruia, La......... — 1 _— — — — — — - — — .
16 Cuenca......oonvnn. — e — — — . — — — 1 — —
17 Gerona. ... . cv-uvn. o é — - — — — 1 — 2 — 1
18 Granada,........... —_ — — — — — — _— _ . —_—
19 Guadalajara. ........ — - —_ — — —_ — — — — — —
20 Guiptizecoa. ..., .. J— 1 - — —_ — — — . — — —
21 Huelva,............ — - — — — — — —_ —_ — — —
22 Huesca..vvovevvvnn.. — & —_ . e —_ — — — 1 _— .
23 Jaéno.ooo o — 1 — — — — — — —_ 1 i —
24 Ledn.......o....... — 4 — — — — — — — e e —
25 Lérida.............. —_— 2 —_— — — — — o~ s — — —
26 Logrofio............ — 2 — —_ —_— — — : — — _ — —_
27 Lugo............... J— — — — p— . — — — — — —
28 Madrid............. — 3 — — 1 — — — - — . —
29 Malaga. ............ — 2 —_— —_— — — e — — - — —
30 Murcia............. —_ _ — — — — — e . — — —
3 Navarra...o.oovson.. — 4 —_— — — — o — — — - —
32 Orense.....ovvun.. m 2 — — — — —_— — — — — —
33 Oviedo...oovvvn... — 8 — — — — — — - — - —_—
34 Palencia,............ — 3 1 1 4 — J— - — 8 — —
35 Palmas, Las......... —_— 2 —_— 1 —_ —_ — — 1 1 g —
34 Pontevedra,......... — — . . — — —_— — — i — —
37 Salamanca......... .. — — _ —_ — —_ — . - 1 . —
38 Sta, Cruz de T...... _— — — — — — — —_— —_ 2 — —
39 Santandet........... — 3 — — —_ —_ — — . 1 — —
40 Segovia............. — . o . — — — — — - — —
41 Sevilla..............1 — 8 — — — — — 3 — 7 1 3
42 Soria.........vvu .. _ 1 — — — — — - — — po _
43 Tartragona...... = 1 — — — —_ E- — — — — —
44 Teruel,.ooveevvenn, . o — — — — — . — —_— — | - _
45 Toledo. . ...ovno 0. — — — —_ — — — J— — 1 — —
46 Valencia.......c.... — 23 —_ — —_— _— 12 — — 3 — —
47 Valladolid........... —_ 6 _ — —_ — — —_— - - — —
48 Vizcaya,oooenrnnnon — —— _— — — - . en - — —_ —
49 ZAmOra. vor e e s —— — — —r — — — — —_ 2 — .
50 ZAragOZA. s e e — 3 — — — — — 1 — — — -
51 Ceuta,,..o.vvenennn — — — —_ — — - — — _— — —_
52 Melilla............. —_— — — —_ — — —_ — — — — —
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tractores industriales matriculados, dnstrlbmdos

por provincias y marcas

N.° de orden

PROVINCIAS

MAGIRUS

MERCEDES
MERCURY
MICHIGAN

==
=
—
=
<

W~ o~ NN =

G e Y G S Pt SR e S
VNS ND = O

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
a2
33
34
35
36
a7
a8
39
40
4
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

Alava....o.ooviennnn.

Badajoz........

Baleares.............
Barcelona...........
Butgds: ivew e e ae s
Chceres.....oovvnnnn
Chdiz:s eoiniiog v o
Castellon. .. ... ... ..
Ciudad Real........
Cérdoba. ...........
Corufa, La,........
B e w57 w0

Guadalajara.........
Guiptzcoa. .........
Huelya. s 5z 5 s i i

Palencia.............
Palmas; Tas v vmmees

Sewillai: oo v s avans
Sotfcc we i s wms

Valeneia, . v on v e

Valladolid...........

MACK

o | 6
o

= 1

7 | —

4 |

11 1

MASSEY
FERGUSON
() E 1)
== 1
? ey
1 ==
1 S
4 1
5 =
13 2

MOTRANSA
NUFFIELD
(1) (F. 1)
— 2
— 1

1 o
— 20
— 1

1 24
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tractores industriales matriculados,
clasificados por marcas y potencias

MENOS DE
3 HP.

N
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tractores industriales matriculados,
clasificados por marcas y potencias

MENOS DE
3 HP.

Hanomag
Hanomag Barreiros

Leyland
Liebhers

Magirus
Massey Ferguson

Mercedes
Mercury
Michigan

Motransa Nuffield

Someca

—_
PR = =L =N

oo = = |
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tractores industriales matriculados,
clasificados por marcas y potencias

MENOS DE DE 8 A
3 HP. 15,99 HP.

i A I T L T, R )

=y
R = = W=
I~ -
~0

o ore = o

w -

John Deere

Land Rover......ooovvvvnnens

Leyland
Liebherr
Lister

= A RN

N = =

el ool

Scania Vabis
Seddon
3

B e T S R T T - - R S € s A R & B A R R e IR TN




MENQS DE
3 MP,

V.1.6.1.




remolques y semi-remolques matriculados,
distribuidos por provincias y marcas

5 ©
= - 5 < < < 0 w Z ul
- PROVINCIAS @ g & @ £ = i o 9 x =
: 8 | S| s | 3| B[ &8 |2 | E|E | 2 |4
z <« < < < < < <« m m Q Q4
1 Alawai, o ouowsssinsm i of == e = — - 1 . . _ _ o
2 ANbacete e v vevavia v we o — — — - — — — — _ . -
3 BRI scoommicris ssaen 36 o 1 — 6 — — _ — _ _ —5 _
4 Almeria,....ooovvnen... == —= — wds =y - o — e . .
5 Avdles savimenviming @ a6 . — _— - _ _ . . _ _
6 Badajoz: v wsw v v —_— == — — - — _ — _ 1 _
7 Baleares................ - = == = — - s __— 1 . _
8 Barcelona....ovovveveen, 21 = 1 s - - = - — — 1
9 BUPESE s s wr v s - S _— _ — _ _ _ _ L -
10 KA BBIES ammmssnseinm wn s o — - — o 5 S = == _ == . -
11 Cldiz, onennein e vi v e == — = = - — _ _ _ 1
12 Chstellftis e e we o 3 _— — — — — —_ _ _ _ _
13 Ciudad Real........... — — — _ _ — . _ o . =
14 Coérdoba,.vvv e, P o — - == g — — - -
15 Coruita; Lo eoneives e = _— = - = — s - — — _
16 [ 51 1o o (5] (OUSERURRRCER = — - — i — — _ — _ .
17 Gerona.....coovvvuren., — = == e Y o = =z = P s
18 Granada,.........00n.n — = S — - — - — - . _
19 Guadalajara. . .......... — — — — - - . _ _ _
20 GUIDNZEGH . rmmmongonns o0 » 1 — — — &= == —= = == — =
21 Huelva................ — 2 == S == - — — S _— —
a2 Huesca. . i i v —_— - = — S — — S 1 — .
23 | JaBn...iiiiiiiiaeeiinn. — — _ _ . . _ s _ -
24 Lebn...ooovvivennnnn.. = e = — = == —_ — s = _—
25 Ldridasoasy si s wwaswens — - o e - - _ — _ _ .
26 Logrofidh o o ov vwamavms — — — — — — — _ _ - i
27 LUugo..e e inininnnnn E== = = = P o e _— - . _—
28 | Madeid.....iuiiiiiines _ _ 2 — 10 _ 5 1 . 7 11
29 .7, 1 1 R g — — — s i _ - . — .
30 1173 5 - SO b — 1 = = = = e _— e o
31 Navarra, . ..oeeeeeenen... — — o 2 s - P _— _ _ 1
32 Otense vue e s s wi v i — - —_ P — — — _— . . _
33 @517 o L. — — — — — — =5 o= = == .
34 Palencia.........cooovnn. — == == — = s e = _— _ -
35 Palmas; Las: ivesesn o i — _ —s — — — f— e - _ _
36 Pontevedra............. — - _— _— — _ . - i = o
a7 Salamanca.............. P = = == == o s s - e _
39 Santa Cruz de Tenerife.. s = s — = — - — — _ _
39 Santander: .« vvewenm. we — — — - — — — _ _ _ 5
40 ST ) 1 R —= = == = B == == = e e s
41 Sevllais.oin i i snmi = 13 — = — — — — — 1 _
42 Sotia i o v ae e — — —_— 1 — — — — — 1 .
43 B Y oo (T R 6 — 2 == = = == == = == —
44 Teruel....ooovvvni .. — = 2=z _— == — _— _ _ _ -
45 Toledou . vrswn vp s g s — — - o i - — - = - i
46 N AIBRICHE s o v omive s sos i aae 3 — _ = = = == s o oo 1
47 Valladolid. ....... == == S - - - o S _ _ B
48 VizCaya; ovs se e i il o — — — — — — 1 _ 2 - .
49 THAGER . wvwe wwm v s s — o — = —3 o — . = == o
50 Zaragoza............... — == 1 = — S 1 — e - )
51 Centa, ;7 v o osaioe s s — — — — — — - — — — .
52 Nelilla . o v e S — — — — — — — - - =
TOTAL......... 36 15 13 1 10 1 7 1 4 10 15
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remolques y semi-remolques matriculados,
distribuidos por provincias y marcas

c = =
E : s | ¥ | 3 g g
s PROVINCIAS L e og = g g S =z pe LS
N g > 3 = | g2 < E 5 g & Ne
= 4 b= = =0 = E = E z o AL
1 Alava,....oovennn. .. — — _— _ — — _
2 Albacete............... == 2= o= i o = g 1
3 Alicante. . ............. o — e S e e —_— .
4 WV 15 T<) o LR — _— e — — — — -
5 Avila, oo, — — — — — — — —
6 Badajoz. s o o i 1 — z= e = = o o
7 Baleates.....o.ovvvvn... — — — o s o — —
8 Barcelona. .. .. e 12 — — 1 . i — 1
9 Burgos......ooviiin —= = — = == = = - =
10 CECBIES sovvan v on v e s - — — == e =
11 Cadiz.oovvvnveennnnn.. — — . _— 1 = - 1
12 Castellén. . ......... ... 3 = % — — — — —
18 Ciudad Real........... 1 - . s o o _— o
14 Cordoba e v vt v - s - == — - — _
15 Coruna, La............ 3 — — — — _ — —
16 Cuencaic sovs o8 6 55 5. — == =z == = = = -
17 BN« wvvvis o sv wvwis — 1 — - N o — .
18 Granada,..oeovvvn .. 1 — — — — — _ —
19 Guadalajara............ = — a= = %25 == == o
20 Guiptizcoa, . oo v oL = — = e _— - P -
21 ) 7 EET1 L R —t _— — — — — _ 2
22 Huesca................ = — — — — - — _
23 Tadncmcenas v i mavs = e XS o 2 — — -
24 L8t vm s o on o s 2 s i — o _ — _
25 Lérida....ooovvnvnion.. 14 — — — — — — _
26 Logrofios sai o @ v 4 i == = — e PR P e s
27 FiG e v i apasy — — — == f— e — -
28 Madrid. oo oo — — — — — — 3 _
29 Mélagﬂ ................ = - = o= == = . -
30 Mutcia: i w5 vi &0 sy 3 e res o == = o e
31 Navarra..... 1 S —_— — = — — _
a2 Orense.........oonuun. — — —F — — — — _
33 Ovedes: v oe v smsanis s S — = o= = === =
34 Palericiin . v ovwe v saswie i — — — — e __— — —
a5 Palmas, Las............ — — 2 — — — —_ .
36 Pontevedra,............ = == = == = = o =
37 SalamEnea. c veviiemisige — — — = - = s -
38 Santa Cruz de Tenerife., — —_ —_— — — _ - —
39 Santander.............. =z T = e = — = — s
40 BEBOVIA i s e e =i s = S _— = o -
41 Bewlla cvvs vavens s —_— — —_ — — 1 [ —
42 Soria.....oviiiiinn.. 1 — = — = % - —
43 Tattagons. ..oeeoviova i — — — — S == = S
44 d -3 7 (RS — — — — — s — _
45 Toledo......coovvvn.. — — — 2 — —_ A —
46 Valenciasi swaasizsim . = — — e = = = ?
47 Valladolid. ............. — — — — — = s —
48 NG ooz smmsesai e o 4 — — — — — . _
49 Zamora.......oooonn. .. — e = = e — — 1
50 Zaragoza.. vy v b os ne — — — — — o - 4
51 Colita, e wameas v v s — —_— —_— - — — — —
52 Melilla................ — = = — — = — —3
TOTAL: i i s s 46 1 2 1 3 1 3 12




V.1.T.

uspio ap o'N

NV
-IMOMILS

ONIMHOS

SIHINVS

1071vsS

0034vs

vO0d sod

43110y

INOT1ONIY

$073anzZ
-aN937d

VZVid




remolques y semi-remolques matriculados,
distribuidos por provincias y marcas

c - wn
& < o 9
2 PROVINCIAS £ o =z 3 - = E 2 T 29
s = @ = = 2 P = E o E 20
o, < 2 & x x 5 & = o = om
E + = = = - = > > > 2 Pt
1 ATEVE s v moaivsmon ws e 6 == — — — — — — s — e 1
2 Albacete.......oooovnn — — =y _ P _— — —— - _ 2
3 Alicante. . .....vvvees. ge= = _ s - — _ — _ _ =
4 AV i s s s s s — . _ — — —= = =
5 Avila,.ooovveeinnn, - — — _ . —_ — = s _ o
6 Badajoz..........oooinn = o = = _— e _ . — _ 4
7 Baleatres....ooovvuvninn e = - _ — —_ . . — _ 3
8 Barcelona,............. - — — — 14 2 — — 3 e 103
9 BUrgos....o.ovvvveennnnn i o = 1 = S S _ — — 2
10 Chceres: iaivnavs s v 0 = _— = - == — — — — — -
11 CoAIZ. v eeeesereinnns — _ _ _ _ _ _ _ _ _ 4
12 Castelldn. ..o — — — _ = - o _ _ _ 8
13 Ciudad Real........... = — o o o . - _ _ - 10
14 Coérdoba....oovvvnnnn. e — — _ - — — _ — P 5
15 Corufia, La, . ...oovvnn. — — — _ 2 - f= = = _ 1
16 CUCRCH, v v v vev e = == - P — _— _ . — _ 1
17 Getona. « v o.ovi w3 wi v s == — — .- 2 — - - 4 s 8
18 Granada............... — — — _ i = s - sy o 3
19 Guadalajara. . .......... - T = e S o " s o — 1
20 Guiptizcoa. . ....ooovn.n s s S P - - — — — — 4
21 |2 117 L . — —_ — — — = e e = o 9
22 Huesca.....oovvvvvnnnn — 5 = _ = i - - - - 1
23 Jabn, oo onii i ve v in s e — s o . - s —_ — . b
24 Bedin s sancems w w wamm . _ — _ . — — _ = = 3
25 Lérida.....ovvuvreennn. - — _ _ — = _— . _ _ 17
26 Logrofio.....ovvveenn.. == = _— _— - - - . _ . 11
27 Taighse s sis o €3 vye == - e = — - - — s o= .
28 METAAR: coviramine we we o 1 4 1 — 1 =5 4 1 e 2 86
29 Malaga. .....oovvnnn = — e = = e - — S — 13
30 Murcia. o R sy o e . — _ — — — 9
31 Navarra. ..oveevvveennn. — — 1 _ _ = — = o . a
32 [ G o= R — — == — = 2= e = — - =
33 Oviedo. oo v ivvvnnn == - — — i _— . _ . — 2
34 Palencia.....ooovevnenn. - — — o . o= = p— o - o
35 Balinig;, La8iam o oeeomms = ! — — — = e o e = - 4
36 Pontevedra. ............ = — == — — — - — e _ _
37 Salamanca.............. — — — - - o — _ = = 7= o
38 Santa Cruz de Tenerife..| — - _— - o= e = = — — —
39 Santander.............. = == — == e - = _ — _ 2
40 Segowia; i i s pp e == — - — - S =) — — = =
41 Sevillaeany on o v — — - - — == ez e e S 27
42 (3727 [ (AR == — = == e - = s . — 4
43 Tatragona.......oovenen — — - - s . — — — _ 8
44 Teruel o evre e s v psmess o = I L . s = = o e —_
45 Toledo. .. vvvvivvnnnnn 3 —= = — s S = N e - 7
46 Valencia......covvvunen — = s = S — . J— e — 16
47 Vallodolid:oove eve e v u — — — — A — — — = = i
48 NHZERYE «seman s 50 6 im — = - e S " S — — . 17
49 ZAMOTA. vt v v v v vnnneen s o= = e _— == - - - _ . 1
50 ZarfouR e er e e S — — — . — — — — - i 16
51 BB s semnammseics 5 i - - - _ = = o — - B .
52 Melilla...ooovvinnnnn. = — = o S P - N . - .
TTAL: s wn oo 1 4 2 1 19 2 4 1 7 2 Lbh
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remolques y semi-remolques matriculados,
distribuidos por provincias y marcas

5
£ g w | 3 3 2 |2
. PROVINCIAS i « £ o ] v 2 N 9 =
T - T = o < Nee [ < o Fa]
°. a o 2 =} < i ] [ i & ®o
= a - = = 0. o L o o [N 0.t
1 Alava...coevi i 7 — . — _ . . . _ .
2 Albacete........ ... — — — — — _ o _ e _ —
3 Alicante. .............. — e i — — — _ . — - —
4 Almerfa..........oo. . 1 — — — — _ . _ . . .
5 Avila . oo — — . — . . o . . e .
b Badajoz.........c.0ii 4 — — e — — - — . _ —
7 Baleares. ...ocovnvviin .- —_ — _ — — _ _ . —_ _ __
8 Barcelona....o.vvvnvn .. 37 —_— i — — _ _ — _ — 4
9 Burgos.....oovvaeenn... 17 _ — — _ _ — _ - _ .
10 CACeTes. . vvr e v eemee e 1 — — _ e - _ _ _ — .
11 Cadiz........ 4 — — — — —_ - — — — —
12 Castellon. ... 0 5 — - — — _ — — —_— —_— _
13 Ciudad Real........... 17 —_ - — 4 - _ s — — i
14 Cordoba, . oov e 4 — — 1 - _ o _ . . .
15 Corufia, La............ — — —_ - — — . _ _ — —
16 Q0151 Vo TUN . — —_— —— —_ _ - et e — —
17 Gerona, -« oo v 4 - — — —_— — — — — — —
18 | Granada............... — — — . e — . — _ — .
19 Guadalajara. . .......... 1 — — — . — — — — . .
20 Guipdzcoa, . o covenan ... 16 e — — — — . — g — —
21 Huelva................ — — - —_ — —_ —_— — — — —
22 Huesca, ... ovvvvvvnnn 8 — o — — _ — . — —_— —
23 Jaéo. .o o~ — —_ — — — — — _ — .
24 | Y3 s VA 2 —_ — — — — — — —_— . -
25 Lérida........conovvnnn — — — — — _— o — ﬁ — _
26 Logrotio............... 1 — — — — — — — - — —
27 Lugo.....ocovvinnnn. — — —— — jo— o — — — i —_—
28 Madrid................ 7 — 3 —— — — — —_— — 1 —
29 Malaga. ...t — — — . — _— — . o — —
30 Murcia.. oo v 7 — — —_— —_ — — — . — .
31 MNavarTd. . veeee s v vennnen 28 — " — J— _ 11 _ o . —
32 Orense. ..o cvvvvnans 1 —_ —_— — —_— j— — . — —_ —
33 Oviedo.......ovvivinnn 7 — j— — — — _ — — — —_
34 Palencia...........oo.n 3 - — o — - e — — — —
35 Palmas, Las............ — 1 — — — 2 — 2 . — —
36 Pontevedra. ,vcooo oo on.. pa— — —_— —_ - —— — . 1 — e
37 Salamanea.......oooou... — — - — - _ - — —_ - —
38 Santa Cruz de Tenerife.. — - _ jo— — 4 — G — — —
29 | Santander.............. 1 — — — — . _ — e — —_—
40 Segovia.....aniiia... s — J— — - —_ o — — — —
41 — — — — — — — — _ — —_—
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V.1.7.1.

remolques y semi-remolques matriculados,
distribuidos por marcas y cargas

Acerbi. v e
Alarebn: o ia oo v vmevFve i &

Georges JacquUes. . ..ovvvvvvrnrrios
FHSHRIERT eimmmorctimm s won wmcsibismimsacnnn

P NN S N

-l

46

Martinez, L. oveivininninnnann.
Wharznbn, . ... oo o e e o o 5 TR

Plegueznelos::cvs iae cosens oy v ps i
REPROIGUE st vrsiirmesd w1 5 f8 15

-
ST NN 2N, RN =W SN

Bohwing - ca o s i samm s o e .
Sterckeman. .o vvvee v irrrens
T, San Botolin: ;.. ., . & 5em s sae s

[N YN P G S G Sy S




Viverti
Volcasol
NWirth: snmmaaneas & o BrasEs Rl Ry vk

SEMI-REMOLQUES

Fontaine
Fruehauf

| =

= 8
B G S I ]
i iy

Proyins Soler
Roa ROCH: v v s s demissim i s
B BB oo s it we s

Saicar

\

Salegui
Scammell

Taskers
Tecnor

-
g-L\LﬂON—‘Mu—\.;s_\_\_x_a_x_\Mo\A_\_\_A

[
n o~




vehiculos matriculados con "matricula turistica”,
distribuidos por provincias y marcas

H E G
° e - " > < L 4 =z
3 PROVINCIAS <2 z o3 = 3 < 4 = o < &
- £ b |2 3% |z |4 |E | 2|8 35 |¢
Z 8 < <@ < o o @ 2 2 S G
L Alava...coveeeiiiiaan. = = - — — — — S - — _
2 Albeceten, . o o ivaases = —r e — . — .f . . . .
3 AlOENEE, < o0 s vv vie wvw v 1 1 — = = 3 = = s = 1
4 Almerfa....ooovvvnnnn.. — C == — - s S - - _ s
5 Aoptlases i on opvyiease — — == — — — — — — _ .
b Badafaz. «ies we vnomn v — — — st — — - — _ _ s
7 Baleares......oovvvnnnnn 1 170 =S — 5 = T - = 2 8
8 Barcelona......ooovvvnn 13 T2 a= — 41 — . _ 3 . 10
9 BULgos: ¢ vwevwne sv s — —_ — — — — — — - — _
10 CACETCE cwnnn o 55 wommnns — =) == = = == _ _— = s _
11 Cadize e e vrrreeeneaenen. = o — - - _ _ _ _ _ 1
12 Castellon. . oovvveiennn P — - — _ . _ . _ . o
13 Ciudad Real........... — — — = =5 3 = . = o
14 Cordoba..vvvrononn. — 1 = - — - - _ . . ,
15 Coruha; La.c.vcviisans — 4 s — — — — — . — _
16 COCHIGH spvwmm o o —_ — — — i —_ _ _ _ _ _
17 LG7 o v R — — = E == == e = o s 9
18 Granada.......oovvvnnn — s o — o= - = o - . _
19 Guadalajara............ — — — — — _ _ . _ _ 5
20 Guiplzcod. v oo vvrr e nn- — 1 == == 3 = _ = = = =
21 Huelva.....cocvvnvn.... = — == —= _— — S - - _ .
22 Hueseas o oo vei i 6 o0 — — s = — — - _ — _ e
23 [T | R — — — — = — — — _ = =
24 Ledn ..o, = 1 = fous == - = — e - -
25 Tdrkday e msans v w — — s o — —_— - — _ _ _
26 Logrofio......oooovnnn. —_ — — — — — — — . _ _
27 L8005 s o-vimsamammsonn wio 22 s » — — 3 = e A _— — s — p—
28 Madrid......coovnennn 68 36 1 90 2 1 16 14 93
29 Milaga. ....oovvvnvnnn 3 5 — — — — _— S . 1 1
30 .Y, §55 o1 [ (RSN _— — — = = = =z = —, = =
31 Navarra. ..oooerveveenn. — 1 == —_ — s = — s - o
32 Orensesamunme i & b — — — — - = — _ 1 _ 1
33 @7 1274 { o SRR — 1 — — 1 — — __5 _ 2 2
34 Palencia.....coovvevvnn. = — — — =3 = — s oz — s
35 Palmas, Las............ = — — — 2 — — — _ S _
36 Pontevedra............. — — 1 - — — Cl _ _ _ &
a7 Salaraanca.............. — — — — == == e e - s 3
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — _— e — - - _ o . .
39 Santander.............. — — - — — — — _ _ _ 1
40 Segovia. cvv e = = 5 = B — s - P = e -
41 t1os (1 O P SO 3 —" — == S _— - — _ _ 4
42 OB s v srwnis 45 % o8 4 — - _— . - — - _ _ _ .
43 Tarragona. . ... — == — == = = = = - _= e
44 Teruel....ovvveeennn.. == = e o s - — _ . . .y
45 Toledos i v anewn e v o —s . — o S — — _ e _ e
46 Valencia...oovveeeunn.. — 1 — i 1 — _ _ _ _ s
47 Valladolid........ == e s == = i — o — . -
48 Wizcaya: sovsmaseds o ovs 2 2 e — 1 — - — — . -
49 £ T1 116 0 — — — o= = = — — . — .
50 Zaragoza. .....oeeeenn.. 3 e = == 1 o - - =s P o
51 Centa, .. siess i i v i3 = - = — — - — — = _ _
52 Welillas v oo weaws — — — s — — — - _ _ _
TOTAL........... 926 1 145 2 1 20 19 132

236
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vehiculos matriculados con "matricula turistica’,
distribuidos por provincias y marcas

c
% © z ! b
s PROVINCIAS o_ 3 ok 8 @ ) o e < p
: 2|2 || 2 |6 | <% | 2 2 | 5 | %
= a0 | — 3 ' = = = = =
1 ATEVR: w6 ws sis% w0 a7 s saasin — — — =2 = == o . - _
2 Albacete............... == T — - =— —_ — - —
3 Alicantes v o o i she s e == — — — 1 S ey . o
4 ANREH T wms e i savamis — — . — i — = i = e
5 BB e s s weonesmes === = === = — 2 = — == _
6 Badajoz................ — — — - — — - — _ _
7 Baleares......covevine S - — — — 82 11 oo eee i,
8 Batcelona, cowes we s v os — 2 — == 6 2 1 _— -
9 Burgos.....oovvvvvnnn — Sis S . _ — _ . . e
10 CAceres. v ivevevnrevsin o — — = — — — — = o
11 Cadiz. v v 5 v w im —_ — —_ — —_— 3 1 = = e
12 CastelléSn. . .ovvvovnnt = == e P _— . _ _ . el
13 Ciudad Real............ S — S — — — — — — b3
14 Cérdoba; i vewia e i v — — — — — e s pog = S
15 Corifia; Laeoi o i — — = e o 1 — . _ _
16 CUenca. «ovvvv v vvenen.. = = = s — s — . . e
17 Geronns i s s e &7 o — — e _— — — — B e =k
18 SHatada. « wsmeann o — = == P = — e - —
19 Guadalajara. ........... — — — = = - - _ o _
20 Guiptizooa:: svwsee 5 v = = o . - . e - . _—
21 ] 5 (2] oz — i - - o = = = o . -
22 Huesca,.....ooovevnnn. g maz — B - - s N e g,
23 Jadnooooiii. == P = - - — — — — _
24 Tedn. o o s smmasavia - —_ — — — — = e = =
25 J B o R RN — — = o = — S _— - _
26 Logrofio............... — — == s — — — — - S
27 Lo o8 & o amnemys o — — — - — - gES = T
28 Y 71T [ [< (PR 2 1 10 9 8 2 23
29 Mialaga.......oooennnn — = 1 — = 5 e — — —
30 Murcia: i o isassiene — — _— — — — — _ . =
31 INEVATLR, voin ooie a0 vinsio s — — — — — 1 = = sy —
32 Orense. . ..ovvvevvennn — s = = - — _ - . _
33 Oviedo.......oooovnn.. — - — - - _ _ . _ .
34 Palensifi covue o savwei —_ — L — — - e _— - ey
35 Palmas, Las......conunn — = = = = = — . . .
36 Pontevedra............. - — = = — 5 — _ _ .
37 Salamanea:voreris csens — = — — — - — _ = 1
38 Santa Cruz de Tenerife.. — —_ — = — = == — . -
39 Santander.............. —= — — == _— - — — - —
40 Segovia.. v ei v i s s — — — A - _— o _ = —
41 Sevilli.vo ovae we as ne we s — — — s — = o — = S~
42 ST | Ry — Ca === = 2= — = S — _
43 Tarragona.............. — — — .. — —_— —_— e — O
44 Tetue] s i s we v a5 & — — — i - - o = s —
45 Toledo. . vvvvvvsverenes — P - s — — . e - nl
46 Valencia, ..o ovvveenn... tE — - — — — _— _ . I
47 Valladalid i cones s wa o — — — _— S— — — - = =
48 R 65 DR — - — — 1 = == == il
49 Zamora. cieer s eie e an- — = — _— - . B — _ -
50 Zarapozas s 4 - = - — _— o 1 e _ - =5
51 EEHtE: v v veesammms o s — = — i = — == o == e
52 Melilla................ e == == — - o — - - _
TEOTAE: . awvmuwsaina: 2 6 14 116 22 3 25
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r " r r =
vehiculos matriculados con "matricula turistica”,
3 u L] ] u
distribuidos por provincias y marcas

] | >~ 0

-g i E E g Y § _Ig ¢

P PROVINCIAS - g i u = % o 2 @ P <

.. ] = z 5 z < ok 3 ) 55 o

4 7 » 0 T [ = >= > z = e

1 Alava, oo i 1 — —_ — — — — — — 3 —_

2 Albacete....ocovveunn. — _— J— — —_ — _ . . .

3 Alicante. . ......ovuvaun 11 J— —_ J— — 3 4 1 . 92 .

4 Almeria ..oooianean. 5 — — — J— — — . — ) —

5 Avila,....... e — — — — — — _ — _ i _

6 Badajoz,.ccov i 3 e — — — — - — — 4 a—

7 Baleares......ooveiuonnn 23 19 — 4 g 2 22 12 14 889 5

8 Barcelona.........ovvu 92 5 1 — 1 2 2G 18 e 735 e

g Burgos, ... ool 8 o —_ — e — — — — 8 —
10 CACEIeS. . v vv s e v eiannnes — —_— o — — — — — — — -
1 CAdiZ, vvvvee e vt i 2 — — —_ — — 4 — — 29 —
12 Castelldn. . .ovvveennnn — — — — — — — . _ ) .
13 Cizdad Real............ — — J— J— — — 2 2 . 4 e
14 Céordoba, v vinenn. — —_ — — . — e - — 3 _
5 Corufia, La. .. .eennnn.. 56 4 — — 1 — 5 7 — 233 _
16 [ G155 o 1ol P — — —_ wnm . — _ — . — e
17 Gerona. ..ovvev v en. 5 — — — e — 2 — — a8 -
18 Granada, . .. covvenvnenn — J— j— — 1 e 5 s _ 29 e
19 Guadalajara. .. ......... — —_ — — — — - — e _ —_
20 Guiplizeoa. . oo o oennnnn. 1 — — — — — — - _ 39 .
21 Huelva,............... — n — o — — _ — . 1 -
22 Huesca,....ooooveennn. 1 —_— — — - — — _ . 9 _
23 Jaéno ..o — — — — — - — — — e .
24 Ledn. oo vinenanrn - —_ — —_ — — s — - 14 —
25 Léridac, oo vverenenen. — — — —_— — — — - — . _
26 Logrofic,.............. — 1 — —_— — — — 1 . 13 ——
27 Lugo..oo oo 2 4 —_ _— - — —_— — e 17 -
28 Madrid.............. .. 760 Vil 3 11 40 18 238 156 1 5,242 9
29 Mialaga,............... 48 — — — — _— 23 7 . 283 —
30 Murcia.. ..o 5 — — — — — — i — 4 .
31 NAVALLA v vrvramennann 6 3 — — 1 — — — _ &1 i
32 Orense. . ...ooveevnn.. 18 <] — —_— - — 1 4 — 135 -
33 Oviedo....coveviininnn [ 5 —_ — — — 7 — — 231 —
34 Palencia......oovvvnnnn —_ J— J— — — —_ . — . 1 —
35 Palmas, Las............ — — — — —_ — — — — 3 _
36 Pontevedra............. 136 26 —_ — — — 12 2 _ 732 .
&7 Salamanca.,.....o0 00 u. 9 2 — — — 1 & 1 — 43 —
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — - 1 _ — 4 _ _ 7 _
32 Santandet..........0.n. 9 1 —_ — — — 3 — — 112 .
40 Segovia,, ..ol — — — —— — — — —_ — — —
41 Sevilla................. g 1 — —_ e — 6 —_— — 50 —

4
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vehiculos matriculados con "'matricula
turistica”, distribuidos por meses y tipos

TURISMOS

MOTOCICLETAS

REMOLQUES

V.1.8.

2.000

1.500

1.000

500




transferencias de propiedad de vehiculos,
distribuidos por meses y tipos

CAMIONES | AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

V.2.

Noviembre.............

Diciembre

30,404
35.518
33.836
36.216
34.731
34.457
29.664
31.958
33.937
32,983
36.713

32.749

4,085
5.003
4.976

5,929

5.602
5.786
5275
5.547
5,969
5,469
5,372
4,125

39
46
42
35
2%
30
29
26
19
33
63
31

41,346
48,251
45.483
49.192
47,047
46,783
40,005
42,818
45.776
44.467
48.489
42.238

8,95
7,80

403.166

63.138

541.895

100,00

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

TOTAL

VEHICULOS INDUSTRIALES

74,40

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

0

11,65

TURISMOS

MOTOCICLETAS

100,00




transferencias de propiedad de vehiculos,
distribuidos por tipos y provincias

PROVINCIAS

donde estan matriculados

D

u S

CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

V.21

[ Badajoz.......oooeeiiiiie
B Baleares.....ovvvevrrnonianarnriares
8 Barcelona........oveviviniirianin..

Palmas, Las.....ooviviiininnen ..

Pontevedra....ovvrevdvernnnrernonsss .

Salamanca. .. e et

Santa Cruz de Tenerife,.....0. 0000 .. _

Santander............000 e

Melilla. . ... e e R

Provincias africanas........ i

2137
1.872
9.526
2,135
905
3.667
11.034
81.994
2.337
2.038
7.182
2,553
2.236
6.122
7.528
846
5418
3.935
708
7.625
2,400
1.563
3.252
2.993
3.757
1.703
1.699
88.70%
8,952
5.478
4,730
1.943
10.682
1,657
5.644
5,908
3.046
6.42%
4.901
808
15.853
681
3.985
665
2.215
21.443
4914
14,162
1.291
7.997
1.066
74
136

2.985
3.266
14,908
3,585
1,297
5.691
14,159
102,733
3.204
3,118
11.137
4,455
3.546
9.721
9,943
1.384
7.971
6.533
1.312
9.774
3.590
2,448
5,404
4,452
5,361
2,602
2.618
107,237
12.916
9.266
6.851
2,705
13.842
2,454
7,888
7,940
4178
8.590
6.432
1153
23.402
1.022
6.253
1,057
_3.394

" 28,763

6,531
17.023
1.907
10.642
1.251.
852
149

4£03.166

541.893 .




transferencias de propiedad de vehiculos, v.22.

distribuidos por tipos y provincias
onde se han formalizado

TIPOS DE VEHICULOS

PROVINCIAS
. _ . | TRACTORES
CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS | cladrfhs INDUS-
TRIALES

AlAVa. e e
Albacete. . oo it

™
= 0 ~f W

¢ Badajoz..........ooii
Baleares...covveneneen i iiannin.,
i Barcelona............cooiiiiiii

& |
[=R IR

™
e AR LI

L€ 7T e Y DA
Granada. .. .ov v e i

[ &l B8

Palenci coeveesansieneniniiannnnn,,
Palmas, Las...oovvvieniiivnnnnnnnn.
Pontevedra..,cov e v einnenernennn..
Salamanca. . vvvree it i

Teruel. ... ..o,
Toledo. ..o ovivvii i
Valladolid........coovveiunin ot ..
Vizeaya. ooe v iiin e i i
ZAMOTa. c ottt i i et e e s

M O = o LW W~ N o O w0 W jae]
£ ! 2R 1 Lo

..............................

.............................

..................

~ TOTAL. : : _ 403.166 : 541,895 -




V.3.

reformas de vehiculos,
distribuidas por meses y tipos

MOTO-
CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS CICLETAS

22
27
16
28
23

19
18
23

Septiembre 19

Qctubre 37
Noviembre 12

Diciembre. .. coivevrvivianns 16

TURISMOS

— VEHICULOS INDUSTRIALES / MOTOCICLETAS




V.3.3.

reformas y cambios de motores, distribuidas
por tipos de vehiculos, potencias y carburantes

ANTES DE CAMBIO O REFORMA DESPUES DEL CAMBIO O REFORMA
CARBURANTE

DE 8 A DE 16 A | MAS DE CAMIONES DE 8 A MAS DE

15,99 HP. 25 HP. 25 HP. . | 15,99 HP. L 25 HP.

13 2 Gasolina a Gasolina 13
401 48 Gasolina a Gas-Oil 405
323 Gas-0il a Gas-QOil 309

14 Gas-Qil a Gasolina 13

AUTOBUSES

Gasolina a Gasolina
Gasolina a Gas-Qil
Gas-Qil a Gas-Oil
Gas-Oil a Gasolina

TURISMOS

Gasolina a Gasolina
Gasolina a Gas-Oil
Gas-Oil a Gas-Qil
Gas-Oil a Gasolina

MOTOCICLETA

o e CARBURANTE

Gasolina a Gasolina
Gasolina a Gas-Oil
Gas-Qil a Gas-Qil
Gas-Qil a Gasolina

reformas de vehiculos que han motivado V.3.4.
cambios de tipos

ANTES DE LA REFORMA DESPUES DE LA REFORMA

TIPOS CAMIONES AUTOBUSES " TURISMOS TRACTORES

De camiones a
De autobuses a
De turismos a




reformas de vehlculos dlstrlbwdas

por tipos de los mismos y de las reformas
y provmc:as donde estan matriculados

z CAM!ONES AUTOBUSES
T o - TOTAL TOTAL
o PROVINCIAS . Sin ’ Sin ]
© Motor Carga Tipos | especl- | Refor- | Vehicu- | Motor .| Plazas | Tipos | especi-| gefor- [Vehicu-}1
> ficar mas los fcar | s fos |
1 Alava. .. veeeeae i 12 56 61 . 81 155 100 3 51 — 4 42 10
2 Albacete............. 24 106 17 170 N4 217 7 —_—1 — —_ 7 7
3 Alicante. ............ 38 82 26 116 262 202 9 7 4 — 17 17
4 Almerfa, ............. 24 73 7 116 220 152 1 1 — — 2 2
-5 Avila, oot g 33 7 97 146 126 — 3] — 2 5 5
6 Badajoz....cvevniinn 17 41 32 77 167 133 1 37 — — 4 4
7 Baleates.........oo0vn 26 84 60 380 550 476 8 23 2 — 33 32
g8 Batcelona............ 103 522 156 935 1.716 | 1,254 12 80 3 10 105 104
i BULEOS. v vverevenon s 21 36 9 48 134 111 3 4 4 — 8 8
CACereS. . oo e v, 10 47 13 G4 164 120 — 3| — —_ 3 3
CAdIZ. v ovveee e evns 13 227 49 114 403 324 2 [ 3 2 13 12
Castellon............ 25 68 4 Q0 187 119 3 P R— — 5 5
Ciudad Real......... 15 52 10 93 170 118 4 2 2 - 5 5
Cordoba. oo vnl 42 204 63 284 593 391 4 5] - — 9 9
Corufia, La.......... 20 119 54 302 492 374 6 14 1 3 24 20
CUenca. vy ee v ee s 9 79 7 118 213 148 - — | — —_— — —
GRronB, v e v v erereunn 23 52 20 85 180 137 4 9 2 — 15 15-
Granada............. 6 47 4 71 128 82 2 — — e 2 2
Guadalajara. .. ....... 11 20 — 30 61 42 1 — | — — 1 1
Guiptizeoa, . ..ooun . 14 47 30 109 200 152 2 7 — 2 11 11
Huelva...oooveennn... 14 3 11 20 146 118 — 2| - 3 5 5
Huesca,......ccvvvin 9 45 9 71 134 92 — 2 — — 2 2
Jado. oo 15 157 80 192 444 335 1 50 — 1 7 6
Fedn....ooooevnennn. 21 108 28 334 491 396 4 3 1 — 8 7
Eérida.,............. 31 117 11 163 322 212 — 1 2 —_— 3 3
Logrofio- v veen . 14 35 18 134 201 171 2 2 1 4 9 9
Eugo. v o v 25 139 15 182 361 241 — 4 1 5 4
Madrd.............. 370 1.092 236 | 1.845 3.543 2,613 36 N 13 . 2. | 142 | 142
Milaga. . ............ 13 53 2% 136 223 172 - 14 | — — 14 14
Murcia.............. 41 219 44 269 573 364 3 2| — —_— 5 5
NaVATTA. v v veeencnn. 17 57 26 267 367 318 5 5| — 1 11 11
Orense, . ... ccvouvenns 4 47 6 129 186 150 — — | - _ - —
Oviedo......oovnvn 17 230 31 245 523 397 7 14 | — 3 24 23
Palencia,....ovvvvv .. 12 29 18 72 13 105 2 1 o —_ 3 3
Palmas, Las.......... 68 104 7 103 282 195 28 1 3 —_— 32 32
Pontevedra........... 17 122 29 172 340 226 5 b 1 2 14 14
Salamanca. . .. . g 137 8 85 239 205 4 31 — 27 34 34
Sta, Cruz de Tenerlfe. 15 27 11 47 100 73 1 23 13 — a7 37
Santander............ 46 278 19 641 984 714 5 5 1 1 12 12
Segovia. ... 10 33 9 67 119 88 1 —_ ] = f— 1 1
Sevilla.....o....... .. al 75 62 239 397 337 3 15 — 3 21 20
Soria......... e [ 22 3 45 76 55 2 20 — . 4 4
Tarragona............ 25 100 17 138 280 191 1 — 1 — 2 2
Tervel...oveeeenon. .. 3 20 & 33 62 43 2 —_— — —_ 2 2
Toledo............ .« 19 111 14 212 356 250 1 21 — - 4 4
Valencia............. 48 166 49 311 574 403 12 20 2 36 36
Valladelid, ........... 16 73 33 203 325 255 17 44 1 o — 45 45
ViZCaya..ovvunn e cinn. 46 111 23 271 4£51 342 & & 1 — 13 13
ZAMOTA, e e ve e e ne 7 16 13 43 79 65 1 27 — —_ 3 3
ZALAEORA. « e e v s 20 66 11 129 226 163 4 2 — 2 8 8
Ceuata,....covvnuinn — 3 1 5 g 6 — 1 — e 1 1
Melilla. . ............ 5 ) — 5 15 10 5 1 . o & 5
1.443 | 5.823 1.440 | 10,308 | 19.014 | 14.086 211 453 | 54 76 794 | 779




V L} 3 I1 L3

TURISMOS MOTOCICLETAS TOTAL @

TOTAL TOTAL E

Sin |7 Carro- Sin T . N ®

Motor Plazas | Tipos | especi- Refor- | Vehicu- | Motor ceria Plazas | especi- | Rofor- | Vehicu- | Reformas | Vehiculos | =
ficar mas fos _ ficar mas los =

39 7 3 25 74 71 — — — — — — 241 181 1
67 -3 2 70 142 139 — — e 1 1 1 464 364 2
142 8 2 23 175 173 18 1 — 2 31 31 485 423 3
56 8 1 44 109 108 — 2 — — 2 2 333 | 264 4
26 13 ? 26 74 73 — e e s e — 225 2G5 5
101 16 8 53 178 173 — — — — — s 349 3o )
308 P 14 77 401 399 — 9 e — 9 g 993 916 7
1.082 87 | 147 1.549 2,865 2.778 i 63 1 8 74 73 4.760 4.209 8
45 10 — 46 101 100 — — — 1 1 244 220 9
45 8 7 50 10 106 — 1 — — 1 1 278 230 10
115 19 ? 4 237 232 e 4 — L 5 5 658 573 11
69 " 2 g M 80 — — — o — — 283 204 i2
51 1 2 47 101 100 — — — 1 1 1 277 224 13
189 17 3 36 245 241 - — — — — — 847 641 14
166 1 23 155 345 345 — — —_ 1 1 1 862 742 15
29 15 7 26 77 75 — 1 — — 1 29 224 14
36 16 42 101 195 188 e — — — e — 3%0 340 17
51 9 4 33 97 N — — — — e 227 175 18
10 1 1 12 24 24 — 1 — — 1 X 87 68 19
91 3 7 &9 170 169 — — — — — — 381 332 20
50 3 — 91 144 144 — 4 — — 4 4 299 271 21
26 1 17 40 84 84 — — 1 e 1 1 221 C79 22
72 43 15 42 172 168 — 1 2 — 3 3 626 512 23
il 69 18 84 242 240 — 1 — —_ 1 1 742 644 24
84 1 21 31 197 196 e — e — - — 522 411 25
36 1 3 35 75 74 — e — — — —_ 285 254 24
58 9 80 152 149 e 1 o e 1 1 5319 395 27
2.057 203 o4 888 3212 3115 1 &4 1 2 68 68 6,965 5.938 28
130 35 5 By 280 273 — 4 — — 4 4 521 463 29
96 18 9 17 140 131 14 1 2 — 19 19 737 59 30
61 e 3 33 97 97 — —_ — — — e 475 426 3
17 3 5 94 19 19 e — e e — — 305 269 32
g9 16 7 305 427 423 — 2 — — 2 2 976 |- 845 33
43 3 3 22 71 69 — 2 — — i 2 207 179 34
35 3 1 76 115 15 e — e o — —_— 429 342 35
87 48 18 170 318 5] — 1 — — 4 1 673 556 36
a1 9 4 43 137 136 e 1 — _ 1 1 411 376 37
13 11 Z 3 29 24| — —— — — — — 166 134 a8
8G 40 8 42 170 - 168 — 1 e 1 2 2 1.168 896 36
20 20 2 12 54 54 s — 1 — 1 1 175 144 40
253 8 2 105 368 366 — 1 e s 1 1 787 724 41
8 2| — 30 40 39— 1 — — - = = 120 98 | 40
41 5 3 48 97 246 — — 1 — 1 1 380 290 43
16 — 1 29 46 46 | — — — - e e 10 N 44
38 3 3 &2 106 105 . 2 — — 2 2 468 341 45
505 168 8 17 852 684 2 " e e 13 13 1.475 1.136 46
129 38 4 85 258 251 - 1 — 3 3 631 554 47
177 g 5 131 322 35 — — —. — — — 786 670 48
44 13 11 18 86 86 —_— — 1 e 1 1 169 155 49
ial g 4 59 243 236 — 1 — — 1 1 478 408 50

1 1 1




reformas de vehiculos, distribuidas por tipos
de los mismos y de las reformas
y provincias donde se han formalizado

< CAMIONES AUTOBUSES
g - TOTAL TOTAL
£ PROVINCIAS . Sin ) Sin [/ 1
z Motor Carga Tipos e?}pc:c;l- Rr?‘g,sr_ ikinioe Motor Plazas Tipos e%}:;(:_i— Rn‘:g-,s,-_ Yekinin
{ Alava....ooooviiiinn. 27 7 6 100 199 128 2 7 o 6 15 12
2 Albacetes ivs e v sv e 40 108 20 214 382 280 14 2 - — 16 16
3 Alicante. ............ 45 105 36 270 456 366 13 8 1 1 23 23
4 Almerfa,............. 30 94 12 157 293 208 3 1 — 3 7 7
5 Borilass sovn evems v vigs 12 41 7 96 156 136 — 2 — 1 3 3
6 Badafjoz.:«os o s wianine 20 42 36 72 170 136 2 5 — — 7 7
7 Baleares.......ovovn.. 34 90 67 404 595 515 9 24 2 ey 35 34
8 Barcelona............ 72 439 M 762 1.364 991 10 60 1 3 74 74
9 Bt covians v e 25 28 12 71 136 115 3 4 1 — 8 8
10 CACETES. v v v v envn e 9 43 15 88 155 116 =2 8 o= 1 4 4
1 Cadizs o vcoiwgis vi 5555550 11 250 50 105 416 337 2 i) 3 2 8 8
12 Castellébn. ..o v vn e 28 67 5 109 | 209 141 3 4 — — 7 7
13 Ciudad Real......... 24 66 17 128 235 172 5 4 3 = 12 12
14 Coérdoba...vv o nen.. 46 260 58 343 707 463 4 6 == — 10 10
15 Corufia, La.......... 33 186 55 392 666 486 6 14 1 3 24 20
16 CUBHCH s i v 56 w3 omms 10 116 7 169 302 210 — — = 2 2 2
17 Gerona. ..oovvveenen- 31 59 26 95 211 160 4 6 2 —= 12 12
18 Granada............. 15 50 9 71 145 97 4 3 — — 7 Z
19 Guadalajara. ......... & 15 3 24 49 33 1 — — — 1 1
20 Guiptzcoa. . ......... 19 36 27 94 176 140 3 7 — 1 11 11
21 Huelva.............. 12 30 18 94 154 127 — 7 — 1 8 8
22 Hhaesca, vovemi s o i s 5 65 10 106 186 122 — 2 — — 2 2
23 |27 - CR————————_ 21 197 140 255 613 465 1 10 == 1 12 11
24 Ledn...ovovevnuennn. 25 139 45 375 584 458 3 4 1 — 8 8
25 Léride e s v oo s 37 144 15 204 400 265 1 9 2 — 12 12
26 LoBrofo: oo o vwue s v 6 37 26 15 155 233 203 2 3 1 4 10 10
27 Lugo......ovvvnennn 40 145 18 183 386 255 3 4 = 1 8 7
28 Madrid:: ssesaseie iy 123 481 103 936 1.643 1,263 16 54 11 — 81 81
29 2 % C1 017 DR 10 48 26 136 220 176 — 15 — == 15 15
30 Murcia. . .o coviiinnn 75 341 67 394 877 554 5 6 3 — 14 14
3 Navarra....cooureines 30 73| 32 291 424 361 5 7 — 1 13 13
32 Orense; v ewaws s w o 9 76 11 167 263 202 1 4 — — 5 4
33 OAeds s v v rs » 19 214 N 197 461 361 9 16 = 3 28 27
34 Palencia.............. 13 19 19 62 113 93 == =— — . — P
35 Palmas, Las.......... 68 109 8 108 293 201 29 1 3 — 33 33
36 Pontevedra........... 17 128 30 171 346 229 5 7 1 3 16 15
37 Salamanca............ 10 140 10 98 258 217 4 3 — 27 34 34
38 Sta. Cruz de Tenetife. 15 22 9 42 88 66 — 23 13 — 36 36
39 Santander. . ov v ias 76 412 22 828 1.338 941 5 10 1 2 18 18
40 Segovia. .o vuarnern. 6 24 10 54 94 73 2 = = — 2 2
41 Sevilla: oo o sunaa 6 57 54 21 328 295 2 17 — 5 24 23
42 237 i L PP 6 28 3 49 86 60 2 2 — siie 4 4
43 Tatragona............ 20 102 17 154 293 199 1 3 2 == 6 6
44 Termel.: n o seenems 11 23 4 36 74 52 2 p— — — 2 2
45 Toledo.............. 25 148 21 289 483 340 2 6 o o | 9 9
46 Valencia........o.u.. 76 246 63 363 | 748 489 5 25 1 2 33 33
47 Valladolid. ........... 19 59 33 175 286 233 1 44 — 45 45
48 VHzeaas vovivs i v 71 89 13 233 406 314 8 6 1 — 15 15
49 FATROE e wn o o imns 6 17 11 43 77 61 2 1 == == 3 3
50 Zaragoza. .. .....vonn- 17 52 22 127 218 167 3 2 —— 2 74 7
51 Ceuta: 5 o & o0 vl weais s — 1 3 4 4 - — - — i —_
52 Melilla, . ......coonne 5 5 —= 5 15 10 4 1 = — 5 4
TOTAL.........| 1.443 5.823 1.440 | 10.308 | 19.014 | 14.086 211 453 54 76 794 779




TURIS MO S

MOTOCICLETAS

V.3.2.

TOTALES

=
TOTAL TOTAL §
) Sin Carro- =L R — i 3
Motor Plazas | Tipos e?]%?,?-]' R:I?;_ N Motor ceria Plazas e?‘l;‘):icr:- R.-ifaog,r- Vekfaalic Reformas | Vehiculos : :
=
43 5 2 28 78 74| — — =, — _— s 292 214 1
134 3 2 75 214 22| _— = 1 1 1 613 509 2
190 42 6 47 285 271 | 20 12 - 2 34 34 798 694 3
90 17 6 53 166 157 | — 1 18 s 1 1 467 373 4
33 13 8 26 80 78| — = . — — = 239 217 5
141 21 9 62 233 223 || s 1 2 == 1 1 411 367 6
343 5| 15 89 452 449 | 9 — s 9 9 1,091 1.007 7
763 61 | 134 1.489 | 2.447 | 2.388 23 60 _ 3 70 70 3.955 3,523 8
43 11 1 48 103 102 | — = == 1 1 1 248 226 9
&4 13 8 51 136 130 | — = 1 — 1 1 294 251 10
139 12 9 99 259 254 1 4 — 1 6 6 689 605 1
106 10 2 8 126 116 | — = i — _ - 342 264 12
90 b 2 49 147 145 | — 1 o 2 3 3 397 332 13
253 14 2 37 306 301 | — 1 — — 1 1 1.024% 775 14
181 2| 26 163 372 72 | — = — 1 1 1 1.063 879 15
48 20 8 26 102 98 | — — = - S — 406 310 16
51 14 | 49 108 222 214 | — — 1 1 2 1 447 387 17
102 21 1 36 160 146 | — il 1 - 1 i 313 251 18
25 1 2 17 45 55| 1 = = 1 1 96 80 19
91 5 5 71 172 171 | — 1 - s 1 1 360 323 20
83 ) 95 182 181 | — 4 T . 4 4 348 320 21
43 1| 27 40 111 110 | — e 1 — 1 1 300 235 22
116 51 | 20 44 231 226 | — 1 2 ez 3 3 859 705 23
118 92 | 19 93 322 35| — 1 — — 1 1 915 782 24
123 3| 25 95 246 SR | s = — — _ — 658 520 25
34 1 5 39 79 g | — 1 = e 1 3 323 293 26
63 5 8 85 161 158 | — 2 - s 2 2 557 422 27
1.337 40 | 21 726 | 2124 | 2.092 1 59 1 - 61 61 3.909 3.497 28
132 74 5 97 308 295! || 6 e - 6 6 549 492 29
997 20 | 21 30 298 283 | 13 2 1 s 16 16 1.205 867 30
91 15 3 35 144 40 Il = — i - A - 581 516 31
31 8 9 103 151 150 | — — - o= — L 419 356 32
99 16 5 308 428 424 | 2 . e 2 2 919 814 33
53 3 4 24 84 gl — 3 R e 3 3 200 179 34
36 3 1 75 115 TS5l o= s o= hia L L 441 349 35
93 52| 17 171 333 329 | — 1 = i " q 1 696 574 36
80 10 4 44 138 186 1 o 5 1 il 431 388 37
9 10 2 3 24 oy Hiisees e e NS . 148 122 38
101 42 9 50 202 200 | — 1 — 1 2 2 1.560 1,161 39
34 28 2 19 83 83| - — _ - . s 179 158 40
172 18 2- 103 295 293 | — 1 s, = 1 1 648 612 41
13 1 [ 29 44 /e et Ao s - = i 134 107 42
61 5 5 55 126 124 — = 1 L 1 1 426 330 43
18 — i 30 49 49| — e — . C_ - 125 103 44
100 13 5 80 198 1789 | — 2 el = 2 2 692 540 457
595 188 | 11 183 977 787 2 12 s ey 14 14 1772 1.323 46
118 26 2 79 220 216 | — 1 1 - 2 2 553 496 47
163 8 7 135 313 o7l e A = - . e 734 636 48
62 19| 10 22 113 2l — - 1 — 1 1 194 177 49
182 9 3 68 262 255 | — 1 - —] 1 1 488 430 50
1 1




V.4.

bajas de vehiculos, distribuidas por meses y tipos

TR
, AUTOBU- MOTO- REMOLQUES ¥
CAMIONES SES TURISMOS | ciciETAS SEMI-REMOLUES

TRIALES

................. 140 16 11.925 11,35 16
................ 139 10 10.918 10,39 14
................. 122 16 8,862 8,44 25
oo ;b 5 e 58 20 7.328 6,98 13
60 12 6.943 6,61 28

b i i 8 ¢ v . 61 9 7.473 742 17

R . 49 10 5,245 4,99 10
................ 35 12 5,608 5,34 14
Septiembre. ... ... .iin.. 46 21 6,710 6,39 10
Octubte. .....ovvvvrnn. 68 14 9.333 8,89 19
Noviembre. . ........... 62 11 10.226 9,74 4

Diciembre...oooovvvennn 15 14.452 13,76 39

......... 105.023 100,00

.............. 100,00

TURISMOS

— VEHICULOS INDUSTRIALES MOTOCICLETAS




PROVINCIAS

TIPOS DE

bajas de vehiculos, distribuidas
por provincias y tipos

VEHICULOS

CAMIONES

AUTOBUSES

TURISMOS

MOTO-
CICLETAS

TRACTORES
INDUS-
TRIALES

REMOLQUES
Y SEMI-
REMOLQUES

V.4.1.

TOTAL
GENERAL

Castellon. ....oovvvennn.
Ciudad Real...........
Cérdoba. v veevveiin. ..
Corifa, L os vwwnaivss
(@150 s Tor: VA
Gerona. ve v v emeencne
Granada.....ocvovnvnnn
Guadalajara. . ..........
Guiplzeoa, « .o vvven ..
Huelvas: im v o o0 ioswgs
FUES A vy vo e
WARIEEIE v wo e w0 v 0a
MuUrcia., . o vovvvvennen.
Navarra. .ooeeevoneronen
OLELiSes & & s s wivwoe an sin a0t
Oviedo...vvvvvvvnnn..,
Palendla: snanmanrses &
Palmas, Las...c.ovuuun..
Pontevedra........ov....
Salamanca....c..vveeuaan

Santa Cruz de Tenerife..

Santander..............
Loy - (AT e
Semdllan s vomeremmaim
Valencia,..ooovvvvinnenn
Valladolid......oovvnnnn

290
407
1.881
369
85
379
1.203
6.431
#4
287
1.254
927
353
963
548
126
555
629
154
968
290
399
547
427
804
344
320
3.627
1,030
1,381
379
140
1,328
170
113
558
324
50
550
127
1.801
124
847
116
326
2.737
318
978
148
857
54
46

791
729
2.954
610
259
804
2152
20.243
982
700
2180
1.421
661
1.715
1.561
303
2.543
1.149
349
2,937
608
693
981
1.031
1.433
729
574
18171
1.763
2,065
1.321
430
3.354
489
738
1.495
838
932
1.724
431
3.571
308
1.659
277
672.. -
5,291
1112
4,462
396
2,231
211
199

105.232




bajas de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuidas por provincias y marcas

PROVINCIAS |

A.

N.® de orden
A. U D.I
ROMEO
AUSTIN
BIANCHI

M

S
BENTLEY
BORGWARD
BUICK
CADILLAC
CITROEN
COMET
COMMER
CHEVROLET
CHRYSLER

W.

K.

DAIMLER

NN
&
8
w
=8
0

&
5_.. .
I
I

I

I

|

|

i

I

I

|

I

I

I

11 (@1 | | — ] = = = =] =] =] —= ] 1! 1| = =] = = —
12 Castellén. ............ == 1 — o= —| — —m)] — —| —] — — — | — | —

13 Ciudad Real.......... S (N

15 Coruna, La........... — | —

16 Cusnesisnisias maves] = | = s=| = | s | e | e | = =] = | "= =] = = | = | =
17 GErot s smmms O T e e [T e | ) (| I (SR R
18 Granada.............. _— 1 — = = = =] = —] — 9| —] — —| — | —
19 Guadalajara,.......0 .. ezl =l ) smes P2l | B b | el Seb 2l =] b
20 Gulplis et seamameen SR [ i [ D o | o | | ==y = | =] = ] =) A= | =
21 Huelva,.............. A I el o [ [ o e l e 1 sl =il s ] ] el = b )| =
29 Huesca............... = NI RO (SN PN | (A (| SIS N O S RN (N
23 Jaktv o v os e i meawas ez | o] e e [ e | e [ = | | | e | ame| e == == = | ==
24 LB svvamvn s wv s — ] — I | | s | o || = | =] o] = | | | | | o= ==
25 Lérida............... — el = = = = = | ] =l = | o] il ] e o | s
26 Logroho s aisies ezl s | e [ e | e [ e =] = e | =] =] =] == s s
o7 | Ei (57 e e () ey [P | S ) (- (e e ([N S e | ) S (P R
28 Madreid. . ........LL 21 61| 44 14 77 1 q 11 16| 16| 78| — 1 62 2 4
29 Malaga. .......0oounn.. = 9 Bl ois| || =] —| — 3 3| — | — 8l — =

30 Mutelas e o v sy | e | =" || Y e =, | sy SN [

Y MNaviabitio. ee v v owmmes — ] = 1

a2 Orense. .oovvvvevenen. — | — L R (Jie
a3 Optedon s sy — | — 1 2

34 PilBHeiEa von v vssimnas el o ) e flom o

a5 Palmas, Las........... RN (S P | Tl o — e | — ] —]
36 Pontevedra, .......... e | = i T [

38 Sta. Cruz de Tenerife.| — | — | —| — | —| — | — | —| — | —
39 Santander. ........... =t | el e | e fe= | amm o= | el == =
40 Segbvia: s viaaniEei THSS e [N Pt | R N ([P |, [ [
41 G I R S P! SR R | S | N |l R R S

42 Sotia.......c..oo0vn, = | sl mslras === s =i =] =5l —d =) —ulr | — ] —
43 Tareagona., « v s s | | = e e | e[| = e | e ]| = e = | =] ==
44 KB 7L PN———— S T O T ol S [ | | (R [SSERE SoN | RS
45 Toledo...vvvnenennn.. = | =5 b Pz s il =l = = =) e — [ e

46 Valencia:. o vovios soiss =y =
47 Valladolidsu onwsmm o — [ —
48 NAZEAT L ettt — 1

50 Zatagoza. coveevveieand —— 1 i [ =

51 Ceuta,...ovvvuvnennn, SN | STV I i /) | PR | ol | ) | S | S, b TR N I | B (SR |
52 Melilla............... = = =il s o e |, =t el Sl = | o] sl =] e 1 e

&
3
I
|
|
I
I
|
I
|
I
I
I
I
I
I
|
I

>
g
I
I
|
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I

14 Cord OB ww v v wmeas — ] s G [ [N N (VN (U N S I I B S R
5

5

37 Salamancas v vevanie iy RErS B | (SN /NI (e (e | SUSIY S| e p— el i e [Pz i
1
2

1
49 Zamorai: ¥ 9. Ve | el Sleg s e e [ | el e e =] el = =] =
2

TOTAL: v ez 2| 88227 1118 1 1 2 20| 23 |114 1 1] 88 4
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bajas de vehiculos con "matricula turistica”,

distribuidas por provincias y marcas

c
g > z | |:E 8] w o [
. PROVINCIAS % S| 2 ol % é = é = ::(‘ L lodlE o |, | <
= r | & | & o2 | T | 5 | £ | 2 o =S |z | |ox| > |« < | €
o e =} =} J0 | o frr} 5 o =} < i 24 [oco| © < wi =
=z = = = O=| O o o o o o o o e | © [} 7} (7]
1 Alava.....vveeennn. — | —] — — | = Polles | = e | == | e | ome| mem foms | amil] e
2 Albacete........ ez | e || = MR VTR e (NS TS | [PV WS R (NI ) I | . | ——
3 Alicante. .......oevvns — | — 2 — M1 —| — —| — 4 —| —| —| — | 13 1
4 Almeria. oovcvvv e —_ = — — | il | s sk e | o= e e = =] = B |l e
5 -Gt TS ez | o | owma e | o] e | s ] smm | e el ae | ms ] am) eam | mm | s | e
6 Badajoz. . v vv v wm i S (R | e = = = = = = — ] = —| — 3| —
7 Baleares. ... ovvvveenn. — | — |19 — | 23 5| — 1 1] — 6| 10 2| == 28 | 20
8 Barcelona............. — | —1 16 1 58 | 81 = == 1| —| & 21 = 3| — | 97 3
9 Burgosiis. . o iv v eiian | e | = = 4 1] — | — ] — | —| —m| —m| —m| —m| —| —| —
10 CREEFEE s v i wwrsaams — ] == = ) =] -] -] -] — ] — = —| —] — — | —
1 CHAZe eevveeannnnnns R e [ R A VU A N T N I A B BT
12 Castellbn,: yos o yosves ama | e | e o = = = = — ) — = ] — ] — | —
13 Ciudad Real.......... Y ' [ ) = = = = = = =] ] = =] = —
14 Cordoba, .o vvovviiunn. — | — | — — 4 el ezl = = =] =] s e a= ] as | ==
15 Corufia, La........... = | = 4 e || P G| = = — | —| | —| — | — | = | 54 8
16 Cleneay v vean| o= | ps | = e e = = = = = = = = =] = = —
17 (5 7] s 11 R —_ = — — | — 3| —| —| —| —| V| —| —| —| — 3| —
18 Granada....ooevrenennn g | = 1 — | 49 B | == | =] = Pl e | s | | e | e | e
19 Guadalajara...... e e = SR (NN | Y | (SR (N Y | R | (P (I R | R [
20 GUipHAzeOT.av v v wo o — — | — — 4| 16| —| — | —| — 2| —| —| —| — 1 1
21 Huelva....o..oovvnnn. =l = = == el e rmll s | e = | = e || mms | s=wl] = | e | e
22 Huesca. . ... — | — | = SN [ | PR (Y S ) [ ey S | (S (. — 1| —
23 Tt wrmnm s v s — — | — | = = = = = = =] = = =] = =
24 Lednm.ovvveeeeninennn — ] — | — — 1 3| e =] = = Bl s |l gz | =] e | e || =
25 Lérida.......covvvnuen = =] = e | e o (4 (TS (WS (PR, VU (IS (v (e Gy R [ 1
26 Logrofiow. «vvvvvvunn. — | = — — 1 3| —| —| —[ — 1] —| —| —| —| —| —
27 8 U — | — | — — 1 3| —| —| — | — ) | (R = 4
28 Madrid. .. ...l 5 1| 44 9 | 631 | 623 8 | 41 135 | — 7| 22 711 | 62
29 Malaga....oovvv i — | = M1 Tl 83| 72| —| —| —| —| 2| — 3 2 — | 44 2
30 MNAUECE: woenvs v ss wwam| == | o= | =—= —_ ) =l =] =] = = = =] =i = =] =iz =
31 Navatra. ... .couvveeas —_ — 1 = G A5 | = = = = e | = = = | = 8 3
32 Orense: e vi v ow v — | — | — = Golll T8 | e=| o= [ o= || = Gl | e | = = | B 8
33 OREdG . wonsie s imea — | =] &= 11 30| 74| — 21 — 9| —| —| —| — 9 6
34 Palencia.............. i | s =2 e | ol ams | ] | | e am | e e ] we | mm ||| &=
35 Palmas, Las........... N RS S| (P RO (R PR [Py (N || ) e —
36 Pontevedra........... — | — 1 — | 86|87 | — | — 1 — | 27| — | — | —| — | 99| 36
37 Salamanca............ =l — 3 — Bl | 2=l e | s | s B el sl o || 2= 9 2
38 Sta. Cruz de Tenerife.| — | — | — SR (RIS PPy (| N [ D (NS ) N ey ) e
a9 Santandet. . .......... — 1 1 — 71 25| — | — | — | — Bl sl ms o | el ¥B 1
40 SREOHR i n wn s =yl == ol o= | el = [ | = o | ] s | | =il o | =
41 Sevilla, . .vvvvnvnnnn. == | = 2 — 8| 10| — | — 1 — Tl = —| — | —| T4 1
42 Setimcrevees of vias —_ — ] — — 1 | = = = = = = = = =] = —
43 Tarragona.........o.. —_ = — _ | - - = = = =] = = =] = — # | =
44 Teruel............... = | = == e | ] e | o )| me [ e | el s | s e [ aem | el e | s
45 Toledossvvii vi sy anan| — | = | — PSR (R [N (I (NN | GO — | S | ([— -
46 Valeticiteciss viv v vwns| — | — 5 — 9 |l — | —]| — | — 2| —| —| —| — | 19 5
47 Valladolid............ x| — | = == 2| —m| —m | —=| —=| — ;) S (S e (e 2 -
48 Vizcaya.........oounn — | — 1 — T B[ == s ]| =— i il () (RS (R 6 2
49 Zamotay s e v v s —_ = — — 1 il e | o] e—sllio | = o] =] = 11 —
50 Zaragoza. ..o iinns| — | — | — — 9 3 o= | ] = 1 3| = == 1| =— 2 3
51 Ceuta..ovvvevenennn.. —| —| — s | e = s | | e | e s || = | | = | == | —
52 Melilla, oo vo poanes o | s ] =— ] = —m = = = = = = = = =] =
TOTAL.......... 5 2 | 283 12 | 984 5 45 6 (308 | 12| 12| 28 6 [1.165) 169

11
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| bajas de vehiculos, distribuidas
por tipos, potencias, cargas, plazas y carburantes

POTENTCIA CARBURANTE

MENOS DE DE 8 A DE 16 A
3 HP. 15,99 HP. 25 HP. GASOLINA GAS-OIL

| Camiones. ... . 27 5.452 4.380
Autobuses. . . . 69 176
i Turismos. .. .. 884
Tractores

industriales. . 69

Remolques.. . .

ME1N?iSP DE | DE1 A 1,99 | DE 2 A 4,99 MAS DE 7

Motocicletas. . 389 27.178 12.832

C ARGAS NUMERO DE PLAZAS

DE 1.000 | DE 3.000 i DE 7.000 DE 21 MAS
A 2,999 | A 4999 3 A 9.999 A 35 DE 50

Camiones

Autobuses

Turismos

Tractores
industriales.. ...

Remolques

Motocicletas




parque nacional de tractores agricolas,

distribuido por provincias *

P ROVINCIAS

NUMERO DE
VEHICULOS

V.a.l.

Badajoz
Baleares

Coruna, La
Cuenca

Guadalajara
Guiptizcoa
Huelva

Palmas, Las. ..o i e e
Pontevedra

Salamanca

Santa Cruz de Tenerife

Santander

Tatrragona
Teruel

Vizcaya
Zamora

TOTAL.,

# Datos facilitados por la Direccidn General de Agricultura,

3128
7,406
5.146
1.874
3.292
9,405
4,798
9.812
9,549
3,716
3,650
3.397

11,197
5.564
5,760

10.602
7.274
3.749
3,362

457
2.360
9.506
3,530
7,205

16.848
3.826
6,267
5,674
2.508
5.613
8.984
1,360
2,762
5.550

167
2,01
5,034
303
572
4459

11.984
3.686
7.952
4.935

13,149

10.355

10,059

639
6,260
13.517

1,08
2,55
1,77
0,65
113
3,24
1,63
3,38
3,29
1,28
1,26
117
3,85
1,92
1,98
3,65

- 2,50
1,29
116
0,16
0,81
3,27
1,22
2,48
5,80
1,82
2,16
1,95
0,86
1,93
3,09
0,47
0,95
1,91
0,06
0,69
1,73
0,10
0,50
1,53
413
1,27
2,74
1,70
4,53
3,56
3,46
0,24
2,15
4,65

290.513

100,00




parque nacional automovil, distribuido

por provincias y tipos

8 TIPOS DE VEHICULOS
. PROVINCIAS
by CAMIONES AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS TRACTORES
=z
1 Alava.......ocovenn.. 8,118 203 20,152 6.427 114
2 Albacete: ..o ewi an vi v i 7133 233 18,900 14.682 52
3 AlCaRES: v omm s ae son 5o s s 26,635 702 90.359 60.784 199
4 Almerfa.........ooooanns 7.514 294 16.880 18.849 103
5 Botla.., . vs svaceveas o o @ 3.357 M2 9,155 2.967 20
6 Badajoz. o swemae v e ws 9.331 208 29.590 15.658 210
7 Bl v crmemmmsmmn g v 16.235 1.358 108.721 54,742 33
8 Barcelona................. 118.135 3.441 628,793 143.950 1.396
9 BULEOs v uviss vesasaie b s 8.567 302 23.690 9.940 72
10 TS E i von 1o omspasmmeos s 6,365 325 19.282 7.606 15
11 Cadiz. ..o vveeei i 12,984 647 49.274 31.539 272
e Castellém: v o6 vosviiainiaes 10.414 234 30.447 25,203 76
13 Ciudad Real.............. 7.907 194 19.169 13.524 62
14 Cordoba. ... 14.006 496 42114 29.632 22
15 Corana, La. i sisiaias 15.813 1.006 63.021 22,445 153
16 Clienca,ws sveevsswe avamms 4,869 157 9.098 5.852 26
17 (€12 57 1V R S 17.738 582 55.555 34.739 290
18 Granada. . ........ooooun.. 11.091 355 31.287 24.219 16
i 19 | Guadalajara............... 4,072 159 7.392 6.443 63
20 GUIPHZEOR « w0 st o v smisnzes 16.314 709 65.523 23.866 121
21 Huelva................... 6147 301 19.131 10.843 40
22 Hueses: o5, 55 65 i 68 i 6.894 209 17.650 13.369 a8
23 Tadbu s sncemwsan s on aesasess 10.837 393 25.722 15.554 27
24 L0 s mmmnmmrm 1 e weoin mmsns 13.164 359 30.866 16.246 63
25 Lérida..........coovvnn... 13.178 333 36,851 17.075 72
26 Logrofo; iwews o s je oiv s 6.288 209 16.828 7.909 44
27 BB oo as wn wap wee wwssain 5.802 329 16,976 9.159 13
28 Madrid. ..o 113.561 6.337 637.587 111.096 683
29 Milage: corene i o o 05 a0s3 17.178 895 60.661 28.544 112
30 DR R e e o0 o e 17.923 739 49.851 55.867 3N
31 WIERAEREL osommnnimon ave row g2 s v 16.930 680 45.837 19.876 373
32 Orense. ... ovvvainnioine.n 6.414 413 18.963 7.930 20
33 Oviado;veewasvn v o @ ge o5 22,761 1.264 92.949 30.065 226
34 PalSHEit s s v w5 55 on s 5.236 221 13.430 6.034 113
35 Palmas, Las............... 22,273 1.267 56.567 6127 325
36 | Pontevedra................ 13.471 778 51.494 20.883 93
37 Salathanta . ves sow on v s o 7.512 352 25.862 8.841 36
38 Santa Cruz de Tenerife..... 19.889 1.242 58.194 2,597 86
39 Santander: sianeiags o o o 11.721 354 41.933 17.976 147
40 BER b s s s w w 3.996 &1 9.534 3.750 11
41 GBI oo eenmmssrme e s wse sa 23.081 1416 98.167 58.082 303
42 T3 i PO s A 3.193 105 7.106 2,697 22
43 Tartagona: vy avviswn v od wi 14.858 362 37.933 28.837 59
44 G T = (e 3.475 159 7.501 4,213 52
45 Toledo. .« oo vveiiiiiin 9.589 321 20.663 11.354 138
46 Walencign v vvi v vs 37179 1.181 176.823 83.480 374
47 Valladolidooc va v www o v 9.520 412 37.312 13.187 9
48 WHAZEIT L peie wmmimimrms o s e 25.847 1.072 114.609 24,576 238
49 Zamora. coivsia it v v e o 4.812 160 12.440 4,725 41
50 FAPAPDZ i st aiio 5 w5 17.378 707 62.891 23.514 497
51 (@7 760 57 7.797 1.077 2
52 Melilla. .............oonn 679 178 6.271 831 2
TOTAL v wsimnsi s 818.144 34.283 3.254.801 1.219.381 8.024

Los datos de poblacién corresponden a la rectificacién de los padrones municipales de habitantes en 1971 y las de longitud de ca
y Navarra las carreteras de tratamiento superficial.



V.3.

FORCENTALES 1000 EABITARTES HABITANTES| 4o KM! DE CARRETERA §
TOTAL VEHICULO o g
| % RANGO NUMERO RANGO TU%IIESMO NUMERO RANGO -:u
| =z
35.014 0,66 38 171 10 10 351 29 1
41.000 0,77 34 119 30 18 215 38 v
178.679 3,35 6 191 6 10 1.214 9 3
| 43.640 0,82 30 131 26 20 433 23 4
' 15.611 0,29 48 74 51 23 15 48 5
54,997 1,03 28 78 47 24 231 a7 6
181.089 3,39 4 334 1 5 1,367 8 7
895.715 16,79 1 225 4 4 6.056 2 8
42,578 0,80 3 118 31 15 168 42 9
‘ 33.593 0,63 39 72 52 24 177 40 10
‘ 94.716 1,78 15 106 38 18 707 16 1
i 66.374 1,24 25 170 1 13 515 21 12
| 40.856 0,77 35 80 46 27 176 41 13
i 86.270 1,62 18 117 32 18 423 24 14
102.438 1,92 14 98 39 17 571 20 15
20.002 0,37 45 80 45 28 86 51 16
108.904 2,04 10 262 2 7 751 14 17
66.968 1,26 24 89 42 24 406 26 18
‘ 18.129 0,34 46 121 29 20 92 50 19
i | 106.533 2,00 12 169 12 10 2,518 4 20
=) 36.462 0,68 37 89 41 21 350 30 21
‘; 38.210 0,72 36 173 9 13 150 45 22
52.533 0,98 29 78 48 26 37 31 23
60.698 114 26 107 36 18 278 34 24
47.509 1,27 23 195 5 9 411 25 25
31.278 0,59 42 132 24 14 307 32 26
32.279 0,60 41 76 50 25 183 39 27
869.264 16,29 ] 227 3 6 5,140 3 28
- 107.390 2,01 1 124 28 14 803 13 29
! 124,691 2,34 9 148 18 17 749 15 30
83.696 1,57 19 178 8 10 291 33 31
: 33.740 0,63 40 76 49 23 278 35 32
o 147,265 2,76 8 138 21 1 572 19 33
: 25.034 0,47 43 124 27 15 138 46 34
86,559 1,62 17 153 16 1 1136 10 35
, 86.719 1,63 16 109 35 15 591 17 36
é 42.603 0,80 a2 112 34 15 272 36 37
82,008 1,54 20 140 20 10 927 11 38
72131 1,35 22 152 17 11 468 22 39
- 17,352 0,32 47 107 a7 17 164 43 40
180.749 3,39 5 133 23 14 889 12 41
13.123 0,24 50 12 34 16 98 49 42
i 82.049 1,54 21 187 7 12 573 18 43
15,400 0,29 49 90 40 23 76 52 44
42,065 0,79 33 88 43 23 159 44 45
299,037 5,60 3 167 13 10 2.356 6 46

60.522 1,13 27 145 19 11 387 28 47 =
166,342 3,12 7 158 14 9 2,431 5 48
22,178 0,42 44 86 44 21 138 47 49
104,987 1,97 13 136 22 12 405 27 50
9.693 0,18 51 154 15 8 6,639 1 51
7.961 0,15 52 132 25 10 2187 7 52

5.334.633 100,00 _ 155 — 11 647 .

ras a los recogidos en el Anuario 1971 del Instituto Nacional de Estadistica para la red del Estado, autopistas y autovias, en Alava




parque nacional de remolques y semi-remolques,
distribuido por provincias y cargas

=1

@

o

o HAST ) % DE 5. 4

s | PROVINCIAS wr | awelc | smsk | swsw | seek. | 10Tok | eeMotques
z

1 AABYRL e v sis 56 85 55504 10 16 9 13 2 26 76

2 Albagete e wv v v 1 13 10 5 11 /4 47

3 Alicante. ..... 27 13 14 12 16 4 86

4 Almeria................ 2 3 4 3 2 1 5

5 Avllaccore v v i e s S — e _ _ . iR

6 Badajoz. . wamie e ww s e 9 16 b4 86 7 9 191

7 Baleares................ 1 9 12 12 2 12 58

8 Barcelona.............. 129 158 12 106 93 267 865

9 BUrPos. s conammens we o6 wes 16 15 45 10 5 8 99
10 CACEI®S. v v e e e 4 19 106 173 14 2 319
11 Chdlz, o ebiie 50 55 B i = 13 24 b6 355 68 41 567
=2 Castelldn...oovvv oo 4 10 11 4 3 32 64
13 Ciudad Real............ 5 43 253 489 96 26 912
14 Cordoba. .. oo vvven .. b 9 4 6 1 3 29
15 Corufia, La............. 1 3 3 9 6 63 85
16 (@110 1 [o: DO 7 32 125 110 9 5 288
17 Gerona. «vvvvvunennin. 19 30 17 33 15 35 149
18 Granadas s o 5 o o 37 41 104 231 41 14 468
19 Guadalajara............. 4 2 1 1 — 4 12
20 Guiptizcoa. .....oooovn. .. 98 35 26 30 16 28 233
21 Huelva................. 7 18 34 75 12 9 155
22 Hiuesca. s peeven o o v o 25 22 2 6 L. — 55
23 Jadn. ..o, 32 77 158 238 14 16 535
24 Ledn...covviveuene. .. 1 17 4 3 15 29 69
25 Tétidass voww e v i a 13 28 19 14 6 49 129
26 LOBrOTo o v v v ws os v s 68 73 75 76 13 ] 313
27 Lugo.. .o, 1 1 2 5 1 3 13
28 Madridszosmnz o o0 53 00 398 534 1.174 868 184 393 3:551
29 0% £17 - P ES S 7 9 35 49 4 26 130
30 Murcia................ 6 M 21 25 10 39 112
3 Navarta....ovevenene.n. 49 3 &1 20 26 34 221
32 Ofengse s ws o o o 8 10 2 2 1 9 32
33 Oviedo...ovvvvneennn, 10 14 7 18 6 36 91
34 Palencia.....ovvvveenn. 3 20 16 19 7 9 74
35 Paltaas; Teas: cvsess o o o 5 8 4 2 5 19 43
36 Pontevedra............. 14 19 2 7 2 12 53
37 Salamanca.............. 1 — 2 6 2 = 11
38 Santa Cruz de Tenerife. . 6 9 L — s 27 42
39 Santander.............. 37 24 27 10 3 45 146
40 Segovia.. ..o, 1 5 11 I == — 18
41 Sevillass s cvemse e v o 2 41 113 335 346 47 7 889
42 Botias v oesmnmaineis 6 5 12 4 3 12 42
43 Tartagona.............. 7 14 6 9 8 24 68
44 Ternell .. .. cos o s o 5 1 3 4 3 1 2 14
45 | Toledosss vesimve s v & 3 3 4 — 2 25 " a7
46 b i Tor 1 TS 11 33 105 54 49 18 270
47 Valladolid.............. 9 28 39 27 7 9 119
48 Mipcaya: oo viwaviins s 41 43 23 18 8 60 193
49 TR s sy aomswmswsss s = 5 16 9 7 ? 3 42
50 Zaragoza. ... .uuu e in s 94 188 190 80 i) 92 655
51 Clentaras s, i sammess — 1 — — — — 1
52 MeliHb e cann ow ivimeimn 1 1 2 — = = 4

TOTAL,, ..oudass 1.311 1.869 3.371 3.680 856 1.603 12.690




DE 1.000 A
2,998 K.

PE 3.000 A
4.999 K,

DE 5000 A
6,999 K,

DE 7.000 A
9.998 K.

TOTAL
SEMI-
REMOLQUES

TOTAL
GENERAL

V.5.2.

M.c de orden




parque de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuido por provincias y marcas

5 g g
= = — : . > < < z
. PROVINCIAS a8 z &5 = = < ] z ” = i
: 2|8 (2| F 2|« |E| 8T |E
Z <@ < <m < o o o M m o o
1 TR e sisravinie s e ass — — — — — — — — _ . .
2 Albacete. .............. = == = = = . — - = e -
3 Alicantes: siseorvnrssin 1 1 — - = - - _ . _ 1
4 Almeria..... — _— — — — _ _ _ _ _ .
5 Avila, .o i == = == oo = = . - .
6 Badajoz. ... vnsemsmnaea — — —_ = 2= 2= = - = S -
7 Baleares: qomawe i s 1 123 s s 4 — _ _ - 2 5
8 Barcelona.............. i 5 — — 26 — — — 2 == 3
9 Burgos......oooein = == == - o e . — . e -
10 Chceres. .o vs v i sveiviein - — S - . — _ _ _ . _
11 Chdizicconimmmnmnsnms —_ — — — — — — — - . 1
12 Castellén. .o ooovenen ... 1 o= o = - e . o sy s =
13 Ciudad Real........... = — . - - — - . - _
14 Cordoba: vev i vainsnsos — — — _ . _ . _ i — —
15 Corufia, La............ = 1 - = = e = = = e s
16 Cuenca. .. .5 sssigseasss == = = _— S — S . - i _
17 Getfona: we e e — — — s - — — _ — _ 2
18 Granada........c.cnouunn — == — — S - _ e = = -
19 Guadalajara, . .......... — o s = s = = — o= - o
20 Guipldzeoa, ivse o sw oo — 1 — — 3 — _— = — _ _
21 Hugelvb. s oo vu s o amm v — — — — — — _ _ _ — _
22 Huesca................ = s o = S i = s = == s
23 Tabmenss s v ssnwa e — — = — — — — — - - -
24 =7 T ey — - — _ _ _— - ~ _ _
25 Léridao ... ooovoeinn... — == — = = = = = s =z e
26 Logrofio...ivviviieenns — — — — - = == _— _— = o
27 L0 o v e s e as wivs - — — — - — - i - - _
28 Madrid. ..o 55 29 1 1 86 2 4 11 12 87
29 Mialaga. . .............. 1 2 e = = = S s s _ 1
30 Murciag i o o imavesaas — — — — — — — — — i —
31 Navarra..... — 1 - — — — _ _ _ i =
a2 Orense................ — — = — = —= e == 1 == 1
33 Odedoss oo o v s S 1 —— — 1 . _ _ . 2 2
34 PaletEing o mae v — — — — — — — i — — _
35 Palmas, Las............ — — — = — = = == = S =
36 Pontevedra............. — - L = s — — _ - _ 4
37 Salamatica. . veem s e s — — — — - — - - . _ 2
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — = = = = = == == s ==
39 Santander.............. e S sz - s _— = = _ - 1
40 Bepotra. i pvanawsas s — — — — — — i - _ —
41 Sevilla..ooov v, 3 =% = = = = 3 . oz — 2
42 Soria, s o b iGes an e — — = — — - S == — S =
43 TFATRHPONA v s sa — s — — — _ — _ _ . _
44 Teruel....ocvvvevenenn. S — = - — — . _ _ - s
45 Toledo. ............... ==y e i s, = - P e o —_— .
46 Nalendia. e s vva s — 1 — — 1 - s _ - _ _
47 Valladolid, ............. — — — — — _ — —_ — — —
48 Vizcaya.......... 1 1 = — 1 S e = — = —
49 Lamotes i vnws S0 anss —_ — _— s — — = - e . —
50 ZATAEOBN: v svs i wss via0s 2 — — — 1 — _ - _ _ _
51 Ceuta....oovvenuinnnn = = — — - s == — — _ =
52 Melillas: os o on vniin avime S st == - — S e - _ _ _
TOTAL........... 72 166 1 1 123 2 4 14 16 112




V.5.3.

uspJo 3p N

ILNIJONNI

LINHOH

N3IQT0H

NYWTTIH

(2 EEE]

yNgITvox3a

HATWIva

YITSAYHO

13TOYAIHD

HIWINOD




parque de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuido por provincias y marcas

f =4
(] -_—
-g o 2 < Z . :
P PROVINCIAS ! 8._2 g ok a 9 @ @ P g
: 3 | £ |2 2|2 | g ||| ||k
= - 0 < S 3 | = = = = =
1 e S Y —_— — = == = = — — _ . .
2 Albacete, ...vvvvninnn.. — By — s _— - _ _ _ _ -
3 Alicante. . c.ovvvvvnnnnn — — — — — — 1 —= — i=g -
4 ATmetia vees i wnsous i — — — — — == e = == - .
5 Avila, oo e, == s — . _— - — — — .
b Badajoz......o oo — — — — —— — —_— — i = =
7 Baleates, s wrvvsmica avi 2 — - = = = 53 5 5 ,_ _
8 Barcelona.....oovvevvnnn 2 — 3 1 _— e 4 1 - 1 _
9 Burgos....oveveenn.. — — —_ — — N — i — —_ i
10 Chceres:: i oo s ses s — — — — — — — e = e _—
i1 (07 | Lo PR O — === oY o S S 2 1 . o -
12 Castellobn. ............. — — - — — - - — . — —
13 Ciudad Real........... — =— — —— — — — — = — m
14 C&rdobasvea s — — = = == = = o = _ .
15 COFana; s o o sremsnn — — — — = S 1 — — — _
16 Cuenca, coor v rreies — — — — — — —_ — — = =
17 Gerona .« vs #5 o i swv s — — — — = == s _— — _ .
18 [y V-1 | (R, — — - — — = S S s — _
19 Guadalajara. . .......... — — - o _— — _ - — _s 5
20 Guiptzcoa. . ..o vvvnns — — — — — = — = o P .
21 Huelva oo s o o e —_ — == = i — S — == - -
22 Huesca.......ooovvnvnn — — —_— — — — - — — — —
23 | T P W — — — - —_ — — — = s ==
24 Lot ppevsmmses i e wi b — — = = = e o — S . .
25 Lérida..oovvooennnnn... == — — = - = - _ — _ _
26 | Logrofio.......viennn.. — — — — — - _ — _ == =
27 laghe: srozewesiss s ws s — — — — e = —_ S = - _
28 | Madrd...owiiiinnn, 58 1 1 8 3 4 11 7 - 2
29 | Malaga.......oviann. 5 - — — - — 2 — —F — =
30 Mureias: s cvesiianss » _ — — — —_ — —u = == — —
3 TIGRETA e svvis wimisa e o s — — — = = = 7 1 — e . _
32 OTense, « -« vvvvvnvrenn — — e S —_ e . . . — _
33 | Oviedo.....ovvevinnnn, 1 — — - — — _ . g - _
34 Paleticis s aasmaeas: — — _— = g= = = e _— oy _
35 Paltiviss, LaS. o0 v emmsonmse — — - — i - - — _ _ .
36 Pontevedra............. S — — — S . 4 _ _ = = ==
37 Salamanca., s e — — — = = = o = e e _
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — | — — == e — e — _ —
39 Santander.............. 1 — — — — p— s’ _— _ = e
40 Segoviasae iq v o v s — — — — — i = — = = s
41 L1 | 1 = == — = — e . . _ e
42 SOria. e e = e = - S — _ . _ = o
43 Tarcagonmsz=a5s e 5o 4 — — — — — — -z == = == o
44 Tetuel. i voovs o vs v v wm —_ — — = = = == - s _ —
45 Toleds. vrcmrnm v e s me == — — — o — o = e . .
46 Valencla. .. coiess o5 v s — — . — L _ _ = = - =
47 Nallsdelide vowwon ao o — — = — == = — e —_— _ .
48 NBER A csi-erows ow v o ae w8 — — — — — — - — — - .
49 Zamora. . cvee et — — — — — - el — | = -
50 Fatapozn: cvse s v i - — — — — = 1 = = S s
51 G5 i TR, -— — — —_— — = I —— S - L
22 Melilla................ — — — s — - . _ — s =
5 5o 1 27 Y (S 70 1 4 9 3 4 82 14 5 3
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parque de vehiculos con "matricula turistica”,
distribuido por provincias y marcas

S 4
T = o = &
| Q o < o T L Z =
o PROVINCIAS EI 0 - g 6 ﬁ = s S 5 g ﬂ
: = < < g S z 2 2 - = )
% [e} < wi = = =2 x <« o o]
z © "] 7] 7 @ 7 - > >= > =4
1 Alava. . .ooeiiiiiiiain s = — 1 == = S — == - = s
2 Albatete. . voviais i o == == - S S o — — _ _ TN
3 Alicante. covevvnnve on vi — — 9 i — — — 1 3 1 ==
4 AIRETE R ecir s wimmiminzn v v v — — 3 = = = == == = o —
5 Avila. ..o = — == A - - we — - — -
6 Badajoz. .. vosvevi i v v — — 4 — — — . — - — -
7 Baleares....ooovvrnnnn .. — 14 1 — 3 6 1 11 8 11
8 Barcelona........ouuo.. 2 = 61 3 . — 6 12 10 —
? Burgos:a s s isug o v — — 2 — — e = — — — _
10 CACEFES . «v vvwwzin w ws v — — — — i i 3 = = s =
11 Cadizeoeeer v, = = 2 = = - . ey 5 _ -
12 Castellém: vsemeee iz s o = o — — S e — — _ . _
13 Ciudad Real........... — — — — — — _ _ 1 2 =
14 Cordoba. oo eveuenan.. = = = == == = o = = S -
15 Corufia, La............ = - 34 2 . — — _ 3 4 .
16 Cenen: oo e svvvmn i w6 w3 — — — — _ _ . — _ i L
17 LE TS oY1 TR — — 5 — — — = — - i S
18 Granada............... — — = e - — 1 . 4 - _
19 Guadalajata. .. v.oovunnn — — — . —— — — _ — — _
20 Guiptzcoa. ...ovvvvnnnn — — 1 — — — oz == 1 == ==
21 Huelva........oovnunnn — = — — R = &= == - - —
22 Huescg: suavsmeaeas s 5 — s —_ e _— - — — _ _ —
23 Jabn sinconinmam e o o — — — — _ _ _ —= _ == -
24 Ledneus e, =2 r— ez — == e s = — _ _
25 Lérida, . s svmmmamass o - - — e e — _ _ — _ _
26 Logrofic, o wo v sw v v v — — — 1 — — — — — — —
27 LU0t tvvmeeeneenennn s R 2 2 - e o - - o .
28 Madrid, ..o 19 710 66 8 31 23 224 143 i
29 Mialaga, o svevvesmeva o — — 26 — — — — — 14 4 —
30 Muredas s comnsos i os o — — 5 — T R == = s s =
31 Navarra. ooee e e eeenns.. 1 iy 6 1 - ez 1 . e s . _
32 Orense: sum v e o3 o — — 15 6 _— st — — ? 1 S
33 [ 177175 [o RSN — — 3 1 . — _ i 4 — o
34 Palencia......ovvnvvnnn. — = = = = — = = — - -
35 Palmas; Las:.iv.vinoiin — — — — o L) — o _— _ _
36 Pontevedra............. — — 99 9 — — - i 8 9 -
37 Salamanca.............. = = 6 1 = s By 1 3 1 _
38 Santa Cruz de Tenerife.. — — == — — 1 . . 4 _ _
39 Santander.............. — — 4 1 - - - _ 2 — s
40 SEEOVIN, v wivv e g0 seemere e — = — — o = = = Zex o s
41 Sevilla,. iz on i 5% e v % — = 4 1 — o Sy oLy 2 — _
42 Bofid s mmen w o g it — — — — - e - - — _ ==
43 Tarragona. .ooveeeoooen. — — 3 = = = == o o o .
44 Tetuel, . oo 5 b5 e 580 — — — — — = — = e oy -
45 Toledo, cus oe v wvim aemn — — — _— i — — - ki - -
46 Valencia. oo ivvnnnn. — — 17 3 2 — 1 s 4 - e
! 47 | Valladohd.............. - - — - e _ — 1 — . -
: 48 Vizeaya. oooe i sanssoes — — 4 — — —_— — — — 1 A
| 49 V£ 003, D _— = — — s - _ - — o= =
50 Zaragoza. oo eanenrnens == — 4 1 S = 1 = 2 — N
51 Ceuta; o3 s sosanagias — i — — _— e .3 — - - .
52 Melilla: cvinsmaves s — = — — - s — _ . oz -
TOTAL: s5v558 545 22 1.044 109 12 41 33 309 177 12
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V.9.4.

estimacion del parque de vehiculos, distribuido
por tipos y carburantes

UNIDADES

GASOLINA GAS-0IL

....................... 352.284 465.860 818.144

...................... 2.634 31.649 34.283
....................... 3.181.211 73.590 3.254.801
.................... 1.219.144 237 1.219.381

............ 121 7.903 8.024

.................. 4.755.394 579.239 5.334.633

V.5.9.

estimacion del parque de camiones,
distribuido por cargas

NUMERO DE
VEHICULOS

Hiista ‘999 THogramos: -« e wmwniemesss i s s w0 s 398.960

De 1.000 & 2999 kilopranios. oo smsmsesmiomine « 202.079

De 3.000 a 4.999 kilogramos....c.ovvvvnueunnnon.. 56,703

De 5.000 a 6.999 kilogramos..................... 51.602

De 7.000 a 2.999 kilogramos........ovvvvveren.n 46.522

De 10.000 kilogramos y mAs.....o.vvvrvneeee..n. 62.278

................................. 818.144




indices de vehiculos V.6.
(base afio 1960=100)

matriculaciones: parque automovil:

VEHICULOS VEHICULOS

Camiones Camiones

Autobuses ) Autobuses

Turismos i Turismos
Motocicletas. ... ... Motocicletas

Tractores indust.... Tractores indust.. ..

TOTAL.....

transferencias: reformas:

VEHICULOS VEHICULOS

Camiones Camiones

Autobuses......... Autobuses
Turismos.......... Turismos

Motocicletas Motocicletas. ... ...

TELAL: s

TOTAL 55

entrada de vehiculos V.7.
extranjeros de permanencia temporal
en Espana, distribuidos por meses y tipos*

CAMIONES | AUTOBUSES | TURISMOS L

7.407 210.266 223.261
8.151 205.412 218.671
8.981 278,344 293.479
8.761 374.425 390.597
9.156 377.258 393.540
8.881 508.714 527.283
8.765 .399.150 421,284
7.802 467.223 .486.290
7.969 621171 638.183
9.726 365.681 382.807
9.856 267117 283113
9.296 299.026 315.434

104.751 6.373.787 6.573.942

1,59 96,96 » 100,00

(*) Datos facilitados por la Inspeccion Central de Aduanas.










P.1.1.1.01.

permisos para conducir expedidos,
distribuidos por meses y clases

32.945 : 11.726 6,03
31.101 4 40,757 10.968 5,64
31.653 ¥ 43.107 13.985 79
30,357 ; 41.479 15.681 8,07

30.430 ; 41,513 16.834 8,66
31.814 A 42,480 18.023 9,27
24,980 . 32.941 15,245 7,84
33.918 i 43.939 24141 | 12,42

31.897 2 41.073 17.792 915

46,541 / 58.283 22,575 | 11,61
36175 » 45,890 15.477 7,96
31.392 s 40.128 11.981 6,16

TOTAL,: - 393.203 554.397 | 514.386 194.428 | 100,00




P.1.1.1.1.

permisos para conducar expedidos, dlstrlbmdos

por provincias y clases

CLASES

PROVINCIAS
B

Alava.......... . | 2705
Albacete....... . 3.5%4
14,098

3.085

1,267

6,128
Baleares., ...... . 10,636
Batcelona . . 46,437
4,925
3.959
8.886
5.307
Ciudad Real. .. 3.898
Cérdoba . 5.839
Corufia, La. ... |2 9.789
Cuenca........ . 2,531
Gerona........ . 5.573
Granada....... . 6,566
Guadalajara. . . . 1,357
Guiptzcoa . 8.901
Huelva 3.622
Huesca 2,688
Jadm, ..o o . 3.909
6,541
4.941
Logrotio.......[ 3.452
Lugo.......... . 3.852
Madrid. ... .... . 44,101

9,387
12,096

5.311

3.674
13.228
Palencia........ . 2,493
Palmas, Las.... 6.083
Pontevedra . 9.439
Salamanca 4,662
8. Cruz de Ten. 6.077
Santander R 5.904
Segovia ] 1.648
Sevilla . 14,655
958
Tarragona . 5.015

Teruel......... . 2.098
4.001

24,823

6.546
Vizcaya........ 14,038
Zamota........ 2770
Zaragoza....... R 6.871
1.017
Metilla 934
Sahara ; 868

4.664
17.848
4.316
1.609
9.109
13.648
56,792
6,800
5,547
11.761
4,848
5193
8.787
13.777
4123
6.922
2.086
2.258
10.634
4.939
3.677
5.381
8.420
7.015
4,587
5731
54,922
12,723
17.234
6.860
4.819
16.036
3.393
7.532
11.392
5.669
7.213
7,048
2.302
22.275
1.305
6,280
3.324
5,893
32.082
8.365
15,599
4,011
10175
1.71
1.595
2,041

31

393.203

554,397

514.386

194.428




' permisos para conducir P.11.2.1.
expedidos a varones,
distribuidos por provincias y clases

TOTAL
PER-
MISOS

PROVINCIAS

Alava.......... 2.620
Albacete....... 3.038 5.357 4.099
Alicante 11.452 17.263| 15.189
Almeria........ 2.676 4,554  3.902
1.021 1.403| 1.363
Badajoz 5.284 9.7%90 8.256
Baleares........ 7.000 10.635 9.937
Barcelona...... 36.099 © 48,553 | 46.198
BUTgos.. cone e 3.952 6.381 5.822
Céceres 3.283 5.087 4,868
7.422 12,082 | 10.293
Castellon 4,227 7.149 5.755
Ciudad Real. .. 3.382 5.211 4,674
5.102 8.975 8.043
Corufia, La.... 7.975 : 12.474| 11.936
Cuenca 2175 4,517 3.763
Gerona 3.2 5.492| 5.043
Granada 5.728 8.679 8.245
Guadalajara. . . . 1.455 2149 | 2.053
Guiptizcoa 6.830 9.041 8.553
Huelva 3.020 4,659 4,336

2.135 3.575 3117

3.417 5.248 4.888

5.310 7.430 7.167

3.871 6.530 5.918

2,715 4176 | 3.844

3.1 5.551 4,966
34,913 3 46,202 | 45.666

7.713 11.704 | 11.042
Murcia. .. ..... 10.234 J 19.054| 15.312
Navarra........ 4,055 6.152 5.591
Orense 3,022 4,655 4,159
Oviedo 10.601 B 14,084 | 13.399
Palencia........ 2,051 3,754 2.931
Palmas, Las.... 4,625 6.245 6.067
Pontevedra 7.488 10.797 | 9.428
Salamanca 3.71 4,865 4,709
S. Cruz de Ten. 4,463 5,608 5.594
Santander 4,614 6.212 5.747
Segovia........ 1.370 2.063 2.007
Sevilla......... 12.377 ; y 22.285( 19,987
747 1,125 1.090
Tarragona 3,992 5.847| 5.238
Teruel......... 1.758 3.420 | 2.969
3.379 5.485 5.259
Valencia....... 19.035 g 30.657 | 26,232
Valladolid 5.382 7.827| 7.1
Vizcaya........ 11,209 12.939 | 12.761
ZAMOTAL v v o6 2.279 3.707| 3.514
Zaragoza....... 5.832 9.981 9.122
831 1.605| 1.525
795 1.530| 1.456
749 1.978 1.919 31

314.417 474,362 | 434,652 179.430




P11.1.1.

permisos para conducir expedidos, distribuidos
por provincias y clases

PROVINCIAS

Alava.......... 2.705 . . &26
Albacete 3,594 . . 2,747 1,41
Alicante 14,098 . . 8.593| 4,42
Almeria........ 3.085 . 4.037 2,08
Avila.......... 1.267 . . 785 0,42
Badajoz........ 6,128 . A 4,887 2,51
Baleares........ 10.636 . . 6,432 3,31
Barcelona...... 46,437 . . 20,3147 10,45
_ 4,925 - 7. . 1173 G,60
Chceres........ 3.959 . . 2.065] 1,06
Cadiz.ovvn ... 3.886 . . 8.346 4,29
Castellon 5.307 . . 3.767 1,94
Ciadad Real. .. 3.898 . . 4,947 2,54
Cérdoba 5.839 . . 6.970 3,58
Corufia, La.... 9,789 . . . 4,887 2,51
Cuenca 2.53 . . 1,238 0,64
5.573 . . 4,877 2,51
6.566 . . 6,428 3,31
Guadalajara. . .. 1.357 . R 527 0,27
Guiptizeoa. . ... 8.901 . . 3.288 1,69
Huelva 3.622 . . 2.811 1,45
2.688 X . 1.344 0,69
3.909 . . 3,470 1,78
6.541 . . 1.967 1,01
4,961 ; . 2.396 1,23
3.452 . . 1.126 0,58
3.852 . . 1.971 1,01
44,10 . . . 7.745 3,98
9.387 . . 5.592 2,88
12,096 . . 8,354 4,30
5.311 . . 2,157 1,1
3.674 . . 1.957 1,01
Oviedo........ 13.228 . . . 332 1,70
Palencia........ 2.493 . R 889 0,46
Palmas, Las.... - 6,083 . . 1.767 0,91
Pontevedra 9,439 . . 4.7 2,46
Salamanca 4.662 . . 1.255 0,64
8. Cruz de Ten. 6.077 . . 1,140 0,59
Santander 5.904 . R 2.403 1,24
1.648 . . 508 0,26
14.655 . . . 11.329 5,83
958 ‘ . . 348 0,18
5,015 X . 3.449 1,77
2.098 . . 958 0,49
4.001 . . 3.03% 1,56

Valencia 24.823 . . . 13.244 5,81,

Valladolid 6.546 . . 1,361 0,70
Vizcaya - 14,038 . . 2167 1,1
Zamora...... .- 2,770 ) . . 906 0,47
Zaragoza....... 6.871 . . 3,341 1,73

' 1.017 . . 169 0,09 ¢
934 . . 180 0,09
Sahata......... 868 . . 3 0,02

TOTAL. 393.203 554.397 | 514.386 194,428 | 100,00




permisos para conducir P.11.21.
expedidos a varones,
distribuidos por provincias y clases

CLASES TOTAL

DUCTO-
RES

PROVINCIAS

Alava.......... 4 2.509 0,32
Albacete....... 3.038 ; 4,099 1,48
Alicante. ...... 11.452 E 15.189 4,32
Almeria........ 2.676 \ 3.902 2,15
.......... 1.021 K 1.383 0,42
Badajoz........ 5.284 3 8.256 2,68
Baleares........ 7.000 » 9.937 2,83
Barcelona...... 36,099 © 48, 46.198 9,67
Burgos......... 3.952 " 5.822 0,61
Céceres........ 3.283 | 4,868 1,13
iZewrnninnnn 7.422 . 10,293 4,56
...... 4,227 2 5.755 1,88
Ciudad Real. .. 3.382 . 4.674 2,72
Cérdoba....... 5.102 ; 8.043 3,80
Corufna, La.... 7.975 ; 11.936 2,64
Cuenca........ 2178 : 3.763 0,67
........ 3712 B 5.043 2,06
....... 5.728 v 8.245 3,49
Guadalajara. . .. 1.155 i 2.053 0,28
Guiptizcoa. .. .. 6.830 ;] 8.553 1,60
Huelva........ 3.020 5 4.336 1,55
........ 2.135 3 a7 0,71
........... 3.417 : 4,888 1,91
.......... 5.310 2 7.167 1,03
; 3.87 : 5.918 1,15
....... 2.715 4 3.844 0,58
.......... 3.111 ; 4,966 1,02
34.913 : 5 45,666 3,92
........ 7.713 : 11.042 3,06
e 10.234 ] 15.312 4,27
. 4,055 ; 5.591 1,06 ||
3.022 ; 4.159 1,06
........ 10.601 J A 13.399 1,69
........ 2.051 A 2,931 0,47
Palmas, Las.... 4.625 . 6.067 0,96
Pontevedra..... 7.488 3 9.428 2:35
Salamanca...... 3711 » 4,709 0,68
S. Cruz de Ten. 4,463 : 5.594 0,62
Santander. ..... 4.614 . 5.747 1,20
Segovia........ 1.370 A 2.007 0,26
Sevilla......... 12.377 ; ; . 19.987 6,14
a0 o v 747 ; 1.090 0,18
...... 3.992 ; 5.238 1,62
......... 1.758 Y 2.969 0,52
........ 3.379 ! 5,259 1,63
Valencia....... 19.035 h K 26,232 6,84
Valladolid...... 5.382 ; 7191 0,73
Vizcaya........ 11.209 4 12,761 1,04
Zamorm:esn 5 2.279 : 3.514 0,48
Zaragoza....... 5.832 ; 9.422 1.75
......... 831 . 1.525 0,09
........ 795 ) 1.456 0,10
Sahara......... 749 ¢ 1.919 31 0,02

TOTAL. .. 314.417 474,362 | 434.652 179.430 | 100,00




P.1.1.3.1.

permisos para conducir expedidos a mujeres,
distribuidos por provincias y clases

CLASES TOTAL | TOTAL | _% S
PROVINCIAS |- =] prERe oo | Toone [ Lce | %
A1 A-2 B-T B c D E RES |DUCTO-
RES
Alava.......... = s = 605 — 1 — 606 606 0,76 43 0,29
Albacete....... 1 7 4 556 1 o= == 569 565 0,71 89 0,59
Alicante. ...... 1 13 1 2.646 2 1 —_— 2.664 2.659 3,33 844 5,63
Almetfac.......| — 4 2 409 1 — _ 416 44| 0,52 184 | 1,23 f!
Avdla s s —_— —_— — 246 = = = 246 246 0,31 25 017
Badajoz........ — 8 — 844 3 — — 855 853 | 1,07 86| 0,57 |
Baleares........ 2 50 41 3.636 1 — S 3,730 3.711 4,65 1.354 9,03
Barcelona.... .. 47 277 I 10.338 15 1 1 10.679 | 10.594 13,29 2.969 19,79
Burgos......... = 3 2 973 1 — == 979 978 1,23 70 0,47
Céceres........ — 3 2 676 — — = £31 679 0,85 38 0,25 §
Cadiz.......... — 3 — 1.464 1 1 — 1.469 1.468 1,84 162 1,08
Castellén. ... .. — 21 — 1.080 — _— = 1.101 1.093 1,37 395 2,63
Ciudad Real...| — 2 — 516 1 _ 1 520 519 | 0,65 72| 048 |
Cérdoba....... — 6 — 737 1 2 s 746 744 0,93 159 1,06
Coruna, La.... = 5 13 1.814 10 — — 1.842 1.841 2,31 156 1,04
Cuenca, i i o 5 — 356 — 1 = 362 360 0,45 38 0,25
Gerona........ 3 17 — 1.861 — — — 1.882 1.879 2,36 1.181 7,87
Grnaada....... — 3 — 838 _— - — 841 841 1,05 167 1,1
Guadalajara. . . . — 1 - 202 2 == = 205 205 0,26 24 0,16
Guiptizcoa. . . .. 2 7 = 2.071 3 — — 2.083 2.081 2,61 423 2,82 B
Huelva........ = 2 — 602 — — _— 604 603 0,7¢ 34 0,23
Huesca. ... .. .. = 4 - 553 ) 1 — 562 560 | 0,70 64 | 0,43
Jaén. .o o v o — 2 = 492 — — — 494 493 0,62 50 0,33
7.7, R —_ 2 12 1.231 8 1 - 1.254 1.253 1557 119 0,79
Lérida......... 1 5 — 1.090 2 - — 1.098 1.097 1,38 323 215
Logrofio. .. .... 1 5 2 737 - - — 745 743 | 0,93 84 | 0,56
Lugo.......... — 9 13 741 5 e — 768 765 | 0,96 142 | 0,95
Madrid. ... .... — 50 9.188 11 7 3 9.260 9.256 11,61 703 4,69 §
MaAlaga. . ...... - 9 1 1.674 — ey — 1.684 1.681 2,11 107 0,7
Murciai. ..o — 110 = 1.862 et 1 — 1.973 | 1.922 2,41 698 4,65
Navarra..... — 14 — 1.256 4 — — 1.274 1.269 1,59 246 1,64
Orense. .. ..... — 5 1 652 6 — — 664 660 0,83 61 0,41
Oviedo........ S 6 = 2.627 3 1 1 2.638 2.637 3,31 270 | " 1,80
Palencia........ — 17 7 442 2 s = 468 462 0,58 52 0,35
Palmas, Las....| — 2 — | 1.458 5 1 — | 1466 | 1.465| 1,84 51 0,34
Pontevedra..... = 5 7 1.951 5 — it 1.968 1.964 2,46 581 3,87 §
Salamaneca.:.... - 2 2 951 4 == 1 Q€0 960 1,20 39 0,26
S. Cruz de Ten. — 2 — 1.614 3 1 — 1.620 1.619 2,03 19 0,12
Santander. . ... . = 8 2 1.290 2 . — 1,302 1.301 1,63 254 1,69
Segovia........ — 2 13 278 2 = == 295 295 0,37 40 0,27
Sevilla. oo woes — 12 2 2,278 - a— 1 2,293 2,288 2,87 307 2,05
Soria......e0n. — 1 3 211 — — — 215 215 0,27 22 0,15
Tarragona...... 2 19 3 1.023 e = == 1.047 1.042 1,31 546 3,64
Teruel......... — 11 3 340 1 — — 355 355 0,45 3 0,21
Toledo........ j— 7 3 622 3 - — 635 634 0,80 109 0,73
Valencia....... 2 113 — 5.788 e — — 5.903 5.850 7,34 961 6,41 |
Valladolid...... — 12 1 1.164 o . — 1.1477 1.174 1,47 52 0,35
l Vigcaya........ — 4 — | 2829 3 3 — | 2839 | 2838| 356 295 | 1,97
Zamora == 3 3 491 — — —_— 497 497 0,62 35 0,23 i
Zaragoza....... == 11 3 1.039 == 1 — 1.054 1.053 1,32 220 1,47
Ceuta......... — — — 186 — — 186 186 | 0,23 3| 0,02
Melilla. ....... — = — 139 — —_— — 139 139 0,17 1 0,01
Sahara......... = == e 119 1 1 1 122 122 0,15 — .
TOTAL... 62 891 147 78.786 114 25 10 80.035 | 79.734 | 100,00 | 14.998 | 100,00




P.1.2.1.01.

permisos para conducir expedidos a 'nuevos
conductores’, distribuidos por meses y clases

TOTAL
CON-
DUCTO-
RES

27,562 - 36,069 | 31.693 11.726 6,03
25.940 34.428 | 30.346 10.968 5,64
25.628 - 35.046 | 30.988 13.985 719
24,597 : 32.599 | 29.346 15,681 8,07

23.019 29.070 | 27.783 16,834 8,66
25.845 - 34.124 | 30.526 18.023 9,27
20.601 26,541 | 24110 15.245 7,84
28.469 36.960 | 33,373 24141 12,42

Septiembre 26.775 33.005 | 30.608 17.792 905

Octubre 39.081 48,553 | 44.616 22.575 | 11,61
30,264 37.235 | 34.474 15.477 7,96
26.396 32.922 | 30.592 11.981 6,16

324177 416.552 | 378.455 194.428 | 100,00

80.000 TOTAL
70.000
60.000
50,000
40,000
30.000
20.000
10.000




P.1.2.1.1.

permisos para conducir expedidos a "nuevos
conductores”, distribuidos por provincias y clases

PROVINCIAS

............. 2.470 2.574 0,68 626
Albacete,......... 2.861 4,587 | 3.368 0,89 2.747
Alicante.......... 10.474 14.434 | 12.410 3,28 8.593
Almeria,.,overnens 1.971 3.377 2.770 0,73 | 4.037

il voer e s 1.023 1.238 1.202 0,32 785
Badajoz........... 4,592 7.552 6.081 1,61 4,887
Baleares.......on . 8.295 10.256 9.618 2,54 | 6.432

......... 41.452 - 48,408 | 46.186 | 12,20 | 20.314
............ 4.152 5.349 4.804 1,27 | 1473
........... 3.425 4.226 4.019 1,06 2.065
CAIZE s vsse s s 7.190 10.090 8.364 2,21 8.346
Castellén. o oovvnn . 3.776 - 6,134 | 4.756 1,26 | 3.767
Ciudad Real....... 2.880 4.136 3.625 0,96 | 4.947
Cordoba.......... 3.987 6.336 5.448 1,44 | 6.970
Coruna, La....... 7.893 10.310 | 9.808 2,59 | 4.887
Cuenca........... 1.748 - - 3.363 2.671 0,71 1.238
........... 4.661 5.661 5.245 1,39 4.877
Granada. . ........ 4.681 6.328 5.905 1,56 | 6.428
Guadalajara. ...... 1.041 1.417 | 1.327 0,35 527
Guiptizcoa. ... .... 7.742 8.942 | 8.461 2,24 | 3.288
............ 2.820 3.732 | 3.420 0,90 2.811
........... 2,123 - 2.944 | 2.495 0,66 | 1.344
AN, . v ¥5.05 65 95 o6 2.858 - 4127 3.783 1,00 | 3.470
............. 5.668 6.703 6,450 1,70 | 1.967
............ 4.001 . 5.330 4.749 1,25 | 2.396
.......... 2.592 - 3.607 3.302 0,87 1.126
............. 2.944 4,625 4,067 1,07 | 1.971
3 o 40.711 - | 44177 | 43.698 11,55 | 7.745
........... 7.240 : 9.486 8.872 2,34 | 5.592
........... 7.375 14,321 | 10.610 2,80 | 8.354
........... 4,324 5519 | 4.970 1,31 2,157
........... 3.158 4165 | 3.683 0,97 | 1.957
........... 11.659 = 13.350 | 12.701 3,36 | 3.312
........... 1.952 3.166 | 2.369 0,63 889
Palmas, Las........ 5716 6,510 | 6.336 1,67 1.767
Pontevedra........ 8,123 10.260 | 8.918 2,36 479
Salamanca..o..vs .. 4,054 . 4,534 4,394 1,16 1.255
Sta. Cruz de T. .... 5.979 : 6.467 | 6.454 1,7 1.140
Santander......... 4.908 5.781 5318 1,41 2,403
........... 1.372 : 1.720 1.667 0,44 508
Sevilla............ 10.186 15.549 | 13.419 3,55 | 11.329
Soria............. 677 : 923 891 0,24 348
Tarragona......... 4.055 - 5.263 4.682 1,24 3.449
............ 1.414 - 2.496 2.058 0,54 958
........... 2.920 - 4,195 3.983 1,05 | 3.036
Valencia.......... 12:952 : 27.787 | 23.506 6,21 | 13.244
Valladolid. ........ 5.540 - 6.920 6,298 1,66 | 1.361
o+ O S 13.058 . - 13.627 | 13.469 3,56 | 2167
Zamera, v. cvas e e 2,432 3.187 | 3.013 0,80 906
Zaragoaws: o v i 5.460 i 7.816 6,992 1,85 3.361
Ceuta.«vvsis veins 960 : 1.211 1.138 0,30 169
Melillaoiis cvvenes 802 1.069 | 1.000 0,26 180
Sahara: v vaaes 830 - 1.160 1.108 0,29 31

..... 324177 2 416.552 | 378.455 | 100,00 | 194.428

De los que corres-
ponden :

A varones......... 245.893 337.389 | 299.587 179.430
A mujeres......... 78.284 79.163 | 78.868 14,998




P.1.3.1.01.

permisos para conducir expedidos a "titulares de
otros nacionales”, distribuidos por meses y clases

11.103

10,590 10.411
12.313 12119

! flcs ivmosas v e e 12.322 12.133

13.803 | 13.730
| - N—— 12140 | 11,954

8.957 |  8.831
10720 | 10.566
10.589 | 10.465

13.878 13.667

Noviembre......... 11.563 11.416
Diciembre. ......... i 9.649 9.536

137.845 | 135.931




permisos para conducir P.1.3.1.1.

expedidos a "titulares de otros nacionales”,
distribuidos por provincias y clases

TOTAL %

FROVINGIAS PERMISOS s/ total

545 541
1,339 1.296
5.493 5.438
1.398 1.546

411 407
3.093 3.028
4,109 4,030

10.824 10.606
2.011 1.996
1.542 1.528
3.461 3.397
2116 2.092
1:595 1.568
3.385 3,339
4.006 3.969
1.516 1.452
1.713 1.677
3.192 3.181

937 931
2,182 2173
1.531 1.519
1.193 1.182
1.615 1.598
1.981 1.970
2.298 2.266
1.314 1.285
1.694 1.664

11.285 11.224
3.902 3.851
6.706 6.624
1.907 1.890
1.154 1.136
3.372 3.335
1.056 1.024
1.201 1.196
2.505 2.474
1.291 1.275

761 759
1.733 1.730

638 635
9.029 8.856

417 414
1.631 1.598
1.279 1.266
1.925 1.910
8.773 8.576
2.084 2,067
2454 2130
1.017 998
3.219 3.183

580 573

600 595

...................... 940 933

-

SIS s g N

Badajoz.....oovviiiiiiiin.
Baleares.......ccvcnveiiiiiian
Barcelona......ooovvevivnnnn.
Burgos.....ooovvvanviinn
CRoerEs, i i Tesh v o vis

TR

Corufig,: La. e evess oo o o vn
Cueten, s e sevese &% o w6 ws
Geronay e isnmamra i % e W d
Granadaicrcivaswanm ss v ws e
Guadalajara. ................
| Guiptizcoa. . ..o vvvniii
| B Huelva..ivooveasinvevioniis
HRUBE08 < s wvwnsammsnnits w6 e s

s - —=py =
CAJ\. LMoo Wo

N
o

N
no

N
[oe]

w

) [ P 1% 1 U A O I ) O e e O

Palencia........oovvnevenn...
Palmas, Las,......ccveunn...
Pontevedra..................
Salamanea. .. ..o vas v 56 8% 8 e
Santa Cruz de Tenerife.......
Santander.............000.nn

VAlEREia. o i on o inem sz
| Vallagdolidi . vcowvomismm s

VIZERY A s o on o wvn e
‘ TAODER son v v v w9
ZAEaOTa v v wrersims mwn R 0
|
\
|

LTI D sasl Tl el DT

|| 28nl valorRoomel nel o

L]
_

137.845 | 135.931

De los que cotresponden:

A varones.............. 136.973 | 135.065

A mMUjeres. o v vh ov i v 872 866




P.2.1.1.1.

|
| permisos para conducir revisados, distribuidos
| por provincias y clases

TOTAL
PROVINCIAS — PgROI\;'IrI.cS\(!SS CONDUC- %
A1 A-2 B-T B C D E TORES

B s vswsrmmremmsmscesons e e s b 3 166 | — 1.650 711 14 148 2.692 2.692 0,62
IIBEGEHE i vmmmns somns o5 x b 6 293 | — 1.902 774 27 151 3.153 3.153 0,73
TSt v g4 Kt & 57 | 1.744 | — 10.017 3.770 168 691 16.447 16,447 3,82
Almeria, coevee e eianas 33 477 | — 1.818 949 35 108 3.420 3.420 0,79
T R o 83 2 736 742 56 98 1.717 1.7 0,40
Badajog. e cs ooe s wrone s 104 97 1 3.206 967 9 75 4,459 4,459 1,04
Baleares. cooveeveeeneiinonnas 31 1.567 1 8.014 3.675 248 417 | 13.953 13.953 3,24
Barcelona. .. ccoeeeurnvronnnn 91 1.814 4 51.543 13.457 654 | 2.054 | 69.617 69.617 16,16
BUEEON. oo v mmsmmsarmnie e 408 1 1 214 2 1.763 1,349 80 240 3.649 3.649 0,85
CACETRS. v v v e e vne s 18 96 | — 1.295 990 27 242 2.668 2.668 0,62
CAdIZ. v vovr e cvine s 86 536 | — 3.962 1.761 183 378 6.906 6.906 1,60
Castelldn. .cvvver v, a7 826 3 4.420 1.471 39 187 6.983 6.983 1,62
Ciudad Real................. 15 471 2 2,222 1.007 20 207 3.944 3.944 0,92
Cordoba covvvn e 55 840 | — 4,269 2.036 130 27 7.601 7.601 1,76
Corufia, La....oovveevniin.a. 3 610 2 4151 4,234 396 384 9.780 9.780 2,27
CUBNCA. v v v eee et i iivnas e 106 5 1.073 1.105 &1 350 2.700 2.700 0,63
GErONa. . v oo veerir i ennas 248 617 1 6.030 1.882 85 331 9.194 9.194 2,13
Granada. ... ..o 14 443 | — 3.036 1.681 150 283 5.607 5.607 1,30
Guadalajara. . ....cooovneennn 10 175 | — 1.168 1.188 119 377 3.037 3.337 0,70
GUIPUZCOA. oo vrereens 4 609 | — 5.156 1.574 92 342 7.777 TTTT 1,81
Bl o0 055 08 550 HE RS E T & 28 177 | — 1.645 860 56 307 3.073 3.073 0,71
FIUBSER, -« 5% i 64 §Fasie we s o 7 19 267 5 2.143 1.111 7 245 3.797 3.797 0,88
JABRL oy vs v e slesiis st s s 3 310 1 3.139 1.144 49 146 4.792 4.792 1,11
LeOth: o o5 5 o v o5 aaseen & 7 457 | — 2.449 1.712 82 146 4,853 4,853 1,13
Lérida, on o o i owow wvsaiomis 9 30 8 5.559 1.590 25 270 s 7.771 1,80
Logrofiom: « v & o st 2 211 — 1.596 610 28 142 2.589 2.587 0,60
TG0 55 5 v i v av e 13 337 3 1.449 1.083 70 68 3.023 3.023 0,70
Madridiw w awewms wessmmsms, 37 | 1.230 1 39.635 10.442 880 | 2.287 | 54.512 54,512 12,65
Malagas o or v o o s 8 699 | — 4.564 1.942 290 282 7.785 7.785 1,81
Wrriae e o we o wweswssmvmes 44 | 1.389 | — 6.670 3.956 251 612 | 12.922 12.922 3,00
PAVELLL: o iaeare o i b os rime s 6 390 4 3.751 1.210 15 520 5.8%6 5.896 1,37
Orense, v s ov i wv s aswwnee: — 235 | — 1.421 1.681 96 234 3.667 3.667 0,85
Oviedon v av s s o v e s 18| 1.065| — 6.541 4,359 520 413 | 12.911 12,911 3,00
Palenciivasss s e sn aess 8 127 1 743 735 42 97 1.753 1.753 0,41
Palras L l8 e s emimnmsemss 10 82 | — 3.019 1.694 201 240 5.246 5.246 1,22
Pontevedra. .o vvvenvivennnn 1 640 | — 3.345 3.320 105 490 7.901 7.901 1,83
Salamanca.....oee e 5 209 | — 2.046 960 80 139 3.437 3.439 0,80
Santa Cruz de Tenerife........ 1 14| — 3.655 2.334 200 374 6.578 6.578 1,53
Santander.........oiiia. 1 659 | — 3,516 1.841 135 472 6,624 6.624 1,54
SEEOVIA. v v 27 71 2 737 485 28 41 1.391 1.391 0,32
Sevilla, v e e, 52| 1158 | — 7.618 3.136 441 755 | 13.160 13.160 3,05
SOTia. e v 7 92 | — 472 386 15 86 1.058 1.058 0,25
TArragona. . ..o v v vevnnennsnn- ff 51 571 6 5.678 1.257 52 162 7.897 7.897 1,83
Teruel, coovvnvi e 1 147 1 762 781 51 239 1.982 1.982 0,46
Toledo. oo ovvvieieeiaan 47 229 1 1.950 988 74 185 3.478 3.478 0,81
Valencia....oovvvennnininnnn 241 1.634 1 20.817 3.259 341 451 26,744 26,744 6,21
Valladolid.............oonnn 3 235 4 2.656 997 72 129 4,096 4.096 0,95
NAZOAYN, o ey 1is e b0 50005750 5 4 626 | — 8.003 2,436 161 577 | 11.807 11.807 2,74
AT, e nov o0 0 SR SRR 54 § — 94 1 1.009 1.015 15 177 2.307 2.307 0,54
ZErapozn, . v i 75 SR SRS 4 378 & 7.304 2.438 29 697 | 10.853 10.853 252
L R L _ 5| — 420 77 4 49 555 555 0,13
Melillesi covvsy i svmiamees e s — Bi| — 400 228 3 92 731 731 0,17
Soharassram e e enE G 6. — — — 132 103 6 48 289 289 0,07

TOBAL A« wmev s s 1.588 | 25.840 | 65 272.275 | 105.493 7.017 | 18.506 | 430.784 | 430.784 | 100,00
De los que corresponden:
A VATONES. v vvvv v e e iieennns 1.575 | 25.669 | 65 244.706 | 105.205 6.991 | 18.471 | 402.682 | 402.682 93,48
A MUJEres. ...couviii s 13 171 = 27.569 288 26 35 | 28.102 28.102 6,52




P3.1.1.1.

perm:sos para conducir dupllcados, distribuidos
por provincias y clases

PROVINCIAS

|

1.495 | 1.495 , 0,43
792 792 ) 1,11
2.809 | 2.809 ) 516
874 876 . 2,08
267 262 . 0,29
1,590 1 1,390 1,80
2097 | 2.097 , 3,29
21.527 | 21527 , 13,34
966 746 , 0,55
664 664 ) 0,54
2105 | 2.105 . 419
1117 | 1417 2,69
48 448 . 1,59
1880 1 1.880) 1, 3,00
2.083 | 2.083 , 1,39
284 284 , 0,31
2.364 | 2.364 , 2,96
1,864 | 1.864 3,76
343 343 016
4293 | 4.293 1,59
1.575 | 1.575 1,61
730 730 . 0,50
986 986 ) 0,95
1.095 | 1.095 ; 0,75
1,070 | 1.070 X 1,07
1,460 | 1,460 . %27
499 499 . 0,36
15.484 | 15.484 . 397
2.596 | 2.596 . 3,45
1,947 | 1.947 , 374
1.620 | 1.620 . 1,28
540 540 . 0,76
1.907 | 1.907 1,04
447 447 . 0,33
1.091 | 1.091 ; 1,23
1,456 | 1.456 . 1,82
1,068 | 1.068 ) 0,42
1.037 | 1.037 . 0,45
985 985 . 1,28
306 3064 ) 014
5033 | 5.033 , 8,00
172 172 , 0,05
1,471 | 141 , 215
26 266 : 017
901 901 0,95
Valencia 4152 | 4152 816
Valladolid 1391 | 1.3% 0,80
VIZCAYR. ervener o] . 4349 | 4.349 , 118
480 480 , 0,36
2463 | 7.463 , 1,47
193 193 , 0,07
162 162 , 0,17
83 a3 X 0,02

[N

Badajoz.............
Baleares
Barcelona........ ...
Burgos

Cacetres

~l
—ww

Cordoba, .voevenn .
Corufia, La.........

i3] ep=an

—
[

Guadalajara..........
Guipizcoa

Huelva

Huesca

Mailaga
Murcia.............

(N R A B N N IS IV

|
i

Tarragona. .........
Teruel........... ...

| ] s=o

-
sl

Zaragoza............

Pl owad

108.834 {108,834 s . 100,00

Ty
o0
o~

De los que corres-
ponden :

A varones
A mujeres




P.4.1.1.01.

permisos para conducir suspendidos por sancidn
y revocados, distribuidos por meses y clases

REVOCADDS

Septiembre.. ..

Qctubre

Noviembre.. . .
Diciembre.....

TOTAL. ..

100,00




P.4.1.1.1.

permisos para conducir suspendidos y revocados,
distribuidos por provincias y clases

PROVINCIAS

............ 1,09 0,28
1,91 0,45
2,35 2,29
1,28 10,05
0,68 0,28
1,04 1,45
1,72 2,01

18,44 8,98
1,47 0,39
0,45 0,22
2,12 6,58
1,45 0,73
0,93 0,78
1,98 0,45
2,9 1,12
0,64 0,17
2,82 1,23
1,77 3,57
0,84 —
1,92 0,33
1,02 1,95
1,27 0,11
1,27 0,73
1,40 0,11
1,61 0,33
0,91 0,78
0,48 0,06
8,33 2,57
1,84 2,90
1,85 4,63
0,94 0,50
0,47 0,50
3,86 0,61
0,80 0,22
0,48 0,39
2,00 2,29
0,49 0,17
0,91 0,28
2,09 1,40
0,25 0,33
2,42 8,54
0,53 0,11
2,11 1,40
0,43 0,61
1,03 0,56
4,14 6,81
1,42 0,33
3,46 0,89
0,49 —
2,41 17,63
0,05 0,06
0,02 —_
0,03 —
1,34 0,84

Badajoz..........
Baleares..........
Castellén. ... ...
Ciudad Real......
Corufa, La
Cuenca...........
Gerona...........

-
= o= ==ou

L=

Guadalajara. .... ..
Guiptizcoa........
Huelva...........

ol o

Logrofio..........
Lugo.....ooovvnt
Madeld. i covie o o
Mureia,.oeioe ve on
Navarta...ooeve s
Otense...........

Palmas, Las.......
Pontevedra.......
Salamanca........
Santa C. de T.....
Santander........
SEPOVIL s ez e
Soria........... ..
Tarragona........
Toledo...........
Valencia..........
Valladolid........
Vizcaya..........
Zamora...........
Zaragoza......,...
Centa: v v o b0

[pe]
OO UUP PO~

[R=]
<]

Justicia Mil.......

L = nl

TOTAL.. .-

[=]
put G

100,00 100,00

De los que corres-
ponden:

A varones........
A mujetes,.......




privaciones de permisos y licencias de conduccion,
acordadas por la autoridad judicial, distribuidas
por clases y demas circunstancias

“E TIEMPO
b CLASES TOoTAL | = -
= HASTA DE 3 A ‘ 6 MESES E1A MAS DE DEFINI- 16-17 18-24
2 3 MESES | 6 MESES | A 1 ANO ANOS | 3 ANOS TIVAS ANOS ANOS
1 Dy BDY Be2ieer vnvnnmesiise 874 412 346 82 30 } 4 — —_ 21
2 Dy BC, A2 0.0 e v v wmwwas 364 179 148 25 10 2 == E== 17
3 D, BB, B2 sa wve v o e v 3 1 2 = = = S — 3
4 D, ED, Alviniennn.. - — | = — — | _ ‘ — . —
5 D, BO: Alasew v op og o == —_ L e = e ] = i - = s
b D, BB, Al.eeus ve v v v — — | — = —— . . _ _i
7 D, ED.. 29 19 | 9 1 = s s — 9
8 D, BC......506 % 8 o o8 ows 38 21 12 3 2 — — — 4
9 5; BB swmemmen o e as oo 1 — | 1 — 5 = - o = B
10 Dy Ao 477 240 | 199 28 9 1 — o 19
11 o 1 e 1 — _ _ _ _ .
12 Thiass, was simiiie v s 0% oo we o0 w0s 123 77 42 2 2 — —= == 10
13 G, BO AcBiionis sn v i v s 53 22 30 | 1 = == — — 12
14 | C BB, A2iiiiiiiiiinn.n. 3 2 1 | s — — | _ . 2
15 G, BC Alumsesens ue s e i — — _— — — i — e s
16 €, BB, AMiswnsei as wr o s — — — == e = — _ _—
17 C, EC..oovei 12 5 5 1 1 = - — 8
18 (1) T 1 1 — — — - . e 1
19 @ BdBumemiran we v v w0 4,418 1.918 1.989 359 130 20 2 o 261
20 B A e Smmiess | sos wiels — = == — S - - — .
21 B e e s i ME 884 404 387 70 19 4 — — 146
95 | B BB By vian o 2 1 1 _ _ _ - - .
23 B, EB, A-1 - == == == e = - - o
24 B,EB.............ovonnn = == S S — . - . e
25 B, Al sonanvneins i on & 10.107 4,656 4,301 819 289 42 — = 1.959
26 B Adnn ismnmsesens o i b 34 14 14 4 2 s g — 24
27 | Buiiiiiiiiian 7.070 | 3.616 2730 | 517 182 24 1 — 2.546
28 B, B2 6o ivig o 5 20 9 | 10 | 1 S—_— — — — 1
29 BT Bl i vwsromivsmess w in s — — — — o = e - .
30 53 50 17 25 7 i — — — 4
31 A2 370 175 | 135 42 16 2 A — 90
32 A s v v s e ReTR W e 6 16 10 4 1 1 J— = 7 7
TOTAL CONDUCTORES, ..| 24.950 11.799 10.392 1.963 694 99 3 7 5.138
De los que corresponden :
|
33 A YATOWeSL o s W SRS ERERE 24.030 11.259 10.080 1.912 682 94 3 7 4.926
34 A MUJETES i i v v v e 920 540 312 51 12 5 == == 212
L. Ciclomotores,.......... 515 181 230 ‘ 63 26 ! 1 ‘[ 14 45 204
| |
De los que corresponden:
35 A FETOReS w0 % a8 vl 6 514 180 230 63 26 1 14 45 203
36 P IOUTERES aseanenn i xn oo v 1 1 : = = == == = — 1
TOTAL GENERAL........ 25.465 11.980  10.622 2.026 720 100 ‘ 17 52 5.342




P.4.1.1.6.

G U0OEDAD

DESDE D A A MENOS

N.° de orden

E 4
75 ANOS 5 ANOS DE 1 ANO

0NN =




suspensiones de permisos y revocaciones de licencias
de conduccion, acordadas por la autoridad guberna-
tiva, distribuidas por clases y demas circunstancias

33

35

TOTAL CONDUCTORES. .

De los que corresponden :

A varones.......ooeeninns
A TORJELES. o vwit vaeme s

L. Ciclomotores..........

De los que corresponden :

A Varones,...eve i iiinas
A TIAJETER < inewsme s wise wmws

TOTAL GENERAL......

'E TIEMPO

. CLASES TOTAL

® HASTA | DE16 A | DE1 A | REVOCA-| 1817 18-24 25-44 45-64
= 15 DIAS | 30 DIAS | 3 MESES | CION AfiOS Afios | AROS AfiOS
1 D, BD K2 wasmseus o 261 193 61 7 — 3 10 173 71
2 | D, BC, Ao, 110 81 24 5 gz - 9 99

3 | D, EB, A-2...... M 1 e 1 - — — 1 _ o
4 D, BD, Al s maasasesi o — — — - . _ _ -
5 B BG A vaneevneans — — == 5 == e - - .
6 P 2 T T [N — = — a= - o . . __ =
F | By EDb e v s s g 3 — _ — _ 2 1 et
O Y — 17 1 6 — _ - 4 12 1
9 i 23 | J 1 1 == = — — _ 1 —
10 | D, A2iiiveineniiaannn. 116 91 21 4 . — 4 105 7
11 D, AT sswams os v wpunas - — — — — == = o -
19 | Duveviniiieeis 18 12 5 1 - - 5 13 -
13 | ¢, BC, A2 18 14 4 - _ — 2 16 =
f | © BB, AR e eeosn s 1 1 _ — _ _ _ 1 _
15 | ©, Bc, A1 . . _ ﬁ . _ _ . _
16 | C, EB, A-l e = - _ _ _ _ _ -
17 | G BCuuerrvrenanenannn. 5 4 1 — _ _ 1 4 —
18 ! BBisvsviwammvr e o 55 4 o — — —_ _ _— p— = —
19 G O S 1.287 998 256 33 =z — 81 919 276
20 Co AT i wse — - _— . . . . —
21 e s e 5 o s 217 173 £ 3 . - 39 161 17
22 B, BBy A-Puncwmiaowns i s o 1 1 — = = L — _— 1
23 B, EB, Al.............. = — = = _ —_ . . s
24 B, BB .y eiii®ne ey =— — — s — — — s -~
25 B AR e memig o 3.915 2,819 1.008 88 — — 748 2.156 903
26 | By Aeuiiiiiiiiinnn, 16 1 5 — . — 15 — 1
27 | Bevririiiieieiaians 2418 | 1.726 649 43 — — 951 1.155 302
58 ||| BT de@ievansaninmas e 4 4 — _ _ — 1 1 2
20 | BT, Aluiiiiiniirinnnnn. — - s — - _ _ _ -
30 S 7 T == s - — 1 4 1
31 T T 75 45 30 — - — a9 32 4
82 | Abreye or s svsmmemanas 7 12 15 = = 21 6 - —

8.135

1.271

5914

2.040

181

1.271

21

158

1.818

695

4,622

343

1.538

71




ANTIGUEDAD

P.4.1.1.6.

DE 4 A DE 3 A
5 ANOS 4 AROS

MENOS
DE1 ANO

N.° de orden

1
2
3
4
5
&
7
8




censo de conductores en 31 de diciembre
de 1972, distribuido por clases de los permisos, edad
de sus titulares y antigiiedad en el disfrute
del ultimo permiso concedido

% EDAD. ANOS CUMPLIDOS
: CLASES TOTAL VARONES MUJERES
"?. 16-17 18-24 25-44 45-64
2
1 10, BI0, 8525 v mer v w0 4 82.826 82.729 o7 == 1.842 47114 32,581
2 10, BC A2, 5.5 i i b 25.584 25.530 54 s 1.370 22.949 1.231
3 D, BB, Ae2sviiawn o o s 299 299 — — 214 76 9
4 ) FN 21 O 2 O 9 9 — == 6 3 ==
5 D,EC,A1............. 3 3 S — 2 i -
b ; EB; AT nmvmain s ou — — — — - — —
7 19, B vesmmwnoms s o o o 1.989 1.984 5 - 860 1.047 . 82
8 D,EC.oooiiiiinn 2,927 2.921 6 = 527 2.334 66
9 DG BB s cospa s i & 0 104 104 — — 80 24 -
10 BB Bmermmmesmmnin v i v 36.492 26,414 78 — 1.803 31.833 2.842
11 DA e 10 10 = — 6 3 1
12 | 5 SR B - 8.539 8.500 39 === 1.400 6.556 583
13 GBS A s v v 5.061 5,055 6 — 1.322 3.518 219
14 G BBy AeZ iy ws we s N7 316 1 e 96 214 7
15 C,EC,AT.......c... 4 4 _— _— 4 — —
16 CiBB; Al snzivnwss v o s — — — _— - — —
17 Gy ECuin snvammvaain wi v s 1.487 1.487 — —=— 614 852 21
18 LB 51 25 ) 9N 90 — = 36 51 4
19 0 PR R e T § 529.816 528.810 1.006 — 22.450 379.960 124,394
20 [ PR S 159 159 - — 465 17 17
21 (B sicsswsemn s R 6 104.028 103.251 777 =3 14.956 81.279 T
22 B,EB,A2.............. 149 146 3 - 30 926 22
23 BB Aulsmanmmeva ¢ — — — — — — —
24 B BB wnsmmsismmns s 101 84 7 — 16 76 8
25 BBel, o v semmmnri . 2.462.423 2.303.065 159.358 - 303.883 1.374.028 702,173
26 B ATy o msvesevmin s 4,750 4,637 113 — 2.416 1.090 1.198
27 Bl v i s aim v e o 1.795.132 1.286.905 508.227 — 507.899 997.421 280.525
28 BT, A2 ... 12137 12,108 29 == 830 6.563 4.564
29 BT, A .. 181 180 1 _— 21 32 122
30 BT o5 = ismnmam s 67.163 66.836 327 - 6.006 31.102 29.200
Rl BB ciinn v wmiese s 215.000 213.702 1.298 = 21.770 113164 74.238
32 Al 9.060 8.912 148 4,056 1.656 825 2.188
PORAL: a5 5.365.841 4,694,250 671.591 4.056 892.180 3.102.288 1.264.096
De los que corresponden:
33 A varones.............. 4,694,250 4.694.150 — 3.990 756.612 2.679.534 1.154.155
34 A mujeres....ooiinnnn. 671.591 e 671,591 66 135.568 422,754 109.941
35 L. Ciclomotores. .« cove v, 939.365 888.655 50.710 79.178 234.434 389.575 219.919
De los que corresponden:
36 A varenes: v 6 i i o 888.655 888.655 e 73.252 213.777 369.261 216,145
37 A IOUJOHES: e o s o v 50.710 = 50.710 5.926 20,657 20.314 3.774
TOTAL GENERAL.| 6.305.206 5.582.905 722.301 83.234 1.126.614 3.491.863 1.484.015




P.6.1.1.7.

EN 1972 ANOS DE EXPEDICION DEL PERMISO MAS RECIENTE §

] N g

65-74 MAS DE 75 ANT. 67 1967 1968 1969 1970 1971 1972 °z

1.289 — 74,634 643 1.858 1.581 1.207 1,405 1.498 1

4 - 2,248 5,395 4,776 3.606 3.333 3,223 3.003 2

= e 2 5 12 19 36 90 135 3

— == — = 2 1 = 4 2 4

— o — e e — 1 —_— 2 5

— — J— J— J— — —_— — — 1)

= = == 57 386 266 327 465 488 7

= = 10 195 339 386 510 694 793 38

—_— — — —m 1 5 15 43 40 9

14 — 7.302 5.298 4.874 4,787 4,733 4,759 4,739 10

e SE. — e e 2 1 2 5 ik

s — 36 689 982 1.098 1.454 1.860 2.420 12

2 — 251 164 848 882 1.034 1405 777 13

s = 6 42 27 62 48 66 66 14

— — — . — — - 1 3 15

— — — — — — — — - 16

— — 1 11 148 197 348 382 400 i ¥

= — —_— 5 2 13 27 32 12 18

3.012 s 381,247 38,003 31.447 23.657 18,768 18,995 17.699 19

= — 21 13 22 21 23 28 31 20

22 — 25,077 16,320 14,527 12,577 11,150 12.291 12.086 21

1 —_ 11 10 14 14 16 42 42 22

_ - - — —_ — — . - 23

1 = — 13 32 14 6 11 25 24

77,107 5,232 1,650.799 192,315 121.664 140,536 132,993 109.833 114,283 25

44 2 471 707 681 763 809 646 673 26

9.017 270 253,484 260,339 187.953 265,094 305.235 244,801 278,226 27

179 1 53 — — 8.603 1,552 962 967 28

6 — 1 —_ — 45 18 11 6 29

849 6 1 — 2 47.531 5.869 6.188 7.572 30

5.698 130 149,440 19.461 10,254 9.634 7179 8.017 11,015 31

328 7 3.214 179 117 178 307 1823 3,242 32
97.573 5.648 2.548.309 539.864 380.968 521.672 496.999 417.779 460.250

94.385 5.574 2,325,229 463,737 325,607 448,364 400,650 349,627 381.036 33

3.188 74 223,080 76127 55.361 73.308 96,349 68,152 79,214 34

15.366 893 113.364 88.781 109.636 128.391 140.015 167.028 192,150 35

15,329 891 109.568 85,913 105.851 122.674 131.787 155.668 177194 36

37 2 3.796 2,868 3.785 5717 8,228 11.360 14,956 37
112.939 | 6.541 2.661.673 628.645 490,604 65.006 637.014 584.807 652.400




P.5.1.1.1.

resultados de las pruebas celebradas
para la declaracion de aptitud de los aspirantes
a la obtencion de permisos de conduccion,

distribuidos por provincias y tipo de prueba

TEORICAS PRACTICAS

PROVINCIAS (I R ) - — e o

PRESEN- PRESEN- NO % PRESEN-| AP-
TADOS TADOS TADOS | TOS

............. 3.586| 2.682 904 5.948| 3.102| 2.846 128
.......... 6,791 3.637| 3.154 12173 5.962| 6.211 328
.......... 21,928 | 13.039 8.889 39.998| 20.436| 19.562 507

7158 | 3.086| 4.072 12.009| 4.896( 7113 240

............. 3,959 1.524 2.435 5319 1.589| 3.730 78

Badajoz: . iven s 11.328 6.311 5.017 17.241| 10181 7.060 612

Baleares, ... .c..... 23,421 | 11.787 | 11.634 37.599| 14.810| 22.789 548

Barcelona......... 108.715| 63.172| 45,543 201,936 | 67.023|134.913 .903

Burgos............ 7.939 5,341 2.598 13.349 | 7.254| 6.095 594

Chceres,..........| 9.351 4,680 | 4.671 13.004| 5.390] 7.614 387

ChdiZ, o v vaens]| 19,298 8.590 | 6,708 22138( 13.218| 8.920 624

Castellohi s vimsmn 7.878 4.840| 3.038 13,294 8,148 5146 280

Ciudad Real....... 8.282| 3.925 4.357 14,296 5.597 8.699 208

Cordeba, vows v v 14,922 7.108 4.414 19.318| 9.122| 10196 580

Corufia, La....... 18,820 | 10.788 8.032 33,948 | 13.742| 20.206 460

Cuenca...........| 4.626 2.803| 1.823 7.677| 4.942 2.735 360

Gerona........... 10.213 | 6.427| 3.786 21.938| 7.416| 14,522 255

Granada.......... 14.264 | 6.692| 7.572 26,373 9.424| 16,949 601

Guadalajara, ... ... 3146 1.416| 1.730 5,054| 1.907| 3.147 222

Guiptizcoa. . ... ... 15.823| 10176| 5.647 29.006| 11.346| 17.660 482

Huelva, yor svevmems 8.548 3.726 | 4.822 11.560| 5415( 6.445 287

Huesca........... 3912 2.472| 1.440 6.500| 3.801 2.699 262

Jaén...........o...| 9542 4,432 5110 12,950 5.572| 7.378 238

............. 14.018 7.272 6.746 19.371 8.538 | 10.833 681

e 9.539 5316 | 4.223 17.461 7.203| 10,258 455
.......... 6,462 3793 2.669 12,957 5.005| 7.952 197

............. 7.238 447 3.067 10,606 6.356| 4.250 518

id,ooo.oin 94.576| 51.829 | 42.747 137.941| 50.463| 87.478 2159

18.716| 9.650| 9.066 26,232 13.222| 13.010 817

18.576| 10,627 | 7.949 36,179 20.649 | 15,530 978

Vi A 8.328 5.329 2.999 14,011 7447 | 6.564 385

........... 8.785| 4.024| 4.761 13.218| 5.191 8.027 638
........... 22.553| 13.363| 9.190 32.823| 16.647 | 16,176 933
........... 3.979 2,468 1.51 6,317 4.253| 2.064 216

Palmas, Las....... 15.471 8.548 6,923 22.952| 7.944| 15.008 576

Pontevedra........ 15.350 |  9.662 5.688 26.787| 13.053| 13.734 781

Salamanca......... 7.609 | 4379 | 3.230 8.477| 5.542 2.935 458

S, Cruz de Tenerife.| 17.373| 9.469 | 7.904 17.942| 7.536| 10.406 496

Santander.........i 9.339 5.994| 3.345 14,447 7.621 6.826 337

Segovia...........| 3.914| 1.833| 2.081 5.257| 2.267| 2990 249

Sevillaias i v wn v 29.885| 14.515| 15.370 43,726 | 22.897| 20.829 498

e s we w6 2332 1.060| 1.272 4.331 1.309 | 3.022 61
8.642 5173 | 3.469 15162 6.871 8.291 183
............ 6.040| 3.167| 2.873 7.262|1 3.702| 3.560 305
........... 11.526 | 5.290| 6.236 16,527 5.966| 10,561 307

Valencia.. ........ 38.210 | 24.247 | 13.963 66.086| 35.377 | 30,709 897

Valladolid. ........ 11.471 6.611 4,860 17.065| 8,975 8.090 534

Vizeaya...........| 25758| 16.017| 9.741 43,382 | 15.927 | 27.455 634

ZATOLR: o v 0o o6 e s 5.093| 38.172| 1.921 6,719 | 4.352 2.367 462

Zaragoza, . ..o .v vty 14,073 7.987 6.086 26,282 10.259 | 16,023 693

............. 1.837 | 1.131 706 2.423| 1,438 985 160

Melilla............ 1.934 | 1.107 827 3.676| 1.431 2.245 330

.| 774.677 | 435.858 | 338.819 1.258.247 | 547.434 | 710.813 28.122

De los que corres-
ponden:

A varones. .| 614,854 | 335.250 | 279.604 995.179 | 464.597 | 530.582

A mujeres, .| 159.823 | 100,608 | 59.215 263.068 | 82.837 | 180.231




DENUNCIAS







D-1

denuncias formuladas en carretera, distribuidas
por meses y disposicion reguladora

CODIGO DE LA REGLAMENTO DE
CIRCULACION TRANSPORTES

....................... 181,927 4.967 186.894
...................... 194.220 6.081 200.301
........................ 221.512 6.866 228.378
il 219.977 7.844 227.821
......................... 216,904 9.395 226,299

LE0755 4105 bgemrmininm o mis s w1y ooe 226,901 2.100 236,001

IO o S PR e e pae mimea 248,261 8.316 256,577
...................... 264.084 8.509 272,593
Septiembre,, oo 05 w5 58 e 239,138 7.899 247.037
CIEEOBIE; i s w3 w7 we U s snasin 227.675 7.954 235,629
................... 223,067 7.002 230.069

A TR 210.549 5.966 216.515

............... 2,674,215 89.899 2.764.114

..................... 96,75 ©3,25 100,00

= 300.000

I CoDIGO DE LA CIRCULAGION
B REGLAMENTO DE TRANSPORTES
200.000 e
100.000 Sy
i
|
0




REGLAMENTO

denuncias formuladas distribuidas por
provincias y disposicion reguladora

D.1.1.

BROVINELAS DE LA CIRCULACION | DE TRANSPORTES ToTAL %
ALAV A v wn wx poe e v 24.349 — 24,349 0,88
Albacete. ... 44,794 1.994 46,788 1,69
ANt cowrss v v o s 83.649 2.965 86.614 3,13
Almeria. . covve v, 35.791 1.216 37.007 1,34
O 25743 1517 27.260 0,99
Badajoz:s soens o v e s 39.798 1.843 41,641 1,51
G251 [ . T O — 78.418 2.808 81.226 2,94
Barcelona................... 262,885 7.473 270,358 9,78
Burgeis, s, 5 555 35 57 & msdanes 36,004 583 36.587 1,32
CHCETES o vavvin v s 5 pwarvimmges 32.378 1.106 33.484 1,21
(07 1o - 77.678 2.624 80.302 2,7
Castell 6. oo 42,992 750 43,742 1,58
Cindad Rl v s on swsimsis 33.975 1.381 35.356 1,28
(70773 Lo1 1. LIS 50.232 1.838 52.070 1,88
Coruna, La................. 43,337 1.971 45,308 1,64
Cueneg: s s wir va s 5 o8 e 28.546 826 29.372 1,06
(€ o7 P 84,330 3.162 87.492 3,17
Granada. . ....ooviiiiiiinn 52.861 2.789 55.650 2,01
Guadalajara, o ov s e i susaes 23.594 811 24,405 0,88
GUIpUZEOa . ¢ oo vn v iv si s 47.608 1.561 49,169 1,78
Bl e mecmas on me e o svmss 31.266 1.207 32.473 107
Huesca. ..ovvvvinonninn.. 32,455 898 33.353 1,21
Tabnas s i sanmaei s o o i 52,366 1.264 53.630 1,94
(577, T O 49124 2.425 51.549 1,86
Lérida. oo vveeon e 95.001 1.665 96,666 3,50
Logronio: ;s sems s is o6 iy v 21,006 462 21.468 0,78
1 P e 26.405 1.100 27.505 1,00
Madrid. .. ..o 169.604 3,165 172,769 6,25
Wblagn, . 0 oes i e i 5 0 i 73.094 1.521 74,615 2,70
Wi v s e e e i 64,235 2912 67,147 2,43
NAVAITA . v v oo 37.576 —_ 37.576 1,36
OFENSe. « v v voeeeee e 14,183 3 14,514 0,53
Oviedoi: i sweseis pa e i ae s 57153 2,355 59,508 2,15
Paleficlf s s cmmaa w0 o 20.432 535 20.967 0,76
Palmas, Las................. 42,516 2,239 44,755 1,62
Pontevedras: svssmneds 5 & o 40,681 2.690 43.371 1,57
SalEmMATE R s s s 2 i 26,568 1.332 27.900 1,01
Santa Cruz de Tenerife....... 46.973 1.294 48,267 1,75
Santander: soi ov swsiaan i v 34.357 727 35.084 1,27
SeTOVif v v aweismisn e 28.889 1.849 30.738 1,1
Srai1] e R S ——— 122.663 5.993 128.656 4,65
BRI, o o 10 g o baporamot mit w0 mid 22,295 443 22,738 0,82
TRrradond g v 5w o5 e 68.819 3.035 71.854 2,60
FE8 s e wiw i wnziesis w4 22.507 563 23.070 0,83
Toledo....ovvvivvnnnnn. 65,399 3.411 68.810 - 2,49
Valencinsa: o on svmusin i o 121.271 2,731 124,002 4,49
Walladolid. covi vv v oo 31,552 868 32.420 1,17
LY.t R 30.582 1.405 31,987 1,16
FALNORR, e o 55 08 G 57500 50 25,606 1.395 27,001 0,98
LAragoga iy s we v s AR 49,229 866 50,095 1,81
GOl s wwmins e v v s 1.198 — 1.198 0,04
Melilla,ooovvne oo 248 o 248 0,01

TETAL: ov v wwmermsvons 2,674,215 89.899 2.764114 100,00
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