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RESUMEN EJECUTIVO

Los peatones son los usuarios mas vulnerables de las vias, y en el afio 2021 estuvo implicado
al menos un peatén en 10.461 accidentes de trafico con victimas, esto es, el 12% del total de accidentes
en Espafia en el afio 2021, pero suponiendo el 20% del total de fallecidos (301 peatones fallecidos). A
su vez, los peatones representan el 18% de los heridos hospitalizados (1.397) y el 9% de los heridos no
hospitalizados (9.446).

El nimero de peatones fallecidos ha pasado de 1.104 en el afio 1993 a 301 en 2021, un
descenso interanual del 5%. Se observa que, pese a la tendencia decreciente experimentada en el
numero de peatones fallecidos entre 1993 y 2011 (de 1.104 a 380 fallecidos), con un descenso del 65%,
a partir de 2011 se entrd en una fase de estancamiento hasta 2019 (381 fallecidos), alcanzando un
minimo de 336 peatones en 2014. En 2020 se produjo la menor cifra histdrica de peatones fallecidos
con una disminucién del 32% respecto a 2019, como consecuencia de las restricciones a la movilidad
por la pandemia por COVID-19. En el aifio 2021 se registré un segundo minimo histdrico, con una
reduccion del 21% con respecto a 2019.

Respecto a las victimas peatones, el 48% de los fallecidos tenia 65 0 mas afios y el 63% eran
hombres. Sin embargo, el 56% de los conductores involucrados en accidentes con victimas peatones
tenia entre 25 y 54 anos. Atendiendo al tipo de vehiculo, el 39% de los fallecidos peatones se
produjeron por atropellos de turismos, y en segundo lugar por atropellos de camiones de mas de
3500kg, con el 9% de los peatones fallecidos.

Las vias urbanas concentran la mayor proporcion de accidentes con peatones implicados y
victimas: el 93% de estos accidentes, el 61% de los peatones fallecidos, y el 89% de los heridos
hospitalizados. Asi, en estas vias fallecieron 183 peatones en 2021, el 44% del total de fallecidos en
vias urbanas. Atendiendo al tamafio de la poblacién, en Madrid y Barcelona -los dos municipios de mas
de un millén de habitantes-, se han registrado el 14% de los peatones fallecidos y el 15% de los
peatones heridos hospitalizados en vias urbanas, pese a representar el 10% de la poblacién espafiola.
Es en el conjunto de municipios de 100.001 a 500.000, que representan el 24% de la poblacién en
nuestro pais, donde se ha registrado el mayor nimero de peatones fallecidos y heridos hospitalizados:
el 27% y 32% del total, respectivamente.

En vias interurbanas fallecieron 118 peatones, el 11% del total de fallecidos en vias
interurbanas, y 160 fueron heridos hospitalizados. A su vez, el 45% de los peatones fallecidos en vias
interurbanas se produjeron en carreteras convencionales en 2021. Por su parte, el 76% de los fallecidos
peatones tenia menos de 65 ainos y el 74% eran hombres.

En cuanto a la temporalidad, en vias interurbanas el mayor porcentaje de peatones fallecidos
entre los afios 2019 y 2021 se produjo en los meses de octubre a febrero (48%).

En funcion de la luminosidad, en vias interurbanas cabe destacar el alto porcentaje de
peatones fallecidos entre los afios 2019y 2021 en accidentes que tienen lugar de noche sin iluminacién
artificial en la via, el 43%. A su vez, en vias interurbanas, el 58 de los 76 peatones fallecidos durante
el crepusculo y la noche no hacia uso elementos reflectantes en 2021.

Segun la localizacién del accidente, en vias interurbanas, el 82% de los peatones fallecidos en
el periodo entre 2019 y 2021 se produjeron en accidentes fuera de interseccién. A su vez, el 44% de
los peatones fallecidos estaba a menos de 10 kildmetros de su municipio de residencia en el
momento del accidente.

En vias urbanas e interurbanas, y por Comunidades Auténomas, aquellas con mas peatones
fallecidos por millon de habitantes han sido: Asturias (11), Castillay Ledn (10), Galicia (8) e llles Balears,
Catalufia y Murcia (7).




Los escenarios mas frecuentes de siniestralidad con peatones fallecidos en vias interurbanas
en 2021 se detallan a continuacion:

- El escenario mas frecuente, con 43 accidentes mortales, sucede en autovias y autovias. El
peatdn camina antirreglamentariamente por la calzada o el arcén en una recta sin chaleco
reflectante, principalmente de noche sin iluminacién, con buen tiempo y entre semana.
Mayoritariamente el atropello lo realiza un turismo. La edad media de los peatones
implicados es de 43 afios.

- El segundo escenario mas frecuente, con 32 accidentes mortales, sucede en carreteras
convencionales. El peatdn cruza la calzada antirreglamentariamente, sin uso del
reflectante. En recta, de noche sin iluminacién, con buen tiempo y entre semana. La edad
media de los peatones implicados es de 52 afios.

- El tercer escenario mas frecuente, con 15 accidentes mortales, sucede en autopistas y
autovias. Peatones reparando el vehiculo, o trabajando como servicio de auxilio en
carretera o servicio de obras. De dia, con reflectante y buen tiempo. Entre los factores
concurrentes, predomina la distraccion del conductor. Estan implicados vehiculos de
mercancias principalmente. La edad media de los peatones implicados es de 47 aios.




1.- LA SINIESTRALIDAD DE LOS PEATONES EN VIAS URBANAS E INTERURBANAS

La evolucién de la siniestralidad de los peatones

El nimero de peatones fallecidos ha pasado de 1.104 en el afio 1993 a 301 en 2021, un
descenso interanual del 5%. Se observa que, pese a la tendencia decreciente experimentada en el
numero de peatones fallecidos entre 1993 y 2011 (de 1.104 a 380 fallecidos), con un descenso del 65%,
a partir de 2011 se entrd en una fase de estancamiento hasta 2019 (381 fallecidos), alcanzando un
minimo de 336 peatones en 2014. En 2020 se produjo la menor cifra histdrica de peatones fallecidos
con una disminucidén del 32% respecto a 2019, reduccién motivada por las restricciones a la movilidad
impuestas a causa de la pandemia por COVID-19. En 2021 se alcanza la segunda cifra mas baja de la
serie histérica.

Figura 1.- Evolucion de los peatones fallecidos. Vias urbanas e interurbanas. 1993-2021.
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Figura 2.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados. Peatones. Vias urbanas e

interurbanas. 2012-2021.
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En la siguiente figura se representa el nimero de peatones fallecidos en la Ultima década y, el
porcentaje de fallecidos sobre el total. Asi, mientras el nimero de peatones fallecidos ha disminuido
en comparacion con 2012, el porcentaje de peatones fallecidos sobre el total de fallecidos se ha
estabilizado en torno al 21%; en 2021 el porcentaje es del 20%. En vias urbanas, los peatones fallecidos
representaron el 44% del total de fallecidos en estas vias en 2021, descendiendo al 11% de los
fallecidos en el caso de las vias interurbanas.

Figura 3.- Numero de peatones fallecidos (izquierda) y porcentaje sobre el total de fallecidos (derecha). Vias urbanas e

interurbanas. 2012-2021.
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Tabla 1.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados. Peatones, no peatones,

En la tabla siguiente, se resume la evolucién de los accidentes con peatones y la del resto de
usuarios desde 2012 hasta el afio 2021.

total, porcentaje de peatones sobre el total. Vias urbanas e interurbanas. Evolucidon 2012-2021.

Variacion
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021/2019
Al menos un peatdén implicado 10.421 | 11.595| 12.033| 13.569| 14.147| 13.727| 13.475| 13.569 8.551| 10.461 -22,9%
Accidentes con Resto accidentes con victimas 72.694 | 77.924 | 79.537 | 84.187 | 88.215| 88.506| 88.824 | 90.511| 64.408 | 79.401 -12,3%
victimas Total accidentes con victimas 83.115| 89.519 | 91.570 | 97.756 | 102.362 | 102.233 | 102.299 | 104.080 | 72.959 | 89.862 -13,7%
% accidentes peatones 13% 13% 13% 14% 14% 13% 13% 13% 12% 12%
Peatones 376 378 336 367 389 351 386 381 260 301 -21%
Fallecidos No peatones 1.527 1.302 1.352 1.322 1.421 1.479 1.420 1.374 1.110 1.232 -10,3%
Total fallecidos 1.903 1.680 1.688 1.689 1.810 1.830 1.806 1.755 1.370 1.533 -12,6%
% peatones fallecidos 20% 23% 20% 22% 21% 19% 21% 22% 19% 20%
Peatones 1.916 2.053 1.902 1.999 1.989 1.940 1.833 1.688 1.138 1.397 -17,2%
Heridos No peatones 8.528 8.033 7.672 7.496 7.766 7.606 7.102 6.925 5.543 6.387 -7,8%
hospitalizados Total heridos hospitalizados 10.444 | 10.086 9.574 9.495 9.755 9.546 8.935 8.613 6.681 7.784 -9,6%
% heridos hospitalizados 18% |  20% | 20%| 21%| 20%| 20%| 21%| 20%| 17%| 18%
peatones
Peatones 8.859 9.913 | 10.625| 12.156| 12.761| 12.382| 12.215| 12.333 7.691 9.446 -23,4%
Heridos no No peatones 96.587 | 104.721 | 106.433 | 112.804 | 117.874 | 117.234 | 117.459 | 118.412 | 80.190 | 100.932 -14,8%
hospitalizados Total heridos no hospitalizados | 105.446 | 114.634 | 117.058 | 124.960 | 130.635 | 129.616 | 129.674 | 130.745 | 87.881 | 110.378 -15,6%
% heridos no hospitalizados 8% 9% 9% 10% 10% 10% 9% 9% 9% 9%

peatones

descensos en las tasas de los peatones heridos hospitalizados (de 41 a 29).

En el afio 2021 el porcentaje de accidentes con al menos un peatdn implicado fue del 12%, los
peatones fallecidos representaron el 20% del total de fallecidos, los heridos hospitalizados peatones
el 18%, y los heridos no hospitalizados el 9%, siendo estos porcentajes similares a los que presentaban
los peatones hace 10 afos.

En la siguiente grafica se muestra la evolucidn de las tasas por milldn de poblaciéon para
peatones, que han pasado de 8 en 2012 a 6 en 2021. De manera similar, se han experimentado

La letalidad (fallecidos por cada 100 lesionados) de los peatones ha descendido de 3,4 en 2012
a2,7en2021.
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Figura 4.- Fallecidos y heridos hospitalizados por millon de poblacion (derecha) y letalidad (izquierda). Vias urbanas e
interurbanas. 2012-2021.
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La siniestralidad de los peatones en 2021

El nimero de accidentes en los que estuvo implicado un peatén ha disminuido un 23% en el
afio 2021, en relacién con el afio 2019. Respecto a las victimas de mayor gravedad, ha habido 80
peatones fallecidos menos que en 2019, lo que supone una disminucion del 21%; 291 peatones heridos
hospitalizados menos, es decir, una disminucidn del 17%; y 2.887 peatones heridos no hospitalizados
menos, un descenso del 23%.

En cuanto a la edad de los peatones fallecidos, se observa que el 48% de los fallecidos tenia 65
y mas anos. En el 50% de los accidentes con victimas estaba implicado al menos un hombre.

La mayoria de accidentes con victimas peatones, y de las victimas peatones, ocurren en vias
urbanas (93% de los accidentes, 61% de los peatones fallecidos, 89% de los heridos hospitalizados y
95% de los no hospitalizados). El mayor nimero de peatones fallecidos se presentan en calles (56% del
total, 92% si restringimos el analisis a las vias urbanas). El 73% de los accidentes se producen en dias
laborables, contabilizandose en ellos el 72% de los fallecidos. En cuanto al tipo de vehiculo implicado
en el atropello, el turismo provoca un mayor porcentaje de fallecidos.

En vias urbanas, el nimero de accidentes ha disminuido en un 23%, el de peatones fallecidos
en un 26%, el de peatones heridos hospitalizados en un 17% y los peatones heridos no hospitalizados
en un 24%. Por su parte, en las vias interurbanas, ha habido un 18% menos de accidentes con al menos
un peatodn, un 12% menos de peatones fallecidos, un 22% menos de peatones heridos hospitalizados
y un 17% menos de peatones heridos no hospitalizados.

El nimero de peatones fallecidos también ha descendido en funcién del medio de
desplazamiento implicado en el atropello. En concreto, hay disminuciones en los atropellos a peatones
con turismos, con un 48% menos; en atropellos con vehiculos de mercancias, con 20 peatones
fallecidos menos, y en atropellos con autobus, con 3 fallecidos menos.




Tabla 2.- Numero de accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados. Diferencia

porcentual con el afio anterior. Peatones. Espafia, 2021.

2021 Variacién® 2021/2019
Accicfer.ltes con Fallecidos H.eri:!os Her.ido.s no Accitfer.\tes con Fallecidos H.erit?os Her.idcts no
victimas hospitalizad: hospitalizad victimas hospitalizad hospitalizad
Total 10.461 301 1.397 9.446 -23% -21% -17% -23%
Localizacién
Interurbana 680 118 160 467 -18% -12% -22% -17%
Autopista 34 14 8 15 4 4 2 1
Autovia 105 51 24 46 -12% 3 -8 -3
Carretera Convencional 541 53 128 406 -20% -23 -23% -18%
Urbana 9.781 183 1.237 8.979 -23% -26% -17% -24%
Travesia 184 14 34 147 -23% -5 -2 -26%
Calles 9.592 169 1.202 8.828 -23% -26% -17% -24%
Autopista/autovia urbana 5 0 1 4 3 0 1 2
Dias de la semana *
Laborables 7.638 218 974 6.890 -23% -11% -20% -23%
Fin de semana 2.823 83 423 2.556 -22% -39% -11% -23%
Medio de desplazamiento implicado®*
Bicicleta 264 3 28 200 -53% 1 5 -60%
VMP 207 1 15 171 - - -
Ciclomotor 133 2 15 115 -48% 0 -8 -46%
Motocicleta 443 13 63 326 -57% -5 -52% -57%
Turismo 5.410 117 745 4.904 -41% -48% -34% -41%
Vehiculo de mercancias 954 55 156 793 -33% -20 -17% -35%
AutobUs 127 7 25 90 -52% -3 -22 -56%
Edad *°
0-14 1.323 11 141 1.224 -21% -1 -8% -22%
15-24 1.356 19 132 1.139 -24% 5 -11% -25%
25-34 1.257 17 90 990 -23% -2 -22% -24%
35-44 1.419 27 127 1.123 -23% -1 -21% -26%
45-54 1.511 38 160 1.217 -18% -9 -14% -19%
55-64 1.450 38 195 1.177 -19% -1 -15% -20%
65-74 1.309 56 231 1.039 -28% 1 -19% -30%
75-84 1.119 57 206 872 -24% -35 -19% -24%
85y mas 435 31 91 317 -33% -39 -31% -29%
Sexo*®
Hombre 5.254 189 649 4.309 -23% -23% -21% -23%
Mujer 5.783 111 741 5.068 -22% -17% -14% -24%

1 Las diferencias se han calculado en % cuando el nimero de efectivos es mayor de 100 y en valores absolutos cuando el nimero es inferior

a100.

2 El dia laborable incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59

del domingo.

3 En el indicador de los accidentes con victimas, de los fallecidos, de los heridos hospitalizados y no hospitalizados la suma no coincide con
el total ya que solo se han tenido en cuenta los accidentes entre un solo vehiculo y uno o varios peatones.

4 En el indicador de los accidentes con victimas la suma no coincide con el total ya que en un mismo accidente se pueden dar varios

subepigrafes.

5 Se computan los accidentes en los que hubo al menos una victima en el grupo referido.
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Tabla 3.- Numero de accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados y su distribucion
porcentual. Peatones. Espaiia, 2021.

2021 Distribucién porcentual
Accidentes con . Heridos Heridos no Accidentes con . Heridos Heridos no
oS Fallecidos hospitalizad hospitalizad victimas Fallecidos e hospitalizad
Total 10.461 301 1.397 9.446 100% 100% 100% 100%
Localizacién
Interurbana 680 118 160 467 7% 39% 11% 5%
Autopista 34 14 8 15 0% 5% 1% 0%
Autovia 105 51 24 46 1% 17% 2% 0%
Carretera Convencional 541 53 128 406 5% 18% 9% 4%
Urbana 9.781 183 1.237 8.979 93% 61% 89% 95%
Travesia 184 14 34 147 2% 5% 2% 2%
Calles 9.592 169 1.202 8.828 92% 56% 86% 93%
Autopista/autovia urbana 5 0 1 4 0% 0% 0% 0%
Dias de la semana *
Laborables 7.638 218 974 6.890 73% 72% 70% 73%
Fin de semana 2.823 83 423 2.556 27% 28% 30% 27%
Medio de desplazamiento implicado **
Bicicleta 264 3 28 200 3% 1% 2% 2%
VMP 207 1 15 171 2% 0% 1% 2%
Ciclomotor 133 2 15 115 1% 1% 1% 1%
Motocicleta 443 13 63 326 4% 4% 5% 3%
Turismo 5.410 117 745 4.904 52% 39% 53% 52%
Vehiculo de mercancias 954 55 156 793 9% 18% 11% 8%
Autobus 127 7 25 90 1% 2% 2% 1%
Edad *°
0-14 1.323 11 141 1.224 13% 4% 10% 13%
15-24 1.356 19 132 1.139 13% 6% 9% 12%
25-34 1.257 17 90 990 12% 6% 6% 10%
35-44 1.419 27 127 1.123 14% 9% 9% 12%
45-54 1.511 38 160 1.217 14% 13% 11% 13%
55-64 1.450 38 195 1.177 14% 13% 14% 12%
65-74 1.309 56 231 1.039 13% 19% 17% 11%
75-84 1.119 57 206 872 11% 19% 15% 9%
85y mas 435 31 91 317 4% 10% 7% 3%
Sexo**
Hombre 5.254 189 649 4.309 50% 63% 46% 46%
Mujer 5.783 111 741 5.068 55% 37% 53% 54%

1 El dia laborable incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59

del domingo.

2 En el indicador de los accidentes con victimas, de los fallecidos, de los heridos hospitalizados y no hospitalizados la suma no coincide con
un total ya que solo se han tenido en cuenta los accidentes entre un solo vehiculo y uno o varios peatones.

3 En el indicador de los accidentes con victimas la suma no coincide con el total ya que en un mismo accidente se pueden dar varios

subepigrafes.

4 Se computan los accidentes en los que hubo al menos una victima en el grupo referido.
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El 63% de los peatones fallecidos en 2021 eran hombres, y en todos los grupos de edad,
salvo en el de mayores de 85 afios, fallecieron mds peatones hombres que mujeres. Ademas, el 40%
de los peatones hombres fallecidos y el 60% de las mujeres fallecidas tenia 65 o mas afos.

Figura 5.- Peatones fallecidos por grupos de edad y sexo. Vias urbanas e interurbanas 2021.
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La tasa de peatones fallecidos por cada millon de habitantes, por grupos de edad y sexo, nos
permite observar que los hombres tienen tasas superiores a las mujeres en todos los grupos de edad.
Las mayores tasas, tanto para hombres como para mujeres, se presentan en los grupos de edad de 55
y mas afos, alcanzando los maximos a partir de los 85 o mas afios en el caso de los hombres, con 26;
en el caso de las mujeres, también en el grupo de 85 o mas afios, con 16.

Figura 6.- Tasa de peatones fallecidos por millon de poblacidn, segun edad y sexo. 2021. Vias urbanas e interurbanas.
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El 39% de los peatones fallecidos y el 53% de los peatones heridos hospitalizados se han

producido en accidentes entre un turismo y uno o varios peatones.

Figura 7.- Tipo de vehiculo relacionado con la lesividad de los peatones. Vias urbanas e interurbanas. 2021.%2
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El indice de letalidad de los peatones, representado en la figura inferior, muestra que a partir
de los 65 afios es generalmente mas del doble que en el resto de edades, excepto entre los 45 y 64

afos.
Figura 8.- indice de letalidad por grupos de edad. Vias urbanas e interurbanas.2021.
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En el siguiente grafico comparamos la edad de los conductores y de los peatones implicados en
accidentes con al menos un peatdén victima. El 56% de los conductores involucrados en estos
accidentes se encuentan entre los 25 y 54 afios, mientras que en los peatones implicados se
distribuyen uniformente en todos los grupos de edad, excepto en el grupo de 85 y mas.

Figura 9.-Conductores y peatones implicados en los accidentes con al menos un peatén victima por grupos de edad. Vias
urbanas e interurbanas 2021.
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A continuacién, se comparan los peatones fallecidos en funcién del grupo de edad y por tipo
de via en el afio 2021. Se observa que, en las vias urbanas, fallecieron peatones en todos los grupos de
edad, incrementdndose el nUmero de peatones fallecidos a partir de los 55 afios, representado un 45%
del total de peatones fallecidos. En las vias interurbanas, fallecieron 2 personas de 0 a 14 afios en
autovias y autopistas. En las autopistas y autovias fallecieron 6 peatones mayores de 64 afios, mientras
que en las carreteras convencionales fallecieron 20.

Figura 10.-Peatones fallecidos en funcion del grupo de edad y tipo de via. Vias urbanas e interurbanas 2021.
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El 72% de los peatones fallecidos se han producido durante los dias laborables: el 44% en vias
urbanas, el 13% en carreteras convencionales y el 15% en autopista y autovia.

Figura 11.-Peatones fallecidos segun fin de semana /no fin de semana y tipo de via. Vias urbanas e interurbanas 2021.
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En Madrid y Barcelona, los dos municipios de mdas de un millén de habitantes, se han registrado el
14% de los peatones fallecidos y el 15% de los peatones heridos hospitalizados en vias urbanas,
municipios que representan el 10% de la poblacidén espafiola seglin datos del INE de 2021. Sin embargo,
es el conjunto de municipios de 100.001 a 500.000 habitantes donde se ha registrado el mayor numero
de peatones fallecidos y heridos hospitalizados: 27% y 32% del total, respectivamente, que
representan en Espafia el 24% de la poblacién segun el INE.

Figura 12.-Peatones fallecidos y heridos hospitalizados por tamafio del municipio. Vias urbanas. 2021.
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Los peatones y el resto de usuarios vulnerables

En 2021, el 50% de las personas fallecidas eran peatones, ciclistas, usuarios de vehiculos de
movilidad personal o motoristas. Es el tercer afio consecutivo donde los usuarios vulnerables fallecidos
representan el 50% o mas de los fallecidos en accidentes de trafico. Es en las vias urbanas donde este
porcentaje es mas alto, siendo usuarios vulnerables el 80% de los fallecidos en estas vias en el afio
2021, y en las vias interurbanas este porcentaje es del 39%. Si nos centramos en los peatones fallecidos
en las vias urbanas, representan el 55% del total de los fallecidos usuarios vulnerables en estas vias,
sin embargo, en las vias interurbanas, este porcentaje es del 27%.

Figura 13.- Evolucidn de los fallecidos y del porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos segun tipo de via. Espafia, 2012-
2021.
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Figura 14.- Porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos segtin el medio de desplazamiento por tipo de via. Espaiia, 2021.
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2.- LASINIESTRALIDAD DE LOS PEATONES EN LAS VIAS INTERURBANAS

En las vias interurbanas, el nUmero de peatones fallecidos disminuyd entre el afio 2012-2021,
excepto en los afios 2013, 2016, 2018 y 2021, que muestran un cierto incremento. Sin embargo, el
porcentaje que representan los peatones fallecidos sobre el total de fallecidos se incrementa
levemente en este periodo, del 10% en 2012 al 11% en 2021.

Por su parte, si se analizan otros indicadores en el periodo 2012-2021, se obtiene que el
porcentaje de accidentes con al menos un peatén implicado, sobre el total de los accidentes, se ha
mantenido en el 2%, el de los heridos hospitalizados peatones ha pasado de un 5% a un 4%, y el de los
heridos no hospitalizados se ha mantenido constante con un 1%, respectivamente.

Figura 15.- Numero de peatones fallecidos y porcentaje sobre el total de fallecidos. Vias interurbanas. 2012-2021.
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En las tablas siguientes se resumen los principales indicadores para vias interurbanas en la Ultima
década:

Tabla 4.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados. Vias interurbanas. Peatones
y porcentaje de peatones sobre el total. Evolucién 2012-2021.

Variacion

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2021/2019

Al menos un peatén implicado 873 874 843 772 844 850 833 825 602 680 -18%

Accidentes con . .

victimas Total accidentes con victimas 35.425 | 37.297 | 35.147 | 34.558 | 36.721 | 37.493 | 37.892 | 37.339 | 26.611 | 31.780 -15%
% accidentes peatones 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%

Peatones 144 154 132 120 137 103 149 134 107 118 -12%

Fallecidos Total fallecidos 1.442| 1.230| 1.247| 1.248| 1.291| 1.321| 1.317| 1.236 975 | 1.116 -10%
% peatones fallecidos 10% | 13%| 11%| 10%| 11% 8% | 11%| 11%| 11%| 11%

Herid Peatones 317 278 253 236 270 223 190 205 167 160 -22%

eridos . AR

hospitalizados Total heridos hospitalizados 6.044 | 5.182| 4.834| 4.744| 5.050| 4.766| 4.451| 4.303| 3.361| 3.642 -15%
% heridos hospitalizados peatones 5% 5% 5% 5% 5% 5% 4% 5% 5% 4%

Peatones 493 513 534 483 522 592 550 561 382 467 -17%

AL IEE e Total heridos no hospitalizados 9

el p 47.936 | 51.320 | 48.693 | 48.036 | 51.379 | 52.340 | 53.124 | 51.407 | 34.246 | 42.641 -17%
% heridos no hospitalizados peatones 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%

Centrandonos en el afio 2021, en vias interurbanas se produjeron 680 accidentes en los que
estuvo implicado un peatdn, el 2% del total de accidentes con victimas en vias interurbanas. En esos
accidentes fallecieron 118 peatones, el 11% del total de los fallecidos, 160 fueron heridos
hospitalizados, el 4% del total de los heridos hospitalizados por accidente en las vias interurbanas, y
467 fueron heridos no hospitalizados, el 1% del total. Se observa un descenso del 12% en los peatones
fallecidos respecto al afio 2019. Los peatones heridos hospitalizados y no hospitalizados también han
descendido un 22% y 17% respectivamente en 2019.

Figura 16.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados. Peatones. Vias interurbanas.
2012-2021.
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Meses, dias de la semana, horas y luminosidad

Dado que el nimero de fallecidos peatones es reducido y presenta gran variabilidad, se han
analizado los fallecidos de los ultimos tres afios (2019-2021) en conjunto.

El 48% de los peatones fallecidos entre 2019 y 2021 se concentrd en los meses de octubre a
febrero, siendo diciembre el mes con una mayor frecuencia de fallecidos, 45. El 15% de los peatones
fallecidos se produjeron entre agosto y diciembre entre las 01:00 y las 06:59 horas, destacando el mes
de agosto donde fallecieron el 4% de los peatones en esa franja horaria.

Figura 17.- Peatones fallecidos (2019-2021) segin mes del accidente. Vias interurbanas.
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Figura 18.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun mes del accidente y tramo horario. Vias interurbanas.
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Figura 19.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun dia del accidente. Vias interurbanas.
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Por su parte, la mayor frecuencia de peatones fallecidos se produce en accidentes ocurridos
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Figura 20.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun dia del accidente y tramo horario. Vias interurbanas.
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El 29% de los peatones fallecidos ocurrieron entre las 00:00 y 06:59 horas.

Figura 21.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun tramo horario. Vias interurbanas.
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En funcién de la luminosidad, el porcentaje de peatones fallecidos en pleno dia es del 35%, y
en el crepusculo y la noche del 65%. Cabe destacar el alto porcentaje de peatones fallecidos en
accidentes que tienen lugar de noche sin iluminacién artificial en la via, el 43%.

Tabla 5.- Peatones fallecidos (2019-2021) segln luminosidad. Vias interurbanas.

Peatones fallecidos y heridos
hospitalizados
Numero %
Pleno dia 124 35%
Crepusculo 24 7%
Noche con iluminacién artificial en la via 55 15%
Noche sin iluminacién artificial en la via 156 43%
Total 359 100%

Tipo de via y tipo de trazado

El nimero de fallecidos peatones por tipo de via interurbana en 2021 se muestra en la tabla
inferior: aproximadamente 5 de cada 10 fallecidos sufrié el accidente en carretera convencional. En
términos absolutos, el nUmero de fallecidos en autovias y autopistas fue de 65, y 8 de cada 10 fallecidos
en estas vias de alta capacidad se produjo en autovia.
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Tabla 6.- Evolucion de los peatones fallecidos en vias interurbanas segun tipo de via. Espafia, 2012-2021.

Fallecidos 2012 2013| 2014 2015| 2016 2017| 2018| 2019 2020 | 2021 2:;1’;"2?;;(1,
Autopista 9 11 10 12 8 10 15 10 17 14 4
Autovia 39 44 28 33 40 39 54 48 28 51 3
Resto vias 9% 99 94 75 89 54 80 76 62 53 -23
Total Interurbana 144 154 132 120 137 103 149 134 107 118 -12%
(1) Las diferencias se han calculado en % cuando el nimero de efectivos es mayor de 100 y en valores absolutos cuando el nimero es inferior a 100.
Tomando el periodo 2019-2021, el 53% de los fallecidos peatones en vias interurbanas se
produjo en accidentes en carreteras convencionales. Analizando el tipo de via y el trazado vemos que
el 34% de esas victimas se ocasionaron en accidentes en carreteras convencionales y en trazado recto,
el 7% en carreteras convencionales y en trazado en curva, y el 7% en carreteras convencionales y en
intersecciones de tipo T,Y,X 0 +.
Tabla 7.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun tipo de via y trazado. Vias interurbanas.
Autopista y autovia Resto de vias interurbanas Total
Peatones
Numero % Numero % Numero %
En interseccion 25 7% 37 10% 62 17%
Fuera de interseccion 142 40% 154 43% 296 82%
Se desconoce 1 0% 0 0% 1 0%
Total 168 47% 191 53% 359 100%
Tabla 8.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun tipo de via y detalle del trazado. Vias interurbanas.
Autopista y autovia Resto de vias interurbanas Total
Peatones
Numero % Numero % Numero %
EnTYXo+ 5 1% 26 7% 31 9%
Giratoria 4 1% 8 2% 12 3%
S 16 4% 3 1% 19 5%
Se desconoce 1 0% 0 0% 1 0%
e 142 40% 154 43% 296 82%
Total 168 47% 191 53% 359 100%
Autopista y autovia Resto de vias interurbanas Total
Peatones
Numero % Numero % Numero %
Recta 104 29% 122 34% 226 63%
Curva 32 9% 26 7% 58 16%
Se desconoce 6 2% 6 2% 12 3%
Resto de categorias 26 7% 37 10% 63 18%
Total 168 47% 191 53% 359 100%
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Tipo de vehiculo implicado en el accidente

El 53% de las victimas peatones se han producido en accidentes en los que hubo un solo turismo
y uno o varios peatones.

Figura 22.- Peatones victimas segun el medio de desplazamiento que interviene en el accidente. Vias interurbanas. 2021.%
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Sexo y edad

En el afio 2021 fallecieron 87 peatones hombres y 31 mujeres, representando el 74% y 26% de
los peatones fallecidos en vias interurbanas, respectivamente. En estas vias, tanto las mujeres como
los hombres fallecen principalmente en otros medios de transporte, como sucede con el 90% de los
hombres y el 85% de las mujeres fallecidas en ambito interurbano.

Figura 23.- Peatones y no peatones fallecidos segun sexo. Vias interurbanas. 2021.
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En las vias interurbanas, el 76% de los peatones fallecidos tenia menos de 65 afios. Sin
embargo, el comportamiento segun la edad es diferente en el caso de las mujeres que de los hombres:
en el caso de los peatones hombres fallecidos, el 82% tenia menos de 65 aios, frente al 61% de las
mujeres. La mayor frecuencia de peatones hombres fallecidos se encuentra en el grupo de edad
comprendido entre los 35 y 44 afios, con 18 peatones fallecidos, y seguido del grupo de 45 a 54 aios,
con 16 peatones. En el caso de las peatonas fallecidas, el grupo de edad de 65 a 74 afios es el que
presenta una mayor frecuencia, con 7.

Figura 24.- Peatones fallecidos segun sexo y edad. Vias interurbanas. 2021.
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La representacion de la tasa de peatones fallecidos por cada millén de habitantes por grupos de
edad y sexo, muestra que los hombres tienen tasas superiores a las mujeres en todos los grupos de
edad. En los hombres, las mayores tasas se producen en los grupos de edad de 35 a 44 afios y 55 a 64
afios, con 5 fallecidos por millédn de poblacidn, respectivamente. En las mujeres, las mayores tasas se
producen en los grupos de edad de 65 a 74 afios y en el de 75 a 84 afios, con 3 fallecidas por millén de
poblacién en cada grupo de edad.
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Figura 25.- Tasa de peatones fallecidos por millén de poblacion, segun edad y sexo. Vias interurbanas. 2021.
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Como se puede apreciar graficamente en la siguiente figura, en vias interurbanas los fallecidos
peatones representan porcentajes relativamente bajos en todas las edades, presentando los maximos
entre 65y 74 afios (17%), entre 0y 14 afios y 15 a 24 afios (14%), y para los de 35 a 44 afios (11%).

Figura 26.- Distribucion porcentual del numero de fallecidos segun modo de desplazamiento y edad. Vias interurbanas.
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Accion del peaton previa al accidente

Las acciones de los peatones previas al accidente mds frecuentes en 2021 han sido: caminando
por la calzada o arcén (con el 21% de los peatones implicados en accidentes), cruzando la calzada fuera
de interseccion (17%), atravesando en interseccién (14%), y, en cuarto lugar, parado en la calzada o

arcén, o caminando o parado en la acera o refugio (8% respectivamente).

Tabla 9.- Accion del peatdn previa al accidente. Vias interurbanas. 2019-2021.

Numero 2019 | 2020 | 2021

Atravesando en interseccion 145 96 | 113
Cruzando calzada fuera interseccién 177 | 131| 139
Saliendo entre vehiculos aparcados 32 15 12
Caminando por la calzada o arcén 187 | 143 | 167
Irrumpe en la calzada corriendo/jugando 60 26 43
Trabajar en la calzada 30 32 30
Reparando vehiculo 22 20 23
Servicio de auxilio en carretera 8 9 8
Parado en la calzada o arcén 64 57 61
Caminando o parado en la acera o refugio 38 42 61
Auxiliando accidente anterior 16 6 13
Otra 1 5 5
Se desconoce 180 | 129 | 129
Total 960 | 711 | 804
Porcentaje 2019 | 2020 | 2021

Atravesando en interseccion 15% | 14% | 14%
Cruzando calzada fuera interseccién 18% | 18% | 17%
Saliendo entre vehiculos aparcados 3% 2% 1%
Caminando por la calzada o arcén 19% | 20% | 21%
Irrumpe en la calzada corriendo/jugando 6% 4% 5%
Trabajar en la calzada 3% 5% 4%
Reparando vehiculo 2% 3% 3%
Servicio de auxilio en carretera 1% 1% 1%
Parado en la calzada o arcén 7% 8% 8%
Caminando o parado en la acera o refugio 4% 6% 8%
Auxiliando accidente anterior 2% 1% 2%
Otra 0% 1% 1%
Se desconoce 19% | 18% | 16%
Total 100% | 100% | 100%
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Figura 27.- Accion del peatdn en el momento del accidente. Vias interurbanas. 2021.
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El 47% de los peatones implicados en accidentes con victimas en vias interurbanas en 2021 no
habia cometido ninguna infraccion, segun los informes policiales. Por su parte, las infracciones mas
frecuentes de los peatones implicados en accidentes son: estar o marchar por la calzada de forma

antirreglamentaria (19%), no cruzar por un paso de peatones (8%), y otras infracciones (6%).

Tabla 10.- Infracciones de los peatones implicados en accidentes con victimas. Vias interurbanas. 2019-2021.

Numero Distribucién porcentual

Infraccion 2019 | 2020 | 2021 | 2019 2020 | 2021

No respeta seméforo 6 3 3 1% 0% 0%
No cruza por paso para peatones 105 68 64 11% 10% 8%
No obedece las indicaciones del agente 1 1 0 0% 0% 0%
Estar o marchar por la calzada de forma antirreglamentaria 169 118 154 18% 17% 19%
Otra infraccion 66 39 49 7% 5% 6%
Ninguna infraccion 437 | 326 379| 46% 46% 47%
Se desconoce 176 | 156 | 155 | 18% 22% 19%
Total 960 | 711| 804 | 100% 100% | 100%
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Infracciones de los conductores implicados en accidentes con al menos un peatdn

El 41% de los conductores implicados en accidentes al menos un peatdn en vias interurbanas
en 2021 no habia cometido ninguna infraccidn, segun los informes policiales. Las infracciones mas
frecuentes de los conductores implicados en accidentes con al menos un peatdn son: no respeta el
paso de peatones (18%), no mantener el intervalo de seguridad (4%) y no respeta otra regulacion de
prioridad (3%).

Tabla 11.- Infracciones los conductores implicados en accidentes al menos un peatdn. Vias interurbanas. 2019-2021.

Numero Distribucion porcentual

Infraccién 2019 | 2020 | 2021 | 2019| 2020| 2021

No respetar sefial de STOP 1 2 6 0% 0% 1%
No respetar paso para peatones 159 | 107 | 142 17% 15% 18%
No respetar otra regulacién de prioridad 39 34 25 4% 5% 3%
Circular en sentido contrario o por lugar prohibido 5 3 4 1% 0% 1%
Invadir parcialmente el sentido contrario 4 7 4 0% 1% 1%
Adelantar antirreglamentariamente 7 5 7 1% 1% 1%
No mantener el intervalo de seguridad 26 20 28 3% 3% 4%
Otra infraccién 19 31 19 2% 4% 2%
Ninguna infraccién 397 279 | 319 44% 40% 41%
Se desconoce 252 | 205| 225 28% 30% 29%
Total 909 | 693| 779| 100% | 100% | 100%

Factores concurrentes

En vias interurbanas es posible hacer un estudio detallado de factores concurrentes,
entendidos como todos aquellos factores relacionados con las personas, los vehiculos y las vias que
han podido desempefiar algin papel en la ocurrencia del accidente o el agravamiento de sus
consecuencias. Un accidente puede tener uno o varios factores concurrentes, cuya identificacién en
muchos casos depende de la exhaustividad de la investigacion realizada por los cuerpos policiales.

Se observa que, en el caso de los accidentes con victimas con al menos un peatén implicado,
los factores mas citados en los informes policiales son la irrupcién del peatén (31%), la conduccion
distraida (29%), no respetar las normas de prioridad (23%), la velocidad inadecuada (5%) y el consumo
de alcohol (7%). Sin embargo, si nos centramos en todos los accidentes con victimas, en primer lugar
esta la conduccidn distraida (27%), seguida de la velocidad inadecuada (16%), no mantener intervalo
de seguridad (16%), no respetar las normas de prioridad (14%), y el consumo de alcohol (12%).
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Tabla 12.- Distribucion de factores concurrentes en los accidentes con victimas y accidentes con victimas con al menos un
peatén ocurridos en vias interurbanas. Afio 2021. (Catalufia y Pais Vasco excluidos.)

Accidentes con victimas Accidentes con victimas con al
menos un peaton implicado
Factor concurrente
Casos % sobre total Casos % sobre total
accidentes accidentes
Irrupcion de peatdn 194 1% 180 31%
Conduccion distraida o desatenta 6.233 27% 166 29%
No respetar prioridad 3.238 14% 136 23%
Alcohol* 1'222(5‘19‘; 12% 35 (de 483) 7%
Velocidad inadecuada 3.770 16% 27 5%
Otra infraccion 1.250 5% 16 3%
Conduccion negligente 410 2% 6 1%
Cansancio o suefio 1.647 7% 9 2%
No mantener intervalo de seguridad 3.745 16% 15 3%
Conduccion temeraria 135 1% 4 1%
Adelantamiento antirreglamentario 508 2% 7 1%
Enfermedad 488 2% 4 1%
Giro incorrecto 574 3% 7 1%
Inexperiencia conductor 630 3% 6 1%

Nota: El total de accidentes con victimas considerado es 22.877 y el total de accidentes con al menos un peatdn implicado es 579.

En un mismo accidente pueden estar implicados varios factores.

* En el caso del alcohol, se considera la muestra de 16.059 accidentes con victimas y una muestra de 483 accidentes con al menos
un peatoén implicado en los que se tiene constancia de la realizacion de pruebas a todos los conductores implicados. Cuando al menos una
de las pruebas es positiva, se considera que el factor concurrente alcohol esta presente. No se realiza un analisis analogo en el caso de las
drogas debido al tamafio muestral.
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Uso del reflectante durante la circulacién nocturna

En el afo 2021, 58 de los 76 peatones fallecidos en vias interurbanas durante el crepusculo y
la noche no utilizaban elementos reflectantes en el momento del accidente, y 57 de los 70, en el caso
de los peatones heridos hospitalizados.

Tabla 13.- Peatones fallecidos y heridos hospitalizados en relacidn al uso de elementos reflectantes, segun la luminosidad.

Vias interurbanas. 2021.

No uso de elementos reflectantes en peaton - Interurbana Dia Crepusculo Noche c:ezg:,l:-:o

Peatones fallecidos que usaban elementos reflectantes 13 2 6 8
Peatones fallecidos que no usaban elementos reflectantes 21 5 53 58
Total de peatones fallecidos 42 11 65 76
% de no uso de elementos reflectantes * * * *
No uso elementos reflectantes en peatén — Interurbana Dia Crepusculo Noche C:ezl;i;uelo

Peatones heridos hospitalizados que usaban elementos reflectantes 9 3 1 4
Peatones heridos hospitalizados que no usaban elementos reflectantes 59 8 49 57
Total de peatones heridos hospitalizados 90 17 53 70
% de no uso de elementos reflectantes * * * *

* No se muestra la distribucién porcentual, por ser el nimero total inferior a 100.

Distancia entre el lugar del accidente y el municipio de residencia del peatén

En vias interurbanas, podemos hacer un analisis detallado en funcién de la distancia entre el
lugar del accidente donde se ha producido el atropello y el municipio de residencia del peatén. Se
observa que, en el caso de los peatones fallecidos, el 44% se encontraba a una distancia de menos de
10 kildmetros entre ambos puntos, y en el 56% de los heridos hospitalizados.

Tabla 14.- Peatones fallecidos en relacion a la distancia entre el lugar del accidente y el municipio de residencia del peatdn.

Vias interurbanas. 2021. (Catalufia y Pais Vasco excluidos.)

Distancia entre lugar del

Fallecidos

accidente y el municipio de
residencia del peatén Autopista y autovia Resto vias interurbanas Total

Entre 0y 1.99 km 1 17 18
Entre 2 y 4.99 km 9 5 14
Entre 5y 9.99 km 7 5 12
Entre 10y 14.99 km 1 3 4
Entre 15y 19.99 km 5 5 10
Entre 20y 49.99 km 13 3 16
Entre 50 y mas 11 4 15
Se desconoce 10 2 12
Total 57 44 101

Nota: El total de peatones fallecidos considerados es de 101, en los que se tiene constancia de la georreferenciacion del accidente.
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Tabla 15.- Peatones heridos hospitalizados en relacién a la distancia entre el lugar del accidente y el municipio de residencia
del peatdn. Vias interurbanas. 2021. (Cataluia y Pais Vasco excluidos.)

Distancia entre lugar del
accidente municipio y de

Heridos hospitalizados

residencia del peatén Autopista y autovia Resto vias interurbanas Total
Entre Oy 1.99 km 2 29 31
Entre 2 y 4.99 km 7 18 25
Entre 5y 9.99 km 2 16 18
Entre 10 y 14.99 km 2 7 9
Entre 15y 19.99 km 3 2 5
Entre 20 y 49.99 km 7 14 21
Entre 50 y mds 5 10 15
Se desconoce 1 6 7
Total 29 103 132

Nota: El total de peatones heridos hospitalizados considerados es de 132, en los que se tiene constancia de la georreferenciacion del

accidente.

Escenarios de los accidentes mortales

La identificacién de escenarios se ha realizado a partir del andlisis de los accidentes mortales
con peatones implicados en vias interurbanas en el afio 2021, distinguiendo entre aquellos accidentes
qgue han tenido lugar en carreteras convencionales, y en autovias y autopistas. Se han excluido los
accidentes de Catalufia y Pais Vasco. Se ha realizado un andlisis cltster! de los siniestros mortales en
los que algun peatdn ha resultado fallecido. Se han utilizado las siguientes variables:

- Relacionadas con el accidente

O

O

Diay hora

Factores concurrentes

- Relacionadas con la via

O

O

O

O

O

Lugar del accidente: en interseccién o fuera de interseccion

Tipo de interseccién
lluminacidn

Factores meteoroldgicos y visibilidad

Trazado en planta (recta o curva)

- Relacionadas con el peatdn

O O O O O O

Edad
Nacionalidad

Accidn del peatdn previa al accidente

Uso de reflectante

Presuntas infracciones

Pruebas de alcohol y drogas

Posible responsable del accidente

1 Claster aglomerativo con distancia de Gower. Método de agrupacion: distancia media. Medidas para la determinacion
del nimero de clisteres: pseudo-F2y R2. Software utilizado: SAS.
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- Relacionadas con el vehiculo implicado y su conductor
Tipo de vehiculo

Lugar por el que circulaba el vehiculo

Edad del conductor

Presuntas infracciones

Pruebas de alcohol y drogas

Posible responsable del accidente

o O O O O

A continuacidn, se describen los escenarios de accidentes mortales con peatones, tanto en
carreteras convencionales, como en autovias y autopistas.

En carreteras convencionales fallecieron 45 peatones en 44 accidentes en 2021. Se han identificado
3 escenarios principales, que se resumen a continuacion:

Tabla 16.- Escenarios de accidentes mortales con peatones en carreteras convencionales. 2021. (Catalufia y Pais Vasco
excluidos).

' Numero de
Escenario X
accidentes
1. Peatdn, sin uso del reflectante, cruza la calzada fuera de interseccion o camina por la calzada
o el arcén; antirreglamentariamente. Accidente en recta, de noche sin iluminacién, con buen
tiempo y por la semana. Vehiculos implicados: turismos o vehiculos de mercancias. 34

- Antigiiedad media de los vehiculos: 11 afios (Q1: 3 afos; Q3: 20 afos).
- Edad media de conductores: 42 afos (Q1: 35 afios; Q3: 54 afios).
- Edad media de peatones: 52 afios (Q1: 35 afos; Q3: 68 afos).

2. Turismo atropella a un peatdn que estaba cruzando o parado en un paso de peatones. Peaton
no hacia uso de reflectante. Por el dia, buen tiempo y en recta. Factores concurrentes:
distraccion y no respetar prioridad. 8

- Antigliedad media de los vehiculos: 14 afios (Q1: 10 afios; Q3: 17 afios).
- Edad media de conductores: 53 afios (Q1: 41 afios; Q3: 66 afios).
- Edad media peatones: 61 afios (Q1: 59 afios; Q3: 71 afos).

3. Atropello a peatdn mientras camina por la calzada o arcén de forma correcta. 1 de los 2
peatones implicados si llevaba reflectante. Siniestro por el dia con lluvia. Turismo o vehiculo
de mercancias implicados en los siniestros Conductores con prueba positiva en drogas y
fugados. 2

- Nota: uno de los atropellos se comete durante una persecucion.

NOTA: Q1 y Q3 indican el primer y tercer cuantil de la distribucién de edades o antigliedades de vehiculo. No
publicamos la edad ni antigliedad en los grupos con pocos accidentes.
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En 2021 fallecieron 58 peatones en 54 accidentes en autovias y autopistas. Se han identificado
3 escenarios, que se resumen a continuacion:

Tabla 17.- Escenarios de accidentes mortales con peatones en autovias y autopistas. 2021. (Catalufia y Pais Vasco

excluidos).
. Numero de
Escenario .
accidentes
1. Peatdn circula antirreglamentariamente por la calzada o el arcén en una recta sin chaleco
reflectante. Noche sin iluminacién con buen tiempo y por la semana. Vehiculos 29
implicados mayormente turismos.
- Antigliedad media de los vehiculos: 10 afios (Q1: 4 afios; Q3: 15 afios).
- Edad media de conductores: 41 afos (Q1: 31 afios; Q3: 50 afios).
- Edad media de peatones: 43 afios (Q1: 28 afios; 57 afios).
2. Peatones en la calzada reparando vehiculo o por accidente previo, en servicio de auxilio
en carretera o servicio de obras. Por el dia con buen tiempo. Factores concurrentes: 23
distraccion del conductor. Principalmente vehiculos de mercancias implicados.
- Antigliedad media de los vehiculos: 8 afios (Q1: 4 afios; Q3: 13 afios).
- Edad media de conductores: 48 afos (Q1: 40 afios; Q3: 55 afios).
- Edad media de peatones: 47 afios (Q1: 40 afios; Q3: 59 afios).
3. Varios peatones atropellados en cada siniestro. Vehiculo atropella a peatones parados
en la calzada. Estos peatones estaban en la calzada a causa de un siniestro previo. En 2
total son 8 peatones atropellados en los 3 siniestros, 5 de ellos fallecen. Peatones sin
reflectante. Accidentes en curva, en el crepusculo el fin de semana.
- Antigiiedad media de los vehiculos: 2,5 afios (Q1: 1 afios; Q3: 4 afos).
- Edad media conductores: 46 afios (Q1: 22 afios; Q3: 70 afios).
- Edad media de peatones: 48 afios (Q1: 41 afios; Q3: 58 afios).

NOTA: Qly Q3 indican el primer y tercer cuantil de la distribucién de edades o antigiiedades de vehiculo.

Por su parte, se tiene constancia de los resultados toxicoldgicos de alcohol y drogas en 78 de los
118 (68%) peatones fallecidos en vias interurbanas, arrojando que 23 (29%) dieron positivo en alcohol
y 16 en drogas (21%). En total, en 31 de los fallecidos habia presencia de alcohol en sangre por encima
de 0,5 g/l y/o de drogas. De los positivos en alcohol, en 12 habia una presencia de alcohol en sangre
de mas de 2 g/l.
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3.- LASINIESTRALIDAD TERRITORIAL EN VIAS URBANAS E INTERURBANAS

Comunidades Autonomas

Las comunidades auténomas con mas peatones fallecidos en 2021 han sido Cataluia, con 53
peatones fallecidos; Andalucia, con 52 fallecidos; la Comunidad de Madrid, con 41; la Comunitat
Valenciana con 28; y Castilla y Ledn con 25. Si calculamos las tasas por poblacién vemos que Asturias
tiene una tasa de 11 peatones fallecidos por millén de poblacidn, Castillay Leén de 10, y Galicia con 8.
Illes Balears, Cataluiia y Murcia tienen cada una 7 peatones fallecidos por millén de habitantes.

En cuanto a los heridos hospitalizados peatones en 2021, Catalufia es la comunidad auténoma
con un numero mayor, 246, seguida de Madrid, 207, Andalucia, 182, Comunitat Valenciana con 136y
Galicia con 114. El resto de comunidades autdnomas estan por debajo de 100. La tasa de peatones
heridos hospitalizados por millén de poblacién en 2021 ha sido 29, las comunidades auténomas con
una tasa menor que la nacional han sido: Castilla- La Mancha (15), Andalucia (21), Extremadura (26),
Illes Balears (26), la Comunitat Valenciana (27), y Regién de Murcia (28).

Tabla 18.- Fallecidos y heridos hospitalizados. Numeros absolutos y tasas por milldn de poblacién. Peatones y Total. 2021.

Peatén. Niimero Total. Numero Peaton. Tasa por millén de poblacién | Total. Tasa por millén de poblacién
Comunidad Auténoma Fallecidos hosl;-alft;ilciizoasdos Fallecidos hos*:)glcij::dos Fallecidos hoslg-)l;et;i;?;:dos Fallecidos hoslg:at;iltij;asdos

Andalucia 52 182 302 1175 6 21 36 138
AT 7 56 51 325 5 42 38 244
Asturias, Principado de 11 31 30 160 11 31 30 158
Balears, llles 9 32 47 275 7 26 39 225
Canarias 14 71 60 360 6 32 27 160
Cantabria 1 27 15 116 2 46 26 199
Castilla-La Mancha 13 30 104 311 6 15 51 152
Castillay Ledn 25 88 124 494 10 37 52 207
Catalufia 53 245 242 1401 7 32 32 183
Extremadura 5 27 40 154 5 26 38 146
Galicia 22 114 104 487 8 42 39 181
Madrid, Comunidad de 4 207 127 791 6 31 19 117
Murcia, Regién de 10 42 49 238 7 28 32 157
Navarra, Comunidad Foral de 3 23 28 114 5 35 43 173
Rioja, La 2 14 12 70 6 44 38 221
Comunitat Valenciana 28 136 140 853 6 27 28 169
Pais Vasco 4 65 57 441 2 30 26 202
Ceuta y Melilla 1 7 1 19 6 42 6 113
Total 301 1397 1533 7784 6 29 32 164

Provincias

En 2021 hubo 4 provincias en las que no se registré ningln peatdn fallecido, en 11 provincias
hubo 1 fallecido, y en el resto de provincias mas de 1 fallecido. En cuanto a los heridos hospitalizados
en 14 provincias hubo menos de 10 peatones heridos hospitalizados.

34




Para poder poner en relacion la accidentalidad de los peatones con el total de la accidentalidad a nivel
provincial, se ha calculado el indicador de fallecidos mas heridos hospitalizados para asegurar un nimero
suficiente de casos. El porcentaje de peatones fallecidos y heridos hospitalizados sobre el total de
fallecidos y heridos hospitalizados en Espafia en 2021 ha sido del 18%. Hay 25 provincias que presentan
un porcentaje igual o superior al nacional.

Tabla 19.- Fallecidos y heridos hospitalizados, peatones y no peatones, vias urbanas e interurbanas, 2021. Porcentaje peatones
fallecidos y heridos hospitalizados sobre el total provincial correspondiente.

Peatdn Total % de fallecidos
Provincia Fallecidos ngiQos Fafl'nl::iiclijs: ' Fallecidos Hfaric?os Fafllls:ii:g: ' :::tr;‘;:s?':;?a;;::?:ls
hospitalizados hospitalizados hospitalizados hospitalizados heridn:s:o?:it:lsizyados

Araba/Alava 1 14 15 13 106 119 13%
Albacete 1 6 7 11 78 89 8%
Alicante/Alacant 15 57 72 66 309 375 19%
Almeria 7 8 15 34 80 114 13%
Avila 1 3 4 9 38 47 9%
Badajoz 1 11 12 28 90 118 10%
Balears, llles 9 32 41 47 275 322 13%
Barcelona 29 162 191 117 831 948 20%
Burgos 2 15 17 15 65 80 21%
Caceres 4 16 20 12 64 76 26%
Cadiz 9 34 43 41 199 240 18%
Castellon/Castelld 1 23 24 27 148 175 14%
Ciudad Real 3 2 5 24 59 83 6%
Cordoba 3 21 24 30 141 171 14%
Coruia, A 12 54 66 42 219 261 25%
Cuenca 1 3 4 27 55 82 5%
Girona 8 16 24 48 205 253 9%
Granada 7 11 18 38 108 146 12%
Guadalajara 1 4 5 6 32 38 13%
Gipuzkoa 0 25 25 22 175 197 13%
Huelva 4 11 15 31 69 100 15%
Huesca 1 7 8 13 71 84 10%
Jaén 4 10 14 22 65 87 16%
Ledn 7 28 35 30 97 127 28%
Lleida 7 17 24 44 159 203 12%
Rioja, La 2 14 16 12 70 82 20%
Lugo 2 14 16 12 61 73 22%
Madrid 41 207 248 127 791 918 27%
Malaga 14 38 52 58 240 298 17%
Murcia 10 42 52 49 238 287 18%
Navarra 3 23 26 28 114 142 18%
Ourense 2 17 19 13 64 77 25%
Asturias 11 31 42 30 160 190 22%
Palencia 4 6 10 11 32 43 23%
Palmas, Las 7 33 40 25 112 137 29%
Pontevedra 6 29 35 37 143 180 19%
Salamanca 1 14 15 6 53 59 25%
Santa Cruz de Tenerife 7 38 45 35 248 283 16%
Cantabria 1 27 28 15 116 131 21%
Segovia 2 1 3 7 28 35 9%
Sevilla 4 49 53 48 273 321 17%
Soria 1 1 2 13 29 42 5%
Tarragona 9 50 59 33 206 239 25%
Teruel 0 2 2 10 52 62 3%
Toledo 7 15 22 36 87 123 18%
Valencia/Valéncia 12 56 68 47 396 443 15%
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Valladolid 7 16 23 24 107 131 18%
Bizkaia 3 26 29 22 160 182 16%
Zamora 0 4 4 9 45 54 7%
Zaragoza 6 47 53 28 202 230 23%
Ceuta 0 3 3 0 8 8 38%
Melilla 1 4 5 1 11 12 42%
Total 301 1.397 1.698 1.533 7.784 9.317 18%
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4.- LAS LESIONES DE LOS PEATONES A PARTIR DEL CONJUNTO MINIMO BASICO DE DATOS
HOSPITALARIOS (CMBD)

Gravedad de los peatones lesionados por siniestros viales (MAIS 3+)

En este punto y el siguiente se analizardn las lesiones relacionadas con los siniestros viales a
partir de los datos registrados en el Conjunto Minimo Basico de Datos (CMBD) suministrado por el
Ministerio de Sanidad. El CMBD recoge todas las altas hospitalarias que han tenido los pacientes
ingresados en los hospitales espafoles, selecciondndose los casos correspondientes a pacientes
ingresados a causa de un accidente de trafico.

Tradicionalmente se ha considerado persona herida grave por causa de un siniestro vial a
aquella victima que requiere ingreso hospitalario de al menos 24 horas. Sin embargo, desde el punto
de vista médico una persona herida ha de considerarse grave en funcién de la importancia de las
lesiones y no del tiempo de estancia en el hospital, ya que éste varia en funcidn de los colectivos de
riesgo y de las politicas sanitarias de cada pais. A nivel internacional se ha llegado al consenso de utilizar
indicadores que expresen con mayor rigor la gravedad de las lesiones como consecuencia de los
siniestros viales, siendo el método que presenta un mayor grado de acuerdo la aplicacién de la escala
AIS (Abbreviated Injury Scale), seleccionando los casos que presentan un valor MAIS (Maximum
Abbreviated Injury Scale) igual o superior a 3. Esta definicién de caso, considerando persona herida de
gravedad a aquella que tiene asignado un valor MAIS 3+, ha sido adoptada también por la Unidn
Europea.

En el caso de Espaiia la clasificacién MAIS se realiza a partir de los diagndsticos recogidos en el
RAE-CMBD (Registro de Actividad de Atencidn Sanitaria Especializada- Conjunto Minimo Bdésico de
Datos) y codificados seguin CIE-10-MC desde el afio 2018 en adelante y de los diagndsticos recogidos
en el CMBD (Conjunto Minimo Basico de Datos) segun CIE-9 para los afios anteriores a 2016. Se aplica
la tabla de conversién suministrada por la Unién Europea que proporciona la severidad de las lesiones
segun la clasificacion internacional AIS y se toma para cada caso el valor maximo, obteniendo Ia
clasificacion MAIS3+.

En 2020, 4.793 personas hospitalizadas presentaron una gravedad MAIS>3 (MAIS3+), siendo
10,13 la tasa de incidencia por 100.000 habitantes. En el caso de los peatones las personas
hospitalizadas con una gravedad MAIS3+ fueron 577 lo que supone una tasa de incidencia por 100.000
habitantes de 1,22.

Para describir el porcentaje que suponen los peatones respecto del total de personas heridas
MAIS3+ y su evolucidon se han eliminado de los casos totales aquellos en los que el medio de
desplazamiento no constaba o era inespecifico. De esta forma podemos observar que en el afio 2018
los peatones suponian el 22% de las personas heridas graves MAIS3+, en 2019 eran el 23% y en 2020
fueron el 18%. Los descensos que se observan en 2020 vienen condicionados por las restricciones de
movilidad por causa del COVID-19.

Se observan diferencias en las distribuciones porcentuales de peatones heridos graves MAIS3+
segln edad y sexo y, también, en sus porcentajes sobre los totales.

La mayor proporcion de peatones heridos graves-MAIS3+ se observa en el grupo de edad de
75 a 84 ainos, con un 16% y la menor el grupo de 0 a 14 afios con un 7%. En relacidn al porcentaje de
peatones heridos graves MAIS3+ sobre el total de casos en los que el medio de desplazamiento estaba
especificado, los peatones mayores de 84 afios suponen el 56% de los casos de su grupo de edad, los
del grupo de 75 a 84 aios son el 44% y los de 0 a 14 afios el 38%. El grupo de edad en el que los
peatones tuvieron una incidencia menor fue el de 25 a 34 afios.
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En cuanto al sexo, los hombres peatones heridos graves MAIS3+ fueros el 58% de los casos y

las mujeres el 42%. En relacién al porcentaje de peatones heridos graves MAIS3+ sobre el total de
casos en los que el medio de desplazamiento estaba especificado, los hombres fueron el 13% del total

de hombres y las mujeres el 39%, una incidencia que es el triple que la de los hombres.

Tabla 20.- Personas heridas graves (MAIS 3+), tasa MAIS3+ por 100.000 habitantes, peatones heridos graves MAIS3+, tasa
peatones MAIS3+ por 100.000 habitantes, personas heridas graves MAIS3+ en medio de desplazamiento conocido y
porcentaje peatones sobre el total personas en medios de desplazamiento especificados MAIS3+. Espafia, 2018-2020.

MAIS3+ sin Tasa por Tasa peatones por | MAIS3+ medios
ANO | fallecidos30 | 100.000 “::\t'::; 100.000 desplazamiento %m’:;ai::";‘ ::::::a?::'
dias habitantes P habitantes especificados P
2018 6.059 12,99 950 2,04 4.237 22%
2019 6.162 13,13 882 1,88 3.824 23%
2020 4.793 10,13 577 1,22 3.208 18%

Figura 28.- Evolucidn de las cifras de peatones lesionados graves por trdfico (MAIS 3+) y su porcentaje sobre el total personas
en medios de desplazamiento especificados MAIS3+. Espafia, 2018-2020
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Tabla 21.- Peatones heridos graves MAIS3+, distribucion porcentual de peatones MAIS3+, personas heridas graves MAIS3+ en
medio de desplazamiento conocido y porcentaje peatones sobre el total personas en medios de desplazamiento especificados
MAIS3+, segun grupo de edad. Espaiia, 2020.

Dist % MAIS3+ medios % de peatones

Edad (en afios) MAIS3+ peatones desplazamiento sobre total

peatones MAIS3+ especificados especificado
Menor de 1 0 0% 1 0%
lal4 43 7% 112 38%
15a24 52 9% 481 11%
25a34 44 8% 471 9%
35a44 62 11% 497 12%
45 a 54 76 13% 555 14%
55a64 70 12% 497 14%
65a74 89 15% 297 30%
75a84 92 16% 209 44%
Mas de 84 49 8% 88 56%
Total 577 100% 3.208 18%
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Tabla 22 Peatones heridos graves MAIS3+, distribucion porcentual de peatones MAIS3+, personas heridas graves MAIS3+ en
medio de desplazamiento conocido y porcentaje peatones sobre el total personas en medios de desplazamiento especificados
MAIS3+, segun sexo. Espafia, 2020.

Dist % MAIS3+ medios % de peatones
MAIS3+ . .
Sexo catones peatones desplazamiento sobre total sin
P MAIS3+ especificados especificar
Hombre 333 58% 2.579 13%
Mujer 244 42% 629 39%
Total 577 100% 3.208 18%

Matriz IMD (Injury Mortality Diagnosis)

Para aproximarnos al conocimiento del tipo de lesidn tras un siniestro vial se ha realizado la
clasificacidon de los diagnésticos de trauma en relacién al lugar y mecanismo de lesidn para causas
externas aplicable a la CIE-10 a través de la Matriz IMD (Injury Mortality Diagnosis). Esta clasificacion
sustituye a la realizada en la matriz de Barell sobre la CIE-9 y esta publicada por el CDC (Centers for
Desease and Control Prevention)2

En el andlisis de todos los colectivos se consideraron dos grupos: las altas hospitalarias
excluyendo todos los fallecidos y solo los fallecidos, ya que se observan importantes diferencias entre
ambos conjuntos.

En el afio 2020 se dieron de alta en los hospitales espanoles, tanto publicos como privados
(incluyendo como motivo de alta el fallecimiento), 1.801 peatones con lesiones ocasionadas por el
tréfico. Si se excluye del andlisis los fallecidos en los hospitales, el numero de personas dadas de alta
fue de 1.710, con 5.330 lesiones, lo que supone 3,1 lesiones por persona. En el total de las personas
hospitalizadas por accidente de trafico el nUmero de lesiones por persona en 2020 fue 2,9, inferior a
la cifra correspondiente a peatones.

Los peatones fallecidos a causa del trafico en los centros hospitalarios fueron 91 y el nimero
de lesiones que presentaron fue 507, esto es 5,6 lesiones por persona. Esta cifra es superior a la
resefiada para los peatones no lesionados (3,1) pero inferior a la del total de personas fallecidas (6,1).

La localizacién de las lesiones y los mecanismos de lesién mas frecuentes son muy diferentes,
como cabria esperar, cuando analizamos la matriz de clasificaciéon para las altas hospitalarias sin
fallecidos y para los fallecidos exclusivamente.

Para los lesionados hospitalizados excluyendo fallecidos, las lesiones en las extremidades
inferiores supusieron el 25,5% de las lesiones y en las superiores el 13,4% y los traumatismos
craneoencefalicos el 19,7%. Los mecanismos de lesion mas frecuentes fueron las fracturas, el 62,6%
de las lesiones, seguidas de las heridas de érganos internos, el 17,6%.

En los peatones fallecidos el 40,6% son traumatismos craneoencefdlicos, ya sean fracturas o
lesiones internas, mientras que para los que no fallecieron esta proporcidn es menos la mitad, el
19,7%. De igual forma las lesiones en el torso, fracturas o heridas internas, presentan en los fallecidos
una proporcién muy superior a la de los no fallecidos, 30,1% frente a 23,5%.

2 /nchs/injury/injury _matrices.htm
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Tabla 23.- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion de las lesiones por accidente de trdfico en peatones hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones)

Mecanismo lesion
. .. I:Ierldas Heridas | Amputa- Vasos Contusion | Aplasta- | Quema- | Cuerpo Otro.s. No. .
Fractura | Dislocacion | érganos R . , - . ~ | especifi- | especifi- Total
. abiertas | ciones | sanguineos | superficial | miento | duras | extrafo
internos cados cados
2 Traumatismo craneoencefalico 248 0 599 147 0 0 0 0 0 0 6 51 1.051
(]
‘3 Otro en cabeza 166 1 0 3 0 1 108 0 0 0 5 1 285
S Cuello 2 0 0 1 0 0 3 0 0 1 1 1 9
o)
S Cabeza, cuello y otro 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
& > 2 % | Médula espinal 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
3 @© E -]
25358
S $ 8 ¢ | Columna vertebral cervical 427 21 0 0 0 1 0 0 0 0 10 0 459
Térax 339 0 192 1 0 4 21 0 0 0 2 8 567
5 Abdomen 0 0 101 5 0 12 15 0 0 0 0 0 133
B
% § Pelvis y columna dorso-lumbar 430 10 40 4 0 5 25 0 0 0 0 0 514
N] - _
§ Abdomen, col.umna dorso 0 0 0 0 0 3 6 0 0 0 5 17 31
N lumbar y pelvis
©
3 Otro en tronco 0 0 0 0 0 0 0 0 7 4 0 0 11
_g Extremidades superiores 569 30 0 27 2 4 44 0 6 0 24 7 713
qE, § Cadera 96 4 0 0 0 0 18 0 0 0 1 0 119
P Extremidades inferiores 1.057 20 0 78 1 15 93 7 5 0 71 11 1.358
(=
% 'go Muiltiples regiones del cuerpo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 45
8 5 | Afectacion sistémica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(7]
£ 28 | Noespecificado 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 26 27
v ‘C
Total 3.334 86 938 266 3 45 333 7 21 5 125 167 5.330

*Subgrupo: Todos los lesionados hospitalizados de accidente de trafico excluidos los fallecidos. Fuente RAE-CMBD
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Tabla 24.- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion porcentual de lesiones por accidente de trdfico en peatones hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones)

Mecanismo lesion
. .. I:Ierldas Heridas | Amputa- Vasos Contusion | Aplasta- | Quema- | Cuerpo Otro.s. No. .
Fractura | Dislocacion | érganos R . , - . ~ | especifi- | especifi- Total
. abiertas | ciones | sanguineos | superficial | miento | duras | extrafo
internos cados cados
] Traumatismo craneoencefalico 4,7% 0,0% 11,2% 2,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 1,0%| 19,7%
(]
kz Otro en cabeza 3,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 5,3%
g Cuello 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2%
o)
S Cabeza, cuello y otro 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
f_; %‘ E g Médula espinal 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
< £ 7]
0 ‘s 32 ¢
S $ 8 ¢ | Columna vertebral cervical 8,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 8,6%
Térax 6,4% 0,0% 3,6% 0,0% 0,0% 0,1% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% | 10,6%
:g Abdomen 0,0% 0,0% 1,9% 0,1% 0,0% 0,2% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,5%
% § Pelvis y columna dorso-lumbar 8,1% 0,2% 0,8% 0,1% 0,0% 0,1% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 9,6%
N] - _
8 :’br;’s::‘;“é:f",'i:m"a dorso 0,0% 0,0%| 00%| 00%| 0,0% 0,1% 01%| 00%| 00%| 00%| 01%| 03%| 0,6%
S
§ Otro en tronco 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,2%
_g Extremidades superiores 10,7% 0,6% 0,0% 0,5% 0,0% 0,1% 0,8% 0,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,1% | 13,4%
g ﬁ Cadera 1,8% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2%
P Extremidades inferiores 19,8% 0,4% 0,0% 1,5% 0,0% 0,3% 1,7% 0,1% 0,1% 0,0% 1,3% 0,2% | 25,5%
(=
% 'go Muiltiples regiones del cuerpo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8%
(7]
3 : Afectacion sistémica 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
[}
g § E No especificado 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
5
Total 62,6% 1,6% 17,6% 5,0% 0,1% 0,8% 6,2% 0,1% 0,4% 0,1% 2,3% 3,1% | 100,0%

*Subgrupo: Todos los lesionados hospitalizados de accidente de trafico excluidos los fallecidos. Fuente RAE-CMBD
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Tabla 25 .-Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion de las lesiones por accidente de trdfico en peatones hospitalizados fallecidos. Espafia, 2020 (91 fallecidos y 507 lesiones)

Mecanismo lesion

. .. I:Ierldas Heridas | Amputa- Vasos Contusion | Aplasta- | Quema- | Cuerpo Otro.s. No. .
Fractura | Dislocacion | érganos R . , - . ~ | especifi- | especifi- | Total
. abiertas | ciones | sanguineos | superficial | miento | duras | extrafio
internos cados cados
2 Traumatismo craneoencefalico 64 0 132 9 0 0 0 0 0 0 0 1 206
(]
kz Otro en cabeza 15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 21
g Cuello 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
o)
S Cabeza, cuello y otro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
& > &G | Médula espinal 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 p
S5 @© E -]
£53¢
S $ 8 ¢ | Columna vertebral cervical 53 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 55
Torax 41 0 37 0 0 0 0 0 0 0 0 2 80
5 Abdomen 0 0 10 0 0 1 3 0 0 0 0 0 14
‘»
% § Pelvis y columna dorso-lumbar 45 2 0 0 0 51
N] - _
S Abdomen, col.umna dorso 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 1 4
N lumbar y pelvis
©
§ Otro en tronco 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3
_g Extremidades superiores 21 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 23
E3 |cadera 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
o Extremidades inferiores 32 1 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 38
(=
% 'go Muiltiples regiones del cuerpo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4
8 5 | Afectacion sistémica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
]
£ 28 | Noespecificado 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
v S
Total 275 2 183 11 0 4 14 1 0 4 2 11 507
*Subgrupo: Fallecidos al alta hospitalaria por accidente de trafico. Fuente RAE-CMBD
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Tabla 26 .- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion porcentual de las lesiones por accidente de trdfico en peatones hospitalizados fallecidos. Espaiia, 2020 (91 fallecidos y 507 lesiones)

Mecanismo lesion
. .. I:Ierldas Heridas | Amputa- Vasos Contusion | Aplasta- | Quema- | Cuerpo Otro.s. No. .
Fractura | Dislocacion | érganos R . , - . ~ | especifi- | especifi- Total
. abiertas | ciones | sanguineos | superficial | miento | duras | extrafo
internos cados cados
] Traumatismo craneoencefalico 12,6% 0,0% 26,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% | 40,6%
(]
kz Otro en cabeza 3,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 4,1%
g Cuello 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,2%
o)
S Cabeza, cuello y otro 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
f_; %‘ E g Médula espinal 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4%
< £ 7]
0 ‘s 32 ¢
S $ 8 ¢ | Columna vertebral cervical 10,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%| 10,8%
Térax 8,1% 0,0% 7,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% | 15,8%
:g Abdomen 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8%
% g Pelvis y columna dorso-lumbar 8,9% 0,2% 0,4% 0,2% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%| 10,1%
N] - _
8 :’br;’s::‘;“é:f",'i:m"a dorso 0,0% 0,0%| 00%| 00%| 0,0% 0,0% 00%| 02%| 00%| 00%| 04%| 02%| 0,8%
S
§ Otro en tronco 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,6%
_g Extremidades superiores 4,1% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,5%
g ﬁ Cadera 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8%
P Extremidades inferiores 6,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,5%
(=
% 'go Muiltiples regiones del cuerpo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8%
(7]
3 : Afectacion sistémica 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
[}
g § E No especificado 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2%
5
Total 54,2% 0,4% 36,1% 2,2% 0,0% 0,8% 2,8% 0,2% 0,0% 0,8% 0,4% 2,2% | 100,0%

*Subgrupo: Fallecidos al alta hospitalaria por accidente de trafico. Fuente RAE-CMBD
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Figura 29.- Distribucion porcentual por localizacion y mecanismo de las lesiones por accidente de trdfico en peatones
hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones))
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Figura 30.- Distribucion porcentual por localizacion y mecanismo de las lesiones por accidente de trdfico en peatones
hospitalizados fallecidos. Espaiia, 2020. (91 fallecidos y 507 lesiones)
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Figura 31.- Distribucion porcentual por localizacion de las lesiones en peatones lesionados hospitalizados y en peatones
fallecidos al alta hospitalaria. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones en personas lesionadas no fallecidas y 91 altas y
507 lesiones en personas fallecidas)
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ANEXOS

ANEXO |.- NOTAS METODOLOGICAS

Bases de datos utilizadas en la elaboracion de este informe

a) Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico.

El Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Tréfico (regulado en la Orden
INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicacion de la informacién al Registro
Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico) que contiene los datos correspondientes a los
accidentes de trafico con victimas entendidos como aquellos en los que al menos una de las personas
implicadas ha resultado herida. Las definiciones de los principales indicadores a utilizar se recogen en
la citada Orden.

La base de datos correspondiente al Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Tréfico
puede solicitarse a la Direccion General de Tréfico, a través de correo electrénico a la direccidon
siguiente: observatorio@dgt.es.

Los microdatos y las tablas estadisticas mas relevantes se encuentran disponibles en el “Portal
estadistico” de la Direccidn General de Trafico www.dgt.es.

b) Registro de fichero de Defunciones

Con base en la RESOLUCION de 7 de febrero de 2005, de |a Subsecretaria, por la que se dispone
la publicacion de la encomienda de gestion de la Secretaria de Estado de Justicia al Instituto Nacional
de Estadistica (INE) en materia de transmision de datos informatizados relativos a las inscripciones de
nacimientos, matrimonios y defunciones practicadas en los Registros Civiles, el INE facilita los datos
correspondientes a todas y cada una de las defunciones que han sido inscritas en los Registros Civiles
de todo el Estado. Estos datos se han utilizado para su unidn con los registros de accidentes de trafico,
de acuerdo con la metodologia que se explicita en este Anexo.

c) Estadistica de defunciones segun causa de muerte

Elaborada por el INE, en la que se incluyen todas las defunciones que se producen en territorio
nacional con independencia del lugar de origen del fallecido. La informacién se cumplimenta por el
médico que certifica la defuncidn, que ademas rellena el boletin estadistico de defuncién, en el que
aparecen informadas la causa inmediata, la causa antecedente y la causa inicial o fundamental, siendo
ésta ultima la enfermedad o lesidn que inicid la cadena de acontecimientos patoldgicos que
condujeron directamente a la muerte, o las circunstancias del accidente o violencia que produjo la
lesién fatal. Las causas de fallecimiento se codifican segun la Clasificacion Internacional de
Enfermedades (CIE) establecida por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), utilizdndose en estos
momentos la clasificacion CIE-10.

46


mailto:observatorio@dgt.es
http://www.dgt.es/

Definicion de los principales indicadores

Accidente de trafico con victimas: son aquellos que se producen, o tienen su origen, en una de las
vias o terrenos objeto de la legislacidon sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad
vial y a consecuencia de los mismos una o varias personas resultan muertas y/o heridas y esta
implicado al menos un vehiculo en movimiento.

Accidente mortal: Aquél en que una o varias personas resultan muertas dentro de las primeras
veinticuatro horas.

Victima: toda persona que resulte muerta o herida como consecuencia de un accidente de trafico.

Muerto / Fallecido: toda persona que, como consecuencia del accidente, fallezca en el acto o dentro
de los treinta dias siguientes.

Herido: toda persona que no ha resultado muerta en un accidente de trafico, pero ha sufrido una
o varias heridas graves o leves.

Herido hospitalizado: toda persona herida en un accidente de trafico y cuyo estado precisa una
hospitalizacidn superior a veinticuatro horas.

Herido no hospitalizado: toda persona herida en un accidente de trafico a la que no pueda aplicarse
la definicidn de herido grave.

Metodologia utilizada para el cdlculo de fallecidos a 30 dias

En el dmbito de la estadistica de transporte se entiende que las cifras de fallecidos por accidente
de trafico deben computarse en el plazo de 30 dias, tal y como recoge el Glosario de Estadisticas de
Transporte de UNECE-Eurostat-ITF.

En el caso de Espaiia, el nimero de fallecidos durante las primeras veinticuatro horas se determina
mediante el seguimiento de todos los casos por los agentes policiales. El de los fallecidos dentro de
los treinta dias siguientes al accidente, se ha venido determinando mediante la aplicacion de los
factores correctores deducidos del seguimiento real de una muestra representativa de heridos
hospitalizados. Estos factores de correccidon se aplicaron por primera vez en el afio 1993, y fueron
revisados en dos ocasiones, en el afio 1996 y en el afio 2000 y se han venido utilizando hasta el afio
2010.

Desde 2011 a 2015 el método de cdémputo se realiza en dos fases:

En una primera fase se realiza la unidn de los registros de accidentes de trafico de la Direccidn
General de Trafico con el Registro de Defunciones del INE, de forma que se buscan en este ultimo
registro los heridos hospitalizados que obran en los registros de accidentes de trafico, siempre que
tengan informacién identificativa que permita realizar la busqueda. Aquellos heridos hospitalizados
que aparecen como fallecidos en el Registro de Defunciones son considerados fallecidos por
accidente de trafico siempre que la fecha de fallecimiento esté dentro del intervalo de 30 dias.

En una segunda fase, se calcula el factor de correccién a aplicar a los heridos hospitalizados que no
tenian suficiente informacién identificativa para realizar la busqueda en el Registro de Defunciones
del INE. El calculo del factor se basa en los datos obtenidos en la fase anterior y es el siguiente:

n°de _registros__cruzados(solo _heridos _ graves)

Factor__de _correccion = x = - . .
n°de _registros _del _ primer _estrato(solo _ heridos _ graves)
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En cuanto a la cobertura de informacién identificativa de los heridos hospitalizados en el registro
de accidentes de tréfico, en el afio 2011 el 65 % de los heridos hospitalizados tenian informacién
suficiente, porcentaje que en 2012 ha pasado a ser del 80%, en 2013 del 76% y en 2014 del 96%.
En el afio 2014 los factores correctores se han aplicado a los 438 casos de heridos hospitalizados
sin identificacion correspondientes a la comunidad auténoma del Pais Vasco y al Ayuntamiento de
San Cristdbal de La Laguna.

Desde el afio 2015 no se aplica ningln factor de correcciéon dado que la cobertura de informacion
identificativa de los heridos hospitalizados ha mejorado sustancialmente, a lo que se suma la
comunicacion de los fallecidos en el intervalo de 30 dias desde el accidente por parte de las
comunidades auténomas con competencia propia.

48



INDICE DE TABLAS

Tabla 1.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados.
Peatones, no peatones, total, porcentaje de peatones sobre el total. Vias urbanas e interurbanas.
EVOIUCION 2012-2021. ... uuuuueuuiunuueuurureuussuursusnssuusssssssasssasssssasss.......—.—.—...ssrsrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 8

Tabla 2.- Numero de accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no
hospitalizados. Diferencia porcentual con el afio anterior. Peatones. Espafia, 2021.........ccccccveeeeeennne 10

Tabla 3.- Numero de accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no
hospitalizados y su distribucidn porcentual. Peatones. Espafia, 2021........ccceeeeeiiiiiieeeeeeeeccciiiineeeee e, 11

Tabla 4.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados.

Vias interurbanas. Peatones y porcentaje de peatones sobre el total. Evolucién 2012-2021. ............ 18
Tabla 5.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun luminosidad. Vias interurbanas. ..........c............ 21
Tabla 6.- Evolucion de los peatones fallecidos en vias interurbanas segun tipo de via. Espaia, 2012-

0 S 22
Tabla 7.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun tipo de via y trazado. Vias interurbanas. ........... 22
Tabla 8.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun tipo de via y detalle del trazado. Vias interurbanas.

............................................................................................................................................................... 22
Tabla 9.- Accidn del peatdn previa al accidente. Vias interurbanas. 2019-2021.........ccccccvveeeenneee. 26

Tabla 10.- Infracciones de los peatones implicados en accidentes con victimas. Vias interurbanas.
01 R 0 S 27

Tabla 11.- Infracciones los conductores implicados en accidentes al menos un peatén. Vias
INtErUrbanas. 2019-2021. .....ccuieiceeeeieeeieeesteeeteesreeesteeste e e s bt e sbeeesseeessbeeeseeessseeasaeessseesseeensseesnseeanes 28

Tabla 12.- Distribucidn de factores concurrentes en los accidentes con victimas y accidentes con
victimas con al menos un peatdn ocurridos en vias interurbanas. Afio 2021. (Catalufia y Pais Vasco
EXCIUIOS. )ittt e et e e et e e e e et e e e eeabeeeeeeabeeeeeaabaeeeeestaaeeeantaeeeensteeesenbraeeeenteeas 29

Tabla 13.- Peatones fallecidos y heridos hospitalizados en relacién al uso de elementos reflectantes,
segln la luminosidad. Vias interurbanas. 2021........ccueiiiiiiiiiiiiieee et 30

Tabla 14.- Peatones fallecidos en relacién a la distancia entre el lugar del accidente y el municipio
de residencia del peatén. Vias interurbanas. 2021. (Catalufia y Pais Vasco excluidos.)..........ccceeuu..... 30

Tabla 15.- Peatones heridos hospitalizados en relacion a la distancia entre el lugar del accidente y
el municipio de residencia del peatdn. Vias interurbanas. 2021. (Cataluiia y Pais Vasco excluidos.).. 31

Tabla 16.- Escenarios de accidentes mortales con peatones en carreteras convencionales. 2021.
(Cataluna y Pais VasCo @XCIUIAOS).....uuiiiiiiiiieiiie ettt eete e et e e tree e e e tba e e e e eatae e e enteeeeenbaeeeennnenas 32

Tabla 17.- Escenarios de accidentes mortales con peatones en autovias y autopistas. 2021.
(Cataluna y Pais VasCo @XCIUIAOS). . ..uuiiiiiiieieiiie ettt e ecitee ettt e e et e e e et e e e e e ata e e e e atae e s enbeeeeenseeeeennsenas 33

Tabla 18.- Fallecidos y heridos hospitalizados. Nimeros absolutos y tasas por millén de poblacién.
Peatones ¥ TOtal. 2021 .......eiiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e et ea e e e e e e e seaannrrareeaeeeeeaannrraraeaaeeaaaan 34

Tabla 19.- Fallecidos y heridos hospitalizados, peatones y no peatones, vias urbanas e interurbanas,
2021. Porcentaje peatones fallecidos y heridos hospitalizados sobre el total provincial
(oo Y g =1 o Yo Yo 1= o} (TR SRR 35

49



Tabla 20.- Personas heridas graves (MAIS 3+), tasa MAIS3+ por 100.000 habitantes, peatones
heridos graves MAIS3+, tasa peatones MAIS3+ por 100.000 habitantes, personas heridas graves
MAIS3+ en medio de desplazamiento conocido y porcentaje peatones sobre el total personas en
medios de desplazamiento especificados MAIS3+. Espafia, 2018-2020.........ccceeeecveeeeeiveeeeeivneeeeenneen. 38

Tabla 21.- Peatones heridos graves MAIS3+, distribucion porcentual de peatones MAIS3+, personas
heridas graves MAIS3+ en medio de desplazamiento conocido y porcentaje peatones sobre el total
personas en medios de desplazamiento especificados MAIS3+, segin grupo de edad. Espafia, 2020.38

Tabla 22 Peatones heridos graves MAIS3+, distribucidon porcentual de peatones MAIS3+, personas
heridas graves MAIS3+ en medio de desplazamiento conocido y porcentaje peatones sobre el total
personas en medios de desplazamiento especificados MAIS3+, segln sexo. Espafia, 2020................ 39

Tabla 23.- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion de las lesiones por accidente de trafico en peatones
hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 1€SIONES) .....cevvveercveeerreesiieeeirieeeieeenns 40

Tabla 24.- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucidn porcentual de lesiones por accidente de trafico en
peatones hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones) ........ccccecveerveennne 41

Tabla 25 .-Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion de las lesiones por accidente de trafico en peatones
hospitalizados fallecidos. Espaiia, 2020 (91 fallecidos y 507 [€SiONES) ........cceevvueeecreeeriieesiiieecieeecieeeans 42

Tabla 26 .- Matriz IMD*, CIE-10-MC, distribucion porcentual de las lesiones por accidente de trdfico
en peatones hospitalizados fallecidos. Esparia, 2020 (91 fallecidos y 507 lesiones).............ccceccuuen... 43

50



INDICE DE FIGURAS

Figura 1.- Evolucion de los peatones fallecidos. Vias urbanas e interurbanas. 1993-2021................ 6

Figura 2.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados.
Peatones. Vias urbanas e interurbanas. 2012-2021. ........cccviieiieieieciirieeee e e eeecrrree e e e e e e snarreeee e e e e eeannnns 7

Figura 3.- Niumero de peatones fallecidos (izquierda) y porcentaje sobre el total de fallecidos

(derecha). Vias urbanas e interurbanas. 2012-2021. ......ccccceeicieeiiieeiieecieeesreesreeesereesteeesreeesrreesraeesnns 7
Figura 4.- Fallecidos y heridos hospitalizados por millon de poblacién (derecha) y letalidad
(izquierda). Vias urbanas e interurbanas. 2012-2021. ........cccoccueeiiieeiieeeee et e eteeesreeeste e e eeeesrreesraeeenns 9
Figura 5.- Peatones fallecidos por grupos de edad y sexo. Vias urbanas e interurbanas 2021....... 12

Figura 6.- Tasa de peatones fallecidos por millén de poblacidn, segin edad y sexo. 2021. Vias
UTg o] I R T (=Y AU 1 o= = U PUPN 12

Figura 7.- Tipo de vehiculo relacionado con la lesividad de los peatones. Vias urbanas e
INEErUIDANES. 2021. 57 ..ottt ettt et a et e e beebe e be et et et et eneereereeaeereerentan 13

Figura 8.- indice de letalidad por grupos de edad. Vias urbanas e interurbanas.2021. .................. 13

Figura 9.-Conductores y peatones implicados en los accidentes con al menos un peatdn victima por
grupos de edad. Vias urbanas e interurbanas 2021.........ccueeiieciiieeiciieee et e e e e e 14

Figura 10.-Peatones fallecidos en funcién del grupo de edad y tipo de via. Vias urbanas e

INEEIUIDANEAS 2021, ..oiiiiieiiiiecieectee et eee et e e et e st e e s ate e st e e e sabeesatee e seeessseeeseeessseeanseeessseesnseesnseeesnseesnne 14
Figura 11.-Peatones fallecidos segun fin de semana /no fin de semana y tipo de via. Vias urbanas e
INEEIUIDANEAS 2021, ..oiiiiieiiiieciee ettt et e et e e et e st e e s ate e s bt e e ssbeesateeeseeessbeeeseeesseeeansaeessseesnsaesnsaeesnsensnne 15
Figura 12.-Peatones fallecidos y heridos hospitalizados por tamafio del municipio. Vias urbanas.
0 2 PR PPPPPPINN 15
Figura 13.- Evolucidn de los fallecidos y del porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos segun tipo
de via. ESPana, 2012-2021.........oueiiiiiieeieiieeeecitee e eeitee e s stte e e setae e e sebee e e s abae e e e nabaee e e abaeeeenabeaeeearraeeenaraes 16
Figura 14.- Porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos segln el medio de desplazamiento por tipo
(o LY = T Ty o =T = 1A 7 PP PPR 16
Figura 15.- NUmero de peatones fallecidos y porcentaje sobre el total de fallecidos. Vias
INtErurbanas. 2012-2021. ....ccciii ittt ete et e e ste e s beeesabeesabee s bbeesabeeebteesabeesabaeesaseesabaesnnteesareeanes 17
Figura 16.- Accidentes con victimas, fallecidos, heridos hospitalizados y heridos no hospitalizados.
Peatones. Vias interurbanas. 2012-2021. ......coociiiiiiinieenieeeriee et sre e st e e sieeesbeesbeeesabeesbeesnraeesbeesane 18
Figura 17.- Peatones fallecidos (2019-2021) segin mes del accidente. Vias interurbanas............. 19
Figura 18.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun mes del accidente y tramo horario. Vias
T =T U < = o =TSSR 19
Figura 19.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun dia del accidente. Vias interurbanas............... 20
Figura 20.- Peatones fallecidos (2019-2021) segun dia del accidente y tramo horario. Vias
T =Y AUTg o - [ o - 3 PSP SR SPP 20
Figura 21.- Peatones fallecidos (2019-2021) segln tramo horario. Vias interurbanas. .................. 21

Figura 22.- Peatones victimas segun el medio de desplazamiento que interviene en el accidente.
Vias iNterurbanas. 20210 .. ..ottt ettt ettt e et e et te et et et et ne e e ereereeteerens 23

51



Figura 23.- Peatones y no peatones fallecidos segln sexo. Vias interurbanas. 2021...................... 23
Figura 24.- Peatones fallecidos segun sexo y edad. Vias interurbanas. 2021.........ccccccceeeevveeeennnenn. 24

Figura 25.- Tasa de peatones fallecidos por millén de poblacién, segin edad y sexo. Vias

INEEIUIDANEAS. 2021, ..iiiiiiiiiieiieeeiee ettt et st e st e e st e e s be e s sabeesatee s beeessbeeebeeensteesnbaeessseesasaessaeesnseesnns 25
Figura 26.- Distribucién porcentual del nimero de fallecidos segiin modo de desplazamiento y edad.
Vias iNtErUrDANas. 2021.....cciiiiiiiieiiieeiieeertee et eerte e sttt e se b e e sbeeesbteesbeeessteesaseesbeeesabeesnsseessseesnssessseesnns 25
Figura 27.- Accion del peatén en el momento del accidente. Vias interurbanas. 2021. ................. 27

Figura 28.- Evolucion de las cifras de peatones lesionados graves por trafico (MAIS 3+) y su
porcentaje sobre el total personas en medios de desplazamiento especificados MAIS3+. Espafia, 2018-

Figura 29.- Distribucidn porcentual por localizacién y mecanismo de las lesiones por accidente de
trafico en peatones hospitalizados no fallecidos. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones)).......... a4

Figura 30.- Distribucién porcentual por localizacion y mecanismo de las lesiones por accidente de
trafico en peatones hospitalizados fallecidos. Espafia, 2020. (91 fallecidos y 507 lesiones)................ 44

Figura 31.- Distribucidn porcentual por localizacidn de las lesiones en peatones lesionados
hospitalizados y en peatones fallecidos al alta hospitalaria. Espafia, 2020 (1.710 altas y 5.330 lesiones
en personas lesionadas no fallecidas y 91 altas y 507 lesiones en personas fallecidas) ...................... 45

52



