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Las cifras de 2003

En el ano 2003 se produjeron en Esparia 99.987 accidentes de circulacion
con victimas, entendiéndose como tal aguél en el que una o varias perso-
nas resultan muertas o heridas, esta implicado al menos un vehiculo en mo-
vimiento y se produce, o tiene su origen, en una de las vias o terrenos ob-
jeto de la legislacion sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y segu-
ridad vial.

En esos accidentes fallecieron 5.399 personas dentro de los 30 dias si-
guientes al accidente, resultaron heridas 150.635 personas y de ellas 26.305
lo fueron gravemente, es decir necesitaron méas de 24 horas de hospitali-
zacion.

El indice de gravedad de los accidentes en el afto 2003 ha sido de 5,4
muertos por cada 100 accidentes con victimas y el de letalidad de 3,5 muer-
tos por cada 100 victimas.

El 25% de los accidentes fueron salidas de la via o vuelcos y en ellos
se produjeron el 36% de los muertos. Los atropellos a peatones supusie-
ron el 11% de los accidentes y contabilizaron el 14% de los muertos. Res-
pecto de las colisiones entre vehiculos en marcha, el 25% de los acciden-
tes fueron colisio-
nes frontolaterales

cidentes con victimas - 99.9 en las que ocurrie-
Fallecidos ; ~ 5399 ron el 18% de los
Heridos graves fallecimientos y el

6% colisiones fron-
tales computando
el 17% de los
MUErtos.
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En el 89% de los accidentes mortales hubo un solo muertoy en el 0,9%
de ellos hubo més de tres.

El parque de vehiculos superé los 27 millones de unidades y la tasa nu-
mero de habitantes por vehiculo turismo fue 2,26, pudiendo hablar de un
crecimiento medio anual préximo al 5% en los Glitimos anos.

Los datos relativos al censo de conductores muestran un crecimiento
medio anual en torno al 2% en los afios més recientes. Mas del 60% de
la poblacién espanola que tiene edad para poder conducir posee permi-
so o licencia de conduccién y el 50% de los conductores tiene menos
de 40 anos.

Las tendencias

En el afio 2003 las cifras totales de accidentes con victimas y muertos han
permanecido practicamente estables respecto al afio anterior al producirse
un incremento del 2% y del 1% respectivamente. En carretera el nimero
de accidentes se elevé en un 6% mientras que en zona urbana descendio
en un 2%. El nimero de muertos se increment en un 1% en ambas zonas.

En cuanto a los heridos, los graves supusieron en el total de accidentes
un 6% mas que el aro anterior y los leves un 3%. En carretera los incre-
mentos se cifraron en un 4% y en un 8% respectivamente Yy en zona urba-
na se produjeron descensos del 8% vy del 2%.

A lo largo del tltimo decenio el nimero de muertos ha descendido en
un 15% y el de heridos graves en un 29%. Por el contrario el nimero de ac-
cidentes se ha incrementado en un 25% y el de heridos leves en un 55%,
con lo que el indice de gravedad (muertos por cada 100 accidentes con
victimas) ha pasado de ser 8,0 en 1993 a 5,4 en 2003.

@ Evolucion de las cifras de siniestralidad vial en Espaiia. Base 1993=100.
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A resaltar

P Los accidentes de circulacion son la 12 causa de muerte de la poblacion
espanola de menos de 35 anos.

P EI59% de los muertos son usuarios de turismo.

P El36% de los muertos se han producido en salidas de la via.

P Los varones de 18 & 20 afios son los que més riesgo tienen de ser
victimas en un accidente.

P Las carreteras convencionales son las mas peligrosas.

P Elexceso de velocidad estd presente en el 28% de los accidentes mor-
tales.

P Elalcohol estd presente en el 37% de los conductores fallecidos.
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@ Nimero de muertos en funcién de los meses del afio y del tipo de usuario
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to un claro repunte (14% de los fallecidos en vehiculo de dos ruedas). En
cuanto a los vehiculos ligeros, en los meses de junio a agosto y en el mes
de diciembre se registrd el nimero mayor de muertos, especialmente en
agosto (11%) y, por el contrario, en el periodo enerc a marzo la cifra de muer-
tos fue menor. Los vehiculos pesados también registraron en el periodo es-
tival las cifras mas altas de fallecidos.

El nimero mayor de atropellos se registré en el mes de mayo (1.035),
siendo, sin embargo, el mes de febrero en el que se computd la cifra mas
alta de peatones muertos (65). Si conjugamos la luminosidad y los meses
del ano comprobamos que, aunque durante todo el ano la mayoria de los
atropellos se producen de dia (72%), en los meses de noviembre a febre-
ro los atropellos con resultado mortal se han producido mayoritariamente
de noche (65%).

@ Numero de muertos en funcion del dia de la semana y de la hora
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Los dias de la semana y las horas del dia

El viernes es el dia de la semana en gque ocurrieron mas accidentes con
victimas, concretamente 15.875 (16% del total), pero es en domingo cuan-
do se registraron mas victimas mortales, exactamente 1.010 (19% del to-
tal). El menor nimero tanto de accidentes como de victimas mortales se re-
gistrd en martes.

El mayor nimero de victimas y muertos se encuentra alrededor de las 19
horas. A las 14 horas se produce otro pico de accidentalidad en lo que a vic-
timas se refiere.

Siendo la noche el periodo del dia con més baja intensidad de tréfico es,
sin embargo, el més peligroso computando el 40% de las victimas morta-
les.

El 45% de los muertos habidos en 2003 se produjeron entre las 15 horas
del viernes y las 24 horas del domingo. El domingo en la franja horaria cer-
cana a las 7 horas se registro la cifra mas elevada de victimas mortales del
ano (61).
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—— LAS PERSONAS

@ Nimero de muertos en funcion de la edad y del sexo
por millon de habitantes

@ Total @ Varones @ Mujeres

Los ninos

El 22% de los fallecidos de 0-14 anos son peatones, el 3% ciclistas v el
6% usuarios de ciclomotor.

El 69% de los muertos de ese grupo de edad fallecié como pasajero de
un vehiculo.

Los jovenes

Los accidentes de circulacién son la primera causa de mortalidad para el
grupo de 15 a 24 anos, el 42% de los fallecimientos de este grupo en el afio
2001 fueron por esa causa. También se presenta como la primera causa
de fallecimiento en el grupo de edad de 25 a 29 afios.

Los jovenes de 15 a 24 afos representan el 12,7% de la poblacién espa-
nola y el 11,8% del censo de conductores, a pesar de lo cual suponen el
22% de los fallecidos y el 26,5% de los heridos graves.

Dentro de este grupo son los jovenes de 18 a 20 anos los gue presen-
tan la mayor tasa de mortalidad: 271 muertos por millén de poblacién.

Aungue no tan jovenes, el grupo de edad de 25 & 29 anos se muestra tam-
bién como un grupo de riesgo a considerar, ya que a pesar de ser el 9% de
la poblacién espariola, este grupo representa el 12% de los fallecidos y el 13%

S

.

@ Nimero de victimas (muertos + heridos) en funcién
de la edad y del sexo por millén de habitantes

de los heridos graves, constituyendo el 12,7% del censo de conductores.

El fin de semana y la noche suponen un mayor riesgo para los jévenes.
Durante el sabado y domingo se producen entre los jovenes de 18 a 24 anos
el 47% de los fallecimientos mientras que en el total de la poblacion el
porcentaje es del 37%. Durante la nache el porcentaje para los jévenes es
del 51% y para el total de la poblacion el 41%. Si combinamos fin de se-
mana (incluyendo la noche del viernes) y noche el porcentaje de muertos de
ese grupo de edad es del 26%.

Las personas mayores

Las personas mayores se ven implicadas en los accidentes sufriendo le-
siones mas graves que las de los mas jovenes, es decir, de las 11.165 per-
sonas de mas de 64 anos que fueron victimas de accidentes, el 7% resul-
taron fallecidas y el 23% heridas graves mientras que en el total de las vic-
timas estos porcentajes fueron del 3% vy del 17% respectivamente.

Si consideramos las cifras de peatones fallecidos, el 39% de éstos per-
tenecian al grupo de edad de méas de 64 anos, pero son los mayores de
74 anos los gue mayor riesgo tienen de morir atropellados (el 25% de
los peatones fallecidos tenfan mas de 74 anos).
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LOS VEHICULOS

Las bicicletas se vieron implicadas en 2.266 accidentes de circulacion con
victimas. Estos accidentes se produjeron mayoritariamente en zona urbana
(65%) y fueron colisiones con otro vehiculo el 72% del total.

En esos accidentes fallecieron 78 ciclistas y resultaron heridos 2.123. El
tramo de edad en el que fallecieron més ciclistas es el de mayores de 64
anos {21%), seguido del de 35 a 44 (18%) y del de 45 a 54 (17%).

@ Distribucién porcentual del nimero de muertos por tipo de vehiculo y edad
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Los ciclomotores

Los accidentes en que se vieron implicados ciclomotores fueron 20.331,
es decir, el 20% del total de accidentes, porcentaje bastante elevado si con-
sideramos que la participacion de los ciclomotores en el parque de vehicu-
los es del 8%. Los accidentes en los gue se vio implicado al menos un ci-
clomotor se produjeron mayoritariamente en zona urbana (81%) y fueron
colisiones con otro vehiculo el 72% del total.

En esos accidentes fallecieron 391 usuarios de ciclomotor y resultaron he-
ridos 22.590. El 21% de los fallecidos tenia entre 15y 17 anos y el 19% en-

tre 18 y 20, es decir, el 40% de los muertos usuarios de ciclomotor perte-
necia al grupo de edad de 15 a 20 anos.

Las motocicletas

Las motocicletas participaron en 9.938 accidentes que se produjeron ma-
yoritariamente en zona urbana (71%). La colision es el tipo de accidente ma-
yoritario, 65% de los casos.

367 motociclistas fallecieron y 10.136 resultaron heridos. El 49% de los
fallecidos tenia entre 25 y 34 anos.

Los turismos se vieron implicados en 81.932 accidentes, esto es, en el
82% de los casos registrados en 2003 siendo su participacion en el par-
que de vehiculos del 68%. En carretera se produjeron el 48% de los acci-
dentes y sus tipos més frecuentes fueron colision frontolateral (28%) y sa-
lida de la via (21%).

E| 59% de los fallecidos en accidente de circulacion en el afo 2003 eran
ocupantes de turismos, es decir, 3.211 personas fallecieron cuando viajaban
en ese tipo de vehiculo. El 51% de los fallecidos tenfa menos de 35 anos y
el grupo de edad de 25 a 34 afos supuso el 24% del total de muertos en
este tipo de vehiculo.

El 60% del total de los heridos eran usuarios de turismo (90.600 perso-
nas) y de ellos, el 55% tenia menos de 35 afios.

Los vehiculos de mercancias

En 9.301 accidentes con victimas estuvo implicada al menos una furgo-
neta. En esos accidentes fallecieron en las primeras 24 horas 489 personas,
de las cuales el 49% eran ocupantes de furgoneta.

Los camiones de menos de 3.500 kg de MMA se vieron implicados en
2.949 accidentes en los que fallecieron en las primeras 24 horas 195 per-
sonas, de las cuales el 21% eran ocupantes de ese tipo de vehiculo.

Los camiones de mas de 3.500 kg de MMA participaron en 5.594 acci-
dentes y en ellos fallecieron 784 personas en las primeras 24 horas, de las
cuales el 19% eran ocupantes de ese tipo de vehiculo.
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LOS FACTORES CONCURRENTES

La velocidad inadecuada esta presente en el 15% de los accidentes ocu-
rridos en 2003. Este porcentaje se eleva al 23% cuando los accidentes su-
ceden en carretera y al 28% cuando se trata de accidentes mortales. Por ti-
pos de via es el camino vecinal en el que se aprecia un porcentaje mayor de
velocidad inadecuada en caso de accidente.

En 2003 se realizaron por la Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil mas
de 16 millones de
controles de velo-
cidad por radar en
carretera, resul-
tando denuncia-
dos 517.000 vehi-
culos, lo que su-
it pone el 3% del
ia de servicio total de vehiculos
controlados.

ia convencional

La Memoria "Andlisis toxicolégico. Muertes en accidentes de trafico. Ao
2003" elaborada por el Instituto Nacional de Toxicologia respecto de 1.621
conductores fallecidos recoge entre sus conclusiones las siguientes:

P De los 1.531 conductores de turismos y vehiculos de dos ruedas fa-
llecidos el 32,7% (501) superaban la tasa de alcoholemia permitida de 0,5
g/l. En cuanto a los conductores de camién y autobus, se analizaron 90 ca-
sos v de ellos 14 superaban la tasa de alcohol permitida de 0,3 g/l (15,5%).

P Enun6,4% de los casos de conductores fallecidos (1.621) se ha de-
tectado la asociacién de alcohol con algunas drogas y/o psicoférmacos/me-
dicamentos. Destaca como principal droga asociada al alcohol, la cocaina en
72 casos (4,4%), que aparece tanto sola como unida a otras drogas y/o
psicofarmacos/medicamentos, seguida de los casos en que aparece can-
nabis, que supone 1,2 % (21 casos) y de los derivados de anfetamina, que
aparecen en 12 casos (0,7 %).

La distraccién aparece como factor concurrente en un 39% de los acci-
dentes, en carretera la distraccion aparece como factor en un 39% de los
casos y en zona urbana en un 38%.

En el estudio sobre uso del teléfono mavil elaborado por la Direccion
General de Trafico en el ano 2003, los conductores de turismos encuesta-
dos refirieron en un 10% de los casos haber sufrido algun incidente mien-
tras conducian y hablaban por el teléfono.

Las infracciones

De los 4.084 accidentes mortales ocurridos en 2003, en mas del 80% de
los casos alguno de los conductores implicados en el accidente habia co-
metido alguna infraccién.

De los 632 accidentes en los que resulté muerto algun peatédn, en el 77%
de los casos el peaton habia cometido alguna infraccion.

En 2003 se sanciond con la privacion del derecho a conducir o con la sus-
pensién o la revocacion de la autorizacién administrativa para conducir a
143.255 conductores.

El cinturon de sequridad y el casco

La tasa de utilizacion de cinturon de seguridad en carretera es muy su-
perior a la resultante en zona urbana, pudiendo afirmarse lo mismo respec-
to de la tasa de utilizacién de casco en motocicletas y ciclomotores.

Uso de cinturon

Uso adecuado de casco en m
Uadecuad d €asco ¢
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EL CONTEXTO EUROPEO

En la UE en el afio 2002 se produjeron 1.215.000 accidentes en los que
fallecieron 38.406 personas. En Espana sucedieron el 8% de esos accidentes
y en ellos se computaron el 14% de las victimas mortales europeas.

El 75% de los fallecidos en la UE eran varones, el 22% se encontraban
en la franja de edad de 18 a 25 anos y el 57% ocupantes de turismo o taxi.
En Espana los porcentajes son practicamente los mismos: varones falleci-
dos 75%, muertos entre 18 a 25 anos 20% y ocupantes de turismo o taxi
58%. (Fuente CARE).

Para realizar comparaciones internacionales se adopta la definicién de muer-
to a 30 dias (persona que, como consecuencia de un accidente de circulacién,
fallece en el acto o dentro de los 30 dias siguientes) y se tienen en cuenta
otras variables que influyen en la accidentalidad, por ejemplo la tasa nimero
de muertos por millén de poblacién. Esta tasa se cifra para Espana en 132 y
para la UE en 105, y nos sitda muy lejos de los paises que tradicionalmente
han obtenido los mejores resultados como son Suecia, Reino Unido o Pai-
ses Bajos, asociandonos a otros como Francia o Bélgica. (Fuente IRTAD).

@ Nimero de muertos por millén de habitantes. Afio 2002
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La evolucién del nimero de muertos en accidente de circulacion debe
considerarse dentro de un marco que contemple el fuerte incremento de
movilidad que se ha producido en Europa desde la década de los setenta.
Mientras el trafico a nivel comunitario se ha doblado entre 1970 y 2000, el
numero de victimas mortales ha descendido en un 48%, si bien existen im-
portantes diferencias entre los Estados Miembros.

Por ejemplo, Holanda que partia de una tasa de muertos por millén de po-
blacién parecida a la de Esparia en 1975 y se cifraba en 166, ha sido capaz
de asumir la demanda de movilidad y obtener descensos en esa tasa has-
ta llegar a ser una de las mas bajas de Europa (60). Otros paises como Ale-
mania o Francia que partian de una tasa superior a la espanola, han conse-
guido una reduccion continua de la misma, Alemania ha pasado de 220 en
1975 a 83 en 2002 y Francia de 273 en 1975 a 129 en 2002.

En el caso de Espana se observan periodos de estabilidad, 1975 a 1985
con un tasa de muertos por millén de poblacion de 170, pero lo que llama
poderosamente la atencion es el fuerte incremento del quinguenio 1986-
1990, donde encontramos la tasa mas alta de la serie en 1989 (241) y el acu-
sado descenso del periodo 1990 a 1995. En los dltimos tres afios nos en-
contramos en un periodo en el que la tasa se ha situado entorno a 140 sin
producirse cambios a resenar.
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