
 

 

    

Informe Temático: Siniestros por 
salida de vía (v7)  

 

Vías urbanas e interurbanas 

Periodo 2014-2023 

Datos consolidados 

Observatorio Nacional de Seguridad Vial 

3 de noviembre de 2025 



 

Siniestros por salida de vía 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dirección del informe: 

DGT (Observatorio Nacional de Seguridad Vial) 

 

Elaboración: 

ACCENTURE, en el marco del contrato con número de expediente 3DGT6AP10005 

 

 

 



 

Siniestros por salida de vía 2 

Contenidos  

Resumen ejecutivo ............................................................................................. 4 

1 Contextualización ...................................................................................... 12 

1.1 El contexto nacional ............................................................................ 12 

1.1.1 Cifras generales de siniestralidad ............................................... 12 

1.1.2 Cifras de siniestralidad en siniestros por salida de vía ............... 14 

1.1.3 Indicadores de desempeño ......................................................... 19 

1.2 El contexto europeo ............................................................................ 22 

2 Las características básicas de la siniestralidad en siniestros producidos por 

salida de vía ..................................................................................................... 25 

3 Identificación de perfiles de siniestralidad.................................................. 29 

3.1 Según tipo de vía ................................................................................ 30 

3.1.1 Según tipo de vía urbana ............................................................ 30 

3.1.2 Según tipo de vía interurbana ..................................................... 34 

3.2 Según medio de desplazamiento ........................................................ 42 

3.2.1 Análisis específico de las salidas de vía en motocicletas ........... 45 

3.3 Según tipo de siniestro (en combinación con salida de vía) ................ 53 

3.4 Características de la persona conductora ........................................... 56 

3.4.1 Según sexo y edad ..................................................................... 56 

3.5 Según factores concurrentes .............................................................. 64 

3.5.1 Alcohol y/o drogas ...................................................................... 64 

3.5.2 Distracciones .............................................................................. 67 

3.5.3 Velocidad .................................................................................... 72 

3.6 Según temporalidad ............................................................................ 77 

3.6.1 Según fin de semana/entre semana ........................................... 77 

3.6.2 Según día de la semana y hora del siniestro .............................. 79 

Anexo I: Fuentes de información ...................................................................... 85 



 

Siniestros por salida de vía 3 

Bases de datos utilizadas ................................................................................. 85 

Metodología ...................................................................................................... 86 

Anexo II: Glosario ............................................................................................. 87 

Anexo III: Relación de tablas y gráficos ........................................................... 88 

  



 

Siniestros por salida de vía 4 

Resumen ejecutivo 

El presente informe tiene por objetivo analizar las características principales 

de los siniestros con víctimas por salidas de vía, tanto desde la perspectiva 

de las víctimas generadas en cada siniestro, como desde la perspectiva de los 

perfiles de siniestralidad asociados a la persona conductora. Para ello se utilizan 

datos consolidados a 30 días registrados en el conjunto de vías urbanas e 

interurbanas de España en el periodo 2014-2023.  

El análisis se lleva a cabo haciendo uso de 4 indicadores básicos (siniestros con 

víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas 

heridas no hospitalizadas) y 6 variables (tipo vía, medio de desplazamiento, tipo 

de siniestro, características de la persona conductora, factores concurrentes y 

temporalidad).  

En primer lugar, y con el objetivo de contextualizar y tener una visión general, 

analizamos las características básicas de la siniestralidad en el conjunto de 

vías urbanas e interurbanas españolas, que en el año 2023 registraron 101.306 

siniestros con víctimas, de los cuales el 65% (65.976) se registraron en vías 

urbanas y el 35% (35.330) en vías interurbanas. Estos siniestros dejaron 1.806 

personas fallecidas, de las cuales el 29% (518) se registraron en vías urbanas 

y el 71% (1.288) se registraron en vías interurbanas y 9.265 personas heridas 

hospitalizadas, de las que el 53% (4.920) se reportaron en vías urbanas y el 

47% (4.345) restante en vías interurbanas. 

Por otra parte, y profundizando en el objetivo del informe, en 2023 se registraron 

15.665 siniestros con víctimas por salidas de vía, de los cuales el 23% (3.577) 

tuvieron lugar en vías urbanas y el 77% (12.088) en vías interurbanas. En ellos 

se registraron 642 personas fallecidas, de las cuales un 16% (103) fueron en 

vías urbanas y un 84% (539) en vías interurbanas y 2.076 personas heridas 

hospitalizadas, de las cuales un 19% (402) se registraron en vías urbanas y un 

81% (1.674) en vías interurbanas. De este modo, y atendiendo 

específicamente al conjunto de cifras de vías urbanas e interurbanas 

(agregadas), se observa que: 
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• Según el tipo de vía, en el caso de las vías urbanas, las calles 

concentraron el 22% (3.402) de los siniestros con víctimas, así como el 

15% (96) de las personas fallecidas y el 18% (379) de las personas 

heridas hospitalizadas. En el caso de vías interurbanas, la categoría “resto 

de vías interurbanas”, que concentra todas las vías interurbanas que no 

son ni autopistas ni autovías, concentró el 57% (8.876) de los siniestros 

con víctimas, el 63% (404) de las personas fallecidas y el 62% (1.281) de 

las heridas hospitalizadas. 

• Según el medio de desplazamiento: en el 66% (10.387) de los siniestros 

con víctimas hubo un turismo implicado y en el 17% (2.637), una 

motocicleta. Asimismo, el 53% (343) de las personas fallecidas y el 52% 

(1.073) de las personas heridas hospitalizadas, se desplazaban en 

turismo. En cuanto a los desplazamientos en motocicleta, estos 

registraron el 29% (184) las personas fallecidas y el 30% (618) de las 

personas heridas hospitalizadas. 

• Según la edad, en el 25% (3.912) de los siniestros con víctimas hubo 

personas de 25 a 34 años implicadas. Por su parte, el 18% (114) de las 

personas fallecidas se corresponden con la franja de edad de 45 a 54 

años, mientras que el 20% (419) de las personas heridas hospitalizadas, 

correspondían al grupo etario de 15 a 24 años. 

• Según el sexo, en el 81% (12.629) de los siniestros con víctimas hubo un 

hombre implicado y en el 41% (6.500) una mujer. Sin embargo, el 82% 

(529) de las personas fallecidas y el 75% (1.559) de las personas heridas 

hospitalizadas fueron hombres, mientras que el 18% (113) de las 

personas fallecidas y el 25% (516) de las personas heridas hospitalizadas 

fueron mujeres.  

• Según el tipo de persona usuaria, en el 30% (4.755) de los siniestros 

había al menos una persona pasajera. Además, las personas conductoras 

fueron las que registraron la mayor incidencia de personas fallecidas, con 

el 76% (487), así como de personas heridas hospitalizadas, con un 73% 

(1.520). 
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• Según la temporalidad, el 58% (9.062) de los siniestros con víctimas, el 

53% (343) de las personas fallecidas, así como el 52% (1.071) de las 

personas heridas hospitalizadas, se registraron entre semana. 

Por último, en el informe también se recogen las cifras de las personas que, 

viajando como conductoras, estuvieron involucradas en un siniestro con 

víctimas por salida de vía, y además resultaron víctimas. Bajo esta 

perspectiva se registraron 487 personas fallecidas, de las cuales el 17% (83) 

se registraron en vías urbanas y el 83% (404) en vías interurbanas, así como 

1.520 personas heridas hospitalizadas, de las cuales el 18% (273) se 

registraron en vías urbanas y el 82% (1.247) en vías interurbanas. En esta 

ocasión se analizan los porcentajes desagregados. Es decir, se dan sobre el total 

de víctimas (fallecidas o heridas hospitalizadas) de vías urbanas o bien sobre el 

total de vías interurbanas:  

• Según el tipo de vía 

En relación a las vías urbanas, del total de 83 personas conductoras 

fallecidas, las calles registraron el 94% (78) y el 96% (261) de las 273 

personas conductoras heridas hospitalizadas. Además, en relación a 

la delimitación de la calzada1, el 43% (43) de las personas conductoras 

fallecidas y el 44% (138) de las personas conductoras heridas 

hospitalizadas se registraron en calzadas con bordillo.  

En relación a las vías interurbanas, el 76% (308) de las 404 personas 

conductoras fallecidas y el 77% (963) de las 1.247 personas 

conductoras heridas hospitalizadas circulaban por vías que no eran 

autopistas ni autovías, mientras que las autopistas y autovías 

concentraron el 24% (96) de y el 23% (284) restante. 

Las curvas fueron los tramos con mayores registros. Específicamente 

acumularon el 50% (203) de las 404 personas conductoras fallecidas en 

vías interurbanas y el 48% (596) de las 1.247 personas conductoras 

heridas hospitalizadas en vías interurbanas. 

 
1 Hay calzadas delimitadas por más de un elemento, consecuentemente, la cifra total de víctimas 
puede diferir con la registrada en otros epígrafes del documento.  



 

Siniestros por salida de vía 7 

La mayoría de las víctimas se registraron en condiciones de firme 

seco y limpio. Específicamente, el 87% (352) de las personas 

conductoras fallecidas y el 87% (1.080) de las personas conductoras 

heridas hospitalizadas se registraron en vías con estas condiciones. 

El 32% (142) de las personas conductoras fallecidas y el 37% (477) 

de las heridas hospitalizadas, se encontraban en vías con márgenes 

despejados; mientras que el 23% (101) de las personas conductoras 

fallecidas y el 19% (245) de las heridas hospitalizadas lo hicieron en vías 

con árboles. 

Por último, el 56% (226) de las personas conductoras fallecidas y el 

57% (710) de las heridas hospitalizadas circulaban por vías sin 

barreras de seguridad. Por su parte, el 27% (111) y 25% (311) 

respectivamente circulaban en vías con barreras metálicas. 

• Según el medio de desplazamiento 

En vías urbanas, el 45% (37) de las personas conductoras fallecidas 

y el 43% (117) de las personas conductoras heridas hospitalizadas 

viajaban en motocicleta, porcentaje que se reduce al 31% (26) y al 33% 

(89) en el caso de turismos. 

En el caso de vías interurbanas la tendencia se invierte, pues el 49% 

(199) de las personas conductoras fallecidas y el 46% (577) de las 

personas conductoras heridas hospitalizadas viajaban en turismos, 

porcentajes que se reducen respectivamente al 34% (138) y al 37% (465) 

en el caso de las motocicletas. 

• Según el tipo de siniestro (combinaciones con salidas de vía) 

En vías urbanas la tipología “solo salida de vía” (esto es, una salida de 

vía sin combinación con otros tipos de siniestro) se registró en el 19% (16) 

de las personas conductoras fallecidas y en el 23% (63) de las 

personas heridas hospitalizadas.  

En vías interurbanas, las salidas de vía en combinación con vuelcos se 

registraron en el 22% (89) de las personas fallecidas y en el 20% (247) 

de las personas heridas hospitalizadas. 
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• Según las características de la persona conductora 

En las vías urbanas, el 94% (78) de las personas conductoras 

fallecidas por salida de vía fueron hombres, de los cuales el 24% (19) 

tenían entre 35 y 44 años, mientras que el 18% (14) tenían entre 25 a 

34 años. La muestra registrada en mujeres conductoras no obtiene 

conclusiones representativas. 

En el caso de las personas conductoras heridas hospitalizadas, el 

86% (235) fueron hombres, de los cuales el 22% (51) tenía entre 15 y 

24 años. Por su parte, las mujeres representaron el 14% (37), de las 

cuales el 19% (7) de 55 a 64 años y otro 19% (7) tenían entre 35 y 44 

años. 

En vías interurbanas, el 90% (366) de las personas conductoras 

fallecidas fueron hombres, de los cuales el 20% (74) tenía entre 45 y 

54 años. Por su parte, las mujeres conductoras fallecidas 

representaron el 10% (38), destacando la edad entre 35-44 años y 45-

54 años, que cada una de estas representaba el 18% (7) del subtotal.  

En cuanto a las personas conductoras heridas hospitalizadas, el 83% 

(1.044), fueron hombres, siendo más frecuentes los de 45 a 54 años con 

el 17% (186). Las mujeres conductoras heridas hospitalizadas 

representaron el 17% (203), destacando dentro de ese colectivo el 

grupo de 35 a 44 años con el 17% (34). 

• Según factores concurrentes 

En vías urbanas, el 52% (31) de las pruebas de alcoholemia, el 32% 

(19) de las pruebas de drogas y el 24% (14) de las pruebas de alcohol 

y drogas realizadas a personas fallecidas en vías urbanas dieron 

resultado positivo, mientras que en vías interurbanas este porcentaje se 

redujo al 37% (106) de las pruebas de alcoholemia, al 23% (63) de las 

pruebas de drogas y al 13% (35) de las pruebas de alcohol y drogas.  

Por su parte, el 32% (159) de las personas conductoras fallecidas y el 

25% (384) de las personas conductoras heridas hospitalizadas se 

registraron en siniestros con presencia de factor concurrente 

distracción.  
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Del mismo modo, el 31% (150) de las personas conductoras fallecidas 

y el 30% (455) de las personas conductoras heridas hospitalizadas se 

registraron en siniestros con presencia de factor concurrente 

velocidad.  

• Según temporalidad 

En vías urbanas, los días entre semana registraron las mayores cifras. 

Específicamente, registraron el 58% (48) de las personas conductoras 

fallecidas y el 59% (162) de las heridas hospitalizadas. Además, destacan 

los sábados como el día con mayor acumulación, con un total de 20 

personas fallecidas (el 24% del total) y 49 personas heridas 

hospitalizadas (el 18% del total). Asimismo, el tramo horario con mayores 

registros fue el de las 14:00 a las 14:59 horas, con 8 personas fallecidas 

(el 10% del total), y el de 18:00 a las 18:59 horas, con 19 personas heridas 

hospitalizadas (el 7% del total). 

Por otra parte, el número máximo de personas conductoras fallecidas 

se registró el sábado de 00:00 a 00:59 horas (4, el 5% del total) mientras 

que el número máximo de personas conductoras heridas 

hospitalizadas se registró el miércoles entre las 11:00 y las 11:59 

horas, con un total de 7 víctimas (el 3% del total).  

En vías interurbanas sucede un patrón similar, ya que el 55% (223) de 

las personas conductoras fallecidas y el 53% (658) de las heridas 

hospitalizadas se reportaron entre semana. Sin embargo, los días con 

mayor número de víctimas se situaron en el fin de semana. 

Concretamente, los sábados acumularon un total de 79 personas 

conductoras fallecidas (el 20% del total) y los domingos acumularon 

270 personas conductoras heridas hospitalizadas (el 22% del total). 

Asimismo, el tramo horario de las 12:00 a las 12:59 registró el mayor 

número de personas conductoras fallecidas (36, el 9% del total) y el de 

las 13:00 a las 13:59 horas registró el mayor número de personas heridas 

hospitalizadas (96, el 8% del total).  
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En todo caso, el número máximo de fallecimientos se registró el 

viernes entre las 21:00 y las 21:59 horas y el sábado de las 12:00 a 

las 12:59 horas, con un total de 8 personas conductoras fallecidas 

en cada caso (el 2% del total), mientras que el número máximo de 

personas heridas hospitalizadas se registró el domingo de 11:00 a 

11:59 horas y de 12:00 y las 12:59 horas, con un total de 26 personas 

en cada caso (el 2% del total).  

 

En síntesis, cabe destacar que los siniestros con víctimas por salida de vía 

suponen el 15% (15.665) del total de siniestros con víctimas en España. Sin 

embargo, en ellos se registran el 36% (642) de las personas fallecidas y el 

22% (2.076) de las personas heridas hospitalizadas.  

Teniendo en consideración las conclusiones previas, puede establecerse que el 

perfil habitual de las personas conductoras fallecidas en siniestros por 

salida de vía en vías urbanas es el de una persona que viajaba en un vehículo 

tipo motocicleta (37, el 45%), así como la de un hombre (78, el 94%) de 35 a 

44 años (19, el 24%). Otras características habituales de este tipo de víctimas 

es que se registren mayoritariamente calles (78, el 94%), en tramos con 

bordillo (43, el 43%) especialmente durante los sábados (20, el 24%) y en el 

tramo horario de 14:00 a las 14:59 horas (8, el 10%). También destaca el número 

positivos en alcohol (31, el 52% de aquellas personas conductoras a las que 

se le realizó la prueba) o drogas (19, el 32% de aquellas personas conductoras 

a las que se le realizó la prueba). 

De forma similar, en vías interurbanas el perfil mayoritario es el de una persona 

que viajaba en un vehículo tipo turismo (199, el 49%), así como la de un 

hombre (366, el 90%) de 45 a 54 años (74, el 20%). Otras características 

habituales de este tipo de víctimas es que se registren en vías interurbanas que 

no son autopistas ni autovías (308, el 76%), en tramos curvos (203, el 50%) 

y vías con firme seco y limpio (352, el 87%), así como en vías con márgenes 

despejados (142, el 32%) y vías sin barreras de seguridad (226, el 56%) 

especialmente durante los sábados (79, el 20%) y en el tramo horario de 12:00 

a las 12:59h. (36, el 9%).  
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También destaca el número positivos en alcohol (106, el 37% de aquellas 

personas conductoras a las que se le realizó la prueba), así como el número de 

positivos en drogas (63, el 23% de aquellas personas conductoras a las que se 

le realizó la prueba). 
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1 Contextualización 

El objetivo de este informe es analizar las cifras de siniestralidad en siniestros 

por salida de vía de acuerdo con los razonamientos planteados en el epígrafe 

Metodología. 

1.1 El contexto nacional 

En primer lugar, y con el objetivo de encuadrar en un contexto nacional los datos 

de siniestralidad por salidas de vía, se presentan los indicadores básicos de la 

siniestralidad general en España, los de siniestralidad por salida de vía, así como 

los indicadores de desempeño relacionados con la siniestralidad por salida de 

vía. 

1.1.1 Cifras generales de siniestralidad 

En primer lugar, respecto a las cifras generales de siniestralidad consolidadas 

del año 2023, se analizan las cifras para vías urbanas como interurbanas, así 

como para el conjunto de ambas. 

Específicamente, se registraron 101.306 siniestros con víctimas en el conjunto 

de vías urbanas e interurbanas españolas. De estos, el 65% (65.976, segunda 

mayor cifra de la serie analizada) se produjeron en vías urbanas, mientras que 

el 35% (35.330) sucedieron en vías interurbanas. 

En el conjunto de siniestros registrados en vías urbanas e interurbanas 

fallecieron 1.806 personas (tercera mayor cifra de la serie analizada). De las 

personas fallecidas, el 71% (1.288, segunda mayor cifra de la serie analizada) 

se registraron en vías interurbanas, mientras que el 29% (518, segunda mayor 

cifra de la serie analizada) se registraron en vías urbanas. 

Por otra parte, se registraron 9.265 personas heridas hospitalizadas en el total 

de vías urbanas e interurbanas. De estas, el 53% (4.920, mayor cifra de la serie 

analizada) se reportaron en vías urbanas y el 47% (4.345) restante en vías 

interurbanas. 

Por último, se registraron 124.266 personas heridas no hospitalizadas en el 

conjunto de vías urbanas e interurbanas. De estas, el 62% (76.520) se 

localizaron en vías urbanas, mientras que el 38% (47.746) se registraron en vías 

interurbanas. 
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Analizando estos datos, se puede establecer el índice de letalidad conjunto en 

1,33. Si se analiza cada tipo de vía, en vías interurbanas el índice de letalidad se 

sitúa en 2,41 y para las vías urbanas de 0,63, lo que indica que los siniestros en 

vías interurbanas tienden a ser, con una razón de casi 4:1, más letales que los 

que se producen en vías urbanas. 

 
Tabla 1: Principales indicadores de siniestralidad según tipo de vía. España, 2014-2023. 

  

Cifras generales 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 

Siniestros con 
víctimas 

56.423 63.198 65.641 64.740 64.407 66.741 46.348 58.082 64.616 65.976 

Personas 
fallecidas 

441 441 519 509 489 519 395 417 473 518 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

4.740 4.751 4.705 4.780 4.484 4.310 3.320 4.142 4.610 4.920 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

68.365 76.924 79.256 77.276 76.550 79.338 53.635 67.737 74.530 76.520 

Índice de 
letalidad 

0,60 0,54 0,61 0,62 0,60 0,62 0,69 0,58 0,59 0,63 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

Siniestros con 
víctimas 

35.147 34.558 36.721 37.493 37.892 37.339 26.611 31.780 33.300 35.330 

Personas 
fallecidas 

1.247 1.248 1.291 1.321 1.317 1.236 975 1.116 1.273 1.288 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

4.834 4.744 5.050 4.766 4.451 4.303 3.361 3.642 3.892 4.345 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

48.693 48.036 51.379 52.340 53.124 51.407 34.246 42.641 44.798 47.746 

Índice de 
letalidad 

2,28 2,31 2,24 2,26 2,24 2,17 2,53 2,35 2,55 2,41 

T
o

ta
l 

u
rb

a
n

a
s
 e

 i
n

te
ru

rb
a

n
a

s
 

Siniestros con 
víctimas 

91.570 97.756 102.362 102.233 102.299 104.080 72.959 89.862 97.916 101.306 

Personas 
fallecidas 

1.688 1.689 1.810 1.830 1.806 1.755 1.370 1.533 1.746 1.806 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

9.574 9.495 9.755 9.546 8.935 8.613 6.681 7.784 8.502 9.265 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

117.058 124.960 130.635 129.616 129.674 130.745 87.881 110.378 119.328 124.266 

Índice de 
letalidad 

1,32 1,24 1,27 1,30 1,29 1,24 1,43 1,28 1,35 1,33 
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1.1.2 Cifras de siniestralidad en siniestros por salida de vía 

A continuación, se analizan los indicadores básicos de siniestralidad por salidas 

de vía del año 2023, tanto para vías urbanas como interurbanas, y el conjunto 

de ambas. 

Se registraron 15.665 (tercera mayor cifra de la serie analizada) siniestros con 

víctimas por salida de vía en el conjunto de vías urbanas e interurbanas 

españolas. De estos, el 23% (3.577, mayor cifra de la serie analizada) se 

produjeron en vías urbanas, mientras que el 77% restante (12.088) sucedieron 

en vías interurbanas. 

Con respecto a las personas fallecidas, se registraron 642 personas fallecidas 

(segunda mayor cifra de la serie analizada), en el conjunto de vías urbanas e 

interurbanas. De estos, el 16% (103, segunda mayor cifra de la serie analizada) 

se registraron en vías urbanas, mientras que el 84% (539) se registraron en vías 

interurbanas. 

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, se registraron 2.076 (tercera 

mayor cifra de la serie analizada) en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

de las cuales el 19% (402) lo fueron en vías urbanas y el 81% restante (1.674) 

en vías interurbanas. 

Por último, se registraron 18.188 personas heridas no hospitalizadas en el 

conjunto de vías urbanas e interurbanas. De estas, el 23% (4.129, cifra más alta 

de la serie analizada) se registraron en vías urbanas, y el 77% restante (14.059) 

en vías interurbanas. 

Analizando estos datos, se puede establecer el índice de letalidad conjunto en 

3,07. Si se analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas es de 2,22 y, para las 

vías interurbanas de 3,31. Esto indica que los siniestros en vías interurbanas 

tienden a ser más letales que los que se producen en vías urbanas, con una 

razón de 1,5:1. 
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Tabla 2: Principales indicadores de siniestralidad en siniestros por salida de vía según tipo de vía. 
España, 2014-2023. 

  

Salidas de vía 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 

Siniestros con 
víctimas 

2.767 3.064 3.252 2.613 2.343 3.145 2.517 3.178 3.503 3.577 

Personas 
fallecidas 

72 58 77 82 76 91 79 87 112 103 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

266 325 300 305 300 361 341 420 430 402 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

3.148 3.505 3.765 2.990 2.682 3.554 2.773 3.557 3.905 4.129 

Índice de 
letalidad 

2,07 1,49 1,86 2,43 2,49 2,27 2,47 2,14 2,52 2,22 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

Siniestros con 
víctimas 

13.314 12.252 13.040 12.116 12.420 11.959 9.225 11.129 11.636 12.088 

Personas 
fallecidas 

476 464 524 519 506 482 406 445 533 539 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

1.856 1.639 1.887 1.710 1.592 1.512 1.195 1.356 1.475 1.674 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

15.954 14.706 15.492 14.152 14.913 13.937 10.267 12.843 13.489 14.059 

Índice de 
letalidad 

2,60 2,76 2,93 3,17 2,97 3,03 3,42 3,04 3,44 3,31 

T
o

ta
l 

u
rb

a
n

a
s
 e

 i
n

te
ru

rb
a

n
a

s
 

Siniestros con 
víctimas 

16.081 15.316 16.292 14.729 14.763 15.104 11.742 14.307 15.139 15.665 

Personas 
fallecidas 

548 522 601 601 582 573 485 532 645 642 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

2.122 1.964 2.187 2.015 1.892 1.873 1.536 1.776 1.905 2.076 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

19.102 18.211 19.257 17.142 17.595 17.491 13.040 16.400 17.394 18.188 

Índice de 
letalidad 

2,52 2,52 2,73 3,04 2,90 2,87 3,22 2,84 3,23 3,07 

 

  



 

Siniestros por salida de vía 16 

Por otra parte, si atendemos el gráfico de a continuación, aunque el número de 

víctimas ha ido fluctuando año tras año, el número de siniestros con víctimas se 

ha mantenido relativamente estable en torno a los 15.000 desde el inicio de la 

década, exceptuando 2020 que se produjo una caída mayor que podría 

esperarse por las circunstancias particulares de ese año. 

 
Gráfico 1:  Evolución de los principales indicadores de siniestralidad en siniestros por salidas de vía. Vías 

urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 
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Por otra parte, en 2023 el 15% de los siniestros con víctimas fueron siniestros 

por salida de vía. Este porcentaje de siniestros con víctimas por salida de vía 

respecto al total de siniestros con víctimas se ha mantenido estable en la serie 

analizada con unos valores cercanos al 15%, a excepción del 2014 en el que se 

alcanzó el 18%, sobre el total.  

 
Gráfico 2:  Porcentaje de siniestros por salida de vía con víctimas sobre el total de siniestros con víctimas. 

Vías urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

91.570
97.756 102.362 102.233 102.299 104.080

72.959

89.862
97.916 101.306

17,56%

15,67% 15,92%

14,41% 14,43% 14,51%

16,09% 15,92%
15,46% 15,46%

0,00%

2,00%

4,00%

6,00%

8,00%

10,00%

12,00%

14,00%

16,00%

18,00%

20,00%

0

20.000

40.000

60.000

80.000

100.000

120.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Siniestros con víctimas totales Porcentaje de siniestros por salida de vía



 

Siniestros por salida de vía 18 

Por su parte, en cuanto al porcentaje de personas fallecidas en siniestros por 

salida de vía respecto al total de personas fallecidas, se observa una tendencia 

al alza en la serie analizada, pasando del 32,46% en 2014 al 35,55% en 2023, 

lo que podría indicar un incremento en la severidad en los siniestros por salidas 

de vía. Cabe destacar que el pico más alto fue en 2022 con un 36,94% de 

personas fallecidas en sinestros por salida de vía,   

 
Gráfico 3:  Porcentaje de personas fallecidas en siniestros por salida de vía sobre el total de personas 

fallecidas. Vías urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 
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1.1.3 Indicadores de desempeño 

Si se analiza la antigüedad media del parque automóvil en relación con su 

implicación en siniestros mortales por salida de vía según tipo de vehículo 

implicado, se observa una tendencia al alza en la antigüedad de los vehículos de 

la serie analizada. Concretamente en 2023, la edad media de todos los vehículos 

que se vieron implicados en siniestros mortales fue siempre mayor de 10 años, 

llegando a alcanzar los 17 años de antigüedad en furgonetas, que supone un 

incremento del 54% (+6,14) respecto al año anterior. 

Tabla 3:  Evolución de la antigüedad media del parque automóvil implicado en siniestros mortales por 
salida de vía según tipo de vehículo. Vías urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Antigüedad media del parque automóvil  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotor 11,42 12,07 10,38 12,00 10,31 13,00 10,45 16,43 14,38 16,44 

Motocicleta 7,97 9,46 9,90 8,87 9,77 9,87 8,93 9,77 10,18 10,70 

Turismo 12,09 12,38 12,94 13,27 13,60 13,87 13,53 14,92 14,84 14,95 

Furgoneta 12,36 11,87 11,30 14,03 13,19 14,17 12,88 11,25 11,47 17,61 

 

Por otro lado, en relación con el siguiente gráfico se observa que la edad media 

del parque automóvil implicado en siniestros mortales por salida de vía es 

siempre superior a la de la antigüedad media del parque automóvil implicado en 

el total de siniestros mortales.  

Asimismo, se percibe que la edad media de los vehículos implicados en 

siniestros mortales por salida de vía ha aumentado en la última década, 

alcanzando en 2023 los 13,57 años de antigüedad. Este patrón también se repite 

en el total de los siniestros mortales, donde la cifra alcanzó los 11,81 años en 

2023. 

Gráfico 4:  Evolución de la antigüedad media total del parque automóvil implicado en siniestros mortales 

por salida de vía respecto a la antigüedad media del parque automóvil implicado en el total de siniestros 

mortales. Vías urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 
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Por otra parte, si se analiza el porcentaje de vehículos con la inspección técnica 

caducada en relación con su implicación en siniestros mortales en salida de vía, 

se percibe que, en promedio, el 10% de los vehículos tenían la ITV caducada en 

el momento del siniestro. 

Analizando por tipo de vehículo, en 2023, la tipología con mayor porcentaje de 

vehículos con la ITV caducada implicados en siniestros con salidas de vía son 

los camiones de hasta 3.500kg, con el 25%, seguidos de los ciclomotores con 

un 22%, de las motocicletas con el 15% (mayor porcentaje de la serie analizada), 

y las furgonetas con el 11%. 

 
Tabla 4: Evolución del porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en el momento del 
siniestro según tipo de vehículo. Vehículos implicados en siniestros mortales por salida de vía. Vías 

urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Porcentaje de vehículos con la ITV caducada 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotor 11% 31% 8% 18% 25% 56% 33% 29% 38% 22% 

Motocicleta 7% 6% 10% 9% 11% 9% 10% 9% 11% 15% 

Turismo 8% 7% 7% 10% 10% 9% 17% 7% 9% 8% 

Furgoneta 13% 5% 12% 9% 16% 17% 28% 12% 11% 11% 

Camión hasta 3.500kg 17% 33% 33% 0% 0% 0% 25% 0% 18% 25% 

Camión más 3.500kg 5% 2% 0% 7% 6% 11% 6% 7% 2% 2% 

Autobús 0% 0% 25% - 0% - 0% 0% 0% 0% 

Otro vehículo 20% 16% 38% 32% 50% 17% 22% 9% 18% 12% 

Se desconoce 0% 0% 33% 0% - 0% - 0% - 0% 

Promedio 8% 7% 9% 10% 12% 10% 15% 8% 10% 10% 
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Por último, si se analiza el gráfico de a continuación, se observa que el 

porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada implicados en 

siniestros mortales en salida de vía, también es siempre superior al del total de 

vehículos con la inspección técnica caducada implicados en siniestros mortales.  

En cifras concretas, en 2023, el porcentaje de vehículos con la ITV caducada 

implicados en siniestros mortales en salida de vía fue del 9,84%, mientras que, 

en el total de los siniestros mortales, fue del 7,07%. 

Gráfico 5:  Evolución del porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en siniestros 

mortales por salida de vía respecto al porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en el 

total de siniestros mortales. Vías urbanas e interurbanas. España, 2014-2023. 
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1.2 El contexto europeo 

En cuanto al contexto europeo, a fecha de redacción de este informe, el 

documento más reciente que recoge los datos de siniestralidad, por país de la 

Unión Europea, es el “European Commission (2024) Facts and Figures – Single 

Vehicle Crashes” del Observatorio Europeo de Seguridad Vial. En este informe, 

se analizan los datos más recientes, que hacen referencia al año 2022, para 

cada país. 

En 2022, en España se registraron 645 personas fallecidas en siniestros por 

salida de vía. Si se compara esta cifra con la de 2019 (ST), se observa un 

aumento de las personas fallecidas del 8% (+50). En comparación con los datos 

de 2012 (LT), se detecta una disminución del 4% (-27).  

Por otra parte, en cuanto a las cifras absolutas de todos los países que 

integraban la Unión Europea en 2022, se registraron 6.369 personas fallecidas. 

Comparando estos datos con los registrados en 2019, se observa una reducción 

del 2% (-131) y en comparación con los datos de 2012, una disminución del 11% 

(-778). 

A modo de conclusión, en España se registra un aumento de las personas 

fallecidas a corto plazo (2019), pero una disminución a largo plazo (2012), 

mientras que el conjunto de países que conforman la Unión Europea presenta 

una disminución tanto a corto como a largo plazo. 
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Tabla 5: Siniestros con un único vehículo involucrado por país en el EU27 y EFTA. 2012-2022. 
 

    2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 LT* ST* 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 e

 i
n

te
ru

rb
a
n

a
s

 

Alemania 
1.102 987 995 958 895 927 960 899 874 789 895 -19% 0% 

Austria 
186 142 153 166 151 146 144 116 136 129 145 -22% 25% 

Bélgica 
312 322 282 310 265 223 222 250 201 190 204 -35% -18% 

Bulgaria 
199 221 214 217 234 193 176 173 139 209 162 -19% -6% 

Chequia 
243 197 220 235 186 166 176 204 160 167 186 -24% -9% 

Chipre 
22 20 15 24 9 15 16 8 18 18 10 -55% - 

Croacia 
129 104 80 97 87 - 113 - 99 108 118 -9% - 

Dinamarca 
- - 46 48 54 49 39 58 53 34 46 - -21% 

Eslovaquia 
- - - - 69 79 69 72 83 83 72 - 0% 

Eslovenia 
24 25 35 46 53 37 36 37 31 44 23 -4% -38% 

España 
672 522 606 589 622 624 613 595 506 544 645 -4% 8% 

Estonia 
- - 25 - 23 11 21 17 22 19 14 - -18% 

Finlandia 
79 105 89 90 107 97 94 81 87 82 69 -13% -15% 

Francia 
410 331 1.194 1.305 1.203 1.289 1.194 894 744 807 939 129% 5% 

Grecia 
424 372 300 323 320 293 263 264 263 275 281 -34% 6% 

Hungría 
134 142 129 156 138 125 111 136 106 146 121 -10% -11% 

Irlanda 
- - - - - 55 46 48 48 - - - - 

Islandia 
6 8 - 9 7 8 10 4 6 5 3 - - 

Italia 
1.655 1.591 1.475 1.563 1.461 1.532 1.453 1.392 1.146 1.306 1.446 -13% 4% 

Letonia 
45 49 68 62 46 32 29 41 52 - - - - 

Liechtenstein 
- - - - - - - - - - - - - 

Lituania 
- 64 69 59 45 39 43 49 33 38 36 - -27% 

Luxemburgo 
17 17 13 17 17 11 19 12 9 9 22 29% 83% 

Malta 
- - - 2 4 1 11 2 3 4 - - - 

Noruega 
48 71 53 45 55 28 38 36 31 29 38 -21% 6% 

Países Bajos 
- - - - - - - - - - - - - 

Polonia 
847 792 727 670 729 703 728 700 711 627 518 -39% -26% 

Portugal 
300 234 244 169 230 219 258 280 227 236 251 -16% -10% 

Rumania 
- - - - - - - - - - - - - 

Suecia 
86 101 70 107 97 100 100 66 74 62 62 -28% -6% 

Suiza 
161 110 94 116 80 99 99 83 109 81 112 -30% 35% 

UE 
7.147 6.535 7.175 7.361 7.100 7.066 6.934 6.500 5.825 6.026 6.369 -11% -2% 

Promedio 
323 284 300 295 266 263 253 241 213 232 257 -12% -2% 

 
*Los datos mostrados en la tabla pueden diferir de los recogidos en otros puntos del informe debido a las discrepancias 
en la consolidación de datos en la base de datos europea CARE.  
Fuente 1: Facts and Figures –Single vehicle crashes - 2024 (European Road Safety Observatory)  
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En cuanto a las personas fallecidas por salidas de vía por millón de habitantes 

en 2022, en España se situó en 13,6, mientras que la media de los 27 países 

miembros de la Unión Europea fue de 14,3. Por su parte, Luxemburgo encabezó 

la lista con 34,1 personas fallecidas por millón de habitantes, más de dos veces 

la media europea; y Suecia se situó al final de la lista, con 5,9 personas fallecidas 

por millón de habitantes, más de dos veces por debajo de la media de la Unión 

Europea. 

 

Gráfico 6: Personas fallecidas por millón de habitantes en siniestros con un único vehículo por país en el 

EU27. Año 2022.  

 

Fuente 2: Facts and Figures – Single vehicle crashes - 2024 (European Road Safety Observatory) 
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2 Las características básicas de la siniestralidad en 

siniestros producidos por salida de vía 

En 2023, se registraron 15.665 siniestros con víctimas por salida de vía, en los 

que hubo un total de 642 personas fallecidas, 2.076 personas heridas 

hospitalizadas, y 18.188 personas heridas no hospitalizadas. 

Con respecto al tipo de vía, el 23% (3.577) de los siniestros con víctimas se 

produjeron en vías urbanas, y el 77% (12.088) se registraron en vías 

interurbanas. Específicamente las vías interurbanas que no eran autopistas ni 

autovías concentraron el 57% (8.846) de los siniestros con víctimas, el 63% (404) 

de las personas fallecidas, el 62% (1.281) de las heridas hospitalizadas y el 55% 

(10.046) de las heridas no hospitalizadas. Además, las calles concentraron el 

22% (3.402) de los siniestros con víctimas, así como el 15% (96) de las personas 

fallecidas, el 18% (379) de las personas heridas hospitalizadas y el 22% (3.928) 

de las heridas no hospitalizadas.  

En cuanto al medio de desplazamiento, en el 66% (10.387) de los siniestros hubo 

un turismo implicado y en el 17% (2.637), una motocicleta. Asimismo, el 53% 

(343) de las personas fallecidas, el 52% (1.073) de las personas heridas 

hospitalizadas, y el 72% (13.061) de las personas heridas no hospitalizadas se 

desplazaban en turismo. En cuanto a los desplazamientos en motocicleta, estos 

se registraron en el 29% (184) de los fallecimientos, en el 30% (618) de las 

personas heridas hospitalizadas, y en el 13% (2.319) de las personas heridas no 

hospitalizadas. 

En cuanto a la edad, en el 25% (3.912) de los siniestros hubo personas de 24 a 

34 años implicadas, en el 24% (3.778) de 15 a 24 años, también en el 24% 

(3.779) de 45 a 54 años, y en el 23% (3.609) de 35 a 44 años. Por su parte, el 

18% (114) de los fallecimientos se corresponden con la franja de edad de 45 a 

54 años, el 17% (112) con la de 15 a 24 años, y el 15% (97) con la de 55 a 64. 

Con respecto a las personas heridas hospitalizadas, el 20% (419) de estas son 

del grupo etario de 15 a 24, el 18% (369) a la de 45 a 54, y el 17% (353) de 24 a 

34. Por otra parte, el 22% (3.981) de las personas heridas no hospitalizadas 

tienen entre 15 y 24 años; el 19% (3.451), entre 25 y 34 años; el 16% (2.966), 

entre 45 y 54; y también el 16% (2.934), entre 35 y 44. 
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En cuanto al sexo, en el 81% (12.629) de los siniestros hubo un hombre 

implicado y, en el 41% (6.500) una mujer. El 82% (529) de las personas fallecidas 

fueron hombres, así como el 75% (1.559) de las heridas hospitalizadas, y el 64% 

(11.675) de las heridas no hospitalizadas.  

Con respecto al tipo de persona usuaria, fueron las personas conductoras las 

que registraron la mayor incidencia de personas fallecidas, con el 76% (487); de 

personas heridas hospitalizadas, con el 73% (1.520); y el 70% (12.749) de las 

personas heridas no hospitalizadas.  

Por último, con respecto a la temporalidad del siniestro, en el 58% (9.062) de las 

ocasiones este se produjo entre semana. En cuanto a las personas fallecidas, el 

53% (343) también se registraron entre semana, así como el 52% (1.071) de las 

personas heridas hospitalizadas, y el 57% (10.334) de las heridas no 

hospitalizadas. 
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Tabla 6: Siniestros por salida de vía en los que al menos una persona ha resultado víctima, personas 
fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. España, 2023. 

 

 

Cifras absolutas 2023 Distribuciones 2023 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 e

 i
n

te
ru

rb
a
n

a
s

 

Total 15.665 642 2.076 18.188 100% 100% 100% 100%  

Tipo de vía 
 

Autopista 906 26 110 1.124 6% 4% 5% 6%  

Autovía 2.306 109 283 2.889 15% 17% 14% 16%  

Resto de vías 
interurbanas 

8.876 404 1.281 10.046 57% 63% 62% 55%  

Calle 3.402 96 379 3.928 22% 15% 18% 22%  

Travesía 169 7 22 196 1% 1% 1% 1%  

Autopista/ 
Autovía urbana  

6 0 1 5 0% 0% 0% 0%  

Medio de desplazamiento2, 3 
 

Peatón 213 18 49 215 1% 3% 2% 1%  

Bicicleta 356 11 76 332 2% 2% 4% 2%  

Vehículo de 
Movilidad 
Personal 

140 1 19 152 1% 0% 1% 1%  

Ciclomotor 307 9 50 305 2% 1% 2% 2%  

Motocicleta 2.637 184 618 2.319 17% 29% 30% 13%  

Turismo 10.387 343 1.073 13.061 66% 53% 52% 72%  

Furgoneta 682 21 66 804 4% 3% 3% 4%  

Camión hasta 
3.500kg 

126 4 11 146 1% 1% 1% 1%  

Camión más 
3.500kg 

505 20 46 456 3% 3% 2% 3%  

Autobús 65 1 18 198 0% 0% 1% 1%  

Otro tipo 200 30 48 191 1% 5% 2% 1%  

Se desconoce  23 0  2 9 0% 0% 0% 0%  

Edad2, 3 
 

0-14 634 9 25 579 4% 1% 1% 3%  

15-24 3.778 112 419 3.981 24% 17% 20% 22%  

25-34 3.912 87 353 3.451 25% 14% 17% 19%  

35-44 3.609 93 334 2.934 23% 14% 16% 16%  

45-54 3.779 114 369 2.966 24% 18% 18% 16%  

55-64 2.609 97 305 1.960 17% 15% 15% 11%  

65-74 1.408 64 156 1.198 9% 10% 8% 7%  

75-84 790 46 92 702 5% 7% 4% 4%  

85 y más 179 16 12 147 1% 2% 1% 1%  

Se desconoce  0  4 11 270 0% 1% 1% 1%  

Sexo2, 3 
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Cifras absolutas 2023 Distribuciones 2023 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

 

Hombre 12.629 529 1.559 11.675 81% 82% 75% 64%  

Mujer 6.500 113 516 6.488 41% 18% 25% 36%  

Se desconoce  0  0  1 25 0% 0% 0% 0%  

Tipo de persona usuaria2, 3 
 

Peatón 219 18 49 215 1% 3% 2% 1%  

Conductor 15.641 487 1.520 12.749 100% 76% 73% 70%  

Pasajero 4.755 137 507 5.224 30% 21% 24% 29%  

Temporalidad4 
 

Entre semana 9.062 343 1.071 10.334 58% 53% 52% 57%  

Fin de semana 6.603 299 1.005 7.854 42% 47% 48% 43%  

 
1 Las personas fallecidas por atropello no contienen a todas las personas peatones atropelladas debido a que la 
clasificación por tipo de siniestro se realiza a partir de la primera maniobra y no del resultado lesivo de la misma. 
2 En el indicador de los siniestros viales, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar 
en varios subepígrafes. 
3 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una víctima en el grupo referido 
4 Entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del 
viernes a las 23:59 del domingo.  
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3 Identificación de perfiles de siniestralidad 

En este epígrafe se exponen las cifras de las personas que, viajando como 

conductoras, estuvieron involucradas en un siniestro con víctimas por salida de 

vía, y además resultaron víctimas. Por tanto, se excluyen de este análisis: 

- Las cifras de las personas que viajaban como peatones o personas 

pasajeras. 

- Las cifras de personas conductoras que, estando implicadas en un 

siniestro con víctimas por salida de vía, resultaron ilesas. 

En todo caso, ambos valores se integran en el epígrafe 2. Las características 

básicas de la siniestralidad en siniestros producidos por salida de vía. 
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3.1 Según tipo de vía 

A continuación, se realiza un análisis de las personas conductoras víctimas en 

siniestros por salida de vía en el conjunto de vías urbanas (epígrafe 3.1.1) y en 

el conjunto de vías interurbanas (epígrafe 3.1.2). 

 

3.1.1 Según tipo de vía urbana  

En vías urbanas, en 2023, se registraron 83 personas fallecidas en siniestros por 

salida de vía (segunda mayor cifra de la serie analizada), de las cuales el 94% 

(78, segunda mayor cifra de la serie analizada) se registraron en calles; mientras 

que el 6% restante (5) se reportaron en travesías. No se registró ninguna persona 

fallecida en autopista ni autovía urbana.  

Tabla 7: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación según 
tipo de vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Calle 54 39 57 60 61 72 59 63 82 78 

Travesía 4 1 7 7 4 6 10 7 5 5 

Autopista/Autovía 
urbana  

4 1 0 1 0 2 0 0 1 0 

Total 62 41 64 68 65 80 69 70 88 83 

 

En relación con las personas heridas hospitalizadas, se registraron 273 (tercera 

mayor cifra de la serie analizada), de las cuales el 96% (261, tercera mayor cifra 

de la serie analizada) se reportaron en calles, y el 4% (11) en travesías. En 

cambio, se reportó una única persona fallecida en autopista y autovía urbana.  

Tabla 8: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Calle 175 217 201 203 204 253 233 282 280 261 

Travesía 11 8 9 19 15 5 14 10 17 11 

Autopista/Autovía 
urbana  

3 1 1 0 1 0 0 8 0 1 

Total 189 226 211 222 220 258 247 300 297 273 
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Con respecto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron 2.870 

personas (mayor cifra de la serie analizada). El 95% de estas (2.731, mayor cifra 

de la serie analizada) se reportaron en calles, y el 5% (136, tercera mayor cifra 

de la serie analizada) en travesías. 

Tabla 9: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Calle 2.119 2.340 2.517 1.908 1.702 2.318 1.832 2.218 2.604 2.731 

Travesía 101 94 112 127 106 117 113 191 152 136 

Autopista/Autovía 
urbana  

13 13 22 15 6 6 12 90 5 3 

Total 2.233 2.447 2.651 2.050 1.814 2.441 1.957 2.499 2.761 2.870 
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3.1.1.1 Según delimitación de calzada  

Según el tipo de delimitación de la calzada de las vías urbanas, el 43% (43) de 

las personas fallecidas, se registraron en vías delimitadas con bordillo; y el 25% 

(25, segunda mayor cifra de la serie analizada) en vías delimitadas con marcas 

viales.  

 
Tabla 10: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 

según delimitación de calzada en vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Bordillo 20 15 27 42 48 49 42 36 50 43 

Bolardos 3 3 5 5 0 2 4 0 3 5 

Setos 2 1 0 2 0 2 1 3 1 2 

Marcas viales 22 12 20 19 12 13 16 14 29 25 

Barrera de 
seguridad 

1 1 3 1 2 1 2 3 5 4 

Isleta o refugio 2 0 2 7 3 2 3 1 2 5 

Zona peatonal, 
ajardinada/ 
bulevar 

3 3 6 3 4 3 3 7 10 4 

Otra 4 8 7 3 2 5 2 7 11 3 

Sin delimitar 7 5 7 9 10 11 3 7 8 9 

Total 64 48 77 91 81 88 76 78 119 100 

(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, bordillos y setos) 

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, 44% (138) se registraron en 

vías delimitadas con bordillos; el 25% (78, mayor cifra de la serie analizada) se 

reportaron en vías delimitadas con marcas viales; y el 8% (24, tercera mayor cifra 

de la serie analizada) en vías sin delimitación alguna.  

Tabla 11: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según delimitación de calzada en vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Bordillo 79 119 109 157 146 176 163 157 191 138 

Bolardos 2 12 4 9 15 19 24 17 20 13 

Setos 3 3 7 6 3 14 5 9 6 8 

Marcas viales 59 70 57 58 64 71 68 72 65 78 

Barrera de 
seguridad 

4 3 6 6 8 17 12 8 12 10 

Isleta o refugio 3 8 6 4 2 10 8 5 12 8 

Zona peatonal, 
ajardinada/ 
bulevar 

9 19 13 16 9 20 18 19 19 18 

Otra 19 12 12 6 5 18 12 17 12 19 

Sin delimitar 22 21 20 17 20 24 20 29 44 24 

Total 200 267 234 279 272 369 330 333 381 316 

 
(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, bordillos y setos) 
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Con relación a las personas heridas no hospitalizadas, el 49% (1.476) se 

registraron en vías delimitadas con bordillos; el 25% (739, mayor cifra de la serie 

analizada) se reportaron en vías delimitadas por marcas viales; y el 8% (230, 

mayor cifra de la serie analizada) en vías sin delimitar.  

Tabla 12: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según delimitación de calzada en vía urbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Bordillo 708 832 937 1.486 1.339 1.715 1.329 1.217 1.833 1.476 

Bolardos 69 81 58 53 60 85 90 100 115 108 

Setos 33 40 34 34 33 41 44 52 61 49 

Marcas viales 399 442 422 421 377 598 436 570 709 739 

Barrera de 
seguridad 

33 45 49 57 40 65 86 93 108 98 

Isleta o refugio 37 43 34 26 22 49 36 57 72 68 

Zona peatonal, 
ajardinada/ bulevar 

61 78 81 63 74 141 98 99 148 104 

Otra 67 88 66 74 62 115 104 88 118 120 

Sin delimitar 109 130 125 162 122 133 139 166 193 230 

Total 1.516 1.779 1.806 2.376 2.129 2.942 2.362 2.442 3.357 2.992 

 
(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, bordillos y setos) 
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3.1.2 Según tipo de vía interurbana  

En 2023, se registraron 404 personas fallecidas en salidas de vía en el conjunto 

de vías interurbanas, la mayor cifra de la serie analizada. De estas, el 76% (308, 

mayor cifra de la serie analizada), fueron registradas en vías interurbanas que 

no eran autopistas ni autovías, mientras que el 24% restante (96, mayor cifra de 

la serie analizada), lo fueron en autopistas y autovías.  

Tabla 13: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según tipo de vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopistas y 
autovías 

72 68 96 74 89 87 73 74 94 96 

Resto de vías 
interurbanas 

259 291 283 319 299 297 245 293 304 308 

Total 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

 

Adicionalmente se registraron 1.247 personas heridas hospitalizadas en vías 

interurbanas (tercera mayor cifra de la serie analizada), de las cuales el 77% 

(963, tercera mayor cifra de la serie analizada) fueron registradas en vías 

interurbanas que no eran autopistas ni autovías, mientras que el 23% restante 

(284, mayor cifra de la serie analizada), lo fueron en autopistas y autovías. 

 
Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según tipo de vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopistas y 
autovías 

278 215 272 242 245 260 185 204 255 284 

Resto de vías 
interurbanas 

993 962 1.027 958 880 870 730 806 803 963 

Total 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 
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También se reportaron 9.879 personas heridas no hospitalizadas en vías 

interurbanas, de las cuales el 72% (7.148 tercera mayor cifra de la serie 

analizada) fueron registradas en vías interurbanas que no eran autopistas ni 

autovías, mientras que el 28% (2.731) restante fueron registradas en autopistas 

y autovías. 

 
Tabla 15: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según tipo de vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopistas y 
autovías 

3.143 2.756 3.137 2.658 3.020 2.581 1.959 2.414 2.667 2.731 

Resto de vías 
interurbanas 

7.554 7.006 7.228 6.978 7.009 7.033 5.466 6.708 6.904 7.148 

Total 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 
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3.1.2.1 Según trazado en planta de la vía interurbana 

Según trazado en planta de la vía interurbana, el 50% (203, tercera mayor cifra 

de la serie analizada) de las personas fallecidas tuvieron lugar en tramos en 

curva, y el 33% (133) en recta. 

Tabla 16: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según trazado en planta de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Recta 114 132 152 133 155 145 122 126 146 133 

Curva 178 188 187 223 186 206 159 195 201 203 

Se desconoce 39 39 40 37 47 33 37 46 51 68 

Total 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

 
 

 

En relación con las personas heridas hospitalizadas, el 48% (596) se registraron 

en curva; y el 34% (419) en tramos rectos. 

Tabla 17: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según trazado en planta de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Recta 499 447 441 442 421 407 280 362 393 419 

Curva 641 608 698 633 563 586 515 541 529 596 

Se desconoce 131 122 160 125 141 137 120 107 136 232 

Total 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 

 

 

En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, el 41% (4.024) se 

registraron en curva, y el 36% (3.570, tercera mayor cifra de la serie analizada) 

se reportaron en tramos rectos. 

Tabla 18: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según trazado en planta de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Recta 5.060 4.759 3.331 3.383 3.472 3.371 2.588 3.107 3.528 3.570 

Curva 4.405 3.847 5.739 5.082 5.265 5.002 3.942 4.937 4.888 4.024 

Se 
desconoce 

1232 1156 1295 1171 1292 1241 895 1078 1155 2285 

Total 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 
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3.1.2.2 Según superficie del firme de la vía interurbana 

En cuanto a las personas fallecidas según la superficie del firme de la vía 

interurbana, el 87% (352, mayor cifra de la serie analizada) fallecieron en 

condiciones de firme seco y limpio; y el 8% (34), en calzadas mojadas. 

 

Tabla 19: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según superficie del firme en el momento del siniestro, en vías interurbanas. España, 2014-2023. 

 

Personas fallecidas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Secoylimpio 252 290 314 340 321 333 273 300 343 352 

Mojado 47 33 47 33 49 36 32 38 29 34 

Conhielo 0 1 0 0 2 1 2 1 2 1 

Otra 15 14 15 18 15 13 8 23 20 15 

Sedesconoce 17 21 3 2 1 1 3 5 4 2 

Total 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

 

En relación con las personas heridas hospitalizadas, el 87% (1.080, mayor cifra 

de la serie analizada) se registraron en firme seco y limpio. El 10% (120) se 

reportaron en firme mojado, mientras que menos del 1% (5) se registraron en 

firmes con hielo en el momento del siniestro. 

Tabla 20: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según superficie del firme en el momento del siniestro, en vías interurbanas. España, 

2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Seco y limpio 961 955 1.066 1.055 958 970 783 856 931 1.080 

Mojado 175 106 170 95 133 111 99 109 93 120 

Con hielo 3 2 6 4 4 4 2 4 2 5 

Otra 56 48 56 40 29 42 30 37 31 39 

Se desconoce 76  66  1  6  1  3  1  4  1  3  

Total 1.271  1.177    1.299  1.200    1.125  1.130  915  1.010  1.058  1.247  

 

En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, el 76% (7.520, mayor cifra 

de la serie analizada) se registraron en firme seco y limpio; mientras que el 

19% (1.901) se reportaron en firme mojado; y el 1% (69, segunda mayor cifra 

de la serie analizada), con hielo en la superficie en el momento del siniestro.  

Tabla 21: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación superficie del firme en el momento del siniestro en vías interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Seco y limpio 5.673 5.547 7.015 7.381 6.979 7.316 5.650 6.821 7.242 7.520 

Mojado 2.206 1.502 2.952 1.861 2.551 1.871 1.457 1.803 1.917 1.901 

Con hielo 31 46 38 60 82 65 39 77 29 69 

Otra 359 303 345 320 399 342 262 401 373 377 

Se desconoce 2.428 2.364 15 14 18 20 17 20 10 12 

Total 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 
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3.1.2.3 Según características del margen de la vía interurbana 

Al analizar las personas fallecidas por salida de vía según las características del 

margen de la vía, en carreteras interurbanas, se observa que el 39% (173) 

circulaba en vías con otros elementos (naturales, artificiales y otros obstáculos); 

el 32% (142, tercera mayor cifra de la serie analizada) se encontraban en vías 

con márgenes despejados, además el 23% (101, mayor cifra de la serie 

analizada) circulaban por vías con árboles en los márgenes.  

Tabla 22: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según características del margen de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Despejado 120 127 130 151 132 140 118 133 154 142 

Árboles 77 79 69 89 75 63 64 91 93 101 

Otros elementos 
naturales rígidos 

43 50 54 52 48 51 54 66 70 74 

Edificaciones 15 10 18 9 12 23 19 21 17 20 

Postes 8 7 12 4 9 6 7 4 13 9 

Carteles de 
publicidad 

0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 

Otros elementos 
artificiales rígidos  

71 93 86 81 92 75 59 73 75 89 

Otros obstáculos 15 6 5 10 8 5 12 8 9 10 

Se desconoce 0 2 1 1 1 1 2 1 2 2 

Total 349 375 376 397 377 365 335 397 433 447 

(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, árboles y carteles de publicidad) 

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, el 37% (477, segunda mayor 

cifra de la serie analizada) circulaba en vías con márgenes despejados; el 18% 

(235) circulaban en vías con otros elementos artificiales rígidos, y en el 19% (245, 

mayor cifra de la serie analizada) había árboles en los márgenes. 

Tabla 23: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según características del margen de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Despejado 498 436 468 425 442 434 334 392 412 477 

Árboles 234 221 209 221 206 203 184 207 195 245 

Otros elementos 
naturales rígidos 

158 184 185 190 147 155 163 159 180 219 

Edificaciones 77 63 77 50 50 63 48 57 47 64 

Postes 25 29 36 24 9 20 16 16 16 24 

Carteles de 
publicidad 

5 2 1 3 1 0 2 0 2 1 

Otros elementos 
artificiales rígidos  

271 278 246 260 228 195 178 184 201 235 

Otros obstáculos 73 39 38 37 20 18 20 29 22 27 

Se desconoce 0 5 12 7 2 8 9 10 13 11 

Total 1.341 1.257 1.272 1.217 1.105 1.096 954 1.054 1.088 1.303 

(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, árboles y carteles de publicidad) 
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En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas implicadas en siniestros 

registrados en salida de vía, el 5% (459, mayor cifra de la serie analizada) 

circulaban por vías con edificaciones situadas en los márgenes; el 34% (3.126) 

se registraron en vías con otros elementos (naturales, artificiales y otros 

obstáculos); y el 1% (137, segunda mayor cifra de la serie analizada) en 

márgenes con postes. 

 
Tabla 24: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según características del margen de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Despejado 3.825 3.414 3.698 3.803 4.075 3.840 2.886 3.515 3.777 3.785 

Árboles 1.120 1.009 1.124 1.274 1.368 1.456 1.132 1.384 1.443 1.500 

Otros elementos 
naturales rígidos 

964 933 1.031 1.187 1.218 1.318 1.020 1.505 1.569 1.658 

Edificaciones 368 336 357 373 405 381 319 366 383 459 

Postes 168 123 125 80 108 110 85 120 120 137 

Carteles de 
publicidad 

7 4 11 4 9 7 5 9 6 12 

Otros elementos 
artificiales 
rígidos  

2.026 1.732 1.618 1.137 1.080 1.076 979 1.279 1.347 1.305 

Otros 
obstáculos 

406 244 206 161 155 141 169 171 146 163 

Se desconoce 2 132 158 103 107 97 107 158 182 197 

Total 8.886 7.927 8.328 8.122 8.525 8.426 6.702 8.507 8.973 9.216 

(*) Las cifras totales de esta tabla no coinciden con las mostradas en tablas anteriores debido a que una 

misma vía puede tener varias características al mismo tiempo (por ejemplo, árboles y carteles de publicidad) 
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3.1.2.4 Según barrera de seguridad de la vía interurbana 

Según el tipo de barrera de seguridad de la vía interurbana, el 56% de las 

personas fallecidas (226, tercera mayor cifra de la serie analizada) se registraron 

en vías sin barreras de seguridad; el 27% (111) en vías con barrera metálica; y 

el 7% (27, mayor cifra de la serie analizada) en vías con barrera de hormigón. 

 
Tabla 25: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 

según barrera de seguridad de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

No 194 210 215 234 225 207 167 214 231 226 

Metálica 88 95 114 112 113 115 99 96 126 111 

Hormigón 21 21 15 13 9 18 16 22 16 27 

Otro 1 2 3 5 6 4 1 3 0 5 

Se desconoce 27 31 32 29 35 40 35 32 25 35 

Total 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

 

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, el 57% (710) se reportaron en 

vías que no contaban con barreras de protección; el 25% (311, mayor cifra de la 

serie analizada) en vías con barreras de seguridad metálicas; y el 7% (84, mayor 

cifra de la serie analizada) en vías con barrera de hormigón. 

 
Tabla 26: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según barrera de seguridad de la vía interurbana. España, 2014-2023. 
 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

No 799 760 788 713 643 651 525 609 616 710 

Metálica 304 256 303 302 287 270 212 254 268 311 

Hormigón 60 58 69 65 63 66 65 49 52 84 

Otro 9 12 17 21 20 20 18 16 16 20 

Se desconoce 99 91 122 99 112 123 95 82 106 122 

Total 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 
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En relación con las personas heridas no hospitalizadas, el 50% (4.949, mayor 

cifra de la serie analizada) se reportaron en vías que no contaban con barreras 

de protección; el 22% (2.212, mayor cifra de la serie analizada) en vías con 

barreras de seguridad metálicas; y el 7% (711, segunda mayor cifra de la serie 

analizada) en vías con barrera de hormigón.  

 
Tabla 27: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según barrera de seguridad de la vía interurbana. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

No 175 139 2.476 4.715 4.769 4.789 3.800 4.679 4.790 4.949 

Metálica 74 77 1.040 1.869 2.038 1.987 1.528 1.972 2.212 2.212 

Hormigón 16 11 344 602 719 600 490 608 673 711 

Otro 2 2 74 129 135 155 118 157 143 176 

Se desconoce 10.430 9.533 6.431 2.321 2.368 2.083 1.489 1.706 1.753 1.831 

Total 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 
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3.2 Según medio de desplazamiento 

En cuanto al medio de desplazamiento, en 2023 se registraron un total de 487 

personas fallecidas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, siendo la cifra 

más alta de la serie analizada. De estas, el 17% (83, segunda mayor cifra de la 

serie analizada) se registraron en vías urbanas y el 83% (404, mayor cifra de la 

serie analizada) en vías interurbanas.  

Por una parte, en vías urbanas, el 45% (37, tercera mayor cifra de la serie 

analizada) viajaban en motocicleta; y el 31% (26, tercera mayor cifra de la serie 

analizada) en turismos. Por otra parte, en vías interurbanas, el 49% (199) 

circulaban en turismo; y el 34% (138, mayor cifra de la serie) en motocicletas.  

Tabla 28: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según medio de desplazamiento. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 1 0 1 0 3 4 2 4 1 4 

VMP 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 

Ciclomotor 10 6 8 7 7 3 4 8 5 5 

Motocicleta 22 11 20 33 23 38 30 26 47 37 

Turismo 25 19 26 25 23 22 27 29 27 26 

Furgoneta 1 5 1 1 3 5 2 0 2 2 

Camión hasta 
3.500kg 

1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 

Camión más 3.500kg 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Otro vehículo 1 0 4 2 5 8 3 2 2 7 

Se desconoce 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 62 41 64 68 65 80 69 70 88 83 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 3 3 3 7 4 9 7 6 8 7 

VMP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ciclomotor 9 10 4 9 8 6 8 5 2 4 

Motocicleta 72 99 92 95 101 121 86 114 130 138 

Turismo 185 184 215 209 202 182 167 190 190 199 

Furgoneta 19 17 21 22 21 25 13 15 20 14 

Camión hasta 
3.500kg 

4 1 2 4 6 3 1 3 6 3 

Camión más 3.500kg 26 28 23 30 28 26 22 18 29 17 

Autobús 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 

Otro vehículo 12 16 17 17 18 12 14 16 13 22 

Se desconoce 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

Total 393 400 443 461 453 464 387 437 486 487 
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En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, se registraron un total de 1.520 

víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, siendo la cifra más alta 

de la serie analizada. El 18% (273, tercera mayor cifra de la serie analizada) se 

registraron en vías urbanas y el 82% (1.247, tercera mayor cifra de la serie 

analizada), en vías interurbanas. 

En vías urbanas, el 43% (117, tercera mayor cifra de la serie analizada) viajaban 

en motocicleta; y el 33% (89, segunda mayor cifra de la serie analizada) en 

turismos. En vías interurbanas, el 46% (577) circulaban en turismo; y el 37% 

(465, mayor cifra de la serie analizada) en motocicletas.  

Tabla 29: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según medio de desplazamiento. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 13 12 7 8 10 12 21 23 14 17 

VMP 0 0 0 0 0 0 3 6 14 14 

Ciclomotor 28 24 30 32 29 29 28 35 34 19 

Motocicleta 57 88 75 76 85 113 107 131 118 117 

Turismo 73 83 85 82 78 79 76 86 91 89 

Furgoneta 2 4 3 7 5 4 2 9 5 6 

Camión hasta 
3.500kg 

2 1 1 1 0 1 1 0 0 2 

Camión más 3.500kg 3 1 3 1 1 3 1 2 3 1 

Autobús 1 3 0 1 0 0 0 1 0 0 

Otro vehículo 10 10 7 14 12 16 7 6 16 7 

Se desconoce 0 0 0 0 0 1 1 1 2 1 

Subtotal 189 226 211 222 220 258 247 300 297 273 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 45 37 33 40 30 33 33 46 42 59 

VMP 0 0 0 0 0 0 0 1 2 2 

Ciclomotor 36 49 34 38 35 28 38 25 25 26 

Motocicleta 335 312 354 383 359 375 335 327 341 465 

Turismo 675 606 724 602 574 545 428 495 517 577 

Furgoneta 62 64 47 48 52 61 18 32 37 38 

Camión hasta 
3.500kg 

20 5 11 9 10 6 5 9 11 6 

Camión más 3.500kg 67 75 52 50 41 55 29 47 53 42 

Autobús 4 1 2 0 2 0 0 1 4 4 

Otro vehículo 26 28 42 29 21 26 28 26 26 27 

Se desconoce 1 0 0 1 1 1 1 1 0 1 

Subtotal 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 

Total 1.460 1.403 1.510 1.422 1.345 1.388 1.162 1.310 1.355 1.520 
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En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 

12.749 víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, siendo la segunda 

cifra más alta de la serie analizada. El 22% (2.870, mayor cifra de la serie 

analizada) se registraron en vías urbanas y el 78% (9.879), en vías interurbanas. 

En vías urbanas, el 56% (1.603, segunda mayor cifra de la serie) viajaban en 

turismo; el 24% (675) en motocicleta, y el 5% (149) en ciclomotor. En vías 

interurbanas, el 72% (7.111) circulaban en turismo; y el 4% (439) en furgoneta.  

Tabla 30: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según medio de desplazamiento. España, 2014-2023. 

 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 121 102 101 87 85 101 145 136 127 120 

VMP 0 0 0 0 0 0 24 41 100 139 

Ciclomotor 268 322 277 196 146 187 111 147 154 149 

Motocicleta 755 810 916 455 282 543 427 539 583 675 

Turismo 936 1.073 1.204 1.185 1.171 1.432 1.097 1.453 1.613 1.603 

Furgoneta 86 75 77 75 78 71 76 85 84 99 

Camión 
hasta 
3.500kg 

13 15 15 7 7 11 11 10 11 13 

Camión más 
3.500kg 

12 10 14 17 12 16 19 14 18 18 

Autobús 3 2 1 1 1 7 3 4 6 7 

Otro 
vehículo 

36 32 31 25 32 37 41 60 61 45 

Se 
desconoce 

3 6 15 2 0 36 3 10 4 2 

Subtotal 2.233 2.447 2.651 2.050 1.814 2.441 1.957 2.499 2.761 2.870 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 175 168 139 175 157 144 176 224 230 210 

VMP 0 0 0 0 0 0 2 7 8 10 

Ciclomotor 202 162 164 173 136 155 95 112 129 112 

Motocicleta 1.029 994 1.107 1.124 1.099 1.221 967 1.072 1.267 1.409 

Turismo 7.865 7.126 7.603 6.891 7.357 6.917 5.295 6.768 6.863 7.111 

Furgoneta 686 601 647 631 606 565 383 389 458 439 

Camión 
hasta 
3.500kg 

125 120 114 77 81 78 69 80 110 88 

Camión más 
3.500kg 

493 448 454 436 469 427 324 389 401 394 

Autobús 5 9 7 4 7 5 4 6 9 9 

Otro 
vehículo 

115 117 127 122 114 102 106 68 90 92 

Se 
desconoce 

2 17 3 3 3 0 4 7 6 5 

Subtotal 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 

Total 12.930 12.209 13.016 11.686 11.843 12.055 9.382 11.621 12.332 12.749 
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3.2.1 Análisis específico de las salidas de vía en motocicletas  

3.2.1.1 Según motivo de desplazamiento 

En cuanto a las salidas de vía en motocicletas, según el motivo de 

desplazamiento, en vías urbanas, el ocio y el entretenimiento era el motivo de 

desplazamiento del 41% (15, segunda mayor cifra de la serie analizada) de las 

personas fallecidas; mientras que el transporte no profesional (in itinere) era la 

razón de desplazamiento del 16% (6, mayor cifra de la serie analizada).   

 
Tabla 31: Personas fallecidas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según motivo de desplazamiento en vías urbanas. España, 2014-2023. 
 

 

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Transporte profesional 
de mercancías 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Taxi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bomberos, Policía, 
Ambulancia 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

In itinere (Transporte 
no profesional) 

1 1 4 5 2 4 4 2 4 6 

En misión (Transporte 
no profesional) 

0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 

Ocio y entretenimiento 10 6 7 11 12 14 11 10 22 15 

Actividad deportiva 
particular 

0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Estudiante hacia 
centro de estudios 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Transporte de 
menores al colegio 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ida/regreso de 
puentes, festivos, 
vacaciones 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

En prácticas de 
autoescuela 

0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 

Otras actividades 6 1 2 6 2 3 3 1 3 1 

Se desconoce 5 3 7 10 7 17 11 12 17 15 

Subtotal 22 11 20 33 23 38 30 26 47 37 
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Por otra parte, en vías interurbanas, el 50% (69, segunda mayor cifra de la serie 

analizada) de las personas fallecidas se desplazaban con motivo de ocio y 

entretenimiento; y el 18% (25, mayor cifra de la serie analizada) se encontraban 

realizando otras actividades 

Tabla 32: Personas fallecidas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según motivo de desplazamiento en vías interurbanas. España, 2014-2023. 

 

  Personas fallecidas  

  2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Transporte 
profesional de 
mercancías 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Servicio de 
mantenimiento viario 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bomberos, Policía, 
Ambulancia 

0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 

In itinere (Transporte 
no profesional) 

2 1 7 5 3 7 6 6 9 10 

En misión 
(Transporte no 
profesional) 

1 0 1 0 0 0 1 0 0 2 

Ocio y 
entretenimiento 

38 62 55 53 58 61 46 61 76 69 

Actividad deportiva 
particular 

0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 

Estudiante hacia 
centro de estudios 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ida/regreso de 
puentes, festivos, 
vacaciones 

0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 

En prácticas de 
autoescuela 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Servicio de auxilio en 
carretera 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Otras actividades 13 13 15 13 17 17 15 23 14 25 

Se desconoce 18 23 14 24 22 33 17 24 30 30 

Subtotal 72 99 92 95 101 121 86 114 130 138 

Total 94 110 112 128 124 159 116 140 177 175 

 

En vías urbanas, el ocio y entretenimiento era el motivo de desplazamiento del 

34% (40, tercera mayor cifra de la serie analizada) de las personas heridas 

hospitalizadas, mientras que el 13% (15, tercera mayor cifra de la serie 

analizada) estaban realizando desplazamientos in itinere. 

Por otra parte, en vías interurbanas, el 60% (277, mayor cifra de la serie 

analizada) de las personas heridas hospitalizadas se desplazaban con motivo de 

ocio y entretenimiento; y el 11% (50, segunda mayor cifra de la serie analizada) 

se encontraban realizando otras actividades.  
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Tabla 33: Personas heridas hospitalizadas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por 
salida de vía. Desagregación según motivo de desplazamiento. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Bomberos, 
Policía, 
Ambulancia 

0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 

In itinere 
(Transporte no 
profesional) 

7 10 7 16 12 16 18 15 9 15 

En misión 
(Transporte no 
profesional) 

1 2 0 2 1 3 4 1 2 3 

Ocio y 
entretenimiento 

20 27 16 15 20 45 35 40 42 40 

Actividad 
deportiva 
particular 

0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Otras 
actividades 

13 17 14 9 8 7 9 12 20 10 

Se desconoce 16 32 37 34 43 42 41 61 44 49 

Subtotal 57 88 75 76 85 113 107 131 118 117 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Transporte 
profesional de 
mercancías 

0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 

Bomberos, 
Policía, 
Ambulancia 

2 0 0 1 1 1 1 1 0 3 

In itinere 
(Transporte no 
profesional) 

14 11 16 20 27 24 18 22 23 35 

En misión 
(Transporte no 
profesional) 

1 0 1 2 3 4 1 0 2 3 

Ocio y 
entretenimiento 

193 200 203 226 187 206 197 197 193 277 

Actividad 
deportiva 
particular 

0 2 2 0 0 1 1 1 2 0 

Estudiante 
hacia centro de 
estudios 

0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 

Ida/regreso de 
puentes, 
festivos, 
vacaciones 

0 1 0 1 2 5 2 0 1 1 

En prácticas de 
autoescuela 

0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 

Otras 
actividades 

53 35 51 59 46 49 35 42 41 50 

Se desconoce 72 62 81 74 92 85 79 62 78 95 

Subtotal 335 312 354 383 359 375 335 327 341 465 

Total 392 400 429 459 444 488 442 458 459 582 
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En vías urbanas, el ocio y entretenimiento era el motivo de desplazamiento del 

20% (136, mayor cifra de la serie analizada) de las personas heridas no 

hospitalizadas; mientras que el 15% (103, mayor cifra de la serie analizada) se 

desplazaba con motivo de transporte no profesional, in itinere. 

Por otro lado, en vías interurbanas, el 59% (831, mayor cifra de la serie 

analizada) de las personas heridas no hospitalizadas se desplazaban con motivo 

de ocio y entretenimiento; y el 8% (116, segunda mayor cifra de la serie 

analizada) se encontraban realizando un desplazamiento in itinere (transporte no 

profesional); asimismo también un 8% (110) estaban realizando el 

desplazamiento con motivo de otras actividades. 
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Tabla 34: Personas heridas no hospitalizadas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por 
salida de vía. Desagregación según motivo de desplazamiento. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Transporte profesional de 
mercancías 

1 2 2 2 1 4 4 2 5 4 

Taxi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Bomberos, Policía, 
Ambulancia 

1 4 1 2 0 0 2 1 4 5 

In itinere (Transporte no 
profesional) 

19 21 17 30 34 57 51 61 77 103 

En misión (Transporte no 
profesional) 

2 2 4 4 5 1 6 14 8 16 

Ocio y entretenimiento 47 40 49 80 71 76 77 107 129 136 

Actividad deportiva 
particular 

1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 

Estudiante hacia centro de 
estudios 

1 0 0 0 0 1 1 2 2 1 

Transporte de menores al 
colegio 

0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

Ida/regreso de puentes, 
festivos, vacaciones 

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

En prácticas de 
autoescuela 

1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 

Otras actividades 598 630 653 179 31 37 38 48 46 44 

Se desconoce 83 110 189 157 139 365 248 303 311 363 

Subtotal 755 810 916 455 282 543 427 539 583 675 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Transporte profesional de 
mercancías 

1 0 1 0 1 0 1 2 1 3 

Servicio de mantenimiento 
viario 

0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 

Bomberos, Policía, 
Ambulancia 

5 1 5 4 5 4 4 3 2 8 

In itinere (Transporte no 
profesional) 

55 53 60 67 93 91 60 89 127 116 

En misión (Transporte no 
profesional) 

4 3 6 6 8 5 3 8 12 5 

Ocio y entretenimiento 435 476 569 548 544 617 531 560 696 831 

Actividad deportiva 
particular 

1 0 1 0 1 2 7 9 6 5 

Estudiante hacia centro de 
estudios 

1 1 1 1 1 3 0 1 4 6 

Ida/regreso de puentes, 
festivos, vacaciones 

1 2 1 2 0 1 0 1 1 2 

En prácticas de 
autoescuela 

0 1 3 1 1 3 0 0 2 2 

Servicio de auxilio en 
carretera 

0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 

Otras actividades 320 319 302 339 333 357 252 96 305 110 

Se desconoce 206 136 158 156 111 138 109 303 111 321 

Subtotal 1.029 994 1.107 1.124 1.099 1.221 967 1.072 1.267 1.409 

Total 1.784 1.804 2.023 1.579 1.381 1.764 1.394 1.611 1.850 2.084 
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3.2.1.2 Según protección motorista en barreras de seguridad en vías 

interurbanas 

En cuanto a la protección motorista en barreras de seguridad, en vías 

interurbanas, el 51% (71, mayor cifra de la serie analizada) de las personas 

fallecidas, se registraron en vías sin barreras de protección; mientras que el 31% 

(43, segunda mayor cifra de la serie analizada) se registraron en vías con barrera 

de seguridad metálica, donde la persona motorista no llevaba ningún tipo de 

protección; y en el 9% (13, mayor cifra de la serie analizada) de los casos, en 

vías con barrera de hormigón donde la persona motorista no llevaba ningún tipo 

de protección. 

Tabla 35: Personas fallecidas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según protección motorista en barreras de seguridad en vías interurbanas. España, 2014-

2023. 

 

Protección 
motorista  

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

No - 34 49 47 50 51 52 39 56 61 71 

Metálica 

Sí  3 4 4 1 0 4 3 3 2 2 

No 23 28 29 36 39 43 31 31 53 43 

Subtotal 26 32 33 37 39 47 34 34 55 45 

Hormigón 

Sí  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

No 4 10 4 4 3 9 6 12 6 13 

Subtotal 4 10 4 4 3 9 6 12 6 13 

Otro 

Sí  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

No 0 0 0 0 1 3 0 2 0 1 

Subtotal 0 0 0 0 1 3 0 2 0 1 

Se 
desconoce - 

8 8 8 4 7 10 7 10 8 8 

Total 72 99 92 95 101 121 86 114 130 138 

 

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, el 51% (236, mayor cifra de la 

serie analizada) se registraron en vías sin barreras de protección; el 26% (120, 

mayor cifra de la serie analizada) se registraron en vías con barrera de seguridad 

metálica donde la persona motorista no contaba con ningún tipo de protección; 

y el 8% (36, mayor cifra de la serie analizada) de los casos, se registraron en 

vías con barrera de hormigón donde además, las personas motoristas no 

contaban con protección alguna. 
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Tabla 36: Personas heridas hospitalizadas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por 
salida de vía. Desagregación según protección motorista en barreras de seguridad en vías interurbanas. 

España, 2014-2023. 

 

Protección 
motorista  

Personas heridas hospitalizadas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

No - 213 184 186 212 185 203 185 196 200 236 

Metálica 

Sí  15 14 9 5 8 7 8 7 11 12 

No 67 74 102 100 100 92 74 63 69 120 

Subtotal 82 88 111 105 108 99 82 70 80 132 

Hormigón 

Sí  0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

No 15 16 15 27 20 19 16 22 17 36 

Subtotal 15 16 15 27 20 19 16 22 17 36 

Otro 

Sí  0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

No 0 5 6 8 4 9 9 9 6 9 

Subtotal 0 5 6 8 4 9 9 9 6 10 

Se 
desconoce - 

25 19 36 31 42 45 43 30 38 51 

Total 335 312 354 383 359 375 335 327 341 465 

 

En vías interurbanas, en el 50% (702, mayor cifra de la serie analizada) de los 

casos, la vía no contaba con ninguna barrera de protección. Por su parte, el 21% 

(298, mayor cifra de la serie analizada) se registraron en vías con barrera de 

seguridad metálica donde además la persona motorista, no contaba con ninguna 

protección.  
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Tabla 37: Personas heridas no hospitalizadas conductoras de motocicletas implicadas en siniestros por 
salida de vía. Desagregación según protección motorista en barreras de seguridad en vías interurbanas. 

España, 2014-2023. 

 

Protección 
motorista  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

No - 6 4 290 557 521 572 513 554 649 702 

Metálica 

Sí  0 2 11 11 8 15 15 29 48 41 

No 4 3 83 203 226 280 192 201 249 298 

Subtotal 4 5 94 214 234 295 207 230 297 339 

Hormigón 

Sí  0 0 3 0 1 0 1 1 0 5 

No 0 0 30 49 54 56 42 44 76 66 

Subtotal 0 0 33 49 55 56 43 45 76 71 

Otro 

Sí  0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 

No 0 0 13 20 21 24 22 17 19 40 

Subtotal 0 0 13 21 21 24 23 17 19 42 

Se 
desconoce 

- 

1.019 985 677 283 268 274 181 226 226 255 

Total 1.029 994 1.107 1.124 1.099 1.221 967 1.072 1.267 1.409 
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3.3 Según tipo de siniestro (en combinación con salida de vía) 

En vías urbanas, el 19% (16, mayor cifra de la serie analizada) de las personas 

fallecidas se registraron solo en salida de vía, y el 7% (6, mayor cifra de la serie 

analizada) en salidas de vía con colisión lateral y frontolateral. 

En vías interurbanas, el 22% (89) de las personas fallecidas, se reportaron en 

salidas de vía con vuelcos; el 12% (50, mayor cifra de la serie analizada) solo en 

salida de vía; y el 5% (19, mayor cifra de la serie analizada) en salida de vía con 

colisión lateral y frontolateral.  

Tabla 38: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según tipo de salida de vía. España, 2014-2023. 

 

Personas fallecidas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Sólo salida de vía 1 3 3 7 5 5 8 7 9 16 

Colisión lateral y 
frontolateral 

3 1 3 3 3 4 2 2 6 6 

Colisión trasera y 
múltiple 

0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 

Colisión frontal 5 3 5 5 4 3 3 4 2 4 

Vuelco 3 5 8 6 3 3 2 7 3 3 

Atropello a peatón 1 0 0 0 0 0 0 2 1 2 

Otro tipo 40 24 43 47 50 65 54 47 67 52 

Se desconoce 9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 62 41 64 68 65 80 69 70 88 83 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Sólo salida de vía 7 6 10 7 9 8 7 16 9 50 

Colisión lateral y 
frontolateral 

8 4 8 15 7 7 5 7 11 19 

Colisión trasera y 
múltiple 

0 1 2 1 1 0 0 3 4 1 

Colisión frontal 12 6 5 7 8 6 5 5 6 11 

Vuelco 82 88 94 107 90 100 87 91 112 89 

Atropello a peatón 1 3 1 0 1 2 0 0 1 3 

Otro tipo 204 231 259 256 272 261 214 245 255 231 

Se desconoce 17 20 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

Total 393 400 443 461 453 464 387 437 486 487 
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En vías urbanas, el 23% (63, mayor cifra de la serie analizada) de las personas 

heridas hospitalizadas se registraron solo en salida de vía, y el 11% (29, mayor 

cifra de la serie analizada) en salida de vía con colisión lateral y frontolateral. 

En vías interurbanas, el 20% (247) personas heridas hospitalizadas, se 

reportaron en salida de vía con vuelcos; y el 16% (204, mayor cifra de la serie 

analizada) solo en salida de vía. 

Tabla 39: Personas heridas hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de salida de vía. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Sólo salida de vía 8 16 19 20 13 37 25 36 39 63 

Colisión lateral y 
frontolateral 

7 13 15 14 18 22 21 17 24 29 

Colisión trasera y 
múltiple 

1 1 0 2 1 4 3 2 5 1 

Colisión frontal 13 15 5 9 8 15 6 14 14 9 

Vuelco 22 13 14 8 11 15 10 16 11 16 

Atropello a peatón 0 2 0 2 0 0 3 2 2 3 

Otro tipo 114 135 158 167 169 165 179 213 202 152 

Se desconoce 24 31 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 189 226 211 222 220 258 247 300 297 273 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Sólo salida de vía 50 47 49 50 60 72 39 63 64 204 

Colisión lateral y 
frontolateral 

38 18 26 26 30 13 18 26 41 50 

Colisión trasera y 
múltiple 

3 4 1 6 5 3 3 3 13 4 

Colisión frontal 23 19 14 12 15 12 19 16 22 25 

Vuelco 345 326 391 341 286 316 226 249 236 247 

Atropello a peatón 2 2 3 1 2 2 1 1 4 3 

Otro tipo 734 697 815 764 727 712 609 652 678 714 

Se desconoce 76 64 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 

Total 1.460 1.403 1.510 1.422 1.345 1.388 1.162 1.310 1.355 1.520 
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En vías urbanas, el 19% (536, mayor cifra de la serie analizada) de las personas 

heridas no hospitalizadas se registraron en salidas de vía con colisión lateral y 

frontolateral; el 18% (514, mayor cifra de la serie analizada) solo en salida de vía 

y el 7% (189, mayor cifra de la serie analizada) se registraron por salida de vía 

con vuelco 

En vías interurbanas, el 30% (2.960, mayor cifra de la serie analizada) de las 

personas heridas hospitalizadas, se reportaron en siniestros con solo salida de 

vía; y el 22% (2.160) se registraron en salidas de vía con vuelco. 

Tabla 40: Personas heridas no hospitalizadas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de vía urbana. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Sólo salida de 
vía 

130 171 200 229 226 276 205 269 332 514 

Colisión 
lateral y 
frontolateral 

120 158 136 165 166 409 322 365 460 536 

Colisión 
trasera y 
múltiple 

17 15 21 24 33 33 23 52 59 54 

Colisión 
frontal 

76 75 80 78 83 102 59 100 103 109 

Vuelco 90 102 179 154 169 159 148 188 184 189 

Atropello a 
peatón 

11 9 15 9 12 14 7 26 28 21 

Otro tipo 681 806 2.020 1.391 1.125 1.448 1.193 1.499 1.595 1.447 

Se desconoce 1.108 1.111 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 2.233 2.447 2.651 2.050 1.814 2.441 1.957 2.499 2.761 2.870 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Sólo salida de 
vía 

813 753 960 993 1.125 1.246 995 1.157 1.159 2.960 

Colisión 
lateral y 
frontolateral 

271 189 196 181 166 182 186 339 438 459 

Colisión 
trasera y 
múltiple 

28 25 25 15 37 38 16 45 35 69 

Colisión 
frontal 

98 51 58 72 63 57 69 115 143 151 

Vuelco 2.566 2.534 2.812 2.743 2.795 2.639 1.890 2.213 2.190 2.160 

Atropello a 
peatón 

9 8 16 8 4 4 8 3 8 4 

Otro tipo 4.486 3.853 6.298 5.624 5.839 5.448 4.261 5.250 5.598 4.076 

Se desconoce 2.426 2.349 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 

Total 12.930 12.209 13.016 11.686 11.843 12.055 9.382 11.621 12.332 12.749 
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3.4 Características de la persona conductora 

A continuación, se lleva a cabo un análisis de siniestralidad de las personas 

conductoras según el sexo y edad, por tipo de vía urbana o interurbana. 

3.4.1 Según sexo y edad 

3.4.1.1 Vías urbanas 

En cuanto a personas fallecidas, en vías urbanas, el 94% (78, segunda mayor 

cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales, el 24% (19, mayor cifra 

de la serie analizada) tenían entre 35 y 44 años; el 18% (14, tercera mayor cifra 

de la serie analizada) tenían entre 25 y 34 años; mientras que el 15% (12, tercera 

mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 45 y 54 años. Por otra parte, la 

muestra registrada de mujeres (5) no es representativa para analizar. 

Tabla 41: Personas conductoras fallecidas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
urbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

15-24 5 6 9 10 6 8 9 12 21 11 

25-34 10 7 9 12 8 18 8 12 18 14 

35-44 11 6 11 14 13 11 12 12 12 19 

45-54 16 9 11 9 11 10 11 13 11 12 

55-64 3 2 8 7 10 13 16 8 10 9 

65-74 6 4 4 5 5 7 2 4 4 2 

75-84 5 2 4 2 2 5 4 5 3 7 

85 y más 1 1 1 3 1 3 1 1 4 3 

Se 
desconoce 

1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 

Subtotal 58 38 59 62 58 75 63 67 83 78 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15-24 1 0 0 1 1 2 0 1 0 1 

25-34 1 0 0 2 1 1 2 0 2 2 

35-44 2 0 1 1 2 0 1 0 1 2 

45-54 0 3 1 1 2 0 0 0 0 0 

55-64 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 

65-74 0 0 2 0 1 1 0 1 1 0 

75-84 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 

85 y más 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 4 3 5 6 7 5 6 3 5 5 

Total 62 41 64 68 65 80 69 70 88 83 
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En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, en vías urbanas, el 86% (235, 

tercera mayor cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales el 22% 

(51, tercera mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 15 y 24 años; el 19% 

(45, tercera mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 35 y 44 años, mientras 

que el 19% (44, tercera mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 45 y 54 

años.  

Por otra parte, el 14% (37) de las personas heridas hospitalizadas fueron 

mujeres, de las cuales el 19% (7, mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 

55 y 64 años; el 19% (7) tenían entre 35 y 44 años y el 16% (6) tenían entre 25 

y 34 años. 

Tabla 42: Personas heridas hospitalizadas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
urbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 2 4 2 1 0 0 3 1 0 1 

15-24 33 41 36 27 35 41 29 53 54 51 

25-34 35 48 42 45 43 63 53 57 62 43 

35-44 34 37 33 34 36 46 39 48 39 45 

45-54 34 32 29 31 38 34 44 50 52 44 

55-64 7 19 19 19 24 20 30 25 32 30 

65-74 11 6 4 12 6 8 12 10 13 14 

75-84 6 5 4 7 3 6 3 9 4 2 

85 y más 1 2 2 1 0 4 2 2 1 2 

Se 
desconoce 

5 0 1 5 0 0 0 4 3 3 

Subtotal 168 194 172 182 185 222 215 259 260 235 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

15-24 3 4 4 8 5 8 5 3 9 5 

25-34 9 7 12 8 8 13 5 20 7 6 

35-44 1 9 6 8 11 5 8 4 3 7 

45-54 4 7 6 9 5 4 6 3 6 4 

55-64 2 3 5 3 1 4 4 7 5 7 

65-74 0 1 3 2 1 1 3 4 4 2 

75-84 0 1 2 1 1 0 0 0 3 4 

85 y más 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

Se 
desconoce 

0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 

Subtotal 20 32 38 40 35 35 31 41 37 37 

Total 188 226 210 222 220 257 246 300 297 272 
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En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, en vías urbanas, el 71% 

(2.039, mayor cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales el 21% 

(428, segunda mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 15 y 24 años; el 

21% (420, segunda mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 25 y 34 años; 

mientras que el 18% (360, mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 45 y 54 

años. 

Por otra parte, el 29% de las personas heridas no hospitalizadas fueron mujeres 

(826, segunda mayor cifra de la serie analizada), de las cuales el 23% (189, 

mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 35 y 44 años; el 22% (180) tenían 

entre 25 y 34 años, mientras que el 21% (170, mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 45 y 54 años.  
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Tabla 43: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
urbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 5 7 9 4 5 9 9 6 3 13 

15-24 309 380 459 299 303 397 289 380 371 428 

25-34 381 400 423 338 272 386 315 415 411 420 

35-44 373 376 357 264 222 339 282 314 370 344 

45-54 214 265 306 191 173 263 233 307 331 360 

55-64 160 157 163 130 112 138 138 163 209 244 

65-74 64 76 68 73 73 72 67 73 101 107 

75-84 43 51 48 53 48 54 37 55 70 72 

85 y más 8 13 8 13 13 17 8 12 19 16 

Se 
desconoce 

47 25 26 53 17 25 14 23 43 35 

Subtotal 1.604 1.750 1.867 1.418 1.238 1.700 1.392 1.748 1.928 2.039 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 1 2 1 0 2 4 1 1 1 

15-24 122 120 169 123 122 147 98 159 133 128 

25-34 168 188 222 140 115 192 147 184 193 180 

35-44 158 170 169 148 140 147 114 139 175 189 

45-54 85 109 122 101 81 122 109 126 147 170 

55-64 49 56 55 59 57 75 48 63 91 84 

65-74 16 27 24 30 34 35 23 32 48 40 

75-84 5 15 9 15 10 10 11 26 17 22 

85 y más 0 3 0 2 0 2 2 3 4 0 

Se 
desconoce 

17 3 8 5 10 5 5 13 19 12 

Subtotal 621 692 780 624 569 737 561 746 828 826 

S
e

 d
e

s
c
o

n
o

c
e
 

0-14 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 

15-24 0 0 0 3 2 1 0 2 1 1 

25-34 1 0 2 0 2 0 0 1 0 1 

35-44 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 

45-54 0 0 0 2 1 1 0 0 1 0 

55-64 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

65-74 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

75-84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

85 y más 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Se 
desconoce 

7 3 1 1 1 2 4 2 2 2 

Subtotal 8 5 4 8 7 4 4 5 5 5 

Total 2.233 2.447 2.651 2.050 1.814 2.441 1.957 2.499 2.761 2.870 
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3.4.1.2 Vías interurbanas 

En cuanto a las personas fallecidas, en vías interurbanas, el 90% (366, segunda 

mayor cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales, el 20% (74) 

tenían entre 45 y 54 años; el 19% (70, mayor cifra de la serie analizada) tenían 

entre 55 y 64 años, mientras que el 14% (53) tenían entre 35 y 44 años. 

Por otra parte, el 10% (38, segunda mayor cifra de la serie analizada) fueron 

mujeres, de las cuales, el 18% (7, tercera mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 35 y 44 años; el 18% (7, tercera mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 45 y 54 años; el 16% (6, segunda mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 55 y 64 años, mientras que el 16% (6) tenían entre 15 y 24 años. 

Tabla 44: Personas conductoras fallecidas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas fallecidas 

2014 
201

5 
2016 

201
7 

2018 
201

9 
202

0 
202

1 
202

2 
202

3 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

15-24 31 34 28 26 34 38 28 40 37 43 

25-34 40 64 53 76 67 59 56 57 57 50 

35-44 62 69 79 78 70 74 49 68 65 53 

45-54 71 63 81 68 78 80 61 58 87 74 

55-64 38 52 49 56 45 52 44 67 63 70 

65-74 31 24 38 27 33 26 32 22 41 46 

75-84 19 23 17 12 29 19 17 18 17 22 

85 y más 5 4 4 5 3 4 7 6 6 7 

Se 
desconoce 

2 0 4 0 1 0 0 0 0 0 

Subtotal 299 333 353 348 360 352 294 336 373 366 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15-24 2 6 6 7 3 7 7 3 4 6 

25-34 3 4 5 6 8 4 7 7 2 5 

35-44 10 5 4 10 4 5 2 7 4 7 

45-54 7 7 4 10 8 3 4 7 5 7 

55-64 7 1 2 5 3 5 2 1 2 6 

65-74 2 2 3 4 1 4 1 4 6 4 

75-84 0 1 1 1 0 4 1 0 2 3 

85 y más 1 0 0 1 1 0 0 2 0 0 

Subtotal 32 26 25 44 28 32 24 31 25 38 

Total 331 359 378 392 388 384 318 367 398 404 
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En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, en vías interurbanas, el 83% 

(1.044, segunda mayor cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales, 

el 23% (242, mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 45 y 54 años; el 17% 

(186, mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 55 y 64 años mientras que 

el 16% (172) tenían entre 25 y 34 años. 

Por otra parte, el 17% (203, tercera mayor cifra de la serie analizada) fueron 

mujeres, de las cuales, el 25% (51, tercera mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 35 y 44 años, el 17% (34, tercera mayor cifra de la serie analizada) 

tenían entre 45 y 54 años; el 16% (33) tenían entre 15 y 24 años y el 16% (33) 

tenían entre 25 y 34 años. 

Tabla 45: Personas heridas hospitalizadas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 1 3 1 1 1 1 2 0 

15-24 138 135 149 158 113 115 107 115 96 144 

25-34 208 205 232 215 166 196 164 144 147 172 

35-44 235 235 239 210 239 215 165 205 188 162 

45-54 218 183 221 211 170 208 153 182 209 242 

55-64 110 126 113 118 141 139 122 136 141 186 

65-74 77 78 65 63 76 69 45 61 70 89 

75-84 46 34 45 34 44 34 31 28 33 42 

85 y más 9 3 3 4 1 6 1 3 4 4 

Se 
desconoce 

1 1 2 3 2 0 3 1 1 3 

Subtotal 1.042 1.000 1.070 1.019 953 983 792 876 891 1.044 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

15-24 36 26 39 34 20 20 26 18 30 33 

25-34 47 46 49 46 36 26 23 28 29 33 

35-44 58 32 54 37 41 30 26 26 32 51 

45-54 54 32 46 29 34 29 27 33 29 34 

55-64 21 22 25 21 28 29 9 16 34 30 

65-74 9 14 9 13 12 8 9 7 9 10 

75-84 3 5 2 1 1 4 2 6 4 10 

85 y más 1 0 2 0 0 1 1 0 0 0 

Se 
desconoce 

0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 

Subtotal 229 177 229 181 172 147 123 134 167 203 

Total 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 
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En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, en vías interurbanas, el 72% 

(7.069, segunda mayor cifra de la serie analizada) fueron hombres, de los cuales, 

el 19% (1.363) tenían entre 25 y 34 años; el 19% (1.349, mayor cifra de la serie 

analizada) tenían entre 45 y 54 años y el 17% (1.224) tenían entre 35 y 44 años. 

Por otra parte, el 28% (2.807) fueron mujeres, de las cuales, el 23% (637) tenían 

entre 25 y 34 años; el 20% (550, mayor cifra de la serie analizada) tenían entre 

45 y 54 años; mientras que el 19% (542) tenían entre 15 y 24 años. 
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Tabla 46: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros por salidas de vía según sexo y edad. Vías 
interurbanas. España, 2014-2023. 

  

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 5 7 2 3 5 4 6 3 5 4 

15-24 1.149 1.116 1.285 1.260 1.234 1.204 918 1.191 1.133 1.210 

25-34 1.697 1.510 1.641 1.355 1.442 1.375 1.105 1.323 1.314 1.363 

35-44 1.656 1.459 1.497 1.424 1.481 1.373 1.093 1.302 1.264 1.224 

45-54 1.189 1.091 1.098 1.153 1.163 1.197 1.005 1.240 1.348 1.349 

55-64 684 693 702 733 763 810 660 776 913 936 

65-74 466 442 480 467 488 453 336 395 498 557 

75-84 313 278 279 254 274 288 191 238 304 330 

85 y más 53 46 58 50 61 72 39 49 61 69 

Se 
desconoce 

27 21 16 21 14 15 19 20 29 27 

Subtotal 7.239 6.663 7.058 6.720 6.925 6.791 5.372 6.537 6.869 7.069 

M
u

je
re

s
 

0-14 2 1 0 0 0 0 1 0 0 2 

15-24 656 606 619 577 583 573 382 530 563 542 

25-34 1.089 902 972 800 819 726 520 687 686 637 

35-44 791 720 760 647 735 601 471 521 514 530 

45-54 533 457 545 446 499 455 350 408 453 550 

55-64 252 251 252 258 298 281 199 267 295 324 

65-74 102 118 117 138 128 129 87 113 138 163 

75-84 22 38 29 39 34 49 35 48 47 52 

85 y más 0 1 4 2 2 2 3 2 0 1 

Se 
desconoce 

6 2 5 9 5 4 5 3 3 6 

Subtotal 3.453 3.096 3.303 2.916 3.103 2.820 2.053 2.579 2.699 2.807 

S
e

 d
e

s
c
o

n
o

c
e
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15-24 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 

25-34 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 

35-44 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

45-54 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 

55-64 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 

65-74 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 

75-84 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 

85 y más 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Se 
desconoce 

4 2 2 0 0 0 0 2 0 1 

Subtotal 5 3 4 0 1 3 0 6 3 3 

Total 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 
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3.5 Según factores concurrentes 

A continuación, se analizará la presencia de factores concurrentes en los 

siniestros viales, como presencia de alcohol y/o drogas, distracciones o 

velocidad. 

3.5.1 Alcohol y/o drogas 

3.5.1.1 Resultados de las pruebas de alcoholemia  

En 2023, en vías urbanas, se hicieron un total de 60 pruebas de alcoholemia a 

personas fallecidas en siniestros por salida de vía, de las cuales el 52% (31, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) fueron positivas. En vías 

interurbanas, hay constancia de 285 pruebas de alcoholemia, de las cuales el 

37% (106, tercera mayor cifra de la serie analizada) resultaron positivas. 

Tabla 47: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según resultados de las pruebas de alcoholemia. España, 2014-2023. 

 

Resultados de las pruebas de alcoholemia en personas 
fallecidas 

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Con 
constancia de 
prueba 

36 45 36 42 34 48 49 60 

Con prueba 
positiva 

24 25 14 23 21 25 34 31 

% positivo en 
alcoholemia 

67% 56% 39% 55% 62% 52% 69% 52% 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Con 
constancia de 
prueba 

241 270 239 231 180 267 282 285 

Con prueba 
positiva 

91 96 84 92 78 132 114 106 

% positivo en 
alcoholemia 

38% 36% 35% 40% 43% 49% 40% 37% 
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3.5.1.2 Resultados de las pruebas de drogas 

En 2023, en vías urbanas, se hicieron un total de 59 pruebas de drogas a 

personas fallecidas en siniestros por salida de vía, de las cuales el 32% (19, 

mayor cifra de la serie analizada) fueron positivas. En vías interurbanas, hubo 

constancia de la realización de 279 pruebas, de las cuales el 23% (63, tercera 

mayor cifra de la serie analizada) resultaron positivas. 

Tabla 48: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según resultados de las pruebas de drogas. España, 2014-2023. 

 

Resultados de las pruebas de drogas en personas fallecidas 

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Con constancia 
de prueba 

36 44 36 43 34 47 49 59 

Con prueba 
positiva 

8 8 10 12 10 18 19 19 

% positivo en 
drogas 

22% 18% 28% 28% 29% 38% 39% 32% 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 Con constancia 

de prueba 
241 270 238 235 177 263 278 279 

Con prueba 
positiva 

41 49 53 48 42 69 66 63 

% positivo en 
drogas 

17% 18% 22% 20% 24% 26% 24% 23% 
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3.5.1.3 Resultados de las pruebas de alcoholemia y drogas 

En 2023, en vías urbanas, se hicieron 59 pruebas de alcohol y drogas a las 

personas fallecidas en siniestros por salidas de vía, de las cuales el 24% (14, 

mayor cifra de la serie analizada) resultaron positivas. En vías interurbanas, se 

hicieron 279 pruebas de alcohol y drogas, de las cuales el 13% (35, tercera 

mayor cifra de la serie analizada) fueron positivas. 

Tabla 49: Personas fallecidas conductoras implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según resultados de las pruebas de alcoholemia y drogas. España, 2014-2023. 

 

Resultados de las pruebas de alcohol y drogas en personas 
fallecidas 

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Con constancia 

de prueba 
36 44 36 42 34 47 49 59 

Con prueba 
positiva 

6 7 4 7 6 11 13 14 

% positivo en 
alcohol o 
drogas 

17% 16% 11% 17% 18% 23% 27% 24% 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 Con constancia 

de prueba 
239 270 237 230 176 263 278 279 

Con prueba 
positiva 

25 33 27 27 20 48 38 35 

% positivo en 
alcohol o 
drogas 

10% 12% 11% 12% 11% 18% 14% 13% 

 

  



 

Siniestros por salida de vía 67 

3.5.2 Distracciones 

En 2023, se registraron el total de 3.119 siniestros con víctimas por salida de vía 

con presencia de distracción, siendo la tercera cifra más alta de la serie 

analizada. De ellos, el 88% (2.757, segunda mayor cifra de la serie analizada) 

se registraron en vías interurbanas mientras que el 12% (362) se reportaron en 

vías urbanas. 

En estos siniestros, se registraron 200 personas fallecidas, de las cuales el 96% 

(191, segunda mayor cifra de la serie analizada) se reportaron en vías 

interurbanas, y el 4% restante (9) en vías urbanas.  

Analizando las personas heridas hospitalizadas, se registraron 508, de las cuales 

el 90% (457, tercera mayor cifra de la serie analizada) se reportaron en vías 

interurbanas, mientras que el 10% restante (51, tercera mayor cifra de la serie 

analizada) se registraron en vías urbanas.  

En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron 3.561, de las 

cuales el 88% (3.135) se reportaron en vías interurbanas, y el 12% restante (426) 

en vías urbanas. 

Por último, el índice de letalidad, en siniestros por salida de vía con presencia de 

distracción, en vías urbanas fue de 1,85, en vías interurbanas de 5,05, y en el 

conjunto de vías urbanas e interurbanas de 4,68. 
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Tabla 50: Cifras generales de siniestros con víctimas y personas conductoras víctimas en siniestros por 
salida de vía con presencia del factor concurrente distracción. España, 2014-2023. 

 
 

  

Cifras generales de los siniestros por salida de vía con distracción 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Siniestros con víctimas 350 397 485 429 408 352 285 358 466 362 

Personas fallecidas 4 4 11 13 9 9 5 11 8 8 

Personas heridas 
hospitalizadas 

32 34 32 42 26 32 31 31 48 30 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

254 295 375 337 316 262 221 282 364 275 

Índice de letalidad 1,38 1,20 2,63 3,32 2,56 2,97 1,95 3,40 1,90 2,56 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 Siniestros con víctimas 2.440 2.415 2.483 2.824 2.705 2.631 2.225 2.684 2.706 2.757 

Personas fallecidas 72 104 96 130 139 118 111 138 144 151 

Personas heridas 
hospitalizadas 

259 301 320 348 332 280 270 321 317 354 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

1.898 1.806 1.873 2.122 2.032 2.035 1.695 2.052 2.109 2.138 

Índice de letalidad 3,23 4,70 4,19 5,00 5,55 4,85 5,35 5,50 5,60 5,71 

T
o

ta
l 

u
rb

a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Siniestros con víctimas 2.790 2.812 2.968 3.253 3.113 2.983 2.510 3.042 3.172 3.119 

Personas fallecidas 76 108 107 143 148 127 116 149 152 159 

Personas heridas 
hospitalizadas 

291 335 352 390 358 312 301 352 365 384 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

2.152 2.101 2.248 2.459 2.348 2.297 1.916 2.334 2.473 2.413 

Índice de letalidad 3,02 4,25 3,95 4,78 5,19 4,64 4,97 5,26 5,08 5,38 
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El 20% (3.119) de los 15.665 siniestros con víctimas por salida de vía ocurrieron 

con presencia de distracción. Al comparar con años anteriores, dicho porcentaje 

ha oscilado entre 17% y el 22%, alcanzando su punto más alto en el año 2017. 

 
Gráfico 7: Porcentaje de siniestros con víctimas por salida de vía con presencia de distracción sobre el 

total de siniestros con víctimas por salida de vía. España, 2014-2023. 
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Además, de las 642 personas fallecidas en siniestros por salidas de vía, el 25% 

(159) eran personas conductoras que fallecieron en siniestros con presencia de 

factor concurrente distracción. Al comparar con años anteriores, este porcentaje 

ha oscilado entre 14% y el 28%, alcanzando su punto más alto en el año 2021. 

Gráfico 8: Porcentaje de personas conductoras fallecidas en siniestros por salida de vía con presencia de 

distracción sobre el total de personas fallecidas por salida de vía. España, 2014-2023. 
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En el caso de las 2.076 personas heridas hospitalizadas en siniestros por salidas 

de vía, el 18% (384) eran personas conductoras que resultaron heridas 

hospitalizadas en siniestros con presencia de factor concurrente distracción. Al 

comparar con años anteriores, este porcentaje ha oscilado entre 14% y el 20%, 

alcanzando su punto más alto en los años 2020 y 2021. 

Gráfico 9: Porcentaje de personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros por salida de vía con 

presencia de distracción sobre el total de personas heridas hospitalizadas por salida de vía. España, 

2014-2023. 
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3.5.3 Velocidad 

En 2023 se registraron un total de 3.312 siniestros con víctimas por salida de vía 

con presencia del factor concurrente velocidad, sobre el total de siniestros con 

víctimas por salida de vía (15.665), de los cuales el 89%% (2.936) se registraron 

en vías interurbanas y el 11% (376), en vías urbanas. 

Asimismo, en 2023, se registraron 150 personas fallecidas, el 88% (132) en vías 

interurbanas, mientras que el 12% restante (18) se reportaron en vías urbanas.  

Por otro lado, se registraron 455 personas heridas hospitalizadas, de las cuales 

el 87% (394) se reportaron en vías interurbanas; mientras que el 13% restante 

(61, segunda mayor cifra de la serie analizada) se registraron en vías urbanas.  

En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se reportaron 2.520 

personas, de las cuales el 90% (2.280) se registraron en vías interurbanas, y el 

10% restante (240), en vías urbanas. 

Por último, el índice de letalidad, en siniestros con presencia del factor 

concurrente velocidad, en vías urbanas fue de 5,64, en vías interurbanas de 4,70, 

y en el conjunto de vías urbanas e interurbanas de 4,80. 
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Tabla 51: Cifras generales de siniestros con víctimas y personas conductoras víctimas en siniestros por 
salida de vía con presencia del factor concurrente velocidad. España, 2014-2023. 

 

  

Cifras generales de los siniestros por salida de vía con velocidad 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Siniestros con 
víctimas 

457 567 543 507 434 423 373 387 440 376 

Personas 
fallecidas 

17 11 17 22 14 16 23 18 26 18 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

48 61 62 53 47 56 40 56 59 61 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

326 404 379 369 310 282 258 254 299 240 

Índice de 
letalidad 

4,35 2,31 3,71 4,95 3,77 4,52 7,17 5,49 6,77 5,64 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Siniestros con 
víctimas 

3.986 3.617 4.246 4.133 4.399 3.881 3.102 2.980 3.226 2.936 

Personas 
fallecidas 

127 125 143 158 137 142 121 140 147 132 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

436 388 418 419 411 367 322 326 273 394 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

3.080 2.813 3.332 3.193 3.539 3.091 2.425 2.339 2.587 2.280 

Índice de 
letalidad 

3,49 3,76 3,67 4,19 3,35 3,94 4,22 4,99 4,89 4,70 

T
o

ta
l 

u
rb

a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

Siniestros con 
víctimas 

4.443 4.184 4.789 4.640 4.833 4.304 3.475 3.367 3.666 3.312 

Personas 
fallecidas 

144 136 160 180 151 158 144 158 173 150 

Personas 
heridas 
hospitalizadas 

484 449 480 472 458 423 362 382 332 455 

Personas 
heridas no 
hospitalizadas 

3.406 3.217 3.711 3.562 3.849 3.373 2.683 2.593 2.886 2.520 

Índice de 
letalidad 

3,57 3,58 3,68 4,27 3,39 4,00 4,52 5,04 5,10 4,80 
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El 21% (3.312) de los 15.665 siniestros con víctimas por salida de vía ocurrieron 

con presencia de factor concurrente velocidad. Al comparar con años anteriores, 

dicho porcentaje ha oscilado entre 21% y el 33%, alcanzando su punto más alto 

en el año 2018. 

 
Gráfico 10: Porcentaje de siniestros con víctimas por salida de vía con presencia de factor concurrente 

velocidad sobre el total de siniestros con víctimas por salida de vía. España, 2014-2023. 
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Además, de las 642 personas fallecidas en siniestros por salidas de vía, el 23% 

(150) eran personas conductoras que fallecieron en siniestros con presencia de 

factor concurrente velocidad. Al comparar con años anteriores, este porcentaje 

ha oscilado entre 23% y el 30%, siendo precisamente el año 2023 el de menores 

registros. 

 
Gráfico 11: Porcentaje de personas conductoras fallecidas en siniestros por salida de vía con presencia 

de factor concurrente velocidad sobre el total de personas fallecidas por salida de vía. España, 2014-

2023. 
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En el caso de las 2.076 personas heridas hospitalizadas en siniestros por salidas 

de vía, el 22% (455) eran personas conductoras que resultaron heridas 

hospitalizadas en siniestros con presencia de factor concurrente velocidad. Al 

comparar con años anteriores, este porcentaje ha oscilado entre 17% y el 24%, 

alcanzando su punto más alto en los años 2018 y 2020. 

Gráfico 12: Porcentaje de personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros por salida de vía con 

presencia de factor concurrente velocidad sobre el total de personas heridas hospitalizadas por salida de 

vía. España, 2014-2023. 
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3.6 Según temporalidad  

A continuación, se analizará la temporalidad de los siniestros con víctimas por 

salida de vía de personas conductoras fallecidas, heridas hospitalizadas, y 

heridas no hospitalizadas, en 2023. 

3.6.1 Según fin de semana/entre semana 

En 2023, en vías urbanas, el 58% (48, mayor cifra de la serie analizada) de las 

personas conductoras fallecidas se registraron entre semana, y el 42% restante 

(35) en fin de semana. En vías interurbanas, el 55% (223, mayor cifra de la serie 

analizada) se reportaron entre semana, y el 45% restante (181) en fin de 

semana. 

Tabla 52: Personas conductoras fallecidas implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 
según tipo de vía y tipo de día. España, 2014-2023. 

 

Personas fallecidas  

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre 
semana 

33 21 31 40 36 44 37 33 47 48 

Fin de 
semana 

29 20 33 28 29 36 32 37 41 35 

Subtotal 62 41 64 68 65 80 69 70 88 83 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre 
semana 

181 178 194 203 201 190 162 175 202 223 

Fin de 
semana 

150 181 185 190 187 194 156 192 196 181 

Subtotal 331 359 379 393 388 384 318 367 398 404 

Total 393 400 443 461 453 464 387 437 486 487 

 

En cuanto a las personas conductoras heridas hospitalizadas, en vías urbanas, 

el 59% (162, segunda mayor cifra de la serie analizada) de estas personas se 

reportaron entre semana, mientras que el 41% restante (111) se registraron en 

fin de semana. 

Por otra parte, en vías interurbanas, el 53% (658, mayor cifra de la serie 

analizada) de las personas conductoras heridas hospitalizadas se registraron 

entre semana, mientras que el 47% restante (589) se reportaron en fin de 

semana. 
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Tabla 53: Personas conductoras heridas hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de día y tipo de vía. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre 
semana 

113 126 120 137 136 139 142 170 162 162 

Fin de 
semana 

76 100 91 85 84 119 105 130 135 111 

Subtotal 189 226 211 222 220 258 247 300 297 273 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre 
semana 

641 606 650 582 572 534 470 484 549 658 

Fin de 
semana 

630 571 649 618 553 596 445 526 509 589 

Subtotal 1.271 1.177 1.299 1.200 1.125 1.130 915 1.010 1.058 1.247 

Total 1.460 1.403 1.510 1.422 1.345 1.388 1.162 1.310 1.355 1.520 

 
 

En cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, en vías urbanas, el 62% 

(1.775, mayor cifra de la serie analizada) se registraron entre semana, y el 38% 

restante (1.095, mayor cifra de la serie analizada) en fin de semana.  

Por otra parte, en vías interurbanas, el 58% (5.733) se reportaron entre semana, 

y el 42% restante (4.086, tercera mayor cifra de la serie analizada), en fin de 

semana. 

Tabla 54: Personas conductoras heridas no hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas no hospitalizadas 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre 
semana 

1.461 1.607 1.694 1.298 1.090 1.508 1.197 1.495 1.716 1.775 

Fin de 
semana 

772 840 957 752 724 933 760 1.004 1.045 1.095 

Subtotal 2.233 2.447 2.651 2.050 1.814 2.441 1.957 2.499 2.761 2.870 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre 
semana 

6.281 5.793 5.962 5.622 5.982 5.636 4.458 5.261 5.611 5.793 

Fin de 
semana 

4.416 3.969 4.403 4.014 4.047 3.978 2.967 3.861 3.960 4.086 

Subtotal 10.697 9.762 10.365 9.636 10.029 9.614 7.425 9.122 9.571 9.879 

Total 12.930 12.209 13.016 11.686 11.843 12.055 9.382 11.621 12.332 12.749 
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3.6.2 Según día de la semana y hora del siniestro 

3.6.2.1 Vías urbanas 

En vías urbanas, con respecto al día de la semana, los sábados acumularon un 

total de 20 personas fallecidas, siendo la cifra más alta de la semana. Asimismo, 

los tramos horarios con mayor siniestralidad son de las 14:00 a las 14:59 horas, 

con 8 personas fallecidas. 

Cabe destacar que el número máximo de fallecimientos se registró el sábado 

entre las 00:00 y las 00:59 horas, con un total de 4 personas fallecidas. Además, 

se contabilizaron 3 personas fallecidas los sábados entre las 06:00 y las 06:59 

horas, y los martes y viernes entre las 14:00 y las 14:59 horas. 

 
Tabla 55: Personas conductoras fallecidas implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 

según tipo de día. Vías urbanas. España, 2014-2023. 

 

Personas fallecidas  

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

00:00-00:59 0 1 0 0 1 4 1 7 

01:00-01:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

02:00-02:59 1 0 0 0 1 0 0 2 

03:00-03:59 0 0 1 0 1 1 0 3 

04:00-04:59 0 0 0 0 1 2 0 3 

05:00-05:59 1 0 0 0 0 2 0 3 

06:00-06:59 0 0 1 0 0 3 1 5 

07:00-07:59 0 0 0 0 0 1 2 3 

08:00-08:59 1 1 1 0 0 1 0 4 

09:00-09:59 0 0 0 0 1 1 0 2 

10:00-10:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

11:00-11:59 1 0 0 1 2 0 0 4 

12:00-12:59 0 0 0 0 1 0 0 1 

13:00-13:59 0 0 0 0 1 1 0 2 

14:00-14:59 0 3 0 0 3 0 2 8 

15:00-15:59 0 0 0 0 1 2 1 4 

16:00-16:59 0 2 2 0 1 1 1 7 

17:00-17:59 0 1 1 1 2 0 0 5 

18:00-18:59 2 1 1 0 0 0 0 4 

19:00-19:59 1 0 1 0 0 0 0 2 

20:00-20:59 0 1 0 1 0 0 0 2 

21:00-21:59 0 0 2 1 0 0 0 3 

22:00-22:59 2 0 0 0 1 0 0 3 

23:00-23:59 2 0 1 0 2 1 0 6 

Total 11 10 11 4 19 20 8 83 
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En cuanto a personas heridas hospitalizadas, se observa que el día con mayor 

siniestralidad por salida de vía son los sábados con 49 personas heridas 

hospitalizadas, mientras que la hora con mayor siniestralidad es de las 18:00 a 

las 18:59 horas, registrando 19 personas heridas hospitalizadas.  

Por otra parte, el número máximo de personas heridas hospitalizadas se registró 

el miércoles entre las 11:00 y las 11:59 horas, con un total de 7 víctimas. 

Además, se contabilizaron 6 personas el martes entre las 14:00 y las 14:59 

horas, el sábado de 03:00 a 03:59, así como el domingo de 21:00 a 21:59 horas. 

 
Tabla 56: Personas conductoras heridas hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según tipo de día. Vías urbanas.  España, 2014-2023. 

 

Personas heridas hospitalizadas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

00:00-00:59 1 1 2 1 1 2 3 11 

01:00-01:59 0 0 0 2 3 0 2 7 

02:00-02:59 1 0 0 1 1 1 2 6 

03:00-03:59 0 1 2 1 2 6 1 13 

04:00-04:59 0 0 2 2 1 3 1 9 

05:00-05:59 1 0 0 0 1 3 2 7 

06:00-06:59 2 0 1 0 1 4 2 10 

07:00-07:59 0 1 0 2 1 4 2 10 

08:00-08:59 5 3 2 1 0 3 1 15 

09:00-09:59 1 0 3 1 4 1 2 12 

10:00-10:59 3 2 1 2 1 0 1 10 

11:00-11:59 1 1 7 2 1 0 2 14 

12:00-12:59 1 2 1 0 2 0 0 6 

13:00-13:59 1 3 1 2 2 1 3 13 

14:00-14:59 1 6 0 0 2 1 2 12 

15:00-15:59 1 2 0 1 3 5 1 13 

16:00-16:59 2 1 0 3 2 2 2 12 

17:00-17:59 2 2 3 1 3 1 0 12 

18:00-18:59 0 1 4 4 2 4 4 19 

19:00-19:59 2 1 3 0 1 2 3 12 

20:00-20:59 1 3 2 3 1 2 1 13 

21:00-21:59 3 2 1 2 1 2 6 17 

22:00-22:59 1 2 1 1 1 1 2 9 

23:00-23:59 1 1 1 4 3 1 0 11 

Total 31 35 37 36 40 49 45 273 

 

 

  



 

Siniestros por salida de vía 81 

En relación con las personas heridas no hospitalizadas, se observa que el día 

con mayor número de víctimas es el domingo, con un total de 447 personas. Por 

su parte, la franja horaria de mayor siniestralidad corresponde al intervalo entre 

las 14:00 y las 14:59 horas, registrando 186 personas heridas no hospitalizadas. 

Asimismo, el mayor número de personas heridas no hospitalizadas se registró el 

viernes entre las 14:00 y las 14:59 horas, con un total de 37 personas. También, 

se contabilizaron 35 personas heridas no hospitalizadas el viernes entre las 

17:00 y las 17:59 horas, así como el sábado entre las 18:00 y las 18:59 horas. 

Por otro lado, el miércoles, entre las 13:00 y las 13:59 horas, se registraron 34 

personas heridas no hospitalizadas. 

Tabla 57: Personas conductoras heridas no hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 
Desagregación según tipo de día. Vías urbanas. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas no hospitalizadas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

00:00-00:59 13 6 15 9 11 14 23 91 

01:00-01:59 7 8 4 14 13 13 13 72 

02:00-02:59 3 3 9 4 12 15 19 65 

03:00-03:59 8 2 3 5 6 14 8 46 

04:00-04:59 3 6 5 4 7 11 16 52 

05:00-05:59 5 2 9 4 9 25 19 73 

06:00-06:59 8 5 6 12 12 24 21 88 

07:00-07:59 11 16 15 10 10 15 22 99 

08:00-08:59 19 11 26 18 15 13 16 118 

09:00-09:59 17 18 17 25 15 11 10 113 

10:00-10:59 17 22 18 14 21 11 11 114 

11:00-11:59 24 21 8 18 18 20 12 121 

12:00-12:59 28 25 20 12 25 24 22 156 

13:00-13:59 22 21 34 25 28 14 29 173 

14:00-14:59 22 22 31 28 37 23 23 186 

15:00-15:59 27 22 20 20 28 14 22 153 

16:00-16:59 19 19 25 27 24 25 17 156 

17:00-17:59 30 13 22 27 35 21 17 165 

18:00-18:59 21 26 19 30 18 35 16 165 

19:00-19:59 20 24 19 20 22 20 18 143 

20:00-20:59 30 13 18 25 28 23 27 164 

21:00-21:59 22 25 13 14 21 19 25 139 

22:00-22:59 16 9 18 15 15 20 23 116 

23:00-23:59 10 11 17 13 15 18 18 102 

Total 402 350 391 393 445 442 447 2.870 
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3.6.2.2 Vías interurbanas 

En vías interurbanas, los sábados acumularon un total de 79 personas fallecidas, 

siendo el número más alto de la semana. Asimismo, el tramo horario con mayor 

siniestralidad es el de las 12:00 a las 12:59 con 36 fallecidos. 

Cabe destacar que el número máximo de fallecimientos se da el viernes entre 

las 21:00 y las 21:59 horas y el sábado de las 12:00 a las 12:59 horas, con un 

total de 8 personas fallecidas en cada caso. Además, se contabilizaron 7 

personas fallecidas los sábados entre las 19:00 y las 19:59 horas. 

 
Tabla 58: Personas conductoras fallecidas implicadas en siniestros por salida de vía. Desagregación 

según tipo de día. Vías interurbanas. España, 2014-2023. 

 

Personas fallecidas  

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

00:00-00:59 4 1 1 1 3 1 3 14 

01:00-01:59 0 1 1 0 0 2 0 4 

02:00-02:59 3 0 1 0 3 2 2 11 

03:00-03:59 2 1 1 1 2 2 2 11 

04:00-04:59 0 0 1 0 0 3 1 5 

05:00-05:59 1 1 2 0 1 0 1 6 

06:00-06:59 1 1 1 2 1 4 2 12 

07:00-07:59 0 3 1 1 1 3 4 13 

08:00-08:59 1 5 0 1 3 2 1 13 

09:00-09:59 1 4 1 2 5 1 2 16 

10:00-10:59 3 1 0 1 0 3 2 10 

11:00-11:59 1 1 3 2 1 6 3 17 

12:00-12:59 6 3 6 4 5 8 4 36 

13:00-13:59 1 6 2 3 5 6 6 29 

14:00-14:59 2 3 6 3 3 0 4 21 

15:00-15:59 3 3 4 4 4 4 3 25 

16:00-16:59 0 2 4 2 3 6 3 20 

17:00-17:59 5 1 4 6 3 6 4 29 

18:00-18:59 3 4 2 5 4 1 2 21 

19:00-19:59 4 2 1 4 1 7 6 25 

20:00-20:59 2 2 3 1 4 3 2 17 

21:00-21:59 3 1 0 0 8 6 5 23 

22:00-22:59 2 0 0 4 3 0 4 13 

23:00-23:59 0 1 2 1 3 3 3 13 

Total 48 47 47 48 66 79 69 404 
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En cuanto a personas heridas hospitalizadas, se observa que el día con mayor 

siniestralidad por salida de vía son los domingos con 270 personas heridas 

hospitalizadas, mientras que la hora con mayor siniestralidad es de las 13:00 a 

las 13:59 horas, registrando 96 personas heridas hospitalizadas.  

Por otra parte, el número máximo de personas heridas hospitalizadas se registró 

el domingo de 11:00 a 11:59 horas y entre las 12:00 y las 12:59 horas, con un 

total de 26 personas. Además, se contabilizaron 23 personas el domingo de 

13:00 a 13:59 horas. 

 
Tabla 59: Personas conductoras heridas hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según tipo de día. Vías interurbanas.  España, 2014-2023. 

 

Personas heridas hospitalizadas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

00:00-00:59 6 1 1 3 1 5 7 24 

01:00-01:59 5 1 4 5 2 9 3 29 

02:00-02:59 4 2 1 2 2 1 11 23 

03:00-03:59 2 4 1 0 2 2 3 14 

04:00-04:59 0 2 2 4 0 6 4 18 

05:00-05:59 1 0 6 3 5 3 10 28 

06:00-06:59 4 6 2 6 1 3 8 30 

07:00-07:59 8 5 0 6 7 12 10 48 

08:00-08:59 7 5 9 6 4 9 10 50 

09:00-09:59 4 3 2 8 3 7 10 37 

10:00-10:59 11 4 7 8 7 11 7 55 

11:00-11:59 6 9 10 13 6 15 26 85 

12:00-12:59 13 10 9 6 7 20 26 91 

13:00-13:59 9 7 18 15 13 11 23 96 

14:00-14:59 5 12 12 3 12 16 19 79 

15:00-15:59 16 5 7 6 6 14 11 65 

16:00-16:59 9 7 10 15 14 21 16 92 

17:00-17:59 13 14 3 13 16 10 11 80 

18:00-18:59 13 13 4 10 15 14 15 84 

19:00-19:59 3 5 8 9 10 10 13 58 

20:00-20:59 8 5 6 10 11 9 12 61 

21:00-21:59 5 5 4 6 10 8 5 43 

22:00-22:59 2 0 5 5 3 7 6 28 

23:00-23:59 3 3 4 4 4 7 4 29 

Total 157 128 135 166 161 230 270 1.247 
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En relación con las personas heridas no hospitalizadas, se observa que el día 

con mayor número de víctimas es el domingo, con un total de 1.762 personas. 

Por su parte, la franja horaria de mayor siniestralidad corresponde al intervalo 

entre las 14:00 y las 14:59 horas, registrando 681 personas heridas no 

hospitalizadas. 

Asimismo, el mayor número de personas heridas no hospitalizadas se registró el 

domingo entre las 12:00 y las 12:59 horas, con un total de 134 personas. 

También, se contabilizaron 119 personas heridas no hospitalizadas el domingo 

entre las 13:00 y las 13:59 horas. Por otro lado, el sábado entre las 15:00 y las 

15:59 horas, se registraron 110 personas heridas no hospitalizadas. 

 
Tabla 60: Personas conductoras heridas no hospitalizadas implicadas en siniestros por salida de vía. 

Desagregación según tipo de día. Vías interurbanas. España, 2014-2023. 

 

Personas heridas no hospitalizadas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

00:00-00:59 39 18 24 30 22 46 43 222 

01:00-01:59 26 19 22 21 27 37 42 194 

02:00-02:59 10 18 15 20 11 35 46 155 

03:00-03:59 16 14 15 13 17 39 44 158 

04:00-04:59 13 17 15 12 26 38 47 168 

05:00-05:59 27 15 29 25 26 45 52 219 

06:00-06:59 61 43 52 45 37 72 77 387 

07:00-07:59 81 66 61 48 63 48 80 447 

08:00-08:59 60 59 80 68 59 54 71 451 

09:00-09:59 78 73 76 49 72 63 62 473 

10:00-10:59 63 64 54 50 57 83 91 462 

11:00-11:59 68 62 57 56 67 93 100 503 

12:00-12:59 78 72 63 60 57 102 134 566 

13:00-13:59 72 74 70 81 82 102 119 600 

14:00-14:59 92 84 98 101 96 109 101 681 

15:00-15:59 109 87 101 83 82 110 80 652 

16:00-16:59 69 80 76 72 85 94 105 581 

17:00-17:59 85 66 70 84 77 104 93 579 

18:00-18:59 61 82 53 79 83 85 95 538 

19:00-19:59 72 47 55 55 82 82 80 473 

20:00-20:59 55 44 49 56 58 74 63 399 

21:00-21:59 38 55 47 42 71 57 54 364 

22:00-22:59 48 39 46 52 44 51 48 328 

23:00-23:59 35 26 31 33 49 70 35 279 

Total 1.356 1.224 1.259 1.235 1.350 1.693 1.762 9.879 
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Anexo I: Fuentes de información 

Bases de datos utilizadas 

Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 

El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden 

INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la 

información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene 

los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos 

como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado 

herida. 

Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad 

encargados de la vigilancia y el control del tráfico. En el caso de las 

Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco, los datos son enviados 

por las autoridades autonómicas competentes en materia de tráfico. 
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Metodología 

El objetivo de este informe es analizar las cifras de siniestralidad por salida de 

vía. Por ello, a excepción del epígrafe 1 Contextualización todas las cifras 

recogidas en el informe son las registradas en siniestros por salida de vía. 

Se analizan los indicadores de siniestros con víctimas, personas fallecidas, 

personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas 

calculados sobre el total de vías urbanas (calles, travesías y autopistas urbanas), 

interurbanas (autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) a 30 días, esto 

es, con datos consolidados del periodo 2014 a 2023. 

Las diferencias entre los totales de personas fallecidas, personas heridas 

hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas de las tablas contenidas en 

los subepígrafes 3.1.2.3 Según características del margen de la vía interurbana 

y 3.1.1.1 Según delimitación de calzada y las demás tablas en sus epígrafes 

correspondientes (de vías urbanas e interurbanas), se deben a la duplicidad de 

registros cuando, en un mismo siniestro, intervienen varias de las variables 

consideradas como característica del margen o de la delimitación de la calzada. 
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Anexo II: Glosario 

Siniestro con víctimas: Siniestro con personas fallecidas o personas heridas 

hospitalizadas o personas heridas no hospitalizadas. 

Siniestro mortal: Siniestro de circulación en el que al menos una persona ha 

resultado fallecida en los primeros 30 días. 

Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de 

los primeros 30 días. 

Persona herida hospitalizada: Persona que a consecuencia del siniestro ha 

resultado herida precisando hospitalización superior a 24 horas. 

Días entre semana: Periodo comprendido entre el lunes a las 00:00h y el viernes 

a las 14:59h. 

Fin de semana: Periodo comprendido entre el viernes a las 15:00h y el domingo 

a las 23:59h. 

Índice de letalidad: El índice de letalidad se define como el número de personas 

fallecidas por cada 100 personas víctimas. 
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