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1 Resumen ejecutivo 

El presente informe tiene como objeto evaluar la presencia del factor 

velocidad en la siniestralidad del conjunto de las vías urbanas e 

interurbanas, sin considerar Cataluña ni País Vasco, en el periodo 2014 – 

2023, haciendo uso de cuatro indicadores básicos (siniestros con víctimas, 

personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no 

hospitalizadas) obtenidos con datos consolidados a 30 días.  

Adicionalmente, se pretenden analizar los perfiles de siniestralidad 

asociados a la presencia de factor de velocidad, elaborando un perfil basado 

en tres variables: características de la vía (tipología, velocidad máxima y 

características funcionales); características del vehículo en el que viajaba la 

persona sancionada (medio de desplazamiento y potencia o cilindrada); y perfil 

de la persona sancionada (sexo, edad y clase de permiso). En el anexo del 

documento se incluye, además, un análisis de la temporalidad (día y hora del 

siniestro) acompañado de las cifras correspondientes al período objeto de 

estudio (2014-2023). 

Así pues, en 2023, considerando el conjunto de vías urbanas e interurbanas, la 

“velocidad inadecuada” estuvo presente en el 7% (5.070) de los siniestros 

con víctimas registrados, siendo la cuarta cifra más baja de la serie 

analizada y el porcentaje más bajo de la serie analizada. Este factor 

solamente estuvo por detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo 

presente en 12.475 siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras 

antirreglamentarias (que estuvieron presentes en 22.252 siniestros con víctimas, 

el 30% del total). 

En cualquier caso, se observan diferencias significativas cuando se 

desagrega en función del tipo de vía. Así, mientras que en vías urbanas la 

“velocidad inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con 

víctimas registrados, en vías interurbanas este porcentaje se situó en el 14% 

(3.580). En ambos casos, los citados porcentajes son los más bajos de la serie 

analizada (2014-2023). 
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Cuando se analiza el perfil de la siniestralidad se observa que, de los 5.070 

siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 

- La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras 

(2.764, el 55% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), 

seguido de las vías urbanas (1.490, el 29% del total), autovías (653, el 

13% del total, la cifra más baja de la serie analizada) y autopistas (163, el 

3% del total). 

- El 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 

30km/h seguidas de las vías limitadas a 90km/h que representaron el 18% 

(914). 

- El medio de desplazamiento de mayor incidencia fue el turismo (participó 

en 3.519 siniestros, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie 

analizada). Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia 

fiscal, la suma asciende a 4.649 siniestros con turismos implicados1. De 

ellos, el 43% (2.020) fue con turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales y 

el 41% (1.921) fue con turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales. Por su 

parte, los siniestros con turismos de mayor potencia (a partir de 16 

caballos fiscales) representaron el 7% (327). 

- De igual forma, las motocicletas participaron en un total de 1.300 

siniestros (el 26% del total, tercera cifra más alta de la serie analizada) 

representando el segundo medio de desplazamiento con mayor 

incidencia. Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia 

fiscal, la suma asciende a 1.487.  

De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (435, el 29% del total, segunda 

cifra más alta de la serie analizada) presenta las mayores cifras, seguida 

de motocicletas hasta 125 c.c. (343, el 23% del total, la cifra más alta de 

la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron 

el quinto registro más alto (114, el 8% del total, cifra más alta de la serie 

analizada). 

 

 
1 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un siniestro. 
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- Atendiendo al perfil de la persona conductora: 

o El grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en el 29% (1.491) 

de los siniestros. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de 

mayor prevalencia, supone el segundo registro más bajo de la serie 

analizada. Si se desagregan las cifras en función del sexo se 

observa un comportamiento similar entre hombres y mujeres. 

o Las personas conductoras con permiso clase “B” participaron en el 

76% (3.853) de los siniestros. Por su parte, el grupo de personas 

conductoras con permiso clase “A”, que representan el segundo 

mayor registro, estuvieron presentes en el 12% (596) del total. 

Cuando se analiza el perfil de las víctimas se observa que, de las 319 

personas fallecidas en siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 

- La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras 

(211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), 

seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más baja de 

la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la 

serie analizada) y autopistas (6, el 2% del total, segunda cifra más baja 

de la serie analizada). 

- El 27% (86) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 

90km/h seguidas de las vías limitadas a 50km/h que representaron el 15% 

(49). 

- El medio de desplazamiento de mayor incidencia es el turismo (142, el 

45% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). De estos, el 

35% (49) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% 

(64) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. 

Por su parte, las personas fallecidas que viajaban en turismos de mayor 

potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 11% (15). 

- Los ciclomotores y motocicletas (117, el 37% del total, la cifra más alta de 

la serie analizada) representan el segundo medio de desplazamiento con 

mayor incidencia.  
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De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra 

más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 750 a 1000 

c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada). 

Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el tercer registro más 

alto (15, el 12% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada) 

mientras que las motocicletas hasta 125 c.c. representaron el cuarto 

registro más alto (13, el 11% del total, la cifra más alta de la serie 

analizada). 

- El 71% (228) eran personas conductoras fallecidas. De ellas: 

o El grupo etario de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (60, 

el 26% del total). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 

años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (36, el 

16% del total), el grupo de 15 a 24 años (40, el 18% del total) y el 

de 55 a 64 años (40, el 18% del total) registraron la tendencia 

opuesta al representar las cifras más altas de la serie analizada. Si 

se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa 

un comportamiento similar. 

o El 49% (112) ostentaban permiso clase “B” (segunda cifra más baja 

de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con 

permiso clase “A” (65, el 29% del total). 
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2 Contextualización 

2.1 Cifras generales de siniestralidad 

En 2023, sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco2, se produjeron un 

total de 73.249 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e 

interurbanas (la cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 1.462 

personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 7.125 

personas resultaron heridas hospitalizadas (quinta cifra más alta de la serie 

analizada) y 90.056 personas resultaron heridas no hospitalizadas (cuarta cifra 

más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado 

fijado en 1,48 (quinta cifra más alta de la serie analizada). 

Tabla 1: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. 
Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Siniestros con 
víctimas 

63.062 67.920 70.502 70.458 70.640 72.652 51.374 63.508 70.399 73.249 

Personas fallecidas 1.380 1.331 1.472 1.496 1.431 1.386 1.124 1.234 1.427 1.462 

Personas heridas 
hospitalizadas 

7.336 7.228 7.566 7.416 6.813 6.545 5.129 5.942 6.509 7.125 

Personas heridas 
no hospitalizadas 

81.025 87.570 90.456 89.649 90.219 91.897 62.117 78.679 86.163 90.056 

Índice de letalidad 1,54 1,38 1,48 1,52 1,45 1,39 1,64 1,44 1,52 1,48 

 

Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en casi todos los indicadores 

analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 4% (+2.850), 

mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 2% (+35). Por otro 

lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 9% (+616) y el 

de personas heridas no hospitalizadas un 5% (+3.893). El índice de letalidad 

presentó un descenso del 3% (-0,04). 

Tabla 2: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 

 Dif.23/22 Dif.23/19 

Abs. % Abs. % 

Siniestros con víctimas 2.850 4% 597 1% 

Personas fallecidas 35 2% 76 5% 

Personas heridas 
hospitalizadas 

616 9% 580 9% 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

3.893 5% -1.841 -2% 

Índice de letalidad -0,04 -3% 0,09 6% 

 

  

 
2 Todo este informe ha sido calculado sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco 
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En el caso de las vías urbanas, se produjeron un total de 48.196 siniestros (la 

cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 395 personas resultaron 

fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.730 personas resultaron 

heridas hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada) y 56.097 personas 

resultaron heridas no hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada). De 

este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 0,66 (quinta cifra más alta 

de la serie analizada). 

Tabla 3: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. 
Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Siniestros con 
víctimas 

37.464 43.391 44.764 43.932 43.859 45.993 31.965 40.631 46.664 48.196 

Personas fallecidas 315 323 403 398 371 393 298 315 361 395 

Personas heridas 
hospitalizadas 

3.521 3.615 3.625 3.689 3.376 3.253 2.494 3.107 3.523 3.730 

Personas heridas 
no hospitalizadas 

45.444 53.017 54.215 52.479 52.217 54.931 37.075 47.736 54.156 56.097 

Índice de letalidad 0,64 0,57 0,69 0,70 0,66 0,67 0,75 0,62 0,62 0,66 

 

Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en todos los indicadores 

analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 3% (+1.532), 

mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 9% (+34). Por otro 

lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 6% (+207) y el 

de personas heridas no hospitalizadas un 4% (+1.941). El índice de letalidad 

presentó un aumento del 6% (+0,04). 

Tabla 4: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 

 Dif.23/22 Dif.23/19 

Abs. % Abs. % 

Siniestros con víctimas 1.532 3% 2.203 5% 

Personas fallecidas 34 9% 2 1% 

Personas heridas 
hospitalizadas 

207 6% 477 15% 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

1.941 4% 1.166 2% 

Índice de letalidad 0,04 6% -0,01 -1% 
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En el caso de las vías interurbanas, se produjeron un total de 25.053 siniestros 

(sexta cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 1.067 personas 

resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.395 personas 

resultaron heridas hospitalizadas (sexta cifra más alta de la serie analizada) y 

33.959 personas resultaron heridas no hospitalizadas (séptima cifra más alta de 

la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 2,78 

(tercera cifra más alta de la serie analizada). 

Tabla 5: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. 
Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Siniestros con 
víctimas 

25.598 24.529 25.738 26.526 26.781 26.659 19.409 22.877 23.735 25.053 

Personas fallecidas 1.065 1.008 1.069 1.098 1.060 993 826 919 1.066 1.067 

Personas heridas 
hospitalizadas 

3.815 3.613 3.941 3.727 3.437 3.292 2.635 2.835 2.986 3.395 

Personas heridas 
no hospitalizadas 

35.581 34.553 36.241 37.170 38.002 36.966 25.042 30.943 32.007 33.959 

Índice de letalidad 2,63 2,57 2,59 2,61 2,49 2,41 2,9 2,65 2,96 2,78 

 

Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en el número de siniestros con 

víctimas que aumentó un 6% (+1.318), mientras que el número de personas 

fallecidas aumentó un 0,1% (+1). Por otro lado, el número de personas heridas 

hospitalizadas aumentó un 14% (+409) y el de personas heridas no 

hospitalizadas un 6% (+1.952). El índice de letalidad presentó un descenso del 

6% (-0,18). 

Tabla 6: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 

 Dif.23/22 Dif.23/19 

Abs. % Abs. % 

Siniestros con víctimas 1.318 6% -1.606 -6% 

Personas fallecidas 1 0% 74 7% 

Personas heridas 
hospitalizadas 

409 14% 103 3% 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

1.952 6% -3.007 -8% 

Índice de letalidad -0,18 -6% 0,37 15% 
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2.2 Cifras de siniestralidad con factores concurrentes 

Cuando se analiza la presencia de diferentes factores concurrentes en la 

siniestralidad, se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo 

presente en el 7% (5.070) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la 

cuarta cifra más baja de la serie analizada. Este factor solamente estuvo por 

detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo presente en 12.475 

siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras antirreglamentarias 

(que estuvieron presentes en 22.252 siniestros con víctimas, el 30% del total). 

Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e 
interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

13.948 13.360 18.910 19.658 18.591 11.942 8.759 10.186 11.692 12.475 

Velocidad 
inadecuada 

6.295 5.896 6.634 6.507 6.604 6.049 4.578 5.034 4.716 5.070 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

17.584 19.656 23.104 24.603 23.548 22.716 15.311 18.600 20.690 22.252 

Alcohol 2.045 2.082 2.739 2.797 2.892 3.161 2.488 3.180 3.414 3.609 

Drogas 69 181 283 425 838 683 99 87 94 85 

(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

 

Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se 

observa un descenso progresivo en la siniestralidad. De este modo, mientras 

que en el año 2014 la velocidad inadecuada estaba presente en el 10% de los 

siniestros con víctimas, este porcentaje se ha ido reduciendo progresivamente 

hasta alcanzar el 7% en el año 2023 (porcentaje más bajo de la serie analizada). 

Tabla 8: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías 
urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

22% 20% 27% 28% 26% 16% 17% 16% 17% 17% 

Velocidad inadecuada 10% 9% 9% 9% 9% 8% 9% 8% 7% 7% 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

28% 29% 33% 35% 33% 31% 30% 29% 29% 30% 

Alcohol 3% 3% 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 5% 

Drogas 0% 0% 0% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 

(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
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En el caso de las vías urbanas se observa que, en 2023, la “velocidad 

inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con víctimas 

registrados, siendo la sexta cifra más baja de la serie analizada. En este tipo de 

vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente mayoritario, 

estando presentes en 12.789 siniestros con víctimas, el 27% del total). 

Tabla 9: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas. 
Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

7.594 7.215 12.470 12.024 11.297 5.026 3.431 3.953 5.419 5.883 

Velocidad 
inadecuada 

1.529 1.556 1.679 1.605 1.383 1.380 979 1.264 1.305 1.490 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

11.089 12.596 14.893 14.250 13.392 12.510 8.554 10.234 11.970 12.789 

Alcohol 640 684 1.111 1.120 1.140 1.149 935 1.243 1.385 1.545 

Drogas 22 39 61 82 92 125 27 19 27 23 

(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

 

Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se 

observa cierta estabilidad. De este modo, mientras que en el periodo 2014-2017 

el porcentaje fue del 4%, en el periodo 2018-2023 el porcentaje se ha situado en 

el 3%.  

Tabla 10: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías 
urbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

20% 17% 28% 27% 26% 11% 11% 10% 12% 12% 

Velocidad inadecuada 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

30% 29% 33% 32% 31% 27% 27% 25% 26% 27% 

Alcohol 2% 2% 2% 3% 3% 2% 3% 3% 3% 3% 

Drogas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

 

En el caso de las vías interurbanas se observa que, en 2023, la “velocidad 

inadecuada” estuvo presente en el 14% (3.580) de los siniestros con víctimas 

registrados, siendo la segunda cifra más baja de la serie analizada. En este tipo 

de vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente 

mayoritario, estando presentes en 9.463 siniestros con víctimas, el 38% del 

total). 
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Tabla 11: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías interurbanas. 
Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

6.354 6.145 6.440 7.634 7.294 6.916 5.328 6.233 6.273 6.592 

Velocidad inadecuada 4.766 4.340 4.955 4.902 5.221 4.669 3.599 3.770 3.411 3.580 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

6.495 7.060 8.211 10.353 10.156 10.206 6.757 8.366 8.720 9.463 

Alcohol 1.405 1.398 1.628 1.677 1.752 2.012 1.553 1.937 2.029 2.064 

Drogas 47 142 222 343 746 558 72 68 67 62 

(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

 

Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se 

observa un descenso en los últimos años. De este modo, mientras que en el 

periodo 2014-2020 el porcentaje fue del 18% o del 19%, en el periodo 2021-2023 

el porcentaje ha ido descendiendo hasta el 14%. 

Tabla 12: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías 
interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Conducción distraída 
o desatenta 

25% 25% 25% 29% 27% 26% 27% 27% 26% 26% 

Velocidad inadecuada 19% 18% 19% 18% 19% 18% 19% 16% 14% 14% 

Maniobras 
antirreglamentarias* 

25% 29% 32% 39% 38% 38% 35% 37% 37% 38% 

Alcohol 5% 6% 6% 6% 7% 8% 8% 8% 9% 8% 

Drogas 0% 1% 1% 1% 3% 2% 0% 0% 0% 0% 

(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, 
adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
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3 Perfiles de siniestralidad con presencia de factor 

velocidad 

3.1 Según características de la vía 

3.1.1 Tipo de vía 

En 2023, se registraron 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor 

velocidad, representando la cuarta cifra más baja de la serie analizada3. La 

mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías 

interurbanas” (2.764, el 55% del total, segunda cifra más baja de la serie 

analizada), seguido de las vías urbanas (1.490, el 29% del total, sexta cifra más 

baja de la serie analizada), autovías (653, el 13% del total, la cifra más baja de 

la serie analizada) y autopistas (163, el 3% del total, quinta cifra más baja de la 

serie analizada). 

Tabla 13: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e 
interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopista 198 156 205 223 285 189 158 137 139 163 

Autovía 938 743 1.008 906 1.133 927 676 696 669 653 

Resto de vías 
interurbanas 

3.630 3.441 3.742 3.773 3.803 3.553 2.765 2.937 2.603 2.764 

Vías urbanas 1.529 1.556 1.679 1.605 1.383 1.380 979 1.264 1.305 1.490 

Total 6.295 5.896 6.634 6.507 6.604 6.049 4.578 5.034 4.716 5.070 

 

Por otro lado, en 2023 se registraron 319 personas fallecidas en siniestros con 

presencia de factor velocidad, representando la sexta cifra más baja de la serie 

analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de 

“resto de vías interurbanas” (211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la 

serie analizada), seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más 

baja de la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la 

serie analizada) y autopistas (6, el 2% del total, segunda cifra más baja de la 

serie analizada). 

 

 

 
3 Este tipo de conclusiones se obtienen considerando los años 2020 y 2021, periodo durante el cual la 
movilidad estaba afectada por la pandemia por COVID-19. 
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Tabla 13: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías 
urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopista 6 6 3 15 12 8 12 8 15 6 

Autovía 38 20 37 37 29 37 24 23 35 41 

Resto de vías 
interurbanas 

222 225 231 288 240 212 185 198 221 211 

Vías urbanas 51 45 61 74 48 60 57 47 71 61 

Total 317 296 332 414 329 317 278 276 342 319 

 

A su vez, en el año 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas 

por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la quinta cifra más 

baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la 

categoría de “resto de vías interurbanas” (635, el 59% del total, cuarta cifra más 

baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (312, el 29% del total, siendo 

la cifra más alta de la serie analizada), autovías (88, el 8% del total, la quinta cifra 

más baja de la serie analizada), y autopistas (33, el 3% del total, la segunda cifra 

más alta de la serie analizada). 

Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de 
vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopista 28 16 17 32 35 21 18 10 13 33 

Autovía 107 81 115 115 112 94 70 67 68 88 

Resto de vías 
interurbanas 

815 746 797 789 756 688 570 595 488 635 

Vías urbanas 259 263 269 290 234 253 180 235 270 312 

Total 1.209 1.106 1.198 1.226 1.137 1.056 838 907 839 1.068 

 

Por último, en el año 2023 se registraron 6.223 personas heridas no 

hospitalizadas por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la 

tercera cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se 

encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (3.244, el 52% del total, 

segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (1.802, 

el 29% del total), autovías (954, el 15% del total, la segunda cifra más baja de la 

serie analizada), y autopistas (223, el 4% del total, la tercera cifra más baja de la 

serie analizada). 
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Tabla 15: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo 
de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Autopista 256 226 288 350 419 277 245 187 185 223 

Autovía 1.309 1.065 1.521 1.327 1.695 1.395 923 1.059 969 954 

Resto de vías 
interurbanas 

4.528 4.286 4.711 4.665 4.697 4.352 3.244 3.554 3.087 3.244 

Vías urbanas 1.985 2.109 2.235 2.106 1.763 1.734 1.194 1.580 1.538 1.802 

Total 8.078 7.686 8.755 8.448 8.574 7.758 5.606 6.380 5.779 6.223 
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3.1.2 Velocidad máxima de la vía 

De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados 

en 2023, el 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 

30km/h seguidos de los producidos en vías limitadas a 90km/h que 

representaron el 18% (914). 

No obstante, los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un 

cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la 

vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, 

prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar 

las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 

Tabla 16: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. 
Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Velocidad máxima 
10 km/h 

1 4 2 3 0 6 3 4 14 33 

Velocidad máxima 
20 km/h 

48 39 49 47 48 66 50 50 71 113 

Velocidad máxima 
30 km/h 

199 164 216 252 243 244 200 234 528 958 

Velocidad máxima 
40 km/h 

706 747 791 803 864 825 609 661 693 767 

Velocidad máxima 
50 km/h 

405 444 493 530 475 474 381 385 543 797 

Velocidad máxima 
60 km/h 

439 398 483 512 526 441 325 372 382 401 

Velocidad máxima 
70 km/h 

211 183 242 235 246 236 189 186 188 250 

Velocidad máxima 
80 km/h 

324 262 331 329 375 325 233 255 252 360 

Velocidad máxima 
90 km/h 

82 57 111 94 95 75 60 45 424 914 

Velocidad máxima 
100 km/h 

150 137 169 164 198 155 112 109 158 161 

Velocidad máxima 
110 km/h 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Velocidad máxima 
120 km/h 

18 16 31 24 27 31 16 15 145 304 

Otra velocidad 
máxima 

5 4 6 2 1 3 3 3 2 0 

Se desconoce * 3.707 3.441 3.710 3.512 3.506 3.168 2.397 2.715 1.316 10 

Total 6.295 5.896 6.634 6.507 6.604 6.049 4.578 5.034 4.716 5.070 

(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la 

variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor 

velocidad registrados en 2023, el 27% (86) se produjeron en vías con velocidad 

máxima limitada a 90km/h seguidas de las personas fallecidas en vías limitadas 

a 50km/h que representaron el 15% (49). 
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En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 

están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la 

información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los 

casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. 

Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto 

a las registradas en años anteriores. 

Tabla 17: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima 
de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Velocidad máxima  
10 km/h 

0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Velocidad máxima  
20 km/h 

0 1 2 0 1 1 3 1 4 5 

Velocidad máxima  
30 km/h 

9 5 12 9 9 10 10 11 28 36 

Velocidad máxima  
40 km/h 

37 28 25 40 25 27 32 35 49 35 

Velocidad máxima  
50 km/h 

15 28 27 32 25 24 24 20 44 49 

Velocidad máxima  
60 km/h 

26 28 40 39 30 31 25 21 20 26 

Velocidad máxima  
70 km/h 

15 15 20 28 11 16 21 13 21 23 

Velocidad máxima  
80 km/h 

25 16 7 19 21 15 18 23 35 28 

Velocidad máxima  
90 km/h 

9 0 3 5 6 4 2 2 50 86 

Velocidad máxima  
100 km/h 

8 2 7 15 9 11 1 3 8 12 

Velocidad máxima  
110 km/h 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Velocidad máxima  
120 km/h 

1 0 1 4 0 2 1 0 10 19 

Otra velocidad  
máxima 

0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 

Se desconoce * 172 172 187 223 191 176 141 146 73 0 

Total 317 296 332 414 329 317 278 276 342 319 

(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la 

variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de 

factor velocidad registrados en 2023, el 23% (248) se produjeron en vías con 

velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las de vías limitadas a 30km/h 

que representaron el 19% (204). 
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En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 

están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la 

información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los 

casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. 

Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto 

a las registradas en años anteriores. 

Tabla 18: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la 
velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Velocidad máxima 
10 km/h 

0 1 0 0 0 1 1 0 4 5 

Velocidad máxima 
20 km/h 

18 11 5 9 8 12 5 8 13 18 

Velocidad máxima 
30 km/h 

39 25 35 63 46 46 42 39 97 204 

Velocidad máxima 
40 km/h 

166 123 134 137 138 109 90 96 110 152 

Velocidad máxima 
50 km/h 

83 90 99 98 85 108 91 94 116 174 

Velocidad máxima 
60 km/h 

75 69 86 117 106 71 57 80 63 84 

Velocidad máxima 
70 km/h 

59 44 47 47 48 68 43 39 24 44 

Velocidad máxima 
80 km/h 

52 48 45 63 53 47 37 30 39 74 

Velocidad máxima 
90 km/h 

11 10 8 9 12 10 8 5 93 248 

Velocidad máxima 
100 km/h 

17 16 25 16 27 17 14 13 12 23 

Velocidad máxima 
110 km/h 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Velocidad máxima 
120 km/h 

1 1 9 3 1 4 0 2 18 40 

Otra velocidad 
máxima 

2 1 2 1 0 1 0 0 0 0 

Se desconoce * 686 667 703 663 613 562 450 501 250 1 

Total 1.209 1.106 1.198 1.226 1.137 1.056 838 907 839 1.068 

(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la 

variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con 

presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 19% (1.172) se produjeron 

en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidas de las de vías 

limitadas a 90km/h que representaron el 16% (1.002). 

En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 

están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la 

información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los 

casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. 
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Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto 

a las registradas en años anteriores. 

Tabla 19: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la 
velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Velocidad máxima  
10 km/h 

1 5 2 4 0 8 3 6 11 31 

Velocidad máxima  
20 km/h 

55 50 61 61 70 76 64 60 77 127 

Velocidad máxima  
30 km/h 

262 227 270 327 313 273 253 302 603 1.172 

Velocidad máxima  
40 km/h 

892 967 1.056 1.026 1.074 1.032 737 846 832 937 

Velocidad máxima  
50 km/h 

545 613 636 721 640 564 507 491 674 947 

Velocidad máxima  
60 km/h 

589 512 604 611 642 575 404 468 481 483 

Velocidad máxima  
70 km/h 

253 248 269 282 301 285 225 214 217 296 

Velocidad máxima  
80 km/h 

412 356 494 439 507 456 296 346 327 482 

Velocidad máxima  
90 km/h 

108 83 144 123 166 94 73 54 478 1.002 

Velocidad máxima  
100 km/h 

219 199 265 252 287 230 158 148 228 236 

Velocidad máxima  
110 km/h 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Velocidad máxima  
120 km/h 

30 20 50 48 53 50 19 26 228 497 

Otra velocidad  
máxima 

5 2 5 1 0 3 5 3 2 0 

Se desconoce * 4.707 4.404 4.899 4.553 4.521 4.112 2.862 3.416 1.621 11 

Total 8.078 7.686 8.755 8.448 8.574 7.758 5.606 6.380 5.779 6.223 

(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la 

variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 
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3.1.3 Característica funcional de la vía 

De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados 

en 2023, el 15% (751) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 

5% (270) tuvieron lugar en Zonas 304, el 5% (234) tuvieron lugar en calles 

residenciales, el 3% (134) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 1% (37) tuvieron 

lugar en zonas peatonales y el 1% (61) tuvieron lugar en “otras zonas de especial 

regulación”. Por su parte, el 71% (3.582) restante se produjeron en zonas 

diferentes a las anteriormente mencionadas. 

Analizando la evolución, se observa un fuerte incremento desde el año 2021 de 

los siniestros en Zonas 30, si bien esto puede responder en parte a la 

modificación legislativa aprobada en noviembre de 2020 del Reglamento 

General de Circulación, por la cual se estableció el límite de velocidad a 30 km/h 

en las vías urbanas de sentido único (algunas de las cuales coinciden 

físicamente con las conocidas como Zonas 30). 

Del mismo modo se observa un descenso sostenido en el caso de siniestros 

registrados en vías periurbanas, en las que las cifras del año 2023 son las 

terceras más bajas de la serie analizada. 

Tabla 20: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la característica funcional de la 
vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Zona periurbana 1.807 1.581 1.652 1.512 1.257 1.092 747 798 698 751 

Circunvalación 183 167 204 157 171 134 106 127 135 134 

Calle residencial 350 317 306 298 276 292 146 219 193 234 

Zona peatonal 13 13 9 10 14 14 15 13 20 37 

Zona a 30 98 83 90 98 116 99 98 179 211 270 

Otra zona de 
especial regulación 

70 63 79 83 77 58 70 73 63 61 

Ninguna de las 
anteriores 

3.750 3.672 4.294 4.349 4.693 4.353 3.396 3.625 3.396 3.582 

Se desconoce 24 0 0 0 0 7 0 0 0 1 

Total 6.295 5.896 6.634 6.507 6.604 6.049 4.578 5.034 4.716 5.070 

 

  

 
4 Una Zona 30 no es estrictamente equivalente a una vía limitada a 30km/h. Véase Anexo II: Glosario. 
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Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor 

velocidad registrados en 2023, el 20% (63) tuvieron lugar en zona perirubana. 

En menor medida, el 3% (11) tuvieron lugar en calles residenciales, el 3% (10) 

tuvieron lugar en Zonas 30, el 2% (7) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 2% 

(5) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación” y no hubo personas 

fallecidas en zonas peatonales. Por su parte, el 70% (223) restante se produjeron 

en zonas diferentes a las anteriormente mencionadas. 

Al igual que sucedía en el análisis del número de siniestros, en esta ocasión se 

observa un fuerte incremento desde el año 2022 de las personas fallecidas 

registradas en Zonas 30 y un descenso sostenido en el caso de las personas 

fallecidas registradas en vías periurbanas. 

Tabla 21: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica 
funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Zona periurbana 99 81 85 108 63 53 48 49 64 63 

Circunvalación 15 5 10 2 6 4 7 3 4 7 

Calle residencial 4 6 16 14 7 16 8 9 11 11 

Zona peatonal 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Zona a 30 3 1 3 1 4 3 3 4 13 10 

Otra zona de 
especial regulación 

1 3 3 3 2 3 2 3 6 5 

Ninguna de las 
anteriores 

195 200 215 286 247 238 210 207 244 223 

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 317 296 332 414 329 317 278 276 342 319 

 

De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de 

factor velocidad registrados en 2023, el 16% (172) tuvieron lugar en zona 

perirubana. En menor medida, el 7% (73) tuvieron lugar en Zonas 30, el 4% (42) 

tuvieron lugar en calles residenciales, el 2% (17) tuvieron lugar en 

circunvalaciones, el 1% (7) tuvieron lugar en zonas peatonales el 1% (15) 

tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación”. Por su parte, el 70% (741) 

restante se produjeron en zonas diferentes a las anteriormente mencionadas. 

De forma similar a lo que sucedía en el análisis del número de siniestros y 

personas fallecidas, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el 

año 2021 del número de personas heridas hospitalizadas en Zonas 30 y un 

descenso sostenido de personas heridas hospitalizadas en vías periurbanas. 
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Tabla 22: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la 
característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Zona periurbana 345 303 302 288 245 194 135 183 133 172 

Circunvalación 29 21 24 31 24 19 19 16 20 17 

Calle residencial 51 44 52 42 40 53 24 42 40 42 

Zona peatonal 0 1 4 1 1 4 2 1 10 7 

Zona a 30 18 11 13 27 19 20 22 35 46 73 

Otra zona de 
especial regulación 

25 18 10 12 15 3 15 10 14 15 

Ninguna de las 
anteriores 

737 708 793 825 793 763 621 620 576 741 

Se desconoce 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Total 1.209 1.106 1.198 1.226 1.137 1.056 838 907 839 1.068 

 

Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con 

presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 14% (891) tuvieron lugar 

en zona perirubana. En menor medida, el 7% (316) tuvieron lugar en Zonas 30 

(valor más alto de la serie analizada) y el 4% (295) tuvieron lugar en calles 

residenciales. Por su parte, el 70% (4.444) restante se produjeron en zonas 

diferentes a las anteriormente mencionadas. 

De forma similar a lo que sucedía en los otros indicadores, en esta ocasión se 

observa un fuerte incremento desde el año 2021 del número de personas heridas 

no hospitalizadas en Zonas 30 y un descenso sostenido en vías periurbanas. 

Tabla 23: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la 
característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Zona periurbana 2.357 2.083 2.198 2.000 1.615 1.414 941 1.002 839 891 

Circunvalación 270 218 311 240 254 188 142 173 172 183 

Calle residencial 447 409 390 377 341 343 157 274 233 295 

Zona peatonal 14 13 7 12 17 12 14 20 13 32 

Zona a 30 143 104 106 114 131 112 110 224 227 316 

Otra zona de 
especial regulación 

75 82 106 108 94 79 86 92 78 62 

Ninguna de las 
anteriores 

4.743 4.777 5.637 5.597 6.122 5.599 4.156 4.595 4.217 4.444 

Se desconoce 29 0 0 0 0 11 0 0 0 0 

Total 8.078 7.686 8.755 8.448 8.574 7.758 5.606 6.380 5.779 6.223 
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3.2 Según características del vehículo 

3.2.1 Medio de desplazamiento 

Cuando se desagregan las cifras en función del medio de desplazamiento se 

observa que, en 2023, se registraron 6.213 siniestros con víctimas5 y presencia 

de factor velocidad, representando la cuarta cifra más baja de la serie analizada. 

Sin embargo, este total no coincide con el mostrado en la Tabla 7: Siniestros con 

víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e 

interurbanas. Periodo 2014-2023. ya que en un mismo siniestro pueden 

intervenir más de un medio de desplazamiento, contabilizándose por tanto más 

de una vez. 

Así pues, si consideramos los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor 

velocidad registrados en 2023, el medio de desplazamiento de mayor incidencia 

es el turismo (3.519, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), 

seguido de las motocicletas (1.300, el 26% del total, siendo la tercera cifra más 

alta de la serie analizada), y las furgonetas (342, el 7% del total, la segunda cifra 

más baja de la serie analizada). 

Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron los peatones 

(215), las bicicletas (199) y los camiones de más de 3.500 kg (188), todos ellos 

con el 3% sobre el total de siniestros con víctimas en el último año. 

Tabla 24: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías 
urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Peatón 244 228 243 258 219 206 146 169 187 215 

Bicicleta 184 207 212 237 215 177 208 195 188 199 

VMP n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 29 35 101 116 

Ciclomotor 259 253 267 249 212 190 123 155 171 155 

Motocicleta 1.080 1.107 1.215 1.420 1.297 1.355 1.002 1.036 1.112 1.300 

Turismo 4.660 4.269 4.869 4.635 4.790 4.270 3.212 3.705 3.290 3.519 

Furgoneta 573 528 570 601 579 501 365 360 301 342 

Camión hasta 3.500 kg 109 95 97 80 86 71 63 77 48 48 

Camión más 3.500 kg 368 305 348 360 384 330 203 223 208 188 

Autobús 46 32 43 44 50 39 14 29 34 41 

Otro vehículo 116 87 118 101 109 128 87 78 63 90 

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total* 7.639 7.111 7.982 7.985 7.941 7.267 5.452 6.062 5.703 6.213 

(*) En un mismo siniestro puede intervenir más de un medio de desplazamiento 

 
5 Este total no coincide con el mostrado en la Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados 
factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. ya que en un mismo siniestro 
pueden intervenir más de un medio de desplazamiento, contabilizándose por tanto más de una vez. 
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En estos siniestros se registraron 319 personas fallecidas, representando la 

sexta cifra más baja de la serie analizada. El medio de desplazamiento con 

mayor incidencia es el turismo (142, el 45% del total, la cuarta cifra más baja de 

la serie analizada), seguido de las motocicletas (117, el 37% del total, la cifra 

más alta de la serie analizada), y los peatones (26 fallecidos, el 8% del total, la 

tercera cifra más alta de la serie analizada). 

Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron las furgonetas (9) 

y las bicicletas (8) todos ellos con el 3% sobre el total. 

Tabla 25: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de 
desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Peatón 18 28 26 22 20 22 15 17 33 26 

Bicicleta 9 9 4 13 5 6 7 9 12 8 

VMP n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0 0 1 2 

Ciclomotor 9 8 4 6 9 10 2 3 3 6 

Motocicleta 77 83 108 111 97 113 94 73 101 117 

Turismo 162 133 160 225 165 140 137 149 161 142 

Furgoneta 23 16 8 13 11 5 9 9 8 9 

Camión hasta 3.500 kg 4 1 0 2 4 4 2 5 2 0 

Camión más 3.500 kg 10 13 13 15 12 11 5 5 8 4 

Autobús 1 0 1 0 1 0 0 0 9 1 

Otro vehículo 4 5 8 7 5 5 7 6 4 4 

Se desconoce 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 

Total 317 296 332 414 329 317 278 276 342 319 

 

Por otro lado, en 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas en 

siniestros con víctimas con presencia de factor velocidad, representando la sexta 

cifra más alta de la serie analizada. El medio de desplazamiento con mayor 

incidencia es el turismo (472, el 44% del total, la cuarta cifra más baja de la serie 

analizada), seguido por las motocicletas (387, el 36% del total, siendo la cifra 

más alta de la serie analizada).  

Otros medios de desplazamiento con menor incidencia son los peatones (62, el 

6% del total, la quinta cifra más baja de la serie analizada), y las bicicletas (40, 

el 4% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). 
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Tabla 26: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio 
de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Peatón 86 73 70 93 66 58 47 49 61 62 

Bicicleta 43 40 43 49 41 33 41 29 46 40 

VMP n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 6 4 21 16 

Ciclomotor 47 51 42 48 27 33 32 25 29 23 

Motocicleta 316 325 333 385 358 352 251 288 272 387 

Turismo 582 528 593 555 541 480 405 437 359 472 

Furgoneta 60 37 38 39 45 35 25 28 12 22 

Camión hasta 3.500 kg 10 2 8 8 6 9 4 12 2 5 

Camión más 3.500 kg 29 28 39 23 24 27 13 24 18 15 

Autobús 17 1 2 2 1 1 0 1 8 10 

Otro vehículo 16 21 28 24 27 28 12 10 9 16 

Se desconoce 3 0 2 0 1 0 2 0 2 0 

Total 1.209 1.106 1.198 1.226 1.137 1.056 838 907 839 1.068 

 

Por otro lado, de las 6.223 personas heridas hospitalizadas en siniestros con 

víctimas con presencia de factor velocidad en 2023, el medio de 

desplazamiento con mayor incidencia fue el turismo (4.305, el 69% del total, la 

tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido por las motocicletas (885, 

el 14% del total).  

 

Tabla 27: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según 
medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Peatón 188 175 178 200 166 139 103 130 125 151 

Bicicleta 141 164 173 179 177 140 159 157 137 144 

VMP n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 17 27 70 83 

Ciclomotor 221 220 249 219 191 163 108 141 159 140 

Motocicleta 775 803 902 1.038 969 1.014 728 774 817 885 

Turismo 5.889 5.587 6.415 5.961 6.265 5.527 3.965 4.643 3.991 4.305 

Furgoneta 525 457 489 478 462 450 303 267 218 267 

Camión hasta 3.500 kg 60 72 62 40 57 43 44 54 25 31 

Camión más 3.500 kg 174 150 179 172 197 171 113 111 121 93 

Autobús 31 15 29 83 29 29 20 28 54 75 

Otro vehículo 74 43 76 74 61 78 45 48 59 45 

Se desconoce 0 0 3 4 0 4 1 0 3 4 

Total 8.078 7.686 8.755 8.448 8.574 7.758 5.606 6.380 5.779 6.223 
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3.2.2 Potencia fiscal (solo turismos) 

A pesar de que en la Tabla 24 se registraron 3.519 siniestros con turismos 

implicados, cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal del 

vehículo implicado, la cifra asciende a 4.649 turismos6. De ellos, el 43% (2.020) 

tenía entre 12 y 15,99 caballos fiscales y el 41% (1.921) tenía entre 8 y 11,99 

caballos fiscales. Por su parte, los de mayor potencia (a partir de 16 caballos 

fiscales) representaron el 7% (327). 

Tabla 28: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del 
turismo implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

 2019 2020 2021 2022 2023 

Menos de 8 291 233 385 278 381 

De 8 hasta 11,99 2.532 1.751 2.081 1.849 1.921 

De 12 hasta 15,99 2.599 1.889 2.045 1.896 2.020 

De 16 hasta 19,99 290 230 255 217 268 

De 20 o más 70 63 92 58 59 

Total 5.782 4.166 4.858 4.298 4.649 

 

De las 142 personas fallecidas en esos siniestros, el 35% (49) viajaba en 

turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% (64) viajaba en turismos entre 

12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las personas fallecidas que viajaban 

en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 

11% (15). 

 
Tabla 29:  Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos 

fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
 2019 2020 2021 2022 2023 

Menos de 8 10 5 6 4 14 

De 8 hasta 11,99 47 57 51 61 49 

De 12 hasta 15,99 72 69 82 80 64 

De 16 hasta 19,99 8 6 6 13 14 

De 20 o más 3 0 4 3 1 

Total 140 137 149 161 142 

 

  

 
6 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un turismo. 
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Por su parte, de las 472 personas heridas hospitalizadas en esos siniestros, el 

36% (168) viajaba en turismos de entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 49% (230) 

viajaba en turismos de entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las que 

viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) 

representaron el 8% (39). 

 

Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según número 
de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

 2019 2020 2021 2022 2023 

Menos de 8 19 18 33 25 35 

De 8 hasta 11,99 193 156 186 118 168 

De 12 hasta 15,99 222 191 186 186 230 

De 16 hasta 19,99 42 35 21 24 34 

De 20 o más 4 5 11 6 5 

Total 480 405 437 359 472 

 

De igual modo, de las 4.305 personas heridas no hospitalizadas en esos 

siniestros, el 40% (1.736) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y 

el 44% (1.910) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su 

parte, las que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos 

fiscales) representaron el 8% (339). 

Tabla 31: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según 
número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-

2023. 
 2019 2020 2021 2022 2023 

Menos de 8 286 234 358 250 320 

De 8 hasta 11,99 2.386 1.617 1.926 1.733 1.736 

De 12 hasta 15,99 2.559 1.835 2.041 1.758 1.910 

De 16 hasta 19,99 248 224 241 190 298 

De 20 o más 48 55 77 60 41 

Total 5.527 3.965 4.643 3.991 4.305 
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3.2.3 Cilindrada (solo ciclomotores y motocicletas) 

De igual forma a lo sucedido con turismos, a pesar de que en la Tabla 24 se 

registraron 1.300 siniestros con motocicletas implicadas, cuando se desagrega 

esta cifra en función de la cilindrada del vehículo implicado, la cifra asciende a 

1.487. Así, la mayor incidencia del año 2023 se encuentra en la categoría de 

motocicletas de 500 a 750 c.c. (435, el 29% del total, segunda cifra más alta de 

la serie analizada), seguido de motocicletas hasta 125 c.c. (343, el 23% del total, 

la cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. 

representaron el quinto registro más alto entre las cilindradas (114, el 8% del 

total, cifra más alta de la serie analizada). 

Tabla 32: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / 
ciclomotor implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotores 190 123 155 171 155 

Motocicletas hasta 125 c.c. 339 253 326 319 343 

Motocicletas de 125 a 250 c.c. 47 37 29 46 33 

Motocicletas de 250 a 500 c.c. 104 74 80 84 99 

Motocicletas de 500 a 750 c.c. 476 347 309 323 435 

Motocicletas de 750 a 1000 c.c. 247 189 176 188 231 

Motocicletas de más de 1000 c.c. 105 79 95 96 114 

Se desconoce 65 44 44 77 77 

Total* 1.573 1.146 1.214 1.304 1.487 

(*) La cifra total no coincide con la suma de ciclomotores y motocicletas implicados en siniestros con víctimas de la 

Tabla 24 porque en un mismo siniestro puede intervenir más de una motocicleta / ciclomotor 

Por su parte, en 2023 se registraron 123 personas fallecidas en siniestros con 

presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o 

motocicletas, representando la cifra más alta de la serie analizada junto con el 

año 2019. La mayor incidencia se encuentra en la categoría de motocicletas de 

500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), 

seguido de motocicletas de 750 a 1000 c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra 

más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. 

representaron el tercer registro más alto (15, el 12% del total, segunda cifra más 

alta de la serie analizada) mientras que las motocicletas hasta 125 c.c. 

representaron el cuarto registro más alto (13, el 11% del total, la cifra más alta 

de la serie analizada). 
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Tabla 33: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la 
motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotores 10 2 3 3 6 

Motocicletas hasta 125 c.c. 13 11 6 11 13 

Motocicletas de 125 a 250 c.c. 3 1 0 1 3 

Motocicletas de 250 a 500 c.c. 7 5 2 6 7 

Motocicletas de 500 a 750 c.c. 40 34 23 45 43 

Motocicletas de 750 a 1000 c.c. 25 30 26 21 28 

Motocicletas de más de 1000 c.c. 18 6 12 13 15 

Se desconoce 7 7 4 4 8 

Total 123 96 76 104 123 

 

Por otra parte, en 2023, se registraron 410 personas heridas hospitalizadas en 

siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados 

ciclomotores o motocicletas, representando la cifra más alta de la serie 

analizada. La mayor incidencia del año 2023 se encuentra en la categoría de 

motocicletas de 500 a 750 c.c. (144, el 35% del total, segunda cifra más alta de 

la serie analizada), seguido de motocicletas hasta 125 c.c. (77, el 19% del total, 

cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. 

representaron el cuarto registro más alto de las cilindradas (35, el 9% del total, 

la cifra más alta de la serie analizada). 

Tabla 34: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según 
cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-

2023. 
 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotores 33 32 25 29 23 

Motocicletas hasta 125 c.c. 56 39 61 55 77 

Motocicletas de 125 a 250 c.c. 11 10 16 13 10 

Motocicletas de 250 a 500 c.c. 25 23 22 23 28 

Motocicletas de 500 a 750 c.c. 145 96 83 82 144 

Motocicletas de 750 a 1000 c.c. 66 45 63 54 73 

Motocicletas de más de 1000 c.c. 31 24 29 21 35 

Se desconoce 18 14 14 24 20 

Total 385 283 313 301 410 
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Por otra parte, en 2023, se registraron 1.025 personas heridas no hospitalizadas 

en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados 

ciclomotores o motocicletas, representando la segunda cifra más alta de la serie 

analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de 

motocicletas de hasta 125 c.c. (276, el 27% del total, tercera cifra más alta de la 

serie analizada), seguido de motocicletas de 500 a 750 c.c. (260, el 25% del total, 

segunda cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 

c.c. representaron el registro más alto de la serie anual (52, el 5% del total). 

Tabla 35: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según 
cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-

2023. 
 2019 2020 2021 2022 2023 

Ciclomotores 163 108 141 159 140 

Motocicletas hasta 125 c.c. 293 218 281 267 276 

Motocicletas de 125 a 250 c.c. 34 28 16 36 23 

Motocicletas de 250 a 500 c.c. 77 52 54 55 67 

Motocicletas de 500 a 750 c.c. 334 233 227 214 260 

Motocicletas de 750 a 1000 c.c. 168 117 102 131 138 

Motocicletas de más de 1000 c.c. 63 53 61 64 69 

Se desconoce 45 27 33 50 52 

Total 1.177 836 915 976 1.025 
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3.3 Perfil de la persona conductora 

3.3.1 Sexo y edad 

En 2023, el grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en un total de 1.491 

siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando el 29% de 

los 5.070 siniestros registrados7. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario 

de mayor prevalencia, supone el segundo registro más bajo de la serie analizada. 

Por su parte, el grupo de 65 y más años estuvieron presentes en el 9% (445) del 

total, siendo la quinta cifra más baja de la serie analizada. 

Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad de la persona conductora 
implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

T
o

ta
l*

 

De 0 a 14 años 13 23 21 25 14 15 14 17 21 20 

De 15 a 24 años 1.542 1.613 1.825 1.744 1.691 1.561 1.147 1.329 1.212 1.385 

De 25 a 34 años 2.154 2.100 2.242 2.127 2.197 2.004 1.510 1.561 1.423 1.491 

De 35 a 44 años 1.999 1.848 2.058 2.136 2.152 1.902 1.362 1.470 1.310 1.358 

De 45 a 54 años 1.424 1.241 1.508 1.513 1.516 1.405 1.068 1.275 1.195 1.279 

De 55 a 64 años 676 668 756 812 888 798 569 728 675 806 

De 65 a 74 años 332 281 355 398 348 332 224 262 258 306 

De 75 a 84 años 157 126 145 133 155 128 92 106 135 123 

De 65 y más años 501 417 514 543 516 488 327 376 406 445 

De 85 y más años 12 10 14 12 13 28 11 8 13 16 

Se desconoce 92 46 59 55 50 63 31 41 51 55 

Subtotal 8.401 7.956 8.983 8.955 9.024 8.236 6.028 6.797 6.293 6.839 

 

 

Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo8 se observa un 

comportamiento similar. De este modo, los hombres de 15 a 24 años presentan 

la mayor prevalencia (1.124, el 21% de su grupo de hombres), cifra muy similar 

a la del grupo de 25 a 34 años (1.119, el 21% de su grupo de hombres). Por su 

parte, el grupo de 65 y más años representaron el 7% (385) de su grupo. 

 

 

 
7 El número total de siniestros con presencia de factor velocidad (5.070) difiere del subtotal de la Tabla 
debido a las desagregaciones establecidas. A modo de ejemplo, si en un siniestro interviene una persona 
de 25 a 34 años y otra de 55 a 64 años, el siniestro se computa dos veces (una para cada franja de edad). 
Por el contrario, si solamente intervienen varias personas de 25 a 34 años, el siniestro únicamente se 
computa una vez, pues todas quedan encajadas en la misma franja. 
 
8 La suma del subtotal de siniestros con hombres implicados (Tabla ) y siniestros con mujeres implicadas 
(Tabla 36) no coincide con el subtotal de la Tabla por la diferente naturaleza de las desagregaciones 
realizadas. 
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Tabla 37: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres) de la 
persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

H
o

m
b

re
s

 

De 0 a 14 años 12 21 20 20 12 13 11 15 16 17 

De 15 a 24 años 1.158 1.289 1.424 1.346 1.323 1.237 932 1.070 948 1.124 

De 25 a 34 años 1.515 1.506 1.601 1.578 1.569 1.510 1.163 1.178 1.061 1.119 

De 35 a 44 años 1.461 1.348 1.488 1.579 1.542 1.412 1.028 1.146 983 1.020 

De 45 a 54 años 1.082 932 1.123 1.151 1.137 1.064 844 987 906 966 

De 55 a 64 años 537 537 610 660 729 629 459 593 541 653 

De 65 a 74 años 282 243 296 338 297 287 187 215 227 260 

De 75 a 84 años 144 116 135 118 138 116 83 95 113 109 

De 65 y más años 438 369 444 467 448 429 278 316 353 385 

De 85 y más años 12 10 13 11 13 26 8 6 13 16 

Se desconoce 57 35 27 23 21 28 16 30 34 34 

Subtotal 6.260 6.037 6.737 6.824 6.781 6.322 4.731 5.335 4.842 5.318 

 

De igual modo, las mujeres de 25 a 34 años presentan la mayor prevalencia 

(368, el 25% de su grupo, siendo además el tercer registro más bajo de la serie 

analizada). Por su parte, el grupo de 65 y más años representaron el 4% (60) de 

su grupo. 

Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres) de la 
persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

M
u

je
re

s
 

De 0 a 14 años 1 1 1 4 2 2 3 2 5 2 

De 15 a 24 años 384 324 400 396 367 323 215 259 263 257 

De 25 a 34 años 639 594 640 548 628 494 347 383 359 368 

De 35 a 44 años 538 499 569 556 610 489 333 323 325 335 

De 45 a 54 años 342 309 385 362 378 339 223 288 289 310 

De 55 a 64 años 139 131 146 152 159 168 110 135 134 153 

De 65 a 74 años 50 38 59 60 51 45 37 47 31 46 

De 75 a 84 años 13 10 9 15 16 12 9 11 22 14 

De 65 y más años 63 48 69 76 67 59 49 60 53 60 

De 85 y más años 0 0 1 1 0 2 3 2 0 0 

Se desconoce 22 4 5 4 1 7 1 2 5 9 

Subtotal 2.128 1.910 2.215 2.098 2.212 1.881 1.281 1.452 1.433 1.494 
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En el caso de las personas conductoras fallecidas en 2023 en siniestros con 

víctimas y presencia de factor velocidad, el grupo de 25 a 34 años presentó la 

mayor prevalencia (60, el 26% del total). Por su parte, mientras que el grupo de 

45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (36, el 16% 

del total), el grupo de 15 a 24 años (40, el 18% del total) y el de 55 a 64 años 

(40, el 18% del total) registraron la tendencia opuesta al representar las cifras 

más altas de la serie analizada.  

Tabla 37: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad. 
Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

T
o

ta
l*

 

De 0 a 14 años 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 

De 15 a 24 años 29 38 33 37 35 28 30 32 35 40 

De 25 a 34 años 48 51 55 77 65 56 52 49 55 60 

De 35 a 44 años 62 56 62 78 55 61 49 49 49 37 

De 45 a 54 años 54 35 54 53 51 55 34 40 46 36 

De 55 a 64 años 19 23 27 27 19 27 24 25 33 40 

De 65 a 74 años 13 6 6 13 11 15 10 11 15 10 

De 75 a 84 años 8 5 7 6 7 2 9 4 2 5 

De 65 y más años 22 13 14 20 18 17 20 17 19 15 

De 85 y más años 1 2 1 1 0 0 1 2 2 0 

Se desconoce 1 2 2 0 1 0 0 0 0 0 

Subtotal 235 218 247 293 244 244 211 213 237 228 

(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de 
registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 

 

Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un 

comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años 

presentó la mayor prevalencia (53, el 26%). Por su parte, mientras que el grupo 

de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (34, el 

17% del total), el grupo de 55 a 64 años (37, el 18% del total) registró la cifra 

más alta de la serie. 

Tabla 38: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y 
sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

H
o

m
b

re
s

 

De 0 a 14 años 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 

De 15 a 24 años 28 36 29 36 33 26 27 29 32 35 

De 25 a 34 años 44 48 53 71 57 52 45 45 53 53 

De 35 a 44 años 53 50 59 72 50 58 43 47 47 32 

De 45 a 54 años 48 32 51 49 47 54 33 39 45 34 

De 55 a 64 años 13 23 24 25 17 26 22 25 30 37 

De 65 a 74 años 12 6 5 11 10 13 10 11 14 10 

De 75 a 84 años 8 5 7 5 7 2 9 3 2 5 

De 65 y más años 21 13 13 17 17 15 19 15 18 15 

De 85 y más años 1 2 1 1 0 0 0 1 2 0 

Se desconoce 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 

Subtotal 208 204 230 271 222 231 191 201 225 206 
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En el caso de las mujeres las cifras presentan una baja frecuencia (22 personas 

fallecidas en total), hecho que resta representatividad a las conclusiones. 

Tabla 39: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y 
sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

M
u

je
re

s
 

De 0 a 14 años 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

De 15 a 24 años 1 2 4 1 2 2 3 3 3 5 

De 25 a 34 años 4 3 2 6 8 4 7 4 2 7 

De 35 a 44 años 9 6 3 6 5 3 6 2 2 5 

De 45 a 54 años 6 3 3 4 4 1 1 1 1 2 

De 55 a 64 años 6 0 3 2 2 1 2 0 3 3 

De 65 a 74 años 1 0 1 2 1 2 0 0 1 0 

De 75 a 84 años 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 

De 65 y más años 1 0 1 3 1 2 1 2 1 0 

De 85 y más años 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 

Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Subtotal 27 14 16 22 22 13 20 12 12 22 

 

En el caso de las personas conductoras heridas hospitalizadas en 2023 en 

siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, el grupo de 25 a 34 años 

presentó la mayor prevalencia (165, el 22% del total). El resto de grupos no 

muestran aspectos destacables.  

Tabla 40: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

T
o

ta
l*

 

De 0 a 14 años 3 4 4 5 2 2 2 2 3 3 

De 15 a 24 años 169 157 160 159 130 129 112 106 85 144 

De 25 a 34 años 190 212 223 218 181 197 169 135 130 165 

De 35 a 44 años 206 188 184 203 183 173 122 159 142 160 

De 45 a 54 años 138 132 165 154 145 143 96 125 117 148 

De 55 a 64 años 66 68 71 69 96 76 69 75 63 93 

De 65 a 74 años 29 20 25 28 39 15 23 12 23 38 

De 75 a 84 años 11 9 8 8 22 6 9 9 7 7 

De 65 y más años 43 30 36 36 62 24 32 21 30 45 

De 85 y más años 3 1 3 0 1 3 0 0 0 0 

Se desconoce 1 2 3 2 1 1 1 4 4 3 

Subtotal 816 793 846 846 800 745 603 627 574 761 

(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de 
registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 
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Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un 

comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años 

presentó la mayor prevalencia (142, el 21% del total). El resto de grupos no 

muestran aspectos destacables.  

Tabla 41: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad y sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

H
o

m
b

re
s

 

De 0 a 14 años 3 4 4 5 1 2 2 2 3 3 

De 15 a 24 años 143 135 139 139 120 116 100 93 76 132 

De 25 a 34 años 159 183 195 187 153 179 145 122 117 142 

De 35 a 44 años 184 159 159 182 166 155 105 149 130 138 

De 45 a 54 años 118 118 150 139 128 123 87 114 102 132 

De 55 a 64 años 59 61 57 63 89 67 61 67 57 85 

De 65 a 74 años 27 13 21 26 36 13 20 12 22 33 

De 75 a 84 años 8 7 7 8 20 6 9 7 6 7 

De 65 y más años 38 21 30 34 57 22 29 19 28 40 

De 85 y más años 3 1 2 0 1 3 0 0 0 0 

Se desconoce 1 1 3 2 1 0 0 4 4 3 

Subtotal 705 682 737 751 715 664 529 570 517 675 

 

En el caso de las mujeres sucede lo mismo. Así, el grupo de 25 a 34 años 

presentó la mayor prevalencia (23, el 27% del total), mientras que el resto de 

grupos no muestran aspectos destacables.  

Tabla 42: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad y sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

M
u

je
re

s
 

De 0 a 14 años 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

De 15 a 24 años 26 22 21 19 10 13 12 13 9 11 

De 25 a 34 años 31 29 28 31 28 18 24 13 13 23 

De 35 a 44 años 22 29 25 21 17 18 16 10 12 21 

De 45 a 54 años 20 14 15 15 17 20 9 11 15 16 

De 55 a 64 años 7 7 14 6 7 9 8 8 6 8 

De 65 a 74 años 2 7 4 2 3 2 3 0 1 5 

De 75 a 84 años 3 2 1 0 2 0 0 2 1 0 

De 65 y más años 5 9 6 2 5 2 3 2 2 5 

De 85 y más años 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

Se desconoce 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 

Subtotal 111 111 109 94 85 81 72 57 57 84 
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Por último, en el caso de las personas conductoras heridas no hospitalizadas en 

2023 en siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, se repite 

exactamente el mismo patrón. Así, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor 

prevalencia (925, el 23% del total). El resto de grupos no muestran aspectos 

destacables.  

Tabla 43: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

T
o

ta
l*

 

De 0 a 14 años 10 16 16 18 7 10 9 14 14 11 

De 15 a 24 años 999 1.030 1.172 1.098 1.122 1.007 747 870 783 872 

De 25 a 34 años 1.430 1.335 1.465 1.330 1.392 1.289 942 1.028 878 925 

De 35 a 44 años 1.193 1.125 1.220 1.294 1.393 1.174 856 892 761 809 

De 45 a 54 años 804 705 864 837 868 798 644 761 740 753 

De 55 a 64 años 354 350 382 432 480 440 300 386 383 415 

De 65 a 74 años 167 149 203 211 185 187 117 157 144 175 

De 75 a 84 años 78 65 73 70 77 75 43 68 90 79 

De 65 y más años 251 220 285 287 271 281 168 231 241 267 

De 85 y más años 6 6 9 6 9 19 8 6 7 13 

Se desconoce 63 25 14 14 11 26 12 14 23 29 

Subtotal 5.104 4.804 5.418 5.310 5.544 5.025 3.678 4.196 3.823 4.081 

(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de 
registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 

 

Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un 

comportamiento similar. No obstante, en el caso de los hombres, no es el grupo 

de 25 a 34 años el que presentó la mayor prevalencia, sino el de 15 a 24 años 

(691, el 23% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

Tabla 44: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

H
o

m
b

re
s

 

De 0 a 14 años 9 14 15 14 6 8 6 12 11 9 

De 15 a 24 años 709 776 864 804 824 763 586 670 597 691 

De 25 a 34 años 939 875 969 935 916 918 686 734 618 665 

De 35 a 44 años 814 765 829 885 939 815 625 659 528 575 

De 45 a 54 años 568 498 591 600 611 563 481 562 549 549 

De 55 a 64 años 263 261 295 329 365 333 229 309 292 314 

De 65 a 74 años 137 124 157 174 148 162 95 121 124 141 

De 75 a 84 años 71 61 67 62 63 64 37 61 74 70 

De 65 y más años 214 191 233 242 220 243 138 187 205 224 

De 85 y más años 6 6 9 6 9 17 6 5 7 13 

Se desconoce 35 19 11 13 9 23 11 13 17 21 

Subtotal 3.551 3.399 3.807 3.822 3.890 3.666 2.762 3.146 2.817 3.048 

 

  



º 

Factor Velocidad 37 

En el caso de las mujeres, el grupo de 25 a 34 años presenta la mayor 

prevalencia (257, el 25% del total). Además, presenta las segundas cifras más 

bajas de la serie, con un valor prácticamente idéntico al del año 2020 (256, que 

fue el registro más bajo). El grupo de 35 a 44 presenta un comportamiento 

similar. 

Tabla 45: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

  

  
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

M
u

je
re

s
 

De 0 a 14 años 1 1 1 4 1 2 3 2 3 1 

De 15 a 24 años 290 254 307 293 297 243 161 200 185 179 

De 25 a 34 años 491 460 495 394 476 371 256 294 258 257 

De 35 a 44 años 379 359 391 408 454 358 231 232 232 233 

De 45 a 54 años 236 207 273 237 256 233 162 199 191 202 

De 55 a 64 años 91 89 87 103 115 107 71 77 91 101 

De 65 a 74 años 30 25 46 37 37 25 22 36 20 34 

De 75 a 84 años 7 4 6 8 13 11 6 7 16 9 

De 65 y más años 37 29 52 45 50 38 30 44 36 43 

De 85 y más años 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 

Se desconoce 19 2 3 1 1 3 1 1 4 8 

Subtotal 1.544 1.401 1.609 1.485 1.650 1.355 915 1.049 1.000 1.024 
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3.3.2 Clase de permiso 

En 2023, el grupo personas conductoras con permiso clase “B” estuvo presente 

en un total de 3.853 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, 

representando el 76% de los 5.070 siniestros registrados. Sin embargo, y a pesar 

de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el tercer registro más bajo 

de la serie analizada. Por su parte, el grupo de personas conductoras con 

permiso clase “A”, que representan el segundo mayor registro, estuvieron 

presentes en el 12% (596) del total. 

Tabla 46: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según clase de permiso de la persona 
conductora implicada* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 

2014-2023. 
 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

AM 139 165 169 159 143 121 91 127 123 131 

A1 64 63 65 68 68 62 50 71 74 104 

A2 47 71 70 101 125 120 130 149 128 158 

A 703 699 771 847 732 794 573 513 514 596 

B 5.072 4.677 5.370 5.147 5.324 4.744 3.503 3.947 3.581 3.853 

C1 10 11 8 10 9 8 5 13 8 2 

C 102 77 113 117 108 101 77 88 79 103 

D1 3 1 0 1 0 2 2 1 2 4 

D 38 31 41 37 44 36 15 27 40 28 

Otro 736 595 620 650 615 608 541 614 660 683 

Se desconoce 12 26 38 59 43 52 28 30 30 27 

Total 6.926 6.416 7.265 7.196 7.211 6.648 5.015 5.580 5.239 5.689 

*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 

Por su parte, en 2023, se registraron 112 personas conductoras fallecidas con 

permiso clase “B” (el 49% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), 

seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (65, el 29% del total, 

sexta cifra más baja de la serie analizada). 

Tabla 47: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según clase de 
permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

AM 5 5 5 3 5 6 3 6 3 6 

A1 2 1 2 3 2 1 1 3 3 7 

A2 6 9 8 11 13 7 10 6 12 17 

A 52 57 79 70 62 81 62 49 65 65 

B 140 111 121 165 135 120 113 129 123 112 

C1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 

C 1 3 6 1 4 1 0 2 2 1 

D1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

D 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

Otro 29 29 19 36 20 25 18 15 27 19 

Se desconoce 0 1 7 4 2 3 3 3 2 1 

Total 235 218 247 293 244 244 211 213 237 228 

*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
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De forma similar, en 2023 se registraron 377 personas conductoras heridas 

hospitalizadas con permiso clase “B” (el 50% del total, cuarta cifra más baja de 

la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” 

(180, el 24% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada). 

Tabla 48: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 

2014-2023. 
 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

AM 21 26 25 27 21 17 17 23 21 19 

A1 11 16 16 15 9 14 10 8 12 21 

A2 10 19 16 22 36 30 38 42 29 48 

A 221 199 205 246 208 205 139 150 133 180 

B 437 432 461 422 434 385 311 318 259 377 

C1 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 

C 4 4 7 3 6 5 2 5 3 7 

D1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

D 2 0 1 1 0 2 1 0 3 1 

Otro 108 94 107 102 82 79 80 74 108 101 

Se desconoce 1 2 8 8 4 7 5 5 5 6 

Total 816 793 846 846 800 745 603 627 574 761 

*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 

Por último, en 2023 se registraron 3.002 personas conductoras heridas no 

hospitalizadas con permiso clase “B” (el 74% del total, tercera cifra más baja de 

la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” 

(342, el 8% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada). 

Tabla 49: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad 
según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e  

interurbanas. Periodo 2014-2023. 
 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

AM 98 123 124 115 100 89 65 88 89 91 

A1 45 43 46 48 54 41 37 57 48 62 

A2 28 39 43 65 72 78 80 99 83 91 

A 427 439 494 522 456 503 364 315 304 342 

B 3.993 3.744 4.289 4.105 4.415 3.881 2.730 3.194 2.828 3.002 

C1 5 5 1 4 5 4 3 4 1 0 

C 39 32 35 44 43 41 35 33 42 49 

D1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 1 

D 6 4 4 6 5 5 4 4 11 4 

Otro 456 360 370 373 369 359 344 388 404 429 

Se desconoce 7 15 12 28 25 24 15 14 11 10 

Total 5.104 4.804 5.418 5.310 5.544 5.025 3.678 4.196 3.823 4.081 

*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
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Anexo I: Temporalidad (día y hora) 

Zona Urbana + Interurbana 

En el período acumulado 2014-2023, se registraron 57.383 siniestros con 

víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas e 

interurbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados 

(10.389, el 18% del total), seguido de los domingos (10.306, el 18% del total).  

En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 

(3.713, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.753, el 7% del total). En concreto, la 

franja entre las 11:00-14:59 tanto de los sábados como de los domingos son las 

que acumulan más incidencia (5.346, el 9% del total). 

Tabla 50: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías 
urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 202 164 134 145 182 288 307 1.422 

01:00-01:59 143 98 97 130 133 256 304 1.161 

02:00-02:59 97 82 76 90 103 233 263 944 

03:00-03:59 74 68 72 72 95 206 262 849 

04:00-04:59 79 73 73 74 112 220 266 897 

05:00-05:59 107 85 104 89 124 241 331 1.081 

06:00-06:59 195 125 164 146 196 307 376 1.509 

07:00-07:59 315 293 288 299 287 277 374 2.133 

08:00-08:59 389 356 388 399 345 291 326 2.494 

09:00-09:59 427 342 348 377 336 373 358 2.561 

10:00-10:59 331 299 354 370 351 477 477 2.659 

11:00-11:59 360 317 356 405 378 603 693 3.112 

12:00-12:59 429 367 382 376 414 651 762 3.381 

13:00-13:59 472 441 446 445 487 708 714 3.713 

14:00-14:59 487 478 468 516 589 663 552 3.753 

15:00-15:59 431 431 402 391 501 533 474 3.163 

16:00-16:59 421 412 392 422 466 517 493 3.123 

17:00-17:59 407 408 395 414 490 593 505 3.212 

18:00-18:59 450 454 429 416 491 574 514 3.328 

19:00-19:59 433 429 412 409 484 563 532 3.262 

20:00-20:59 347 392 386 404 526 498 442 2.995 

21:00-21:59 292 309 291 331 439 499 377 2.538 

22:00-22:59 240 271 285 295 417 461 336 2.305 

23:00-23:59 174 179 218 231 361 357 268 1.788 

Total 7.302 6.873 6.960 7.246 8.307 10.389 10.306 57.383 
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En el caso de las 3.220 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la 

mayor incidencia se situó en los sábados (703, el 22% del total) y domingos (707, 

el 22% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 

(198 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (208, el 6% del total). En 

concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados presenta la mayor 

incidencia (51, el 2% del total). 

Tabla 51: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del 
siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 20 13 11 16 12 25 33 130 

01:00-01:59 8 10 8 11 9 21 14 81 

02:00-02:59 10 5 10 9 8 16 14 72 

03:00-03:59 8 3 12 5 9 17 21 75 

04:00-04:59 3 2 4 5 10 22 24 70 

05:00-05:59 2 6 8 5 6 21 25 73 

06:00-06:59 8 1 8 10 14 28 25 94 

07:00-07:59 14 18 13 20 14 18 32 129 

08:00-08:59 8 14 17 19 10 14 31 113 

09:00-09:59 16 9 15 11 14 16 35 116 

10:00-10:59 15 5 12 12 9 31 31 115 

11:00-11:59 11 9 12 16 15 30 35 128 

12:00-12:59 20 22 19 24 20 40 34 179 

13:00-13:59 20 18 22 12 16 29 46 163 

14:00-14:59 20 11 15 14 13 24 31 128 

15:00-15:59 18 9 11 20 24 32 30 144 

16:00-16:59 22 25 20 28 23 33 33 184 

17:00-17:59 18 25 12 21 25 45 25 171 

18:00-18:59 22 11 22 24 31 51 37 198 

19:00-19:59 30 22 25 15 29 44 43 208 

20:00-20:59 15 27 20 22 31 35 30 180 

21:00-21:59 14 20 23 18 25 41 25 166 

22:00-22:59 19 16 15 11 30 36 23 150 

23:00-23:59 9 10 21 14 35 34 30 153 

Total 350 311 355 362 432 703 707 3.220 
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En el caso de las 10.584 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos 

siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (2.226, el 21% del total) y 

domingos (2.320, el 22% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 

(680, 6% del total) y de 20:00-20:59 (683 personas hospitalizadas, 6% del total). 

En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 de los domingos presenta la mayor 

incidencia (521, el 5% del total). 

Tabla 52: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 35 34 24 25 40 56 77 291 

01:00-01:59 28 25 22 35 30 54 62 256 

02:00-02:59 16 15 24 19 23 53 55 205 

03:00-03:59 13 20 18 19 27 51 53 201 

04:00-04:59 20 10 15 9 18 60 81 213 

05:00-05:59 19 15 13 12 31 58 81 229 

06:00-06:59 30 17 26 26 33 66 115 313 

07:00-07:59 44 47 37 29 41 63 91 352 

08:00-08:59 46 47 48 57 45 61 86 390 

09:00-09:59 63 33 40 50 31 53 75 345 

10:00-10:59 46 33 33 45 56 100 114 427 

11:00-11:59 57 46 39 72 63 115 166 558 

12:00-12:59 82 65 54 66 73 144 183 667 

13:00-13:59 70 72 80 65 64 135 172 658 

14:00-14:59 72 58 61 63 88 125 102 569 

15:00-15:59 71 61 59 46 50 95 81 463 

16:00-16:59 63 55 61 64 90 120 94 547 

17:00-17:59 66 68 62 62 113 138 112 621 

18:00-18:59 78 80 63 87 96 139 137 680 

19:00-19:59 75 70 68 92 93 119 96 613 

20:00-20:59 90 75 87 89 120 109 113 683 

21:00-21:59 72 69 52 74 85 122 67 541 

22:00-22:59 50 39 54 41 76 98 56 414 

23:00-23:59 18 38 42 36 71 92 51 348 

Total 1.224 1.092 1.082 1.183 1.457 2.226 2.320 10.584 
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En el caso de las 73.287 personas heridas no hospitalizadas registradas en 

dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (13.070, el 18% 

del total) y domingos (13.075, el 18% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 

(4.509, 6% del total) y de 14:00-14:59 (4.794 personas hospitalizadas, 7% del 

total). En concreto, la franja entre las 13:00-14:59 de los sábados y domingos 

presentan la mayor incidencia (3.167, el 4% del total). 

Tabla 53: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 249 198 171 173 228 408 411 1.838 

01:00-01:59 186 123 135 162 181 331 459 1.577 

02:00-02:59 106 114 80 110 138 274 366 1.188 

03:00-03:59 81 89 82 95 136 264 406 1.153 

04:00-04:59 93 95 79 97 143 285 361 1.153 

05:00-05:59 133 104 138 104 146 323 414 1.362 

06:00-06:59 282 170 228 178 249 405 504 2.016 

07:00-07:59 400 366 379 387 376 344 492 2.744 

08:00-08:59 497 478 515 511 433 329 407 3.170 

09:00-09:59 542 460 456 441 432 493 397 3.221 

10:00-10:59 378 395 442 481 407 564 464 3.131 

11:00-11:59 466 377 434 464 471 661 705 3.578 

12:00-12:59 533 444 469 462 529 757 799 3.993 

13:00-13:59 571 567 523 567 619 858 804 4.509 

14:00-14:59 636 606 597 687 763 798 707 4.794 

15:00-15:59 552 572 525 509 669 685 597 4.109 

16:00-16:59 519 550 501 527 582 631 679 3.989 

17:00-17:59 541 565 507 569 634 718 687 4.221 

18:00-18:59 603 627 597 532 671 698 667 4.395 

19:00-19:59 594 575 539 525 644 716 756 4.349 

20:00-20:59 463 501 503 544 691 726 652 4.080 

21:00-21:59 396 367 348 423 572 706 537 3.349 

22:00-22:59 324 362 385 367 538 605 451 3.032 

23:00-23:59 241 229 289 292 441 491 353 2.336 

Total 9.386 8.934 8.922 9.207 10.693 13.070 13.075 73.287 
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Zona Urbana 

En el período acumulado 2014-2023, se registraron 14.170 siniestros con 

víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas. La 

mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (2.360, el 17% 

del total), seguido de los domingos (2.151, el 15% del total).  

En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 14:00-14:59 

(903, el 6% del total) y de 20:00-20:59 (850, el 6% del total). En concreto, la 

franja entre las 20:00-20:59 del viernes (163, el 1% del total) y la de 22:00-22:59 

del sábado (163, el 1% del total) son las que acumulan más incidencia. 

Tabla 54: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías 
urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 57 50 54 46 71 89 104 471 

01:00-01:59 47 33 39 45 57 82 110 413 

02:00-02:59 26 30 16 27 42 75 69 285 

03:00-03:59 26 27 20 26 25 68 68 260 

04:00-04:59 21 17 21 22 43 84 76 284 

05:00-05:59 27 15 18 24 38 91 98 311 

06:00-06:59 36 24 23 23 47 85 111 349 

07:00-07:59 66 57 48 62 51 71 105 460 

08:00-08:59 73 87 98 82 76 66 60 542 

09:00-09:59 93 68 79 88 80 75 59 542 

10:00-10:59 70 64 69 86 74 71 43 477 

11:00-11:59 73 75 84 78 102 76 75 563 

12:00-12:59 97 90 92 90 106 89 68 632 

13:00-13:59 124 104 128 110 121 139 96 822 

14:00-14:59 131 127 135 140 150 129 91 903 

15:00-15:59 102 100 120 93 129 101 97 742 

16:00-16:59 99 106 97 108 106 79 99 694 

17:00-17:59 99 115 107 85 109 99 78 692 

18:00-18:59 118 138 133 114 119 102 100 824 

19:00-19:59 106 128 119 111 119 125 120 828 

20:00-20:59 102 119 111 113 163 137 105 850 

21:00-21:59 92 105 104 120 138 151 123 833 

22:00-22:59 85 74 109 109 136 163 107 783 

23:00-23:59 55 56 69 99 129 113 89 610 

Total 1.825 1.809 1.893 1.901 2.231 2.360 2.151 14.170 
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En el caso de las 575 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la 

mayor incidencia se situó en los sábados (109, el 19% del total) y domingos (114, 

el 20% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 00:00-00:59 

(40 fallecidos, el 7% del total) y de 21:00-21:59 (44, el 8% del total). En concreto, 

la franja entre las 00:00-00:59 tanto de los sábados (11, el 2% del total) como de 

los domingos (11, el 2% del total) presenta la mayor incidencia. 

Tabla 55: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del 
siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 3 4 0 5 6 11 11 40 

01:00-01:59 2 0 1 3 5 2 6 19 

02:00-02:59 2 1 4 3 3 4 3 20 

03:00-03:59 1 2 4 1 2 5 4 19 

04:00-04:59 0 1 0 1 3 3 5 13 

05:00-05:59 0 0 0 1 0 6 5 12 

06:00-06:59 2 0 2 1 2 5 8 20 

07:00-07:59 6 1 0 3 1 7 7 25 

08:00-08:59 0 4 6 2 2 1 3 18 

09:00-09:59 3 1 2 4 3 5 7 25 

10:00-10:59 3 1 1 1 1 0 1 8 

11:00-11:59 4 0 2 3 3 2 3 17 

12:00-12:59 1 4 2 3 4 6 0 20 

13:00-13:59 4 4 2 2 2 3 2 19 

14:00-14:59 3 3 4 2 1 6 4 23 

15:00-15:59 2 2 3 1 4 6 6 24 

16:00-16:59 3 5 4 5 4 4 3 28 

17:00-17:59 2 6 1 3 7 2 1 22 

18:00-18:59 4 2 5 1 6 2 7 27 

19:00-19:59 5 4 3 2 4 5 7 30 

20:00-20:59 6 8 4 5 3 6 5 37 

21:00-21:59 3 7 8 7 8 5 6 44 

22:00-22:59 2 1 5 5 7 7 4 31 

23:00-23:59 3 3 2 4 10 6 6 34 

Total 64 64 65 68 91 109 114 575 
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En el caso de las 2.565 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos 

siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (461, el 18% del total) y 

domingos (438, el 17% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 20:00-20:59 

(181, 7% del total) y de 21:00-21:59 (156 personas hospitalizadas, 6% del total). 

En concreto, la franja entre las 20:00-20:59 de los lunes (34, el 1% del total) y 

viernes (34, el 1% del total) presenta la mayor incidencia. 

Tabla 56: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 11 9 11 6 16 20 30 103 

01:00-01:59 15 5 13 13 18 14 24 102 

02:00-02:59 5 11 10 1 16 16 18 77 

03:00-03:59 7 12 7 9 3 18 15 71 

04:00-04:59 6 3 5 4 7 27 32 84 

05:00-05:59 5 5 1 5 15 21 19 71 

06:00-06:59 5 7 5 5 10 14 30 76 

07:00-07:59 15 16 8 7 9 20 20 95 

08:00-08:59 12 15 12 22 11 14 17 103 

09:00-09:59 9 4 8 9 5 14 12 61 

10:00-10:59 7 7 7 8 9 15 9 62 

11:00-11:59 11 11 11 13 14 13 10 83 

12:00-12:59 14 18 10 15 22 14 11 104 

13:00-13:59 21 16 20 17 19 29 15 137 

14:00-14:59 21 17 25 19 24 20 14 140 

15:00-15:59 13 9 18 11 18 17 9 95 

16:00-16:59 12 16 16 13 21 18 23 119 

17:00-17:59 11 22 17 11 19 19 20 119 

18:00-18:59 18 18 17 25 19 13 21 131 

19:00-19:59 13 21 21 24 24 30 16 149 

20:00-20:59 34 25 20 23 34 23 22 181 

21:00-21:59 20 28 18 17 27 27 19 156 

22:00-22:59 26 9 22 13 27 26 15 138 

23:00-23:59 7 13 16 11 25 19 17 108 

Total 318 317 318 301 412 461 438 2.565 
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En el caso de las 18.046 personas heridas no hospitalizadas registradas en 

dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (3.061, el 17% del 

total) y domingos (2.929, el 16% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 14:00-14:59 

(1.158, 6% del total) y de 18:00-18:59 (1.091 personas heridas no hospitalizadas, 

6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-22:59 de los sábados (614, 

el 3% del total) presenta la mayor incidencia. 

Tabla 57: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 66 58 69 54 84 124 146 601 

01:00-01:59 58 51 56 62 66 110 162 565 

02:00-02:59 24 43 18 33 49 95 107 369 

03:00-03:59 26 27 24 38 40 88 109 352 

04:00-04:59 25 24 25 31 49 107 102 363 

05:00-05:59 32 21 32 31 45 141 115 417 

06:00-06:59 42 25 33 27 51 103 152 433 

07:00-07:59 64 63 50 64 65 83 143 532 

08:00-08:59 75 107 109 87 88 74 84 624 

09:00-09:59 122 99 91 98 107 104 67 688 

10:00-10:59 92 83 81 107 82 79 52 576 

11:00-11:59 95 86 95 74 123 83 103 659 

12:00-12:59 121 106 114 105 116 103 83 748 

13:00-13:59 150 135 172 145 143 184 115 1.044 

14:00-14:59 170 158 169 209 188 150 114 1.158 

15:00-15:59 127 138 154 125 167 128 129 968 

16:00-16:59 120 139 118 145 131 111 147 911 

17:00-17:59 140 149 153 123 137 124 105 931 

18:00-18:59 150 186 189 133 152 139 142 1.091 

19:00-19:59 139 170 143 135 135 165 174 1.061 

20:00-20:59 122 134 136 134 200 199 155 1.080 

21:00-21:59 131 116 124 157 168 208 183 1.087 

22:00-22:59 109 110 145 134 174 207 138 1.017 

23:00-23:59 76 64 93 131 153 152 102 771 

Total 2.276 2.292 2.393 2.382 2.713 3.061 2.929 18.046 
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Zona Interurbana 

En el período acumulado 2014-2023, se registraron 43.213 siniestros con 

víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías interurbanas. La 

mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (8.029, el 19% 

del total), seguido de los domingos (8.155, el 19% del total).  

En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 

(2.891, el 7% del total) y de 14:00-14:59 (2.850, el 7% del total). En concreto, la 

franja entre las 11:00-13:59 tanto de los sábados como de los domingos son las 

que acumulan más incidencia (3.588, el 8% del total). 

Tabla 58: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías 
interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 145 114 80 99 111 199 203 951 

01:00-01:59 96 65 58 85 76 174 194 748 

02:00-02:59 71 52 60 63 61 158 194 659 

03:00-03:59 48 41 52 46 70 138 194 589 

04:00-04:59 58 56 52 52 69 136 190 613 

05:00-05:59 80 70 86 65 86 150 233 770 

06:00-06:59 159 101 141 123 149 222 265 1.160 

07:00-07:59 249 236 240 237 236 206 269 1.673 

08:00-08:59 316 269 290 317 269 225 266 1.952 

09:00-09:59 334 274 269 289 256 298 299 2.019 

10:00-10:59 261 235 285 284 277 406 434 2.182 

11:00-11:59 287 242 272 327 276 527 618 2.549 

12:00-12:59 332 277 290 286 308 562 694 2.749 

13:00-13:59 348 337 318 335 366 569 618 2.891 

14:00-14:59 356 351 333 376 439 534 461 2.850 

15:00-15:59 329 331 282 298 372 432 377 2.421 

16:00-16:59 322 306 295 314 360 438 394 2.429 

17:00-17:59 308 293 288 329 381 494 427 2.520 

18:00-18:59 332 316 296 302 372 472 414 2.504 

19:00-19:59 327 301 293 298 365 438 412 2.434 

20:00-20:59 245 273 275 291 363 361 337 2.145 

21:00-21:59 200 204 187 211 301 348 254 1.705 

22:00-22:59 155 197 176 186 281 298 229 1.522 

23:00-23:59 119 123 149 132 232 244 179 1.178 

Total 5.477 5.064 5.067 5.345 6.076 8.029 8.155 43.213 
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En el caso de las 2.645 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la 

mayor incidencia se situó en los sábados (594, el 22% del total) y domingos (593, 

el 22% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 

(171 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (178, el 7% del total). En 

concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados (49, el 2% del total) 

presenta la mayor incidencia. 

Tabla 59: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del 
siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 17 9 11 11 6 14 22 90 

01:00-01:59 6 10 7 8 4 19 8 62 

02:00-02:59 8 4 6 6 5 12 11 52 

03:00-03:59 7 1 8 4 7 12 17 56 

04:00-04:59 3 1 4 4 7 19 19 57 

05:00-05:59 2 6 8 4 6 15 20 61 

06:00-06:59 6 1 6 9 12 23 17 74 

07:00-07:59 8 17 13 17 13 11 25 104 

08:00-08:59 8 10 11 17 8 13 28 95 

09:00-09:59 13 8 13 7 11 11 28 91 

10:00-10:59 12 4 11 11 8 31 30 107 

11:00-11:59 7 9 10 13 12 28 32 111 

12:00-12:59 19 18 17 21 16 34 34 159 

13:00-13:59 16 14 20 10 14 26 44 144 

14:00-14:59 17 8 11 12 12 18 27 105 

15:00-15:59 16 7 8 19 20 26 24 120 

16:00-16:59 19 20 16 23 19 29 30 156 

17:00-17:59 16 19 11 18 18 43 24 149 

18:00-18:59 18 9 17 23 25 49 30 171 

19:00-19:59 25 18 22 13 25 39 36 178 

20:00-20:59 9 19 16 17 28 29 25 143 

21:00-21:59 11 13 15 11 17 36 19 122 

22:00-22:59 17 15 10 6 23 29 19 119 

23:00-23:59 6 7 19 10 25 28 24 119 

Total 286 247 290 294 341 594 593 2.645 
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En el caso de las 8.019 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos 

siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (1.765, el 18% del total) y 

domingos (1.882, el 23% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 12:00-12:59 

(563, el 7% del total) y de 18:00-18:59 (549, 7% del total). En concreto, la franja 

entre las 11:00-13:59 de los domingos (485, el 6% del total) presenta la mayor 

incidencia. 

Tabla 60: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 24 25 13 19 24 36 47 188 

01:00-01:59 13 20 9 22 12 40 38 154 

02:00-02:59 11 4 14 18 7 37 37 128 

03:00-03:59 6 8 11 10 24 33 38 130 

04:00-04:59 14 7 10 5 11 33 49 129 

05:00-05:59 14 10 12 7 16 37 62 158 

06:00-06:59 25 10 21 21 23 52 85 237 

07:00-07:59 29 31 29 22 32 43 71 257 

08:00-08:59 34 32 36 35 34 47 69 287 

09:00-09:59 54 29 32 41 26 39 63 284 

10:00-10:59 39 26 26 37 47 85 105 365 

11:00-11:59 46 35 28 59 49 102 156 475 

12:00-12:59 68 47 44 51 51 130 172 563 

13:00-13:59 49 56 60 48 45 106 157 521 

14:00-14:59 51 41 36 44 64 105 88 429 

15:00-15:59 58 52 41 35 32 78 72 368 

16:00-16:59 51 39 45 51 69 102 71 428 

17:00-17:59 55 46 45 51 94 119 92 502 

18:00-18:59 60 62 46 62 77 126 116 549 

19:00-19:59 62 49 47 68 69 89 80 464 

20:00-20:59 56 50 67 66 86 86 91 502 

21:00-21:59 52 41 34 57 58 95 48 385 

22:00-22:59 24 30 32 28 49 72 41 276 

23:00-23:59 11 25 26 25 46 73 34 240 

Total 906 775 764 882 1.045 1.765 1.882 8.019 
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En el caso de las 55.241 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos 

siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (10.009, el 18% del total) 

y domingos (10.146, el 18% del total).  

Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 

(3.465, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.636, 7% del total). En concreto, la 

franja entre las 11:00-14:59 de los sábados y domingos (5.154, el 9% del total) 

presenta la mayor incidencia. 

Tabla 61: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y 
hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

00:00-00:59 183 140 102 119 144 284 265 1.237 

01:00-01:59 128 72 79 100 115 221 297 1.012 

02:00-02:59 82 71 62 77 89 179 259 819 

03:00-03:59 55 62 58 57 96 176 297 801 

04:00-04:59 68 71 54 66 94 178 259 790 

05:00-05:59 101 83 106 73 101 182 299 945 

06:00-06:59 240 145 195 151 198 302 352 1.583 

07:00-07:59 336 303 329 323 311 261 349 2.212 

08:00-08:59 422 371 406 424 345 255 323 2.546 

09:00-09:59 420 361 365 343 325 389 330 2.533 

10:00-10:59 286 312 361 374 325 485 412 2.555 

11:00-11:59 371 291 339 390 348 578 602 2.919 

12:00-12:59 412 338 355 357 413 654 716 3.245 

13:00-13:59 421 432 351 422 476 674 689 3.465 

14:00-14:59 466 448 428 478 575 648 593 3.636 

15:00-15:59 425 434 371 384 502 557 468 3.141 

16:00-16:59 399 411 383 382 451 520 532 3.078 

17:00-17:59 401 416 354 446 497 594 582 3.290 

18:00-18:59 453 441 408 399 519 559 525 3.304 

19:00-19:59 455 405 396 390 509 551 582 3.288 

20:00-20:59 341 367 367 410 491 527 497 3.000 

21:00-21:59 265 251 224 266 404 498 354 2.262 

22:00-22:59 215 252 240 233 364 398 313 2.015 

23:00-23:59 165 165 196 161 288 339 251 1.565 

Total 7.110 6.642 6.529 6.825 7.980 10.009 10.146 55.241 
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Anexo II: Fuentes de información 

Bases de datos utilizadas 

Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 

El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden 

INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la 

información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene 

los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos 

como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado 

herida. 

Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad 

encargados de la vigilancia y el control del tráfico. 

Provisionalidad de la información. 

Los datos corresponden a información consolidada. 
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Metodología 

El presente informe tiene por objetivo analizar la presencia del factor velocidad 

en la siniestralidad de las vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas 

(autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) y su tendencia reciente.  

A tales efectos, los análisis de siniestralidad se estructuran en cuatro indicadores 

básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas 

hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados con 

datos a 30 días (consolidados) en el periodo comprendido de 2014 a 2023 y sin 

considerar los datos de Cataluña y País Vasco. 

Todas las cifras analizadas en el presente informe se han planteado bajo el 

análisis de cuatro variables: características de la vía en la que se produjo el 

siniestro (y más concretamente el tipo de vía y la limitación de velocidad de la 

misma); características del vehículo implicado en el siniestro (más 

concretamente el medio de desplazamiento del que se trataba y su potencia 

fiscal o cilindrada); el perfil de la persona conductora implicada en el siniestro (y 

más concretamente su sexo, edad y tipo de licencia de conducir) y la 

temporalidad del siniestro (más concretamente el día de la semana y la hora). 

Conviene destacar en todo caso que, a diferencia de otros informes, se ha 

omitido9 el análisis de las diferencias absolutas y porcentuales del año 2023 

con respecto al año 2022 y con respecto al año 2019 con el objetivo de ofrecer 

un análisis más tendencial que interanual.   

 
9 Excepto en el epígrafe de contextualización 
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Anexo III: Glosario 

A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 

Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona 

ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 

días siguientes al siniestro.  

Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de 

los primeros 30 días. 

Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un 

siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, 

siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida 

anteriormente. 

Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de 

circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y 

que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre 

que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 
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	1 Resumen ejecutivo 
	1 Resumen ejecutivo 

	El presente informe tiene como objeto evaluar la presencia del factor velocidad en la siniestralidad del conjunto de las vías urbanas e interurbanas, sin considerar Cataluña ni País Vasco, en el periodo 2014 – 2023, haciendo uso de cuatro indicadores básicos (siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas) obtenidos con datos consolidados a 30 días.  
	El presente informe tiene como objeto evaluar la presencia del factor velocidad en la siniestralidad del conjunto de las vías urbanas e interurbanas, sin considerar Cataluña ni País Vasco, en el periodo 2014 – 2023, haciendo uso de cuatro indicadores básicos (siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas) obtenidos con datos consolidados a 30 días.  

	Adicionalmente, se pretenden analizar los perfiles de siniestralidad asociados a la presencia de factor de velocidad, elaborando un perfil basado en tres variables: características de la vía (tipología, velocidad máxima y características funcionales); características del vehículo en el que viajaba la persona sancionada (medio de desplazamiento y potencia o cilindrada); y perfil de la persona sancionada (sexo, edad y clase de permiso). En el anexo del documento se incluye, además, un análisis de la temporali
	Adicionalmente, se pretenden analizar los perfiles de siniestralidad asociados a la presencia de factor de velocidad, elaborando un perfil basado en tres variables: características de la vía (tipología, velocidad máxima y características funcionales); características del vehículo en el que viajaba la persona sancionada (medio de desplazamiento y potencia o cilindrada); y perfil de la persona sancionada (sexo, edad y clase de permiso). En el anexo del documento se incluye, además, un análisis de la temporali

	Así pues, en 2023, considerando el conjunto de vías urbanas e interurbanas, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 7% (5.070) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la cuarta cifra más baja de la serie analizada y el porcentaje más bajo de la serie analizada. Este factor solamente estuvo por detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo presente en 12.475 siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras antirreglamentarias (que estuvieron presentes en 22.252 s
	Así pues, en 2023, considerando el conjunto de vías urbanas e interurbanas, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 7% (5.070) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la cuarta cifra más baja de la serie analizada y el porcentaje más bajo de la serie analizada. Este factor solamente estuvo por detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo presente en 12.475 siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras antirreglamentarias (que estuvieron presentes en 22.252 s

	En cualquier caso, se observan diferencias significativas cuando se desagrega en función del tipo de vía. Así, mientras que en vías urbanas la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con víctimas registrados, en vías interurbanas este porcentaje se situó en el 14% (3.580). En ambos casos, los citados porcentajes son los más bajos de la serie analizada (2014-2023). 
	En cualquier caso, se observan diferencias significativas cuando se desagrega en función del tipo de vía. Así, mientras que en vías urbanas la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con víctimas registrados, en vías interurbanas este porcentaje se situó en el 14% (3.580). En ambos casos, los citados porcentajes son los más bajos de la serie analizada (2014-2023). 

	 
	 

	Cuando se analiza el perfil de la siniestralidad se observa que, de los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 
	Cuando se analiza el perfil de la siniestralidad se observa que, de los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 

	-
	-
	-
	 La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras (2.764, el 55% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las vías urbanas (1.490, el 29% del total), autovías (653, el 13% del total, la cifra más baja de la serie analizada) y autopistas (163, el 3% del total). 
	 La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras (2.764, el 55% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las vías urbanas (1.490, el 29% del total), autovías (653, el 13% del total, la cifra más baja de la serie analizada) y autopistas (163, el 3% del total). 


	-
	-
	 El 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidas de las vías limitadas a 90km/h que representaron el 18% (914). 
	 El 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidas de las vías limitadas a 90km/h que representaron el 18% (914). 


	-
	-
	 El medio de desplazamiento de mayor incidencia fue el turismo (participó en 3.519 siniestros, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada). Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal, la suma asciende a 4.649 siniestros con turismos implicados
	 El medio de desplazamiento de mayor incidencia fue el turismo (participó en 3.519 siniestros, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada). Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal, la suma asciende a 4.649 siniestros con turismos implicados
	1
	1
	1 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un siniestro. 
	1 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un siniestro. 
	1 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un siniestro. 



	. De ellos, el 43% (2.020) fue con turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales y el 41% (1.921) fue con turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales. Por su parte, los siniestros con turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 7% (327). 


	-
	-
	 De igual forma, las motocicletas participaron en un total de 1.300 siniestros (el 26% del total, tercera cifra más alta de la serie analizada) representando el segundo medio de desplazamiento con mayor incidencia. Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal, la suma asciende a 1.487.  
	 De igual forma, las motocicletas participaron en un total de 1.300 siniestros (el 26% del total, tercera cifra más alta de la serie analizada) representando el segundo medio de desplazamiento con mayor incidencia. Cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal, la suma asciende a 1.487.  



	De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (435, el 29% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada) presenta las mayores cifras, seguida de motocicletas hasta 125 c.c. (343, el 23% del total, la cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el quinto registro más alto (114, el 8% del total, cifra más alta de la serie analizada). 
	De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (435, el 29% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada) presenta las mayores cifras, seguida de motocicletas hasta 125 c.c. (343, el 23% del total, la cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el quinto registro más alto (114, el 8% del total, cifra más alta de la serie analizada). 

	 
	 

	-
	-
	-
	 Atendiendo al perfil de la persona conductora: 
	 Atendiendo al perfil de la persona conductora: 
	o
	o
	o
	 El grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en el 29% (1.491) de los siniestros. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el segundo registro más bajo de la serie analizada. Si se desagregan las cifras en función del sexo se observa un comportamiento similar entre hombres y mujeres. 
	 El grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en el 29% (1.491) de los siniestros. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el segundo registro más bajo de la serie analizada. Si se desagregan las cifras en función del sexo se observa un comportamiento similar entre hombres y mujeres. 


	o
	o
	 Las personas conductoras con permiso clase “B” participaron en el 76% (3.853) de los siniestros. Por su parte, el grupo de personas conductoras con permiso clase “A”, que representan el segundo mayor registro, estuvieron presentes en el 12% (596) del total. 
	 Las personas conductoras con permiso clase “B” participaron en el 76% (3.853) de los siniestros. Por su parte, el grupo de personas conductoras con permiso clase “A”, que representan el segundo mayor registro, estuvieron presentes en el 12% (596) del total. 






	Cuando se analiza el perfil de las víctimas se observa que, de las 319 personas fallecidas en siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 
	Cuando se analiza el perfil de las víctimas se observa que, de las 319 personas fallecidas en siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad: 

	-
	-
	-
	 La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras (211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más baja de la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la serie analizada) y autopistas (6, el 2% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada). 
	 La categoría de “resto de vías interurbanas” registra las mayores cifras (211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más baja de la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la serie analizada) y autopistas (6, el 2% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada). 


	-
	-
	 El 27% (86) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las vías limitadas a 50km/h que representaron el 15% (49). 
	 El 27% (86) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las vías limitadas a 50km/h que representaron el 15% (49). 


	-
	-
	 El medio de desplazamiento de mayor incidencia es el turismo (142, el 45% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). De estos, el 35% (49) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% (64) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. 
	 El medio de desplazamiento de mayor incidencia es el turismo (142, el 45% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). De estos, el 35% (49) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% (64) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. 



	Por su parte, las personas fallecidas que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 11% (15). 
	Por su parte, las personas fallecidas que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 11% (15). 

	-
	-
	-
	 Los ciclomotores y motocicletas (117, el 37% del total, la cifra más alta de la serie analizada) representan el segundo medio de desplazamiento con mayor incidencia.  
	 Los ciclomotores y motocicletas (117, el 37% del total, la cifra más alta de la serie analizada) representan el segundo medio de desplazamiento con mayor incidencia.  



	 
	 

	De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 750 a 1000 c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el tercer registro más alto (15, el 12% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada) mientras que las motocicletas hasta 125 c.c. representaron el cuarto registro más alto (13, el 11% del total, la cifra más alta de la serie 
	De ellas, la categoría de 500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 750 a 1000 c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el tercer registro más alto (15, el 12% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada) mientras que las motocicletas hasta 125 c.c. representaron el cuarto registro más alto (13, el 11% del total, la cifra más alta de la serie 
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	 El 71% (228) eran personas conductoras fallecidas. De ellas: 
	 El 71% (228) eran personas conductoras fallecidas. De ellas: 
	o
	o
	o
	 El grupo etario de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (60, el 26% del total). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (36, el 16% del total), el grupo de 15 a 24 años (40, el 18% del total) y el de 55 a 64 años (40, el 18% del total) registraron la tendencia opuesta al representar las cifras más altas de la serie analizada. Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. 
	 El grupo etario de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (60, el 26% del total). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (36, el 16% del total), el grupo de 15 a 24 años (40, el 18% del total) y el de 55 a 64 años (40, el 18% del total) registraron la tendencia opuesta al representar las cifras más altas de la serie analizada. Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. 


	o
	o
	 El 49% (112) ostentaban permiso clase “B” (segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (65, el 29% del total). 
	 El 49% (112) ostentaban permiso clase “B” (segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (65, el 29% del total). 






	 
	 

	2 Contextualización 
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	2.1 Cifras generales de siniestralidad 
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	En 2023, sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco
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	2
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	2 Todo este informe ha sido calculado sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco 
	2 Todo este informe ha sido calculado sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco 
	2 Todo este informe ha sido calculado sin considerar las cifras de Cataluña ni País Vasco 



	, se produjeron un total de 73.249 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas (la cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 1.462 personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 7.125 personas resultaron heridas hospitalizadas (quinta cifra más alta de la serie analizada) y 90.056 personas resultaron heridas no hospitalizadas (cuarta cifra más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 1,48 (quint

	Tabla 1: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 1: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en casi todos los indicadores analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 4% (+2.850), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 2% (+35). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 9% (+616) y el de personas heridas no hospitalizadas un 5% (+3.893). El índice de letalidad presentó un descenso del 3% (-0,04). 
	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en casi todos los indicadores analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 4% (+2.850), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 2% (+35). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 9% (+616) y el de personas heridas no hospitalizadas un 5% (+3.893). El índice de letalidad presentó un descenso del 3% (-0,04). 

	Tabla 2: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 
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	En el caso de las vías urbanas, se produjeron un total de 48.196 siniestros (la cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 395 personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.730 personas resultaron heridas hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada) y 56.097 personas resultaron heridas no hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 0,66 (quinta cifra más alta de la serie analizada)
	En el caso de las vías urbanas, se produjeron un total de 48.196 siniestros (la cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 395 personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.730 personas resultaron heridas hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada) y 56.097 personas resultaron heridas no hospitalizadas (la cifra más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 0,66 (quinta cifra más alta de la serie analizada)

	Tabla 3: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 3: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en todos los indicadores analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 3% (+1.532), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 9% (+34). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 6% (+207) y el de personas heridas no hospitalizadas un 4% (+1.941). El índice de letalidad presentó un aumento del 6% (+0,04). 
	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en todos los indicadores analizados. El número de siniestros con víctimas aumentó un 3% (+1.532), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 9% (+34). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 6% (+207) y el de personas heridas no hospitalizadas un 4% (+1.941). El índice de letalidad presentó un aumento del 6% (+0,04). 

	Tabla 4: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 
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	En el caso de las vías interurbanas, se produjeron un total de 25.053 siniestros (sexta cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 1.067 personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.395 personas resultaron heridas hospitalizadas (sexta cifra más alta de la serie analizada) y 33.959 personas resultaron heridas no hospitalizadas (séptima cifra más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 2,78 (tercera cifra más alta de 
	En el caso de las vías interurbanas, se produjeron un total de 25.053 siniestros (sexta cifra más alta de la serie analizada), en los cuales 1.067 personas resultaron fallecidas (tercera cifra más alta de la serie analizada), 3.395 personas resultaron heridas hospitalizadas (sexta cifra más alta de la serie analizada) y 33.959 personas resultaron heridas no hospitalizadas (séptima cifra más alta de la serie analizada). De este modo el índice de letalidad ha quedado fijado en 2,78 (tercera cifra más alta de 

	Tabla 5: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 5: Siniestros con víctimas, personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en el número de siniestros con víctimas que aumentó un 6% (+1.318), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 0,1% (+1). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 14% (+409) y el de personas heridas no hospitalizadas un 6% (+1.952). El índice de letalidad presentó un descenso del 6% (-0,18). 
	Respecto a 2022, se incrementaron las cifras en el número de siniestros con víctimas que aumentó un 6% (+1.318), mientras que el número de personas fallecidas aumentó un 0,1% (+1). Por otro lado, el número de personas heridas hospitalizadas aumentó un 14% (+409) y el de personas heridas no hospitalizadas un 6% (+1.952). El índice de letalidad presentó un descenso del 6% (-0,18). 

	Tabla 6: Variaciones 2023/2022 y 2023/2019 sobre el total. 
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	TH
	P
	Dif.23/22 


	TH
	P
	Dif.23/19 




	TBody
	TR
	TD
	P
	Abs. 


	TD
	P
	% 


	TD
	P
	Abs. 


	TD
	P
	% 



	TR
	TH
	P
	Siniestros con víctimas 


	TD
	P
	1.318 


	TD
	P
	6% 


	TD
	P
	-1.606 


	TD
	P
	-6% 



	TR
	TH
	P
	Personas fallecidas 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0% 


	TD
	P
	74 


	TD
	P
	7% 



	TR
	TH
	P
	Personas heridas 
	hospitalizadas 


	TD
	P
	409 


	TD
	P
	14% 


	TD
	P
	103 


	TD
	P
	3% 



	TR
	TH
	P
	Personas heridas no 
	hospitalizadas 


	TD
	P
	1.952 


	TD
	P
	6% 


	TD
	P
	-3.007 


	TD
	P
	-8% 



	TR
	TH
	P
	Índice de letalidad 


	TD
	P
	-0,18 


	TD
	P
	-6% 


	TD
	P
	0,37 


	TD
	P
	15% 





	 
	 

	  
	  

	2.2 Cifras de siniestralidad con factores concurrentes 
	2.2 Cifras de siniestralidad con factores concurrentes 

	Cuando se analiza la presencia de diferentes factores concurrentes en la siniestralidad, se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 7% (5.070) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la cuarta cifra más baja de la serie analizada. Este factor solamente estuvo por detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo presente en 12.475 siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras antirreglamentarias (que estuvieron presentes en 22.252 siniestros
	Cuando se analiza la presencia de diferentes factores concurrentes en la siniestralidad, se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 7% (5.070) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la cuarta cifra más baja de la serie analizada. Este factor solamente estuvo por detrás de la “conducción distraída o desatenta” (que estuvo presente en 12.475 siniestros con víctimas, el 17% del total) y de las maniobras antirreglamentarias (que estuvieron presentes en 22.252 siniestros

	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa un descenso progresivo en la siniestralidad. De este modo, mientras que en el año 2014 la velocidad inadecuada estaba presente en el 10% de los siniestros con víctimas, este porcentaje se ha ido reduciendo progresivamente hasta alcanzar el 7% en el año 2023 (porcentaje más bajo de la serie analizada). 
	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa un descenso progresivo en la siniestralidad. De este modo, mientras que en el año 2014 la velocidad inadecuada estaba presente en el 10% de los siniestros con víctimas, este porcentaje se ha ido reduciendo progresivamente hasta alcanzar el 7% en el año 2023 (porcentaje más bajo de la serie analizada). 

	Tabla 8: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 8: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	  
	  

	En el caso de las vías urbanas se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la sexta cifra más baja de la serie analizada. En este tipo de vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente mayoritario, estando presentes en 12.789 siniestros con víctimas, el 27% del total). 
	En el caso de las vías urbanas se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 3% (1.490) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la sexta cifra más baja de la serie analizada. En este tipo de vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente mayoritario, estando presentes en 12.789 siniestros con víctimas, el 27% del total). 

	Tabla 9: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 9: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa cierta estabilidad. De este modo, mientras que en el periodo 2014-2017 el porcentaje fue del 4%, en el periodo 2018-2023 el porcentaje se ha situado en el 3%.  
	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa cierta estabilidad. De este modo, mientras que en el periodo 2014-2017 el porcentaje fue del 4%, en el periodo 2018-2023 el porcentaje se ha situado en el 3%.  

	Tabla 10: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 10: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías urbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*)  Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	En el caso de las vías interurbanas se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 14% (3.580) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la segunda cifra más baja de la serie analizada. En este tipo de vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente mayoritario, estando presentes en 9.463 siniestros con víctimas, el 38% del total). 
	En el caso de las vías interurbanas se observa que, en 2023, la “velocidad inadecuada” estuvo presente en el 14% (3.580) de los siniestros con víctimas registrados, siendo la segunda cifra más baja de la serie analizada. En este tipo de vías, las maniobras antirreglamentarias fueron el factor concurrente mayoritario, estando presentes en 9.463 siniestros con víctimas, el 38% del total). 

	 
	 

	Tabla 11: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 11: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa un descenso en los últimos años. De este modo, mientras que en el periodo 2014-2020 el porcentaje fue del 18% o del 19%, en el periodo 2021-2023 el porcentaje ha ido descendiendo hasta el 14%. 
	Si se analiza la evolución del factor velocidad dentro de la serie analizada, se observa un descenso en los últimos años. De este modo, mientras que en el periodo 2014-2020 el porcentaje fue del 18% o del 19%, en el periodo 2021-2023 el porcentaje ha ido descendiendo hasta el 14%. 

	Tabla 12: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 12: Porcentaje de siniestros con factores concurrentes sobre el total de la siniestralidad. Vías interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 
	(*) Incluye al menos una de las siguientes: no respetar prioridad, no mantener intervalo de seguridad, adelantamiento antirreglamentario, giro incorrecto, conducción negligente, conducción temeraria 

	 
	 

	3 Perfiles de siniestralidad con presencia de factor velocidad 
	3 Perfiles de siniestralidad con presencia de factor velocidad 

	3.1 Según características de la vía 
	3.1 Según características de la vía 

	3.1.1 Tipo de vía 
	3.1.1 Tipo de vía 

	En 2023, se registraron 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando la cuarta cifra más baja de la serie analizada
	En 2023, se registraron 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando la cuarta cifra más baja de la serie analizada
	3
	3
	3 Este tipo de conclusiones se obtienen considerando los años 2020 y 2021, periodo durante el cual la movilidad estaba afectada por la pandemia por COVID-19. 
	3 Este tipo de conclusiones se obtienen considerando los años 2020 y 2021, periodo durante el cual la movilidad estaba afectada por la pandemia por COVID-19. 
	3 Este tipo de conclusiones se obtienen considerando los años 2020 y 2021, periodo durante el cual la movilidad estaba afectada por la pandemia por COVID-19. 



	. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (2.764, el 55% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las vías urbanas (1.490, el 29% del total, sexta cifra más baja de la serie analizada), autovías (653, el 13% del total, la cifra más baja de la serie analizada) y autopistas (163, el 3% del total, quinta cifra más baja de la serie analizada). 

	Tabla 13: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 13: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Por otro lado, en 2023 se registraron 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad, representando la sexta cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más baja de la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la serie analizada) y autopis
	Por otro lado, en 2023 se registraron 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad, representando la sexta cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (211, el 66% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (61, el 19% del total, séptima cifra más baja de la serie analizada), autovías (41, el 13% del total, la cifra más alta de la serie analizada) y autopis

	 
	 

	 
	 

	Tabla 13: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 13: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	A su vez, en el año 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la quinta cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (635, el 59% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (312, el 29% del total, siendo la cifra más alta de la serie analizada), autovías (88, el 8% del total, la quinta cifra más baja de la 
	A su vez, en el año 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la quinta cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (635, el 59% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (312, el 29% del total, siendo la cifra más alta de la serie analizada), autovías (88, el 8% del total, la quinta cifra más baja de la 

	Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Por último, en el año 2023 se registraron 6.223 personas heridas no hospitalizadas por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la tercera cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (3.244, el 52% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (1.802, el 29% del total), autovías (954, el 15% del total, la segunda cifra más baja de la serie analizada), y autopistas (223
	Por último, en el año 2023 se registraron 6.223 personas heridas no hospitalizadas por siniestros en presencia de factor velocidad, representando la tercera cifra más baja de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de “resto de vías interurbanas” (3.244, el 52% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de vías urbanas (1.802, el 29% del total), autovías (954, el 15% del total, la segunda cifra más baja de la serie analizada), y autopistas (223

	  
	  

	Tabla 15: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 15: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según tipo de vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	3.1.2 Velocidad máxima de la vía 
	3.1.2 Velocidad máxima de la vía 

	De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidos de los producidos en vías limitadas a 90km/h que representaron el 18% (914). 
	De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 19% (958) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidos de los producidos en vías limitadas a 90km/h que representaron el 18% (914). 

	No obstante, los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 
	No obstante, los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 

	Tabla 16: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 16: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 
	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

	Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 27% (86) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las personas fallecidas en vías limitadas a 50km/h que representaron el 15% (49). 
	Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 27% (86) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las personas fallecidas en vías limitadas a 50km/h que representaron el 15% (49). 

	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 
	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 

	Tabla 17: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 17: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	TD
	P
	276 


	TD
	P
	342 


	TD
	P
	319 





	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 
	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

	De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 23% (248) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las de vías limitadas a 30km/h que representaron el 19% (204). 
	De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 23% (248) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 90km/h seguidas de las de vías limitadas a 30km/h que representaron el 19% (204). 

	  
	  

	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 
	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto a las registradas en años anteriores. 

	Tabla 18: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 18: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	10 km/h 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	5 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	20 km/h 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	18 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	30 km/h 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	46 


	TD
	P
	46 


	TD
	P
	42 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	97 


	TD
	P
	204 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	40 km/h 


	TD
	P
	166 


	TD
	P
	123 


	TD
	P
	134 


	TD
	P
	137 


	TD
	P
	138 


	TD
	P
	109 


	TD
	P
	90 


	TD
	P
	96 


	TD
	P
	110 


	TD
	P
	152 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	50 km/h 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	90 


	TD
	P
	99 


	TD
	P
	98 


	TD
	P
	85 


	TD
	P
	108 


	TD
	P
	91 


	TD
	P
	94 


	TD
	P
	116 


	TD
	P
	174 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	60 km/h 


	TD
	P
	75 


	TD
	P
	69 


	TD
	P
	86 


	TD
	P
	117 


	TD
	P
	106 


	TD
	P
	71 


	TD
	P
	57 


	TD
	P
	80 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	84 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	70 km/h 


	TD
	P
	59 


	TD
	P
	44 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	48 


	TD
	P
	68 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	44 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	80 km/h 


	TD
	P
	52 


	TD
	P
	48 


	TD
	P
	45 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	53 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	37 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	74 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	90 km/h 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	93 


	TD
	P
	248 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	100 km/h 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	23 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	110 km/h 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima 
	120 km/h 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	40 



	TR
	TH
	P
	Otra velocidad 
	máxima 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce * 


	TD
	P
	686 


	TD
	P
	667 


	TD
	P
	703 


	TD
	P
	663 


	TD
	P
	613 


	TD
	P
	562 


	TD
	P
	450 


	TD
	P
	501 


	TD
	P
	250 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	1.209 


	TD
	P
	1.106 


	TD
	P
	1.198 


	TD
	P
	1.226 


	TD
	P
	1.137 


	TD
	P
	1.056 


	TD
	P
	838 


	TD
	P
	907 


	TD
	P
	839 


	TD
	P
	1.068 





	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 
	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

	Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 19% (1.172) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidas de las de vías limitadas a 90km/h que representaron el 16% (1.002). 
	Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 19% (1.172) se produjeron en vías con velocidad máxima limitada a 30km/h seguidas de las de vías limitadas a 90km/h que representaron el 16% (1.002). 

	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. 
	En cualquier caso, de nuevo, hay que considerar que los resultados del año 2023 están fuertemente influidos por un cambio en el proceso de registro de la información de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de tal modo que los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente han desaparecido. 
	Consecuentemente, no es posible relacionar las cifras del año 2023 con respecto 
	a las registradas en años anteriores.
	 


	Tabla 19: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 19: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la velocidad máxima de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	10 km/h 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	31 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	20 km/h 


	TD
	P
	55 


	TD
	P
	50 


	TD
	P
	61 


	TD
	P
	61 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	76 


	TD
	P
	64 


	TD
	P
	60 


	TD
	P
	77 


	TD
	P
	127 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	30 km/h 


	TD
	P
	262 


	TD
	P
	227 


	TD
	P
	270 


	TD
	P
	327 


	TD
	P
	313 


	TD
	P
	273 


	TD
	P
	253 


	TD
	P
	302 


	TD
	P
	603 


	TD
	P
	1.172 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	40 km/h 


	TD
	P
	892 


	TD
	P
	967 


	TD
	P
	1.056 


	TD
	P
	1.026 


	TD
	P
	1.074 


	TD
	P
	1.032 


	TD
	P
	737 


	TD
	P
	846 


	TD
	P
	832 


	TD
	P
	937 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	50 km/h 


	TD
	P
	545 


	TD
	P
	613 


	TD
	P
	636 


	TD
	P
	721 


	TD
	P
	640 


	TD
	P
	564 


	TD
	P
	507 


	TD
	P
	491 


	TD
	P
	674 


	TD
	P
	947 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	60 km/h 


	TD
	P
	589 


	TD
	P
	512 


	TD
	P
	604 


	TD
	P
	611 


	TD
	P
	642 


	TD
	P
	575 


	TD
	P
	404 


	TD
	P
	468 


	TD
	P
	481 


	TD
	P
	483 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	70 km/h 


	TD
	P
	253 


	TD
	P
	248 


	TD
	P
	269 


	TD
	P
	282 


	TD
	P
	301 


	TD
	P
	285 


	TD
	P
	225 


	TD
	P
	214 


	TD
	P
	217 


	TD
	P
	296 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	80 km/h 


	TD
	P
	412 


	TD
	P
	356 


	TD
	P
	494 


	TD
	P
	439 


	TD
	P
	507 


	TD
	P
	456 


	TD
	P
	296 


	TD
	P
	346 


	TD
	P
	327 


	TD
	P
	482 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	90 km/h 


	TD
	P
	108 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	144 


	TD
	P
	123 


	TD
	P
	166 


	TD
	P
	94 


	TD
	P
	73 


	TD
	P
	54 


	TD
	P
	478 


	TD
	P
	1.002 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	100 km/h 


	TD
	P
	219 


	TD
	P
	199 


	TD
	P
	265 


	TD
	P
	252 


	TD
	P
	287 


	TD
	P
	230 


	TD
	P
	158 


	TD
	P
	148 


	TD
	P
	228 


	TD
	P
	236 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	110 km/h 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 



	TR
	TH
	P
	Velocidad máxima  

	P
	120 km/h 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	50 


	TD
	P
	48 


	TD
	P
	53 


	TD
	P
	50 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	26 


	TD
	P
	228 


	TD
	P
	497 



	TR
	TH
	P
	Otra velocidad  

	P
	máxima 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	0 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce * 


	TD
	P
	4.707 


	TD
	P
	4.404 


	TD
	P
	4.899 


	TD
	P
	4.553 


	TD
	P
	4.521 


	TD
	P
	4.112 


	TD
	P
	2.862 


	TD
	P
	3.416 


	TD
	P
	1.621 


	TD
	P
	11 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	8.078 


	TD
	P
	7.686 


	TD
	P
	8.755 


	TD
	P
	8.448 


	TD
	P
	8.574 


	TD
	P
	7.758 


	TD
	P
	5.606 


	TD
	P
	6.380 


	TD
	P
	5.779 


	TD
	P
	6.223 





	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 
	(*) En 2023 cambió el proceso de registro de la velocidad máxima de la vía en el siniestro, de modo que, los casos en la variable “Se desconoce”, prácticamente desaparecieron. 

	  
	  

	3.1.3 Característica funcional de la vía 
	3.1.3 Característica funcional de la vía 

	De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 15% (751) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 5% (270) tuvieron lugar en Zonas 30
	De los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 15% (751) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 5% (270) tuvieron lugar en Zonas 30
	4
	4
	4 Una Zona 30 no es estrictamente equivalente a una vía limitada a 30km/h. Véase Anexo II: Glosario. 
	4 Una Zona 30 no es estrictamente equivalente a una vía limitada a 30km/h. Véase Anexo II: Glosario. 
	4 Una Zona 30 no es estrictamente equivalente a una vía limitada a 30km/h. Véase Anexo II: Glosario. 



	, el 5% (234) tuvieron lugar en calles residenciales, el 3% (134) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 1% (37) tuvieron lugar en zonas peatonales y el 1% (61) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación”. Por su parte, el 71% (3.582) restante se produjeron en zonas diferentes a las anteriormente mencionadas. 

	Analizando la evolución, se observa un fuerte incremento desde el año 2021 de los siniestros en Zonas 30, si bien esto puede responder en parte a la modificación legislativa aprobada en noviembre de 2020 del Reglamento General de Circulación, por la cual se estableció el límite de velocidad a 30 km/h en las vías urbanas de sentido único (algunas de las cuales coinciden físicamente con las conocidas como Zonas 30). 
	Analizando la evolución, se observa un fuerte incremento desde el año 2021 de los siniestros en Zonas 30, si bien esto puede responder en parte a la modificación legislativa aprobada en noviembre de 2020 del Reglamento General de Circulación, por la cual se estableció el límite de velocidad a 30 km/h en las vías urbanas de sentido único (algunas de las cuales coinciden físicamente con las conocidas como Zonas 30). 

	Del mismo modo se observa un descenso sostenido en el caso de siniestros registrados en vías periurbanas, en las que las cifras del año 2023 son las terceras más bajas de la serie analizada. 
	Del mismo modo se observa un descenso sostenido en el caso de siniestros registrados en vías periurbanas, en las que las cifras del año 2023 son las terceras más bajas de la serie analizada. 

	Tabla 20: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 20: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Zona periurbana 


	TD
	P
	1.807 


	TD
	P
	1.581 


	TD
	P
	1.652 


	TD
	P
	1.512 


	TD
	P
	1.257 


	TD
	P
	1.092 


	TD
	P
	747 


	TD
	P
	798 


	TD
	P
	698 


	TD
	P
	751 



	TR
	TH
	P
	Circunvalación 


	TD
	P
	183 


	TD
	P
	167 


	TD
	P
	204 


	TD
	P
	157 


	TD
	P
	171 


	TD
	P
	134 


	TD
	P
	106 


	TD
	P
	127 


	TD
	P
	135 


	TD
	P
	134 



	TR
	TH
	P
	Calle residencial 


	TD
	P
	350 


	TD
	P
	317 


	TD
	P
	306 


	TD
	P
	298 


	TD
	P
	276 


	TD
	P
	292 


	TD
	P
	146 


	TD
	P
	219 


	TD
	P
	193 


	TD
	P
	234 



	TR
	TH
	P
	Zona peatonal 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	37 



	TR
	TH
	P
	Zona a 30 


	TD
	P
	98 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	90 


	TD
	P
	98 


	TD
	P
	116 


	TD
	P
	99 


	TD
	P
	98 


	TD
	P
	179 


	TD
	P
	211 


	TD
	P
	270 



	TR
	TH
	P
	Otra zona de 
	especial regulación 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	79 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	77 


	TD
	P
	58 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	73 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	61 



	TR
	TH
	P
	Ninguna de las 
	anteriores 


	TD
	P
	3.750 


	TD
	P
	3.672 


	TD
	P
	4.294 


	TD
	P
	4.349 


	TD
	P
	4.693 


	TD
	P
	4.353 


	TD
	P
	3.396 


	TD
	P
	3.625 


	TD
	P
	3.396 


	TD
	P
	3.582 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	7 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	6.295 


	TD
	P
	5.896 


	TD
	P
	6.634 


	TD
	P
	6.507 


	TD
	P
	6.604 


	TD
	P
	6.049 


	TD
	P
	4.578 


	TD
	P
	5.034 


	TD
	P
	4.716 


	TD
	P
	5.070 





	 
	 

	  
	  

	Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 20% (63) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 3% (11) tuvieron lugar en calles residenciales, el 3% (10) tuvieron lugar en Zonas 30, el 2% (7) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 2% (5) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación” y no hubo personas fallecidas en zonas peatonales. Por su parte, el 70% (223) restante se produjeron en zonas diferentes a las anteri
	Por su parte, de las 319 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 20% (63) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 3% (11) tuvieron lugar en calles residenciales, el 3% (10) tuvieron lugar en Zonas 30, el 2% (7) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 2% (5) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación” y no hubo personas fallecidas en zonas peatonales. Por su parte, el 70% (223) restante se produjeron en zonas diferentes a las anteri

	Al igual que sucedía en el análisis del número de siniestros, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2022 de las personas fallecidas registradas en Zonas 30 y un descenso sostenido en el caso de las personas fallecidas registradas en vías periurbanas. 
	Al igual que sucedía en el análisis del número de siniestros, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2022 de las personas fallecidas registradas en Zonas 30 y un descenso sostenido en el caso de las personas fallecidas registradas en vías periurbanas. 

	Tabla 21: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 21: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 16% (172) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 7% (73) tuvieron lugar en Zonas 30, el 4% (42) tuvieron lugar en calles residenciales, el 2% (17) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 1% (7) tuvieron lugar en zonas peatonales el 1% (15) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación”. Por su parte, el 70% (741) restante se produjeron en zonas diferentes a las anterior
	De las 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 16% (172) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 7% (73) tuvieron lugar en Zonas 30, el 4% (42) tuvieron lugar en calles residenciales, el 2% (17) tuvieron lugar en circunvalaciones, el 1% (7) tuvieron lugar en zonas peatonales el 1% (15) tuvieron lugar en “otras zonas de especial regulación”. Por su parte, el 70% (741) restante se produjeron en zonas diferentes a las anterior

	De forma similar a lo que sucedía en el análisis del número de siniestros y personas fallecidas, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2021 del número de personas heridas hospitalizadas en Zonas 30 y un descenso sostenido de personas heridas hospitalizadas en vías periurbanas. 
	De forma similar a lo que sucedía en el análisis del número de siniestros y personas fallecidas, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2021 del número de personas heridas hospitalizadas en Zonas 30 y un descenso sostenido de personas heridas hospitalizadas en vías periurbanas. 

	 
	 

	Tabla 22: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 22: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Zona periurbana 


	TD
	P
	345 


	TD
	P
	303 


	TD
	P
	302 


	TD
	P
	288 


	TD
	P
	245 


	TD
	P
	194 


	TD
	P
	135 


	TD
	P
	183 


	TD
	P
	133 


	TD
	P
	172 



	TR
	TH
	P
	Circunvalación 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	17 



	TR
	TH
	P
	Calle residencial 


	TD
	P
	51 


	TD
	P
	44 


	TD
	P
	52 


	TD
	P
	42 


	TD
	P
	40 


	TD
	P
	53 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	42 


	TD
	P
	40 


	TD
	P
	42 



	TR
	TH
	P
	Zona peatonal 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	7 



	TR
	TH
	P
	Zona a 30 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	46 


	TD
	P
	73 



	TR
	TH
	P
	Otra zona de 
	especial regulación 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	15 



	TR
	TH
	P
	Ninguna de las 
	anteriores 


	TD
	P
	737 


	TD
	P
	708 


	TD
	P
	793 


	TD
	P
	825 


	TD
	P
	793 


	TD
	P
	763 


	TD
	P
	621 


	TD
	P
	620 


	TD
	P
	576 


	TD
	P
	741 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	1.209 


	TD
	P
	1.106 


	TD
	P
	1.198 


	TD
	P
	1.226 


	TD
	P
	1.137 


	TD
	P
	1.056 


	TD
	P
	838 


	TD
	P
	907 


	TD
	P
	839 


	TD
	P
	1.068 





	 
	 

	Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 14% (891) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 7% (316) tuvieron lugar en Zonas 30 (valor más alto de la serie analizada) y el 4% (295) tuvieron lugar en calles residenciales. Por su parte, el 70% (4.444) restante se produjeron en zonas diferentes a las anteriormente mencionadas. 
	Por último, de las 6.223 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad registrados en 2023, el 14% (891) tuvieron lugar en zona perirubana. En menor medida, el 7% (316) tuvieron lugar en Zonas 30 (valor más alto de la serie analizada) y el 4% (295) tuvieron lugar en calles residenciales. Por su parte, el 70% (4.444) restante se produjeron en zonas diferentes a las anteriormente mencionadas. 

	De forma similar a lo que sucedía en los otros indicadores, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2021 del número de personas heridas no hospitalizadas en Zonas 30 y un descenso sostenido en vías periurbanas. 
	De forma similar a lo que sucedía en los otros indicadores, en esta ocasión se observa un fuerte incremento desde el año 2021 del número de personas heridas no hospitalizadas en Zonas 30 y un descenso sostenido en vías periurbanas. 

	Tabla 23: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 23: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según la característica funcional de la vía. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	3.2 Según características del vehículo 
	3.2 Según características del vehículo 

	3.2.1 Medio de desplazamiento 
	3.2.1 Medio de desplazamiento 

	Cuando se desagregan las cifras en función del medio de desplazamiento se observa que, en 2023, se registraron 6.213 siniestros con víctimas
	Cuando se desagregan las cifras en función del medio de desplazamiento se observa que, en 2023, se registraron 6.213 siniestros con víctimas
	5
	5
	5 Este total no coincide con el mostrado en la 
	5 Este total no coincide con el mostrado en la 
	5 Este total no coincide con el mostrado en la 
	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023.
	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023.

	 ya que en un mismo siniestro pueden intervenir más de un medio de desplazamiento, contabilizándose por tanto más de una vez. 



	 y presencia de factor velocidad, representando la cuarta cifra más baja de la serie analizada. Sin embargo, este total no coincide con el mostrado en la 
	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023.
	Tabla 7: Siniestros con víctimas y presencia de determinados factores concurrentes. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023.

	 ya que en un mismo siniestro pueden intervenir más de un medio de desplazamiento, contabilizándose por tanto más de una vez. 

	Así pues, si consideramos los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el medio de desplazamiento de mayor incidencia es el turismo (3.519, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de las motocicletas (1.300, el 26% del total, siendo la tercera cifra más alta de la serie analizada), y las furgonetas (342, el 7% del total, la segunda cifra más baja de la serie analizada). 
	Así pues, si consideramos los 5.070 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad registrados en 2023, el medio de desplazamiento de mayor incidencia es el turismo (3.519, el 69% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de las motocicletas (1.300, el 26% del total, siendo la tercera cifra más alta de la serie analizada), y las furgonetas (342, el 7% del total, la segunda cifra más baja de la serie analizada). 

	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron los peatones (215), las bicicletas (199) y los camiones de más de 3.500 kg (188), todos ellos con el 3% sobre el total de siniestros con víctimas en el último año. 
	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron los peatones (215), las bicicletas (199) y los camiones de más de 3.500 kg (188), todos ellos con el 3% sobre el total de siniestros con víctimas en el último año. 

	Tabla 24: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 24: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) En un mismo siniestro puede intervenir más de un medio de desplazamiento 
	(*) En un mismo siniestro puede intervenir más de un medio de desplazamiento 

	En estos siniestros se registraron 319 personas fallecidas, representando la sexta cifra más baja de la serie analizada. El medio de desplazamiento con mayor incidencia es el turismo (142, el 45% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de las motocicletas (117, el 37% del total, la cifra más alta de la serie analizada), y los peatones (26 fallecidos, el 8% del total, la tercera cifra más alta de la serie analizada). 
	En estos siniestros se registraron 319 personas fallecidas, representando la sexta cifra más baja de la serie analizada. El medio de desplazamiento con mayor incidencia es el turismo (142, el 45% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de las motocicletas (117, el 37% del total, la cifra más alta de la serie analizada), y los peatones (26 fallecidos, el 8% del total, la tercera cifra más alta de la serie analizada). 

	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron las furgonetas (9) y las bicicletas (8) todos ellos con el 3% sobre el total. 
	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia fueron las furgonetas (9) y las bicicletas (8) todos ellos con el 3% sobre el total. 

	Tabla 25: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 25: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Peatón 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	26 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	26 



	TR
	TH
	P
	Bicicleta 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	7 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	8 



	TR
	TH
	P
	VMP 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	2 



	TR
	TH
	P
	Ciclomotor 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	6 



	TR
	TH
	P
	Motocicleta 


	TD
	P
	77 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	108 


	TD
	P
	111 


	TD
	P
	97 


	TD
	P
	113 


	TD
	P
	94 


	TD
	P
	73 


	TD
	P
	101 


	TD
	P
	117 



	TR
	TH
	P
	Turismo 


	TD
	P
	162 


	TD
	P
	133 


	TD
	P
	160 


	TD
	P
	225 


	TD
	P
	165 


	TD
	P
	140 


	TD
	P
	137 


	TD
	P
	149 


	TD
	P
	161 


	TD
	P
	142 



	TR
	TH
	P
	Furgoneta 


	TD
	P
	23 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	9 



	TR
	TH
	P
	Camión hasta 3.500 kg 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	0 



	TR
	TH
	P
	Camión más 3.500 kg 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	4 



	TR
	TH
	P
	Autobús 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Otro vehículo 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	7 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	7 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	4 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	317 


	TD
	P
	296 


	TD
	P
	332 


	TD
	P
	414 


	TD
	P
	329 


	TD
	P
	317 


	TD
	P
	278 


	TD
	P
	276 


	TD
	P
	342 


	TD
	P
	319 





	 
	 

	Por otro lado, en 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con víctimas con presencia de factor velocidad, representando la sexta cifra más alta de la serie analizada. El medio de desplazamiento con mayor incidencia es el turismo (472, el 44% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido por las motocicletas (387, el 36% del total, siendo la cifra más alta de la serie analizada).  
	Por otro lado, en 2023, se registraron 1.068 personas heridas hospitalizadas en siniestros con víctimas con presencia de factor velocidad, representando la sexta cifra más alta de la serie analizada. El medio de desplazamiento con mayor incidencia es el turismo (472, el 44% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido por las motocicletas (387, el 36% del total, siendo la cifra más alta de la serie analizada).  

	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia son los peatones (62, el 6% del total, la quinta cifra más baja de la serie analizada), y las bicicletas (40, el 4% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). 
	Otros medios de desplazamiento con menor incidencia son los peatones (62, el 6% del total, la quinta cifra más baja de la serie analizada), y las bicicletas (40, el 4% del total, la cuarta cifra más baja de la serie analizada). 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 26: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 26: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Peatón 


	TD
	P
	86 


	TD
	P
	73 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	93 


	TD
	P
	66 


	TD
	P
	58 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	49 


	TD
	P
	61 


	TD
	P
	62 



	TR
	TH
	P
	Bicicleta 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	40 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	49 


	TD
	P
	41 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	41 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	46 


	TD
	P
	40 



	TR
	TH
	P
	VMP 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	16 



	TR
	TH
	P
	Ciclomotor 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	51 


	TD
	P
	42 


	TD
	P
	48 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	32 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	23 



	TR
	TH
	P
	Motocicleta 


	TD
	P
	316 


	TD
	P
	325 


	TD
	P
	333 


	TD
	P
	385 


	TD
	P
	358 


	TD
	P
	352 


	TD
	P
	251 


	TD
	P
	288 


	TD
	P
	272 


	TD
	P
	387 



	TR
	TH
	P
	Turismo 


	TD
	P
	582 


	TD
	P
	528 


	TD
	P
	593 


	TD
	P
	555 


	TD
	P
	541 


	TD
	P
	480 


	TD
	P
	405 


	TD
	P
	437 


	TD
	P
	359 


	TD
	P
	472 



	TR
	TH
	P
	Furgoneta 


	TD
	P
	60 


	TD
	P
	37 


	TD
	P
	38 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	45 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	22 



	TR
	TH
	P
	Camión hasta 3.500 kg 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	5 



	TR
	TH
	P
	Camión más 3.500 kg 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	39 


	TD
	P
	23 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	15 



	TR
	TH
	P
	Autobús 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	10 



	TR
	TH
	P
	Otro vehículo 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	16 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	0 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	1.209 


	TD
	P
	1.106 


	TD
	P
	1.198 


	TD
	P
	1.226 


	TD
	P
	1.137 


	TD
	P
	1.056 


	TD
	P
	838 


	TD
	P
	907 


	TD
	P
	839 


	TD
	P
	1.068 





	 
	 

	Por otro lado, de las 6.223 personas heridas hospitalizadas en siniestros con víctimas con presencia de factor velocidad en 2023, el medio de desplazamiento con mayor incidencia fue el turismo (4.305, el 69% del total, la tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido por las motocicletas (885, el 14% del total).  
	Por otro lado, de las 6.223 personas heridas hospitalizadas en siniestros con víctimas con presencia de factor velocidad en 2023, el medio de desplazamiento con mayor incidencia fue el turismo (4.305, el 69% del total, la tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido por las motocicletas (885, el 14% del total).  

	 
	 

	Tabla 27: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 27: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según medio de desplazamiento. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2014 


	TH
	P
	2015 


	TH
	P
	2016 


	TH
	P
	2017 


	TH
	P
	2018 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Peatón 


	TD
	P
	188 


	TD
	P
	175 


	TD
	P
	178 


	TD
	P
	200 


	TD
	P
	166 


	TD
	P
	139 


	TD
	P
	103 


	TD
	P
	130 


	TD
	P
	125 


	TD
	P
	151 



	TR
	TH
	P
	Bicicleta 


	TD
	P
	141 


	TD
	P
	164 


	TD
	P
	173 


	TD
	P
	179 


	TD
	P
	177 


	TD
	P
	140 


	TD
	P
	159 


	TD
	P
	157 


	TD
	P
	137 


	TD
	P
	144 



	TR
	TH
	P
	VMP 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	n.d. 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	83 



	TR
	TH
	P
	Ciclomotor 


	TD
	P
	221 


	TD
	P
	220 


	TD
	P
	249 


	TD
	P
	219 


	TD
	P
	191 


	TD
	P
	163 


	TD
	P
	108 


	TD
	P
	141 


	TD
	P
	159 


	TD
	P
	140 



	TR
	TH
	P
	Motocicleta 


	TD
	P
	775 


	TD
	P
	803 


	TD
	P
	902 


	TD
	P
	1.038 


	TD
	P
	969 


	TD
	P
	1.014 


	TD
	P
	728 


	TD
	P
	774 


	TD
	P
	817 


	TD
	P
	885 



	TR
	TH
	P
	Turismo 


	TD
	P
	5.889 


	TD
	P
	5.587 


	TD
	P
	6.415 


	TD
	P
	5.961 


	TD
	P
	6.265 


	TD
	P
	5.527 


	TD
	P
	3.965 


	TD
	P
	4.643 


	TD
	P
	3.991 


	TD
	P
	4.305 



	TR
	TH
	P
	Furgoneta 


	TD
	P
	525 


	TD
	P
	457 


	TD
	P
	489 


	TD
	P
	478 


	TD
	P
	462 


	TD
	P
	450 


	TD
	P
	303 


	TD
	P
	267 


	TD
	P
	218 


	TD
	P
	267 



	TR
	TH
	P
	Camión hasta 3.500 kg 


	TD
	P
	60 


	TD
	P
	72 


	TD
	P
	62 


	TD
	P
	40 


	TD
	P
	57 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	44 


	TD
	P
	54 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	31 



	TR
	TH
	P
	Camión más 3.500 kg 


	TD
	P
	174 


	TD
	P
	150 


	TD
	P
	179 


	TD
	P
	172 


	TD
	P
	197 


	TD
	P
	171 


	TD
	P
	113 


	TD
	P
	111 


	TD
	P
	121 


	TD
	P
	93 



	TR
	TH
	P
	Autobús 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	83 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	54 


	TD
	P
	75 



	TR
	TH
	P
	Otro vehículo 


	TD
	P
	74 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	76 


	TD
	P
	74 


	TD
	P
	61 


	TD
	P
	78 


	TD
	P
	45 


	TD
	P
	48 


	TD
	P
	59 


	TD
	P
	45 



	TR
	TH
	P
	Se desconoce 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	4 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	8.078 


	TD
	P
	7.686 


	TD
	P
	8.755 


	TD
	P
	8.448 


	TD
	P
	8.574 


	TD
	P
	7.758 


	TD
	P
	5.606 


	TD
	P
	6.380 


	TD
	P
	5.779 


	TD
	P
	6.223 





	 
	 

	  
	  

	3.2.2 Potencia fiscal (solo turismos) 
	3.2.2 Potencia fiscal (solo turismos) 

	A pesar de que en la 
	A pesar de que en la 
	Tabla 24
	Tabla 24

	 se registraron 3.519 siniestros con turismos implicados, cuando se desagrega esta cifra en función de la potencia fiscal del vehículo implicado, la cifra asciende a 4.649 turismos
	6
	6
	6 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un turismo. 
	6 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un turismo. 
	6 Esto sucede porque en un siniestro con turismos implicados puede participar más de un turismo. 



	. De ellos, el 43% (2.020) tenía entre 12 y 15,99 caballos fiscales y el 41% (1.921) tenía entre 8 y 11,99 caballos fiscales. Por su parte, los de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 7% (327). 

	Tabla 28: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 28: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Menos de 8 


	TD
	P
	291 


	TD
	P
	233 


	TD
	P
	385 


	TD
	P
	278 


	TD
	P
	381 



	TR
	TH
	P
	De 8 hasta 11,99 


	TD
	P
	2.532 


	TD
	P
	1.751 


	TD
	P
	2.081 


	TD
	P
	1.849 


	TD
	P
	1.921 



	TR
	TH
	P
	De 12 hasta 15,99 


	TD
	P
	2.599 


	TD
	P
	1.889 


	TD
	P
	2.045 


	TD
	P
	1.896 


	TD
	P
	2.020 



	TR
	TH
	P
	De 16 hasta 19,99 


	TD
	P
	290 


	TD
	P
	230 


	TD
	P
	255 


	TD
	P
	217 


	TD
	P
	268 



	TR
	TH
	P
	De 20 o más 


	TD
	P
	70 


	TD
	P
	63 


	TD
	P
	92 


	TD
	P
	58 


	TD
	P
	59 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	5.782 


	TD
	P
	4.166 


	TD
	P
	4.858 


	TD
	P
	4.298 


	TD
	P
	4.649 





	 
	 

	De las 142 personas fallecidas en esos siniestros, el 35% (49) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% (64) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las personas fallecidas que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 11% (15). 
	De las 142 personas fallecidas en esos siniestros, el 35% (49) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 45% (64) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las personas fallecidas que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 11% (15). 

	 
	 

	Tabla 29:  Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 29:  Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 

	 
	 
	 
	 
	 
	 


	TH
	P
	2019 


	TH
	P
	2020 


	TH
	P
	2021 


	TH
	P
	2022 


	TH
	P
	2023 




	TBody
	TR
	TH
	P
	Menos de 8 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	14 



	TR
	TH
	P
	De 8 hasta 11,99 


	TD
	P
	47 


	TD
	P
	57 


	TD
	P
	51 


	TD
	P
	61 


	TD
	P
	49 



	TR
	TH
	P
	De 12 hasta 15,99 


	TD
	P
	72 


	TD
	P
	69 


	TD
	P
	82 


	TD
	P
	80 


	TD
	P
	64 



	TR
	TH
	P
	De 16 hasta 19,99 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	14 



	TR
	TH
	P
	De 20 o más 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	0 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	1 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	140 


	TD
	P
	137 


	TD
	P
	149 


	TD
	P
	161 


	TD
	P
	142 





	 
	 

	  
	  

	Por su parte, de las 472 personas heridas hospitalizadas en esos siniestros, el 36% (168) viajaba en turismos de entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 49% (230) viajaba en turismos de entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 8% (39). 
	Por su parte, de las 472 personas heridas hospitalizadas en esos siniestros, el 36% (168) viajaba en turismos de entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 49% (230) viajaba en turismos de entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 8% (39). 

	 
	 

	Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	De igual modo, de las 4.305 personas heridas no hospitalizadas en esos siniestros, el 40% (1.736) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 44% (1.910) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 8% (339). 
	De igual modo, de las 4.305 personas heridas no hospitalizadas en esos siniestros, el 40% (1.736) viajaba en turismos entre 8 y 11,99 caballos fiscales y el 44% (1.910) viajaba en turismos entre 12 y 15,99 caballos fiscales. Por su parte, las que viajaban en turismos de mayor potencia (a partir de 16 caballos fiscales) representaron el 8% (339). 

	Tabla 31: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 31: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según número de caballos fiscales del turismo en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	3.2.3 Cilindrada (solo ciclomotores y motocicletas) 
	3.2.3 Cilindrada (solo ciclomotores y motocicletas) 

	De igual forma a lo sucedido con turismos, a pesar de que en la 
	De igual forma a lo sucedido con turismos, a pesar de que en la 
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	 se registraron 1.300 siniestros con motocicletas implicadas, cuando se desagrega esta cifra en función de la cilindrada del vehículo implicado, la cifra asciende a 1.487. Así, la mayor incidencia del año 2023 se encuentra en la categoría de motocicletas de 500 a 750 c.c. (435, el 29% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas hasta 125 c.c. (343, el 23% del total, la cifra más alta de la serie analizada). Las motocicletas de más de 1000 c.c. representaron el quinto re

	Tabla 32: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 32: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor implicado. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	(*) La cifra total no coincide con la suma de ciclomotores y motocicletas implicados en siniestros con víctimas de la 
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	 porque en un mismo siniestro puede intervenir más de una motocicleta / ciclomotor 

	Por su parte, en 2023 se registraron 123 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la cifra más alta de la serie analizada junto con el año 2019. La mayor incidencia se encuentra en la categoría de motocicletas de 500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 750 a 1000 c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada)
	Por su parte, en 2023 se registraron 123 personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la cifra más alta de la serie analizada junto con el año 2019. La mayor incidencia se encuentra en la categoría de motocicletas de 500 a 750 c.c. (43, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 750 a 1000 c.c. (28, el 23% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada)

	 
	 

	 
	 

	Tabla 33: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 33: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	Por otra parte, en 2023, se registraron 410 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la cifra más alta de la serie analizada. La mayor incidencia del año 2023 se encuentra en la categoría de motocicletas de 500 a 750 c.c. (144, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas hasta 125 c.c. (77, el 19% del total, cifra más alta de la serie analizada). Las
	Por otra parte, en 2023, se registraron 410 personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la cifra más alta de la serie analizada. La mayor incidencia del año 2023 se encuentra en la categoría de motocicletas de 500 a 750 c.c. (144, el 35% del total, segunda cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas hasta 125 c.c. (77, el 19% del total, cifra más alta de la serie analizada). Las

	Tabla 34: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 34: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	Por otra parte, en 2023, se registraron 1.025 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la segunda cifra más alta de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de motocicletas de hasta 125 c.c. (276, el 27% del total, tercera cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 500 a 750 c.c. (260, el 25% del total, segunda cifra más alta de 
	Por otra parte, en 2023, se registraron 1.025 personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad en los que estuvieron implicados ciclomotores o motocicletas, representando la segunda cifra más alta de la serie analizada. La mayor incidencia de este año se encuentra en la categoría de motocicletas de hasta 125 c.c. (276, el 27% del total, tercera cifra más alta de la serie analizada), seguido de motocicletas de 500 a 750 c.c. (260, el 25% del total, segunda cifra más alta de 

	Tabla 35: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
	Tabla 35: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según cilindrada de la motocicleta / ciclomotor en el que viajaban. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2019-2023. 
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	3.3 Perfil de la persona conductora 
	3.3 Perfil de la persona conductora 

	3.3.1 Sexo y edad 
	3.3.1 Sexo y edad 

	En 2023, el grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en un total de 1.491 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando el 29% de los 5.070 siniestros registrados
	En 2023, el grupo etario de 25 a 34 años estuvo presente en un total de 1.491 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando el 29% de los 5.070 siniestros registrados
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	7 El número total de siniestros con presencia de factor velocidad (5.070) difiere del subtotal de la 
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	 debido a las desagregaciones establecidas. A modo de ejemplo, si en un siniestro interviene una persona de 25 a 34 años y otra de 55 a 64 años, el siniestro se computa dos veces (una para cada franja de edad). Por el contrario, si solamente intervienen varias personas de 25 a 34 años, el siniestro únicamente se computa una vez, pues todas quedan encajadas en la misma franja. 

	 
	 



	. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el segundo registro más bajo de la serie analizada. 

	Por su parte, el grupo de 65 y más años estuvieron presentes en el 9% (445) del total, siendo la quinta cifra más baja de la serie analizada. 
	Por su parte, el grupo de 65 y más años estuvieron presentes en el 9% (445) del total, siendo la quinta cifra más baja de la serie analizada. 

	Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo
	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo
	8
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	 por la diferente naturaleza de las desagregaciones realizadas. 



	 se observa un comportamiento similar. De este modo, los hombres de 15 a 24 años presentan la mayor prevalencia (1.124, el 21% de su grupo de hombres), cifra muy similar a la del grupo de 25 a 34 años (1.119, el 21% de su grupo de hombres). Por su parte, el grupo de 65 y más años representaron el 7% (385) de su grupo. 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 37: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres) de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 37: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres) de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	De igual modo, las mujeres de 25 a 34 años presentan la mayor prevalencia (368, el 25% de su grupo, siendo además el tercer registro más bajo de la serie analizada). Por su parte, el grupo de 65 y más años representaron el 4% (60) de su grupo. 
	De igual modo, las mujeres de 25 a 34 años presentan la mayor prevalencia (368, el 25% de su grupo, siendo además el tercer registro más bajo de la serie analizada). Por su parte, el grupo de 65 y más años representaron el 4% (60) de su grupo. 

	Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres) de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 36: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres) de la persona conductora implicada. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	En el caso de las personas conductoras fallecidas en 2023 en siniestros con 
	En el caso de las personas conductoras fallecidas en 2023 en siniestros con 
	víctimas y presencia de factor velocidad, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (60, el 26% del total). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (36, el 16% del total), el grupo de 15 a 24 años (40, el 18% del total) y el de 55 a 64 años (40, el 18% del total) registraron la tendencia opuesta al representar las cifras más altas de la serie analizada.  

	Tabla 37: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 37: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 
	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 

	 
	 

	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (53, el 26%). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (34, el 17% del total), el grupo de 55 a 64 años (37, el 18% del total) registró la cifra más alta de la serie. 
	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (53, el 26%). Por su parte, mientras que el grupo de 45 a 54 años registró la tercera cifra más baja de la serie analizada (34, el 17% del total), el grupo de 55 a 64 años (37, el 18% del total) registró la cifra más alta de la serie. 

	Tabla 38: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 38: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	En el caso de las mujeres las cifras presentan una baja frecuencia (22 personas fallecidas en total), hecho que resta representatividad a las conclusiones. 
	En el caso de las mujeres las cifras presentan una baja frecuencia (22 personas fallecidas en total), hecho que resta representatividad a las conclusiones. 

	Tabla 39: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 39: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	En el caso de las personas conductoras heridas hospitalizadas en 2023 en 
	En el caso de las personas conductoras heridas hospitalizadas en 2023 en 
	siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (165, el 22% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

	Tabla 40: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 40: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 
	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 

	 
	 

	  
	  

	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (142, el 21% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  
	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. Así, en el caso de los hombres, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (142, el 21% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

	Tabla 41: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 41: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (hombres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	En el caso de las mujeres sucede lo mismo. Así, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (23, el 27% del total), mientras que el resto de grupos no muestran aspectos destacables.  
	En el caso de las mujeres sucede lo mismo. Así, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (23, el 27% del total), mientras que el resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

	Tabla 42: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 42: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo (mujeres). Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	Por último, en el caso de las personas conductoras heridas no hospitalizadas en 
	Por último, en el caso de las personas conductoras heridas no hospitalizadas en 
	2023 en siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, se repite exactamente el mismo patrón. Así, el grupo de 25 a 34 años presentó la mayor prevalencia (925, el 23% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

	Tabla 43: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 43: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 
	(*) La suma de hombres y mujeres de las tablas siguientes no coincide con el total debido a una serie de registros en los que se desconoce el sexo de la persona conductora 

	 
	 

	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. No obstante, en el caso de los hombres, no es el grupo de 25 a 34 años el que presentó la mayor prevalencia, sino el de 15 a 24 años (691, el 23% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  
	Si se desagregan las cifras anteriores en función del sexo se observa un comportamiento similar. No obstante, en el caso de los hombres, no es el grupo de 25 a 34 años el que presentó la mayor prevalencia, sino el de 15 a 24 años (691, el 23% del total). El resto de grupos no muestran aspectos destacables.  

	Tabla 44: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 44: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	En el caso de las mujeres, el grupo de 25 a 34 años presenta la mayor prevalencia (257, el 25% del total). Además, presenta las segundas cifras más bajas de la serie, con un valor prácticamente idéntico al del año 2020 (256, que fue el registro más bajo). El grupo de 35 a 44 presenta un comportamiento similar. 
	En el caso de las mujeres, el grupo de 25 a 34 años presenta la mayor prevalencia (257, el 25% del total). Además, presenta las segundas cifras más bajas de la serie, con un valor prácticamente idéntico al del año 2020 (256, que fue el registro más bajo). El grupo de 35 a 44 presenta un comportamiento similar. 

	Tabla 45: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 45: Personas conductoras heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según edad y sexo. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	3.3.2 Clase de permiso 
	3.3.2 Clase de permiso 

	En 2023, el grupo personas conductoras con permiso clase “B” estuvo presente en un total de 3.853 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando el 76% de los 5.070 siniestros registrados. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el tercer registro más bajo de la serie analizada. Por su parte, el grupo de personas conductoras con permiso clase “A”, que representan el segundo mayor registro, estuvieron presentes en el 12% (596) del total. 
	En 2023, el grupo personas conductoras con permiso clase “B” estuvo presente en un total de 3.853 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad, representando el 76% de los 5.070 siniestros registrados. Sin embargo, y a pesar de ser el grupo etario de mayor prevalencia, supone el tercer registro más bajo de la serie analizada. Por su parte, el grupo de personas conductoras con permiso clase “A”, que representan el segundo mayor registro, estuvieron presentes en el 12% (596) del total. 

	Tabla 46: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según clase de permiso de la persona conductora implicada* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 46: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según clase de permiso de la persona conductora implicada* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 

	Por su parte, en 2023, se registraron 112 personas conductoras fallecidas con permiso clase “B” (el 49% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (65, el 29% del total, sexta cifra más baja de la serie analizada). 
	Por su parte, en 2023, se registraron 112 personas conductoras fallecidas con permiso clase “B” (el 49% del total, segunda cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (65, el 29% del total, sexta cifra más baja de la serie analizada). 

	Tabla 47: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 47: Personas conductoras fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
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	De forma similar, en 2023 se registraron 377 personas conductoras heridas hospitalizadas con permiso clase “B” (el 50% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (180, el 24% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada). 
	De forma similar, en 2023 se registraron 377 personas conductoras heridas hospitalizadas con permiso clase “B” (el 50% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (180, el 24% del total, cuarta cifra más baja de la serie analizada). 

	Tabla 48: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
	Tabla 48: Personas conductoras heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según clase de permiso* que ostentaba en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo 2014-2023. 
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	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 

	Por último, en 2023 se registraron 3.002 personas conductoras heridas no hospitalizadas con permiso clase “B” (el 74% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (342, el 8% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada). 
	Por último, en 2023 se registraron 3.002 personas conductoras heridas no hospitalizadas con permiso clase “B” (el 74% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada), seguido de las personas conductoras con permiso clase “A” (342, el 8% del total, tercera cifra más baja de la serie analizada). 
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	*  En caso de ostentar más de una clase de permiso, se asigna la de mayor grado. 
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	Anexo I: Temporalidad (día y hora) 
	Anexo I: Temporalidad (día y hora) 

	Zona Urbana + Interurbana 
	Zona Urbana + Interurbana 

	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 57.383 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas e interurbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (10.389, el 18% del total), seguido de los domingos (10.306, el 18% del total).  
	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 57.383 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas e interurbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (10.389, el 18% del total), seguido de los domingos (10.306, el 18% del total).  

	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 (3.713, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.753, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-14:59 tanto de los sábados como de los domingos son las que acumulan más incidencia (5.346, el 9% del total). 
	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 (3.713, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.753, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-14:59 tanto de los sábados como de los domingos son las que acumulan más incidencia (5.346, el 9% del total). 

	Tabla 50: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 50: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 3.220 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (703, el 22% del total) y domingos (707, el 22% del total).  
	En el caso de las 3.220 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (703, el 22% del total) y domingos (707, el 22% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (198 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (208, el 6% del total). En concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados presenta la mayor incidencia (51, el 2% del total). 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (198 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (208, el 6% del total). En concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados presenta la mayor incidencia (51, el 2% del total). 

	Tabla 51: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 51: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

	Table
	THead
	TR
	TH
	P
	  


	TH
	P
	Lunes 


	TH
	P
	Martes 


	TH
	P
	Miércoles 


	TH
	P
	Jueves 


	TH
	P
	Viernes 


	TH
	P
	Sábado 


	TH
	P
	Domingo 


	TH
	P
	Total 




	TBody
	TR
	TH
	P
	00:00-00:59 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	130 



	TR
	TH
	P
	01:00-01:59 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	81 



	TR
	TH
	P
	02:00-02:59 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	72 



	TR
	TH
	P
	03:00-03:59 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	75 



	TR
	TH
	P
	04:00-04:59 


	TD
	P
	3 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	4 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	70 



	TR
	TH
	P
	05:00-05:59 


	TD
	P
	2 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	6 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	73 



	TR
	TH
	P
	06:00-06:59 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	1 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	94 



	TR
	TH
	P
	07:00-07:59 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	32 


	TD
	P
	129 



	TR
	TH
	P
	08:00-08:59 


	TD
	P
	8 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	17 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	113 



	TR
	TH
	P
	09:00-09:59 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	116 



	TR
	TH
	P
	10:00-10:59 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	5 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	115 



	TR
	TH
	P
	11:00-11:59 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	128 



	TR
	TH
	P
	12:00-12:59 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	40 


	TD
	P
	34 


	TD
	P
	179 



	TR
	TH
	P
	13:00-13:59 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	46 


	TD
	P
	163 



	TR
	TH
	P
	14:00-14:59 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	13 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	128 



	TR
	TH
	P
	15:00-15:59 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	32 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	144 



	TR
	TH
	P
	16:00-16:59 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	28 


	TD
	P
	23 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	33 


	TD
	P
	184 



	TR
	TH
	P
	17:00-17:59 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	12 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	45 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	171 



	TR
	TH
	P
	18:00-18:59 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	24 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	51 


	TD
	P
	37 


	TD
	P
	198 



	TR
	TH
	P
	19:00-19:59 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	29 


	TD
	P
	44 


	TD
	P
	43 


	TD
	P
	208 



	TR
	TH
	P
	20:00-20:59 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	27 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	22 


	TD
	P
	31 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	180 



	TR
	TH
	P
	21:00-21:59 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	20 


	TD
	P
	23 


	TD
	P
	18 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	41 


	TD
	P
	25 


	TD
	P
	166 



	TR
	TH
	P
	22:00-22:59 


	TD
	P
	19 


	TD
	P
	16 


	TD
	P
	15 


	TD
	P
	11 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	36 


	TD
	P
	23 


	TD
	P
	150 



	TR
	TH
	P
	23:00-23:59 


	TD
	P
	9 


	TD
	P
	10 


	TD
	P
	21 


	TD
	P
	14 


	TD
	P
	35 


	TD
	P
	34 


	TD
	P
	30 


	TD
	P
	153 



	TR
	TH
	P
	Total 


	TD
	P
	350 


	TD
	P
	311 


	TD
	P
	355 


	TD
	P
	362 


	TD
	P
	432 


	TD
	P
	703 


	TD
	P
	707 


	TD
	P
	3.220 





	 
	 

	  
	  

	En el caso de las 10.584 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (2.226, el 21% del total) y domingos (2.320, el 22% del total).  
	En el caso de las 10.584 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (2.226, el 21% del total) y domingos (2.320, el 22% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (680, 6% del total) y de 20:00-20:59 (683 personas hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 de los domingos presenta la mayor incidencia (521, el 5% del total). 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (680, 6% del total) y de 20:00-20:59 (683 personas hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 de los domingos presenta la mayor incidencia (521, el 5% del total). 

	Tabla 52: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 52: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 73.287 personas heridas no hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (13.070, el 18% del total) y domingos (13.075, el 18% del total).  
	En el caso de las 73.287 personas heridas no hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (13.070, el 18% del total) y domingos (13.075, el 18% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 (4.509, 6% del total) y de 14:00-14:59 (4.794 personas hospitalizadas, 7% del total). En concreto, la franja entre las 13:00-14:59 de los sábados y domingos presentan la mayor incidencia (3.167, el 4% del total). 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 (4.509, 6% del total) y de 14:00-14:59 (4.794 personas hospitalizadas, 7% del total). En concreto, la franja entre las 13:00-14:59 de los sábados y domingos presentan la mayor incidencia (3.167, el 4% del total). 

	Tabla 53: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 53: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	Zona Urbana 
	Zona Urbana 

	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 14.170 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (2.360, el 17% del total), seguido de los domingos (2.151, el 15% del total).  
	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 14.170 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías urbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (2.360, el 17% del total), seguido de los domingos (2.151, el 15% del total).  

	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 14:00-14:59 (903, el 6% del total) y de 20:00-20:59 (850, el 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-20:59 del viernes (163, el 1% del total) y la de 22:00-22:59 del sábado (163, el 1% del total) son las que acumulan más incidencia. 
	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 14:00-14:59 (903, el 6% del total) y de 20:00-20:59 (850, el 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-20:59 del viernes (163, el 1% del total) y la de 22:00-22:59 del sábado (163, el 1% del total) son las que acumulan más incidencia. 

	Tabla 54: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 54: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 575 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (109, el 19% del total) y domingos (114, el 20% del total).  
	En el caso de las 575 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (109, el 19% del total) y domingos (114, el 20% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 00:00-00:59 (40 fallecidos, el 7% del total) y de 21:00-21:59 (44, el 8% del total). En concreto, la franja entre las 00:00-00:59 tanto de los sábados (11, el 2% del total) como de los domingos (11, el 2% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 00:00-00:59 (40 fallecidos, el 7% del total) y de 21:00-21:59 (44, el 8% del total). En concreto, la franja entre las 00:00-00:59 tanto de los sábados (11, el 2% del total) como de los domingos (11, el 2% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 55: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 55: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 2.565 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (461, el 18% del total) y domingos (438, el 17% del total).  
	En el caso de las 2.565 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (461, el 18% del total) y domingos (438, el 17% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 20:00-20:59 (181, 7% del total) y de 21:00-21:59 (156 personas hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-20:59 de los lunes (34, el 1% del total) y viernes (34, el 1% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 20:00-20:59 (181, 7% del total) y de 21:00-21:59 (156 personas hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-20:59 de los lunes (34, el 1% del total) y viernes (34, el 1% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 56: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 56: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 18.046 personas heridas no hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (3.061, el 17% del total) y domingos (2.929, el 16% del total).  
	En el caso de las 18.046 personas heridas no hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (3.061, el 17% del total) y domingos (2.929, el 16% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 14:00-14:59 (1.158, 6% del total) y de 18:00-18:59 (1.091 personas heridas no hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-22:59 de los sábados (614, el 3% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 14:00-14:59 (1.158, 6% del total) y de 18:00-18:59 (1.091 personas heridas no hospitalizadas, 6% del total). En concreto, la franja entre las 20:00-22:59 de los sábados (614, el 3% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 57: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 57: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías urbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	Zona Interurbana 
	Zona Interurbana 

	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 43.213 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías interurbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (8.029, el 19% del total), seguido de los domingos (8.155, el 19% del total).  
	En el período acumulado 2014-2023, se registraron 43.213 siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad en el conjunto de vías interurbanas. La mayor incidencia de este período se encuentra en los sábados (8.029, el 19% del total), seguido de los domingos (8.155, el 19% del total).  

	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 (2.891, el 7% del total) y de 14:00-14:59 (2.850, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 tanto de los sábados como de los domingos son las que acumulan más incidencia (3.588, el 8% del total). 
	En cuanto a la franja horaria, la mayor incidencia se encuentra de 13:00-13:59 (2.891, el 7% del total) y de 14:00-14:59 (2.850, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 tanto de los sábados como de los domingos son las que acumulan más incidencia (3.588, el 8% del total). 

	Tabla 58: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 58: Siniestros con víctimas y presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 

	Table
	THead
	TBody

	 
	 

	  
	  

	En el caso de las 2.645 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (594, el 22% del total) y domingos (593, el 22% del total).  
	En el caso de las 2.645 personas fallecidas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (594, el 22% del total) y domingos (593, el 22% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (171 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (178, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados (49, el 2% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 18:00-18:59 (171 fallecidos, el 6% del total) y de 19:00-19:59 (178, el 7% del total). En concreto, la franja entre las 18:00-18:59 de los sábados (49, el 2% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 59: Personas fallecidas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 8.019 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (1.765, el 18% del total) y domingos (1.882, el 23% del total).  
	En el caso de las 8.019 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (1.765, el 18% del total) y domingos (1.882, el 23% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 12:00-12:59 (563, el 7% del total) y de 18:00-18:59 (549, 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 de los domingos (485, el 6% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 12:00-12:59 (563, el 7% del total) y de 18:00-18:59 (549, 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-13:59 de los domingos (485, el 6% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 60: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 60: Personas heridas hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	En el caso de las 55.241 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (10.009, el 18% del total) y domingos (10.146, el 18% del total).  
	En el caso de las 55.241 personas heridas hospitalizadas registradas en dichos siniestros, la mayor incidencia se situó en los sábados (10.009, el 18% del total) y domingos (10.146, el 18% del total).  

	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 (3.465, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.636, 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-14:59 de los sábados y domingos (5.154, el 9% del total) presenta la mayor incidencia. 
	Por su parte, las franjas horarias de mayores registros fueron las de 13:00-13:59 (3.465, el 6% del total) y de 14:00-14:59 (3.636, 7% del total). En concreto, la franja entre las 11:00-14:59 de los sábados y domingos (5.154, el 9% del total) presenta la mayor incidencia. 

	Tabla 61: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
	Tabla 61: Personas heridas no hospitalizadas en siniestros con presencia de factor velocidad según día y hora del siniestro. Vías interurbanas. Periodo acumulado 2014-2023. 
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	Anexo II: Fuentes de información 
	Anexo II: Fuentes de información 

	Bases de datos utilizadas 
	Bases de datos utilizadas 

	Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 
	Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 

	El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado herida. 
	El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado herida. 

	Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia y el control del tráfico. 
	Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia y el control del tráfico. 

	Provisionalidad de la información. 
	Provisionalidad de la información. 

	Los datos corresponden a información consolidada. 
	Los datos corresponden a información consolidada. 

	  
	  

	Metodología 
	Metodología 

	El presente informe tiene por objetivo analizar la presencia del factor velocidad en la siniestralidad de las vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas (autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) y su tendencia reciente.  
	El presente informe tiene por objetivo analizar la presencia del factor velocidad en la siniestralidad de las vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas (autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) y su tendencia reciente.  

	A tales efectos, los análisis de siniestralidad se estructuran en cuatro indicadores básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados con datos a 30 días (consolidados) en el periodo comprendido de 2014 a 2023 y sin considerar los datos de Cataluña y País Vasco. 
	A tales efectos, los análisis de siniestralidad se estructuran en cuatro indicadores básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados con datos a 30 días (consolidados) en el periodo comprendido de 2014 a 2023 y sin considerar los datos de Cataluña y País Vasco. 

	Todas las cifras analizadas en el presente informe se han planteado bajo el análisis de cuatro variables: características de la vía en la que se produjo el siniestro (y más concretamente el tipo de vía y la limitación de velocidad de la misma); características del vehículo implicado en el siniestro (más concretamente el medio de desplazamiento del que se trataba y su potencia fiscal o cilindrada); el perfil de la persona conductora implicada en el siniestro (y más concretamente su sexo, edad y tipo de licen
	Todas las cifras analizadas en el presente informe se han planteado bajo el análisis de cuatro variables: características de la vía en la que se produjo el siniestro (y más concretamente el tipo de vía y la limitación de velocidad de la misma); características del vehículo implicado en el siniestro (más concretamente el medio de desplazamiento del que se trataba y su potencia fiscal o cilindrada); el perfil de la persona conductora implicada en el siniestro (y más concretamente su sexo, edad y tipo de licen

	Conviene destacar en todo caso que, a diferencia de otros informes, se ha omitido
	Conviene destacar en todo caso que, a diferencia de otros informes, se ha omitido

	Anexo III: Glosario 
	Anexo III: Glosario 

	A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 
	A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 

	Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 días siguientes al siniestro.  
	Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 días siguientes al siniestro.  

	Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de los primeros 30 días. 
	Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de los primeros 30 días. 

	Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida anteriormente. 
	Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida anteriormente. 

	Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 
	Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 

	Anexo IV: Relación de tablas y gráficos 
	Anexo IV: Relación de tablas y gráficos 
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