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Resumen ejecutivo 

El presente informe tiene por objetivo analizar la siniestralidad de las 

personas conductoras noveles. Para ello se utilizan datos consolidados a 30 

días registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas de España en el 

periodo de 2019 a 2024.   

El análisis se lleva a cabo haciendo uso de 4 indicadores básicos (siniestros con 

víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas 

heridas no hospitalizadas) y 6 variables (tipo de vía, tipo de siniestro, medio de 

desplazamiento, características de la persona víctima, factores concurrentes y 

temporalidad). Tanto los 4 indicadores básicos como las 6 variables se 

desarrollarán a lo largo del documento desagregando las cifras de personas 

ocupantes (conductores y pasajeros) y personas terceras implicadas en el 

siniestro. 

En primer lugar y con el objetivo de contextualizar y tener una visión general, 

analizamos las características básicas de siniestralidad en el conjunto de vías 

urbanas e interurbanas españolas, que en el año 2024 registraron 101.996 

siniestros con víctimas, cifra un 1% (+690) superior a la registrada en el año 

2023. Estos siniestros dejaron: 

- 1.785 personas fallecidas, cifra un 1% (-21) inferior a la registrada el año 

anterior.  

- 9.561 personas heridas hospitalizadas, cifra un 3% (+296) superior a la 

del año anterior.  

Por otra parte, y profundizando en el objetivo del informe, las personas 

conductoras noveles participaron en el 6% (5.916) de los siniestros con 

víctimas registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, cifra un 4% 

(+233) superior a la registrada en el año 2023. Estos siniestros dejaron: 

- El 4% (63) de las personas fallecidas, cifra un 15% (-11) inferior a la 

registrada el año anterior.  

- El 5% (431) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 5% (-24) 

inferior a la registrada el año anterior.  
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Además, dentro de este conjunto de 494 personas fallecidas y heridas 

hospitalizadas, el 64% (314) fueron personas ocupantes de vehículos 

conducidos por personas noveles (en adelante, “victimas ocupantes”). De 

ellas: 

• El 7% (23) fueron personas fallecidas conductoras noveles, cifra un 21% 

(-6) inferior a la registrada el año anterior.   

• El 5% (15) fueron personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos 

por personas noveles, misma cifra que el año anterior. 

• El 60% (188) fueron personas heridas hospitalizadas conductoras 

noveles, cifra un 1% (-2) inferior a la registrada el año anterior. 

• El 28% (88) fueron personas heridas hospitalizadas pasajeras de 

vehículos conducidos por personas noveles, cifra un 1% (-1) inferior a la 

registrada el año anterior. 

Igualmente, dentro del mismo conjunto, el 47% (147) se registró en vías 

urbanas mientras que el 53% (167) se registró en vías interurbanas. De este 

modo, desagregando las cifras en función de las 6 variables nombradas 

anteriormente, se observa que: 

• Según tipo de vía: las calles concentraron el 95% (139) de las víctimas 

ocupantes registradas en vías urbanas. Por su parte, la categoría “resto 

de vías interurbanas” (es decir, todas las que no eran autopistas o 

autovías) concentraron el 80% (133) de las víctimas ocupantes 

registradas en vías interurbanas. 

• Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales 

registraron el 52% (77) de las víctimas ocupantes registradas en vías 

urbanas. Por su parte, las salidas de vías registraron un 48% (80) de las 

víctimas ocupantes registradas en vías interurbanas.  

• Según medio de desplazamiento: en ciclomotor viajaba el 37% (54) de 

las personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas. Por su 

parte en turismos viajaban el 57% (96) de las personas ocupantes 

registradas en vías interurbanas. 
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• Según sexo y edad: en vías urbanas, un 76% (112) eran hombres, 

destacando los de 15-17 años con un 48% (54), y un 24% (35) eran 

mujeres, destacando los 15-17 años con un 40% (14). Por otra parte, en 

vías interurbanas, un 70% (117) eran hombres, destacando los 18-21 

años con un 36% (42), y un 30% (50) eran mujeres, destacando los 26 y 

más años con un 36% (18). 

• Según factores concurrentes1: En vías urbanas, el 7% (1) de las 

pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles 

fallecidas o heridas hospitalizadas resultaron positivas. En cambio, 

ninguna de las pruebas de drogas2 resultó positiva. En vías interurbanas, 

el 11% (5) de las pruebas de alcoholemia realizadas a personas 

conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas resultaron 

positivas. En cuanto a drogas, el 8% (1) de las pruebas de drogas2 

realizadas a personas noveles fallecidas resultó positiva. 

Por su parte, en vías urbanas el 42% (37) de las personas conductoras 

víctimas se registró en siniestros con presencia de alguna infracción, 

siendo un 41% (15) con presencia del factor concurrente de la velocidad. 

Del mismo modo, en vías interurbanas el 64% (49) de las personas 

conductoras víctimas, se registró en siniestros con presencia de alguna 

infracción. Siendo un 51% (25) con presencia del factor concurrente de la 

velocidad. 

• Según temporalidad: en vías urbanas, un 53% (78) se registró entre 

semana y un 47% (69) en fin de semana. Por su parte, en vías 

interurbanas se registró un 53% (89) entre semana y un 47% (78) en fin 

de semana. Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías 

urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 67 personas 

ocupantes víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto 

al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de 

víctimas con un total de 27. Sin embargo, los tramos temporales de mayor 

acumulación fueron los jueves de 20:00 a 20:59h con 8 víctimas. 

 
1 El análisis de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) únicamente se realiza a las 
personas conductoras víctimas. Se excluyen, por tanto, el resto de personas ocupantes.  
2 Las pruebas de drogas únicamente se refieren a personas fallecidas. 
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Complementariamente, el 36% (180) restante fueron víctimas terceras. De 

ellas: 

• El 14% (25) eran personas terceras fallecidas, cifra un 17% (-5) inferior a 

la registrada el año anterior. 

• El 86% (155) fueron personas terceras heridas hospitalizadas, cifra un 

12% (-21) inferior a la registrada el año anterior. 

Del mismo modo, si se desagregan las cifras de las 180 personas terceras 

víctimas3 en función de si se registraron en vías urbanas (103) o interurbanas 

(77) y de las 6 variables nombradas anteriormente, se observa que:  

• Según tipo de vía: las calles concentraron un 98% (101) de las víctimas 

terceras registradas en vías urbanas. Por su parte, el “resto de vías 

interurbanas” (es decir, todo lo que no fueran autopistas y autovías) 

concentraron un 79% (61) de las víctimas terceras registradas en vías 

interurbanas. 

• Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales 

registraron un 38% (39) de las víctimas terceras registradas en vías 

urbanas y un 35% (27) de las víctimas terceras en vías interurbanas.  

• Según medio de desplazamiento: el 38% (39) de las personas terceras 

víctimas en vías interurbanas viajaba en motocicleta. En cambio, en vías 

interurbanas el 38% (29) viajaba en turismos. 

• Según sexo y edad: un 72% (74) de las personas terceras víctimas en 

vías urbanas eran hombres y el 27% (28) eran mujeres. Además, en este 

tipo de vías, un 77% (57) de los hombres y un 71% (20) de las mujeres 

tenían 26 y más años. En cambio, en vías interurbanas, un 68% (52) eran 

hombres y el 32% (25) restante mujeres. Tanto los hombres con un 75% 

(39), como las mujeres, con un 76% (19), tenían entre 26 o más años.  

• Según temporalidad: en vías urbanas, los días entre semana registraron 

un 62% (64) de las víctimas terceras. En el caso de las vías interurbanas, 

el porcentaje se redujo al 51% (39).  

 
3 Se han detectado variaciones de doble e incluso triple dígito en algunas desagregaciones 
de determinadas variables de las cifras de terceros, lo que dificulta la identificación de patrones 
de siniestralidad en este grupo de víctimas. A modo de ejemplo, la cifra de personas terceras 
fallecidas y heridas hospitalizadas registradas en colisiones traseras y múltiples en vías urbanas, 
presenta un incremento del 750% (+15) con respecto al año anterior. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e 

interurbanas, los sábados acumularon un total de 33 personas terceras 

víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto al tramo 

horario, la mayor acumulación de víctimas se registró entre las 21:00h y 

las 21:59h con un total de 20. Sin embargo, los tramos temporales de 

mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 21:00h a 21:59h y de 

22:00h a 22:59h, viernes de 20:00h a 20:59h, y sábados de 13:00h a 

13:59h y de 21:00h a 21:59h, todos ellos con 6 víctimas en cada tramo. 

Por otra parte, de acuerdo con las conclusiones obtenidas en las matrices de 

colisión, no se identifican patrones predominantes respecto al medio de 

desplazamiento en el que viajaba la víctima. En cualquier caso, las víctimas se 

registraron mayoritariamente en siniestros contra turismos, con un 57% (134) de 

las personas heridas hospitalizadas en vías urbanas y un 34% (67) de las 

personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas, o sin otro vehículo 

implicado, con un 35% (17) de las personas fallecidas en vías interurbanas, un 

17% (41) de las personas heridas hospitalizadas en vías urbanas y un 34% (66) 

de las personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas. 

 

Por otro lado, si se analizan las cifras de siniestralidad de las personas 

conductoras con poca experiencia4 (que representaron el 6% (1.574.423) del 

censo total de personas conductoras) se observa que:  

- El 7% (7.392) de los siniestros con víctimas tuvieron presencia de, al 

menos, una persona conductora con poca experiencia, cifra un 5% 

(+342) superior a la registrada en 2023. Estos siniestros dejaron: 

o El 6% (99) de las personas fallecidas, cifra un 24% (-31) inferior 

a la registrada el año anterior.  

o El 7% (682) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 1% 

(+5) superior a la registrada el año anterior.  

 
4 Término empleado en este informe para referirnos a las personas conductoras que conducían 
vehículos con permisos de menos de 1 año de antigüedad. Para más información sobre esta 
definición y su diferencia con “persona conductora novel”, véase epígrafe 6 y Anexo II: Glosario. 
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Si estas 99 personas fallecidas y 682 personas heridas hospitalizadas se 

desagregan en función de la clase de permiso que ostentaba la persona 

conductora con poca experiencia implicada en el siniestro, se concluye que:  

• Permiso “AM”: Estas personas representaron el 5% (78.623) del censo 

de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas 

fallecidas y el 11% (74) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “A1”: Estas personas representaron el 1% (19.073) del censo 

de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 2% (2) de las personas 

fallecidas y el 12% (81) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “A2”: Estas personas representaron el 8% (132.028) del censo 

de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 19% (19) de las 

personas fallecidas y el 25% (172) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “A”: Estas personas representaron el 8% (125.170) del censo 

de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 8% (8) de las personas 

fallecidas y el 9% (64) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “B”: Estas personas representaron el 72% (1.132.796) del 

censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 64% (63) de las 

personas fallecidas y el 44% (299) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “C” o “C1”: Estas personas representaron el 4% (66.996) del 

censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas 

fallecidas y el 1% (7) de las personas heridas hospitalizadas. 

• Permiso “D” o “D1”: Estas personas representaron el 1% (19.737) del 

censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los 

siniestros en los que participaron concentraron el 1% (1) de las personas 

fallecidas y el 1% (6) de las personas heridas hospitalizadas. 
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A modo de conclusión fundamental, cabe destacar que, en el año 2024, las 

“personas conductoras noveles” han supuesto el 2% (586.475) del censo 

de personas conductoras. Sin embargo, han participado en el 6% (5.916) 

de los siniestros con víctimas, donde se han registrado el 4% (63) del total 

de personas fallecidas y el 5% (431) del total de personas heridas 

hospitalizadas. 

Sin embargo, las cifras de siniestralidad de las “personas conductoras con 

poca experiencia” son superiores, pues supusieron el 6% (1.574.423) del 

censo de personas conductoras y participaron en el 7% (7.392) de los 

siniestros con víctimas, donde se registró el 6% (99) del total de personas 

fallecidas y el 7% (682) del total de personas heridas hospitalizadas. Dentro 

de esta categoría destaca el caso de las personas conductoras con permiso 

de clase A2, que a pesar de representar el 8% (132.028) del censo de personas 

conductoras con poca experiencia, los siniestros en los que participaron 

concentraron el 19% (19) de las personas fallecidas y el 25% (172) de las 

personas heridas hospitalizadas registradas en siniestros con personas 

conductoras con poca experiencia. 
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1 Contextualización 

En este epígrafe se exponen una serie de cifras a nivel nacional que permitirán 

ponderar los registros de siniestralidad calculados en los epígrafes 2 y 3. 

1.1 El contexto nacional 

En primer lugar y con el objetivo de encuadrar en un contexto nacional los datos 

de siniestralidad que se analizan a lo largo del informe, se presentan algunas 

cifras demográficas generales en España.  

En 2024 se registraron 101.996 siniestros con víctimas en el conjunto de vías 

urbanas e interurbanas, un 1% (+690) más que en el año 2023. De estos, el 65% 

(66.224, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías 

urbanas; mientras que el 35% (35.772, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) en vías interurbanas. 

Por otra parte, se registraron 1.785 personas fallecidas en el conjunto de vías 

urbanas e interurbanas; lo que supone un 1% (-21) menos que el año anterior. 

De estas el 28% (494), se registró en vías urbanas; mientras que el 72% (1.291, 

cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en vías interurbanas;  

En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, se registraron un total de 9.561 

en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 3% (+296) más que el año 

anterior. De estas, en vías urbanas fueron un 53% (5.025, cifra más alta de la 

serie analizada); mientras que en vías interurbanas se registró un 47% (4.536, 

cifra más alta de la serie analizada).  

Por último, se registraron 125.084 personas heridas no hospitalizadas, un 1% 

(+818) más que en el año anterior. De estas, se registró un 61% (76.343) en vías 

urbanas; mientras que un 39% (48.741, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) fueron en vías interurbanas. 

Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 1,3. Si se 

analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,6 y 

para las vías interurbanas de 2,4. 
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Tabla 1: Principales indicadores de siniestralidad. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024.  

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Siniestros con víctimas 66.741 46.348 58.082 64.616 65.976 66.224 0% 248 

Personas fallecidas 519 395 417 473 518 494 -5% -24 

Personas heridas 
hospitalizadas 

4.310 3.320 4.142 4.610 4.920 5.025 2% 105 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

79.338 53.635 67.737 74.530 76.520 76.343 0% -177 

Índice de letalidad 0,6 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0% 0,0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Siniestros con víctimas 37.339 26.611 31.780 33.300 35.330 35.772 1% 442 

Personas fallecidas 1.236 975 1.116 1.273 1.288 1.291 0% 3 

Personas heridas 
hospitalizadas 

4.303 3.361 3.642 3.892 4.345 4.536 4% 191 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

51.407 34.246 42.641 44.798 47.746 48.741 2% 995 

Índice de letalidad 2,2 2,5 2,4 2,5 2,4 2,4 0% 0,0 

U
rb

a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 Siniestros con víctimas 104.080 72.959 89.862 97.916 101.306 101.996 1% 690 

Personas fallecidas 1.755 1.370 1.533 1.746 1.806 1.785 -1% -21 

Personas heridas 
hospitalizadas 

8.613 6.681 7.784 8.502 9.265 9.561 3% 296 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

130.745 87.881 110.378 119.328 124.266 125.084 1% 818 

Índice de letalidad 1,2 1,4 1,3 1,3 1,3 1,3 0% 0,0 
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1.1.1 Censo de personas conductoras 

En 2024, España contaba con un censo total de 28.142.469 personas 

conductoras censadas, cifra más alta de la serie analizada. De estas, las 

personas con permisos que habilitan la conducción de vehículos ligeros 

(ciclomotores, motocicletas y turismos) representan el colectivo mayoritario5. 

En relación con los permisos que habilitan la conducción de motocicletas y/o 

ciclomotores, el 17% (4.881.068) del censo eran personas con el permiso de 

conducir AM, de las cuales un 2% (78.623, cifra más alta de la serie analizada) 

tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 9% (+6.594) más que 

el año anterior. Por su parte, el 15% (4.155.503) del censo correspondía a 

personas con el permiso de conducir A, de las cuales un 3% (125.170, cifra más 

alta de la serie analizada) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo 

un 26% (+25.515) más que el año anterior.   

En relación con los permisos que habilitan la conducción de turismos, el 97% 

(27.230.205) correspondían a personas con el permiso de conducir B6, de las 

cuales un 4% (1.132.796, cifra más alta de la serie analizada) tenían una 

antigüedad de menos de un año, suponiendo un 6% (+61.654) más que el año 

anterior.   

 

  

 
5 Para más información sobre los vehículos cuya conducción se habilita en cada permiso, véase 
Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
 
6 Incluye también los permisos de clase B+E. 
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Tabla 2: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  
Permisos clase A y B. España 2019-2024. 

  

Censo de población - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

A
M

* 

Menos de un año 52.873 53.455 61.848 61.552 72.029 78.623 1% 2% 9% 6.594 

2 a 9 años 191.503 199.081 209.070 212.449 196.406 189.760 4% 4% -3% -6.646 

10 a 20 años 1.081.120 954.409 838.872 755.591 707.518 641.743 14% 13% -9% -65.775 

20 años o más  3.735.437 3.795.708 3.859.407 3.908.270 3.940.889 3.970.942 80% 81% 1% 30.053 

Subtotal 5.060.933 5.002.653 4.969.197 4.937.862 4.916.842 4.881.068 100% 100% -1% -35.774 

A
1
* 

Menos de un año 13.744 13.714 15.623 20.687 18.774 19.073 6% 6% 2% 299 

2 a 9 años 44.272 47.359 49.272 50.303 56.384 60.222 17% 18% 7% 3.838 

10 a 20 años 70.467 63.240 58.159 54.347 50.176 45.567 15% 13% -9% -4.609 

20 años o más  184.654 190.124 196.146 201.919 207.705 213.402 62% 63% 3% 5.697 

Subtotal 313.137 314.437 319.200 327.256 333.039 338.264 100% 100% 2% 5.225 

A
2
* 

Menos de un año 129.694 111.202 117.429 134.272 126.518 132.028 27% 27% 4% 5.510 

2 a 9 años 223.913 224.364 230.866 227.083 245.064 244.350 53% 51% 0% -714 

10 a 20 años 2.645 28.693 51.341 70.470 87.806 105.452 19% 22% 20% 17.646 

20 años o más  825 806 828 855 917 947 0% 0% 3% 30 

Subtotal 357.077 365.065 400.464 432.680 460.305 482.777 100% 100% 5% 22.472 

A
* 

Menos de un año 85.335 90.626 95.594 94.540 99.655 125.170 2% 3% 26% 25.515 

2 a 9 años 376.931 282.330 227.878 259.421 290.328 313.115 7% 8% 8% 22.787 

10 a 20 años 600.843 728.050 805.581 786.290 765.829 744.707 18% 18% -3% -21.122 

20 años o más  3.273.981 3.163.316 3.092.473 3.049.680 3.012.457 2.972.511 72% 72% -1% -39.946 

Subtotal 4.337.090 4.264.322 4.221.526 4.189.931 4.168.269 4.155.503 100% 100% 0% -12.766 

B
 

Menos de un año 1.004.667 909.865 960.454 1.078.385 1.071.142 1.132.796 4% 4% 6% 61.654 

2 a 9 años 3.631.934 3.579.461 3.577.031 3.503.279 3.645.276 3.744.562 14% 14% 3% 99.286 

10 a 20 años 7.059.479 6.931.326 6.846.505 6.772.925 6.584.564 6.340.848 24% 23% -4% -243.716 

20 años o más  14.606.742 14.797.763 15.074.129 15.362.125 15.685.638 16.011.999 58% 59% 2% 326.361 

Subtotal 26.302.822 26.218.415 26.458.119 26.716.714 26.986.620 27.230.205 100% 100% 1% 243.585 

Total** 27.311.016 27.206.036 27.427.559 27.664.075 27.914.572 28.142.469 - - 1% 227.897 

(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “A”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales 
efectos, se considera que el de clase “A” es el de mayor categoría, seguido del “A1”, “A2” y “AM” en dicho orden. 
(**) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 
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En relación con los permisos que habilitan la conducción de vehículos pesados, 

el 5% (1.368.308) del censo eran personas con el permiso de conducir C, de las 

cuales un 4% (58.534) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo 

un 1% (-509) menos que el año anterior. Por su parte, el grupo de personas con 

el permiso de conducir C1 representó un porcentaje inferior al 0,2% del total del 

censo.  

Además, el 2% (516.266) del censo eran personas con el permiso de conducir 

D, de las cuales un 4% (19.274) tenía una antigüedad de menos de un año, 

suponiendo un 25% (+3.821) más que el año anterior.  Por su parte, el grupo de 

personas con el permiso de conducir D1 representó un porcentaje inferior al 

0,01% del total del censo.   

Tabla 3: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  
Permisos clase C y D. España 2019-2024. 

  

Censo de población - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

C
1
* 

Menos de un año 493 447 396 410 6.885 8.462 12% 17% 23% 1.577 

2 a 9 años 1.071 933 914 849 812 783 1% 2% -4% -29 

10 a 20 años 3.528 2.916 2.815 2.736 2.550 2.166 5% 4% -15% -384 

20 años o más  180.578 49.692 52.528 49.301 45.584 38.097 82% 77% -16% -7.487 

Subtotal 185.670 53.988 56.653 53.296 55.831 49.508 100% 100% -11% -6.323 

C
* 

Menos de un año 55.729 45.822 50.139 61.022 59.043 58.534 4% 4% -1% -509 

2 a 9 años 186.723 174.011 169.595 162.569 169.069 175.115 13% 13% 4% 6.046 

10 a 20 años 522.321 506.970 503.074 491.919 466.687 428.843 35% 33% -8% -37.844 

20 años o más  532.268 665.280 670.393 675.151 692.745 705.816 52% 54% 2% 13.071 

Subtotal 1.297.041 1.392.083 1.393.201 1.390.661 1.387.544 1.368.308 100% 100% -1% -19.236 

D
1
**

 

Menos de un año 301 242 216 290 409 463 15% 18% 13% 54 

2 a 9 años 518 526 558 492 510 522 19% 20% 2% 12 

10 a 20 años 765 772 788 750 666 619 24% 24% -7% -47 

20 años o más  1.115 1.186 1.222 1.153 1.163 981 42% 38% -16% -182 

Subtotal 2.699 2.726 2.784 2.685 2.748 2.585 100% 100% -6% -163 

D
**

 

Menos de un año 16.902 14.757 12.817 13.958 15.453 19.274 3% 4% 25% 3.821 

2 a 9 años 60.684 54.859 52.905 50.119 49.463 48.657 9% 9% -2% -806 

10 a 20 años 128.790 130.740 132.673 132.067 127.684 120.556 24% 23% -6% -7.128 

20 años o más  348.721 338.007 333.516 328.559 329.627 327.779 63% 63% -1% -1.848 

Subtotal 555.097 538.363 531.911 524.703 522.227 516.266 100% 100% -1% -5.961 

Total*** 27.311.016 27.206.036 27.427.559 27.664.075 27.914.572 28.142.469 - - 1% 227.897 

(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “C”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales 
efectos, se considera que el de clase “C” es el de mayor categoría, seguido del “C1”. 
(**) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “D”, únicamente se considera el de mayor categoría. A 
tales efectos, se considera que el de clase “D” es el de mayor categoría, seguido del “D1”. 
(***) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 
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Teniendo en cuenta las cifras de las dos tablas anteriores, en el año 2024, un 

total de 1.574.423 personas estaban censadas con menos de un año de 

antigüedad de permiso (de cualquier categoría), cifra correspondiente al 6% del 

total de personas conductoras censadas. Respecto al año 2023, esta cifra 

supone un incremento del 7% (+104.515). 

Adicionalmente la clase de permiso que en el año 2024 registró el mayor número 

de personas con menos de un año de experiencia fue el de clase “B”, con el 72% 

(1.132.796) del total de personas con menos de un año de antigüedad. Por su 

parte, el conjunto de personas que obtuvieron algún permiso para conducir 

motocicletas y/o ciclomotores ascendió a 354.894 personas, el 23% del total de 

personas con menos de un año de antigüedad.  

En todo caso, ninguno de estos colectivos en su totalidad se corresponde con la 

definición de “persona conductora novel”, ya que esta denominación únicamente 

se asigna a la persona que obtiene por primera vez un permiso de cualquier 

clase (para más información, véase Anexo II: Glosario). 

De hecho, el colectivo de personas conductoras noveles ascendió a 586.475 

personas, cifra que representa el 2% del total de personas conductoras, con un 

incremento del 6% (+31.744) respecto a 2023. 

Tabla 4: Censo de personas conductoras noveles. España 2019-2024. 

  

Censo de población - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

Novel 502.394 405.305 563.811 519.496 554.731 586.475 2% 2% 6% 31.744 

Total* 27.311.016 27.206.036 27.427.559 27.664.075 27.914.572 28.142.469 - - 1% 227.897 

(*) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras. 

 

Con todo, es importante señalar que las cifras que se exponen en los epígrafes 

2, 3, 4 y 5 del presente informe se han obtenido a partir de la implicación de 

personas noveles, mientras que las del epígrafe 6 se han obtenido a partir de la 

implicación de personas conductoras “con poca experiencia”. Para más 

información, se recomienda la lectura del epígrafe Metodología (Anexo I: Notas 

metodológicas). 



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         17 
 

2 Las características básicas de la siniestralidad de 

personas noveles 

En este epígrafe se exponen las cifras de siniestros de personas noveles y las 

víctimas que en ellos se registraron en el período 2019 a 2024. Por tanto, aquí 

únicamente se muestran los registros de siniestros con personas conductoras 

noveles implicadas. 

2.1 Periodo 2019-2024 

En 2024 se registraron 5.916 siniestros con víctimas en el conjunto de vías 

urbanas e interurbanas, un 4% (+233) más que en 2023. De estos un 64% 

(3.807) se registró en vías urbanas y un 36% (2.109, cifra más alta de la serie 

analizada) se registró en vías interurbanas.  

En cuanto a las personas fallecidas, se registró un total de 63, un 15% (-11) 

menos en relación con el año anterior. De estas un 22% (14) se encontraban en 

vías urbanas y un 78% (49) en vías interurbanas.  

Por su parte, se registraron 431 personas heridas hospitalizadas, un 5% (-24) 

menos que en el 2023. De estas un 55% (236) se encontraban en vías urbanas 

y un 45% (195, segunda cifra más alta de la serie analizada) en vías 

interurbanas.  

Por último, se registraron 8.277 personas heridas no hospitalizadas, un 5% 

(+400) más que en el año anterior. De estas, el 59% (4.875) se registró en vías 

urbanas y un 41% (3.402, cifra más alta de la serie analizada) en vías 

interurbanas. 

Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 0,7. Si se 

analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,3 y 

para las vías interurbanas de 1,3. 
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Tabla 5: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según 
tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Siniestralidad con Personas Noveles implicadas - Cifras 
absolutas 

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Siniestros con 
víctimas 

3.798 2.666 3.880 3.938 3.731 3.807 2% 76 

Personas fallecidas 16 16 19 14 33 14 -58% -19 

Personas heridas 
hospitalizadas 

210 148 248 233 246 236 -4% -10 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

4.994 3.451 4.958 5.108 4.817 4.875 1% 58 

Índice de letalidad 0,3 0,4 0,4 0,3 0,6 0,3 -50% -0,3 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 Siniestros con 

víctimas 
1.826 1.207 2.028 2.045 1.952 2.109 8% 157 

Personas fallecidas 53 30 42 46 41 49 20% 8 

Personas heridas 
hospitalizadas 

187 141 180 187 209 195 -7% -14 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

2.924 2.012 3.260 3.236 3.060 3.402 11% 342 

Índice de letalidad 1,7 1,4 1,2 1,3 1,2 1,3 8% 0,1 

U
rb

a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Siniestros con 
víctimas 

5.624 3.873 5.908 5.983 5.683 5.916 4% 233 

Personas fallecidas 69 46 61 60 74 63 -15% -11 

Personas heridas 
hospitalizadas 

397 289 428 420 455 431 -5% -24 

Personas heridas no 
hospitalizadas 

7.918 5.463 8.218 8.344 7.877 8.277 5% 400 

Índice de letalidad 0,8 0,8 0,7 0,7 0,9 0,7 -22% -0,2 
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2.1.1 Implicación de terceros 

En este epígrafe se exponen las cifras de personas ocupantes (conductoras y 

pasajeras), del vehículo conducido por la persona novel, así como las cifras de 

"terceros", entendiendo como tales a toda persona víctima implicada en el 

siniestro que no viajaba en el vehículo conducido por la persona novel. 

En 2024, en vías urbanas se registraron 3.807 siniestros con víctimas con 

personas conductoras noveles implicadas, cifra un 2% (+76) superior a la 

registrada el año anterior. En el 84% (3.194) de estos había personas terceras 

implicadas y en el 23% (884) personas ocupantes pasajeras implicadas.  

En cuanto a las personas fallecidas, se registraron 14, un 58% (-19) menos que 

en el año anterior. De estas, un 36% (5, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 36% (5, segunda cifra más 

alta de la serie analizada) eran terceras y un 29% (4) eran personas ocupantes 

pasajeras. 

Por su parte, se registraron 236 personas heridas hospitalizadas, un 4% (-10) 

menos que en año anterior. De estas, un 44% (105) eran personas ocupantes 

conductoras; un 42% (98) terceras y un 14% (33, cifra más alta de la serie 

analizada) eran personas ocupantes pasajeras.  

Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un 

total de 4.875, suponiendo un 1% (+58) más con respecto al año 2023. De estas, 

un 43% (2.103) eran conductoras; un 43% (2.080) eran terceras; mientras que 

un 14% (692) eran personas ocupantes pasajeras.  
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Tabla 6: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según 
posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías urbanas. España, 2019-2024. 

  

Siniestralidad con Personas Noveles 
implicadas - cifras absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

S
in

ie
s

tr
o

s
 c

o
n

 

v
íc

ti
m

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

3.796 2.666 3.880 3.937 3.731 3.807 100% 100% 2% 76 

Ocupante 
(pasajero) 

952 652 938 900 905 884 24% 23% -2% -21 

Tercero 3.237 2.233 3.197 3.271 3.087 3.194 83% 84% 3% 107 

Total* 3.798 2.666 3.880 3.938 3.731 3.807 100% 100% 2% 76 

P
e

rs
o

n
a

s
 

fa
ll

e
c

id
a

s
 Ocupante 

(conductor) 
5 4 4 3 10 5 30% 36% -50% -5 

Ocupante 
(pasajero) 

5 2 5 0 8 4 24% 29% -50% -4 

Tercero 6 10 10 11 15 5 45% 36% -67% -10 

Total 16 16 19 14 33 14 100% 100% -58% -19 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

81 58 111 101 106 105 43% 44% -1% -1 

Ocupante 
(pasajero) 

32 21 33 22 33 33 13% 14% 0% 0 

Tercero 97 69 104 110 107 98 43% 42% -8% -9 

Total 210 148 248 233 246 236 100% 100% -4% -10 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 n
o

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

2.091 1.571 2.212 2.243 2.058 2.103 43% 43% 2% 45 

Ocupante 
(pasajero) 

813 544 756 745 741 692 15% 14% -7% -49 

Tercero 2.090 1.336 1.990 2.120 2.018 2.080 42% 43% 3% 62 

Total 4.994 3.451 4.958 5.108 4.817 4.875 100% 100% 1% 58 
(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 

 

En 2024, en vías interurbanas se registraron 2.109 siniestros con víctimas, un 

8% (+157) más que el año anterior. En el 61% (1.288, cifra más alta de la serie 

analizada) de estos había personas terceras implicadas y en el 40% (841, cifra 

más alta de la serie analizada) personas ocupantes pasajeras implicadas.  

En cuanto a las personas fallecidas, se registraron un total de 49, suponiendo un 

20% (+8) más con respecto al año anterior. De estas, un 41% (20, cifra más alta 

de la serie analizada) eran terceras; un 37% (18) eran personas ocupantes 

conductoras y un 22% (11) eran personas ocupantes pasajeras.  

Por su parte, se registraron 195 personas heridas hospitalizadas, un 7% (-14) 

menos que en el 2023. De estas, un 43% (83, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 29% (57) eran terceras; 

mientras que un 28% (55, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran 

pasajeras.  
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Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un 

total de 3.402, un 11% (+342) más que en el año anterior. De estas, un 40% 

(1.356, cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes 

conductoras; un 36% (1.227, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; 

mientras que un 24% (819, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran 

personas ocupantes pasajeras.  

Tabla 7: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según 
posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías interurbanas. España, 2019-2024. 

  

Siniestralidad con Personas Noveles 
implicadas - cifras absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

S
in

ie
s

tr
o

s
 c

o
n

 

v
íc

ti
m

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

1.826 1.207 2.028 2.045 1.952 2.109 100% 100% 8% 157 

Ocupante 
(pasajero) 

772 556 829 833 778 841 40% 40% 8% 63 

Tercero 1.125 716 1.213 1.262 1.182 1.288 61% 61% 9% 106 

Total* 1.826 1.207 2.028 2.045 1.952 2.109 100% 100% 8% 157 

P
e

rs
o

n
a

s
 

fa
ll

e
c

id
a

s
 Ocupante 

(conductor) 
26 6 19 20 19 18 46% 37% -5% -1 

Ocupante 
(pasajero) 

8 15 9 14 7 11 17% 22% 57% 4 

Tercero 19 9 14 12 15 20 37% 41% 33% 5 

Total 53 30 42 46 41 49 100% 100% 20% 8 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

66 67 75 78 84 83 40% 43% -1% -1 

Ocupante 
(pasajero) 

45 44 43 44 56 55 27% 28% -2% -1 

Tercero 76 30 62 65 69 57 33% 29% -17% -12 

Total 187 141 180 187 209 195 100% 100% -7% -14 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 n
o

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

1.137 783 1.309 1.305 1.273 1.356 42% 40% 7% 83 

Ocupante 
(pasajero) 

734 584 842 771 735 819 24% 24% 11% 84 

Tercero 1.053 645 1.109 1.160 1.052 1.227 34% 36% 17% 175 

Total 2.924 2.012 3.260 3.236 3.060 3.402 100% 100% 11% 342 
(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 
 

En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total 

de 5.916 siniestros con víctimas, un 4% (+233) más que en el año anterior. En 

el 76% (4.482, segunda cifra más alta de la serie analizada) de estos había 

personas terceras implicadas y en un 29% (1.725) personas ocupantes 

pasajeras implicadas. 

En cuanto a las personas fallecidas, se registraron un total de 63, un 15% (-11) 

menos que en el año anterior. De estas, un 40% (25, segunda cifra más alta de 

la serie analizada) eran terceras; un 37% (23) eran conductoras y un 24% (15, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) eran pasajeras.  

  



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         22 
 

Por su parte, se registraron un total de 431 personas heridas hospitalizadas, un 

5% (-24) menos que en el año anterior. De estas, un 44% (188, segunda cifra 

más alta de la serie analizada) eran conductoras; un 36% (155) eran terceras y 

un 20% (88, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran pasajeras.  

Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un 

total de 8.277, un 5% (+400) más con respecto al año anterior. De estas un 42% 

(3.459) eran conductoras; un 40% (3.307, cifra más alta de la serie analizada) 

eran terceras y un 18% (1.511) eran pasajeras.  

Tabla 8: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según 
posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. España, 2019-2024. 

  

Siniestralidad con Personas Noveles 
implicadas - cifras absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

S
in

ie
s

tr
o

s
 c

o
n

 

v
íc

ti
m

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

5.622 3.873 5.908 5.982 5.683 5.916 100% 100% 4% 233 

Ocupante 
(pasajero) 

1.724 1.208 1.767 1.733 1.683 1.725 30% 29% 2% 42 

Tercero 4.362 2.949 4.410 4.533 4.269 4.482 75% 76% 5% 213 

Total* 5.624 3.873 5.908 5.983 5.683 5.916 100% 100% 4% 233 

P
e

rs
o

n
a

s
 

fa
ll

e
c

id
a

s
 Ocupante 

(conductor) 
31 10 23 23 29 23 39% 37% -21% -6 

Ocupante 
(pasajero) 

13 17 14 14 15 15 20% 24% 0% 0 

Tercero 25 19 24 23 30 25 41% 40% -17% -5 

Total 69 46 61 60 74 63 100% 100% -15% -11 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

147 125 186 179 190 188 42% 44% -1% -2 

Ocupante 
(pasajero) 

77 65 76 66 89 88 20% 20% -1% -1 

Tercero 173 99 166 175 176 155 39% 36% -12% -21 

Total 397 289 428 420 455 431 100% 100% -5% -24 

P
e

rs
o

n
a

s
 

h
e

ri
d

a
s

 n
o

 

h
o

s
p

it
a

li
z
a
d

a
s
 

Ocupante 
(conductor) 

3.228 2.354 3.521 3.548 3.331 3.459 42% 42% 4% 128 

Ocupante 
(pasajero) 

1.547 1.128 1.598 1.516 1.476 1.511 19% 18% 2% 35 

Tercero 3.143 1.981 3.099 3.280 3.070 3.307 39% 40% 8% 237 

Total 7.918 5.463 8.218 8.344 7.877 8.277 100% 100% 5% 400 
(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 
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2.2 Año 2024 

En 2024, en relación con los siniestros con víctimas que involucraron al menos 

una persona conductora novel, se observa lo siguiente: 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 5.916 

siniestros con víctimas, en los que hubo un total de 63 personas fallecidas; 431 

personas heridas hospitalizadas y 8.277 personas heridas no hospitalizadas.  

Con respecto al tipo de vía, el 63% (3.710) de los siniestros con víctimas se 

registró en calles; un 8% (460) en autovías y un 24% (1.437) en el resto de vías 

interurbanas que no eran autopistas ni autovías. En cuanto a las personas 

fallecidas, se registró un 17% (11) en calles; un 14% (9) en autovías y un 56% 

(35) en el resto de vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. Por su 

parte, un 53% (229) de las personas heridas hospitalizadas se registró en calles; 

un 4% (18) tanto en autopistas como en autovías y un 37% (159) en el resto de 

vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. Por último, de las personas 

heridas no hospitalizadas, un 57% (4.739) se registró en calles; un 9% (780) en 

autovías y un 27% (2.211) en el resto de vías interurbanas que no eran 

autopistas ni autovías.  

En cuanto al tipo de siniestro, el 38% (2.250) fueron colisiones laterales y 

frontolaterales; el 21% (1.251) colisiones traseras y múltiples y el 17% (1.002) 

salidas de vía. En cuanto a las personas fallecidas, el 30% (19) se registró en 

salidas de vía; el 22% (14) en colisiones laterales y frontolaterales; mientras que 

el 17% (11) en colisiones frontales. Por su parte, de las personas heridas 

hospitalizadas, se registró un 38% (162) en colisiones laterales y frontolaterales; 

el 24% (103) en salidas de vía; y el 10% (44) en colisiones frontales. Por último, 

en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registró un 36% (2.995) 

en colisiones laterales y frontolaterales; un 26% (2.124) en colisiones traseras y 

múltiples; y un 17% (1.409) en salidas de vía.  
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En cuanto al medio de desplazamiento, el 81% (4.818) de los siniestros con 

víctimas, tuvieron la implicación de turismos; un 25% (1.504) de motocicletas y 

un 16% (951) de ciclomotores. Adicionalmente, el total de colectivos y medios 

vulnerables estuvieron presentes en el 52% (3.055) de los siniestros con 

víctimas. En cuanto a las personas fallecidas, un 49% (31) viajaban en turismo; 

un 17% (11) en motocicletas y un 11% (7) en furgonetas. Además, el total de 

colectivos y medios vulnerables supuso el 38% (24) de las personas fallecidas. 

Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 30% (131) viajaban en 

motocicletas; también un 30% (130) viajaban en turismos y un 18% (78) en 

ciclomotor. Adicionalmente, el total de colectivos y medios vulnerables registró 

un 64% (277) de las víctimas. Por último, de las personas heridas no 

hospitalizadas, un 57% (4.753) viajaban en turismo; un 18% (1.492) en 

motocicletas y un 11% (950) en ciclomotor. Además, el total de colectivos y 

medios vulnerables supuso un 38% (3.129) de las víctimas.  

Por último, en cuanto a la temporalidad, un 62% (3.697) de los siniestros 

ocurrieron en días entre semana, mientras que un 38% (2.219) tuvo lugar en fin 

de semana. En cambio, de las personas fallecidas, un 56% (35) se registró en 

fin de semana y el 44% (28) restante en días entre semana. Por su parte, de las 

personas heridas hospitalizadas, se registró un 56% (242) en días entre semana 

y el 44% (189) restante en fin de semana. Del mismo modo, de las personas 

heridas hospitalizadas se registró el 61% (5.043) en días entre semana y el 39% 

en fin de semana. 
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Tabla 9: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel ha resultado implicada. Personas 
fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según tipo de vía, 

tipo de siniestro, medio de desplazamiento y temporalidad. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Cifras absolutas 2024 Distribuciones 2024 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

Total 5.916 63 431 8.277 100% 100% 100% 100%  

Tipo de vía 

Autopista 212 5 18 411 4% 8% 4% 5%  

Autovía 460 9 18 780 8% 14% 4% 9%  

Resto de vías 
interurbanas 

1.437 35 159 2.211 24% 56% 37% 27%  

Calle 3.710 11 229 4.739 63% 17% 53% 57%  

Travesía 93 3 7 129 2% 5% 2% 2%  

Autopista/Autovía 
urbana 

4 0 0 7 0% 0% 0% 0%  

Tipo de siniestro1 

Colisión frontal 218 11 44 374 4% 17% 10% 5%  

Colisión lateral y 
frontolateral 

2.250 14 162 2.995 38% 22% 38% 36%  

Colisión trasera y 
múltiple 

1.251 6 40 2.124 21% 10% 9% 26%  

Salida de la vía 1.002 19 103 1.409 17% 30% 24% 17%  

Vuelco 156 1 6 174 3% 2% 1% 2%  

Atropello a peatón 296 6 33 306 5% 10% 8% 4%  

Otro tipo 743 6 43 895 13% 10% 10% 11%  

Medio de desplazamiento2,3 

Peatón 311 6 40 281 5% 10% 9% 3%  

Bicicleta 195 2 15 176 3% 3% 3% 2%  

Vehículo de 
Movilidad Personal 

252 1 13 230 4% 2% 3% 3%  

Ciclomotor 951 4 78 950 16% 6% 18% 11%  

Motocicleta 1.504 11 131 1.492 25% 17% 30% 18%  

Total colectivos y 
medios vulnerables 

3.055 24 277 3.129 52% 38% 64% 38%  

Turismos 4.818 31 130 4.753 81% 49% 30% 57%  

Furgonetas 493 7 15 244 8% 11% 3% 3%  

Camiones hasta 
3.500kg 

80 0 2 26 1% 0% 0% 0%  

Camiones más de 
3.500kg 

109 1 1 15 2% 2% 0% 0%  

Autobús 57 0 2 46 1% 0% 0% 1%  

Otros 142 0 4 56 2% 0% 1% 1%  

Se desconoce  40 0 0 8 1% 0% 0% 0%  

Temporalidad4 

Entre semana 3.697 28 242 5.043 62% 44% 56% 61%  

Fin de semana 2.219 35 189 3.234 38% 56% 44% 39%  

1 Las personas fallecidas por atropello no contienen a todas las personas peatones atropelladas debido a que la 
clasificación por tipo de siniestro se realiza a partir de la primera maniobra y no del resultado lesivo de la misma. 
2 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 
3 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente 
la víctima). 
4 El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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En cuanto a la edad, en el 77% (4.538) de los siniestros, las víctimas tenían entre 

15-24 años; en el 33% (1.973) entre 25-34 años y las personas de 65 y más años 

supusieron el 9% (537) de los siniestros con víctimas. En cuanto a las personas 

fallecidas, un 56% (35) tenían entre 15-24 años; un 14% (9) entre 45-54 años; 

mientras que un 8% (5) tenían 65 y más años. Por su parte, de las personas 

heridas hospitalizadas, un 51% (220) tenían entre 15-24 años; un 14% (62) entre 

25-34 años y el 7% (30) tenían 65 y más años. Por último, de las personas 

heridas no hospitalizadas, un 48% (4.013) tenían entre 15-24 años; un 17% 

(1.411) entre 25-34 años y un 3% (273) tenían 65 y más años. 

Según el sexo, los hombres participaron en el 90% (5.435) de los siniestros con 

víctimas, mientras que las mujeres participaron en un 57% (3.368). En cuanto a 

las personas fallecidas, un 78% (49) eran hombres y un 22% (14) mujeres. Por 

su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 71% (306) eran hombres y 

un 29% (124) mujeres. Por último, de las personas heridas no hospitalizadas, un 

62% (5.163) eran hombres y un 37% (3.072) mujeres.  

Según el tipo de persona usuaria, el 41% (2.419) de los siniestros con víctimas 

contó con la presencia de personas pasajeras y un 5% (311) con peatones. De 

las personas fallecidas, un 60% (38) eran personas conductoras; un 30% (19) 

pasajeras y un 10% (6) peatones. Por su parte de las personas heridas 

hospitalizadas, un 64% (275) eran conductoras; un 27% (116) eran pasajeras y 

un 9% (40) eran peatones. Además, de las personas heridas no hospitalizadas, 

un 67% (5.555) eran conductoras; un 29% (2.441) eran pasajeras y un 3% (281) 

peatones. 
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Tabla 10: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel resultó implicada. Personas 
fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según edad, sexo y 

tipo de persona usuaria. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Cifras absolutas 2024 Distribuciones 2024 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 

Siniestros 
con 

víctimas 

Personas 
fallecidas 

Personas 
heridas 

hospitalizadas 

Personas 
heridas no 

hospitalizadas 
 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

Total 5.916 63 431 8.277 100% 100% 100% 100%  

Edad1,2  

0-14 411 0 13 304 7% 0% 3% 4%  

15-24 4.538 35 220 4.013 77% 56% 51% 48%  

25-34 1.973 8 62 1.411 33% 13% 14% 17%  

35-44 1.495 3 34 909 25% 5% 8% 11%  

45-54 1.363 9 41 754 23% 14% 10% 9%  

55-64 851 3 25 436 14% 5% 6% 5%  

65-74 349 3 12 163 6% 5% 3% 2%  

75-84 178 0 12 89 3% 0% 3% 1%  

85 y más 49 2 6 21 1% 3% 1% 0%  

65 y más 537 5 30 273 9% 8% 7% 3%  

Se desconoce  499 0 6 177 8% 0% 1% 2%  

Sexo1,2  

Hombre 5.345 49 306 5.163 90% 78% 71% 62%  

Mujer 3.368 14 124 3.072 57% 22% 29% 37%  

Se desconoce  313 0 1 42 5% 0% 0% 1%  

Tipo de persona usuaria1,2  

Conductor 5.916 38 275 5.555 100% 60% 64% 67%  

Pasajero 2.419 19 116 2.441 41% 30% 27% 29%  

Peatón  311 6 40 281 5% 10% 9% 3%  

Se desconoce 155 0 0 0 3% 0% 0% 0%  
1 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 
2 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente 
la víctima). 
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3 Identificación de perfiles de siniestralidad 

En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas ocupantes 

(tanto conductoras como pasajeras) de vehículos conducidos por personas 

conductoras noveles que resultaron víctimas de un siniestro de tráfico. 

Consecuentemente, ya no se consideran las cifras de terceros. 

En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 314 

personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) en vehículos 

conducidos por personas noveles. De estas: 

- El 47% (147) se registró en vías urbanas, lo que representa un descenso 

de un 6% (-10) con respecto al año anterior.  

- El 53% (167, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en 

vías interurbanas; un 1% (+1) más que el año anterior. 

Adicionalmente: 

- El 7% (23) fueron personas fallecidas conductoras noveles, lo que 

representa un descenso de un 21% (-6) con respecto al año anterior.  De 

estas, en vías urbanas se registró un 22% (5) y en interurbanas un 78% 

(18). 

- El 5% (15) fueron personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos 

por personas noveles, sin registrar ninguna variación con respecto al año 

anterior. De estas, en vías urbanas se registró un 27% (4) y en 

interurbanas un 73% (11). 

- El 60% (188) fueron personas heridas hospitalizadas conductoras 

noveles, lo que representa un descenso de un 1% (-2) con respecto al año 

anterior. De estas, en vías urbanas se registró un 56% (105) y en 

interurbana un 44% (83). 

- El 28% (88) fueron personas heridas hospitalizadas pasajeras de 

vehículos conducidos por personas noveles, lo que representa un 

descenso de un 1% (-1) con respecto al año anterior. De estas, en vías 

urbanas se registró un 38% (33) y en interurbana un 63% (55). 

A partir de este marco contextual, a continuación, se desagregan las víctimas en 

función de las variables tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento, 

características de la persona víctima, factores concurrentes y temporalidad. 
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3.1 Según tipo de vía 

De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 95% 

(139) se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-14) con 

respecto al año anterior. Además, un 5% (8, cifra más alta de la serie analizada) 

se registró en travesías, lo que representa un incremento del 100% (+4) con 

respecto al año anterior.  

De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 20% 

(34, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y 

autovías, lo que representa una estabilización con respecto al año anterior y el 

80% (133, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en 

el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 1% (+1) con 

respecto al año anterior. 

Tabla 11: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas ocupantes (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos 
por personas noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 120 82 143 123 153 139 97% 95% -9% -14 

Travesía 3 3 8 3 4 8 3% 5% 100% 4 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 2 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 123 85 153 126 157 147 100% 100% -6% -10 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

24 28 11 35 34 34 20% 20% 0% 0 

Resto de vías 
interurbanas 

121 104 135 121 132 133 80% 80% 1% 1 

Subtotal 145 132 146 156 166 167 100% 100% 1% 1 

Total 268 217 299 282 323 314 - - -3% -9 
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De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, 

un 80% (4) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 50% (-

4) con respecto al año anterior. Además, el 20% restante (1, segunda cifra más 

alta de la serie analizada) se registró en travesías, representando también un 

descenso del 50% (-1) con respecto al año anterior.  

De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías 

interurbanas, un 22% (4, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

encontraba en autopistas y autovías, sin representar ninguna variación con 

respecto al año anterior. Además, el 78% (14) restante, se registró en el resto de 

vías interurbanas, lo que representa un descenso del 7% (-1) con respecto al 

año anterior. 

Tabla 12: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas fallecidas conductoras noveles - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 5 4 3 2 8 4 80% 80% -50% -4 

Travesía 0 0 1 1 2 1 20% 20% -50% -1 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 5 4 4 3 10 5 100% 100% -50% -5 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

5 1 2 4 4 4 21% 22% 0% 0 

Resto de vías 
interurbanas 

21 5 17 16 15 14 79% 78% -7% -1 

Subtotal 26 6 19 20 19 18 100% 100% -5% -1 

Total 31 10 23 23 29 23 - - -21% -6 
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De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 50% (2) 

se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 75% (-6) con 

respecto al año anterior. Además, el 50% restante (2, cifra más alta de la serie 

analizada) se encontraba en travesías, lo que representa un incremento de 2 

personas con respecto al año anterior.  

De las 11 personas fallecidas registradas en vías interurbanas, un 36% (4, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y 

autovías, lo que representa un incremento del 300% (+3) con respecto al año 

anterior. Además, el 64% (7) restante, se registró en el resto de vías 

interurbanas, lo que representa un incremento del 17% (+1) con respecto al año 

anterior. 

Tabla 13: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de 
vía. España, 2019-2024. 

  

Personas fallecidas pasajeras de vehículos 
conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 5 2 4 0 8 2 100% 50% -75% -6 

Travesía 0 0 1 0 0 2 0% 50% - 2 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 5 2 5 0 8 4 100% 100% -50% -4 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

1 1 0 5 1 4 14% 36% 300% 3 

Resto de vías 
interurbanas 

7 14 9 9 6 7 86% 64% 17% 1 

Subtotal 8 15 9 14 7 11 100% 100% 57% 4 

Total 13 17 14 14 15 15 - - 0% 0 
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De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías urbanas, un 98% (103) se encontraba en calles, lo que representa un 

descenso del 2% (-2). Además, el 2% restante (2, segunda cifra más alta de la 

serie analizada) se registró en travesías, lo que supone un incremento del 100% 

(+1).  

De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, el 16% (13) se encontraba en autopistas y autovías, lo que 

supone un aumento del 8% (+1) con respecto al año anterior. Además, el 84% 

(70, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto 

de vías interurbanas, lo que supone un descenso del 3% (-2) con respecto al año 

anterior. 

Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas conductoras 
noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 78 55 107 99 105 103 99% 98% -2% -2 

Travesía 3 3 3 2 1 2 1% 2% 100% 1 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 81 58 111 101 106 105 100% 100% -1% -1 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

10 18 5 15 12 13 14% 16% 8% 1 

Resto de vías 
interurbanas 

56 49 70 63 72 70 86% 84% -3% -2 

Subtotal 66 67 75 78 84 83 100% 100% -1% -1 

Total 147 125 186 179 190 188 - - -1% -2 

 

  



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         33 
 

De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

urbanas, un 91% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba 

en calles, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al año anterior. 

Además, el 9% restante (3, cifra más alta de la serie analizada) se registró en 

travesías, un 200% (+2) más que el año anterior.  

De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

interurbanas, el 24% (13, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

encontraba en autopistas y autovías, lo que supone un descenso del 24% (-4) 

con respecto al año anterior. Además, el 76% (42, cifra más alta de la serie 

analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que supone 

un incremento del 8% (+3) con respecto al año anterior. 

Tabla 15: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 
según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de 
vehículos conducidos por personas noveles - 

Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 32 21 29 22 32 30 97% 91% -6% -2 

Travesía 0 0 3 0 1 3 3% 9% 200% 2 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 32 21 33 22 33 33 100% 100% 0% 0 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

8 8 4 11 17 13 30% 24% -24% -4 

Resto de vías 
interurbanas 

37 36 39 33 39 42 70% 76% 8% 3 

Subtotal 45 44 43 44 56 55 100% 100% -2% -1 

Total 77 65 76 66 89 88 - - -1% -1 
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3.2 Según tipo de siniestro 

De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 52% 

(77, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y 

frontolaterales, lo que supone un incremento del 17% (+11) con respecto al año 

anterior. Además, un 20% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en salidas de vía, sin variación con respecto al año anterior. Por su parte, 

un 6% (9, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones frontales, lo que 

representa un incremento del 13% (+1) con respecto al año anterior.  

De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 48% 

(80, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, 

lo que supone un descenso del 11% (-10) en relación con el año anterior. Un 

20% (33, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones laterales y 

frontolaterales, representando un aumento del 3% (+1) con respecto al año 

anterior. Por último, un 13% (21) se registró en colisiones frontales, lo que 

supone un descenso del 13% (-3) en relación con el año anterior. 

Tabla 16: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

  

Personas ocupantes (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos por 

personas noveles - Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 7 3 8 9 8 9 5% 6% 13% 1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

50 39 77 61 66 77 42% 52% 17% 11 

Colisión trasera y 
múltiple 

9 8 8 10 8 4 5% 3% -50% -4 

Salida de vía 27 16 41 25 30 30 19% 20% 0% 0 

Vuelco 9 3 5 1 6 3 4% 2% -50% -3 

Atropello a peatón 0 1 0 3 0 1 0% 1% - 1 

Otro tipo 21 15 14 17 39 23 25% 16% -41% -16 

Subtotal 123 85 153 126 157 147 100% 100% -6% -10 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 22 35 35 39 24 21 14% 13% -13% -3 

Colisión lateral y 
frontolateral 

23 19 23 25 32 33 19% 20% 3% 1 

Colisión trasera y 
múltiple 

14 9 16 14 13 13 8% 8% 0% 0 

Salida de vía 80 64 61 71 90 80 54% 48% -11% -10 

Vuelco 2 1 3 2 1 3 1% 2% 200% 2 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Otro tipo 4 4 8 5 6 16 4% 10% 167% 10 

Subtotal 145 132 146 156 166 167 100% 100% 1% 1 

Total 268 217 299 282 323 314 - - -3% -9 
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En relación con el indicador de personas fallecidas conductoras noveles, en vías 

urbanas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden 

obtener conclusiones representativas. 

Por su parte, de las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, el 56% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 11% (+1) con 

respecto al año anterior. Además, un 17% (3, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) se registró en colisiones frontales, sin representar ninguna variación 

en relación con el año anterior y, por último, un 11% (2) se registró en colisiones 

laterales y frontolaterales, representando un descenso del 33% (-1) en 

comparación con el año anterior. 

Tabla 17: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-

2024. 

   

Personas fallecidas conductoras noveles - 
Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 0 0 0 0 1 0 10% 0% -100% -1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

2 1 1 1 2 2 20% 40% 0% 0 

Colisión trasera y 
múltiple 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Salida de vía 2 3 3 2 3 1 30% 20% -67% -2 

Vuelco 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 1 0 0 0 4 2 40% 40% -50% -2 

Subtotal 5 4 4 3 10 5 100% 100% -50% -5 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 3 2 2 7 3 3 16% 17% 0% 0 

Colisión lateral y 
frontolateral 

3 1 5 7 3 2 16% 11% -33% -1 

Colisión trasera y 
múltiple 

4 0 2 1 3 1 16% 6% -67% -2 

Salida de vía 16 3 10 5 9 10 47% 56% 11% 1 

Vuelco 0 0 0 0 0 1 0% 6% - 1 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 0 0 0 0 1 1 5% 6% 0% 0 

Subtotal 26 6 19 20 19 18 100% 100% -5% -1 

Total 31 10 23 23 29 23 - - -21% -6 
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De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, 

cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y 

frontolaterales, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. El 

25% (1) restante se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 

50% (-1) en relación con el año anterior. 

De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 45% 

(5) se registró en salidas de vía, sin variaciones con respecto al año anterior. Un 

18% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y 

frontolaterales, suponiendo un incremento de 2 personas con respecto al año 

anterior.  

Tabla 18: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de 
vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

   

Personas fallecidas pasajeras de vehículos 
conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Colisión lateral y 
frontolateral 

1 0 1 0 3 3 38% 75% 0% 0 

Colisión trasera y 
múltiple 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Salida de vía 3 0 2 0 2 1 25% 25% -50% -1 

Vuelco 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 1 2 1 0 3 0 38% 0% -100% -3 

Subtotal 5 2 5 0 8 4 100% 100% -50% -4 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 1 6 1 5 1 0 14% 0% -100% -1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

0 0 0 1 0 2 0% 18% - 2 

Colisión trasera y 
múltiple 

1 0 0 2 0 1 0% 9% - 1 

Salida de vía 6 9 8 6 5 5 71% 45% 0% 0 

Vuelco 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 0 0 0 0 1 3 14% 27% 200% 2 

Subtotal 8 15 9 14 7 11 100% 100% 57% 4 

Total 13 17 14 14 15 15 - - 0% 0 
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De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías urbanas, un 61% (64, cifra más alta de la serie analizada) se registró en 

colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un incremento del 25% (+13) 

con respecto al año anterior. Además, un 11% (12) se registró en salidas de vía, 

un 8% (-1) menos que en el año anterior. Por último, en colisiones frontales se 

registró un 7% (7, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone 

un incremento del 17% (+1) con respecto al año anterior. 

De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, un 45% (37, cifra más alta de la serie analizada) se registró 

en salidas de vía, lo que supone un incremento del 6% (+2) con respecto al año 

anterior. Además, un 22% (18, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone una disminución 

del 22% (-5) en relación con el año anterior. Por último, un 18% (15) se registró 

en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 6% (-1) con respecto al 

año anterior. 

Tabla 19: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. 
España, 2019-2024. 

   

Personas heridas hospitalizadas conductoras 
noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 5 3 7 8 6 7 6% 7% 17% 1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

38 31 61 55 51 64 48% 61% 25% 13 

Colisión trasera y 
múltiple 

8 4 8 9 8 4 8% 4% -50% -4 

Salida de vía 12 10 20 12 13 12 12% 11% -8% -1 

Vuelco 7 3 2 1 4 3 4% 3% -25% -1 

Atropello a peatón 0 0 0 2 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 11 7 13 14 24 15 23% 14% -38% -9 

Subtotal 81 58 111 101 106 105 100% 100% -1% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 11 16 23 19 16 15 19% 18% -6% -1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

13 13 15 12 23 18 27% 22% -22% -5 

Colisión trasera y 
múltiple 

5 6 8 5 7 6 8% 7% -14% -1 

Salida de vía 31 27 22 37 35 37 42% 45% 6% 2 

Vuelco 2 1 3 1 1 2 1% 2% 100% 1 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Otro tipo 4 4 4 4 2 4 2% 5% 100% 2 

Subtotal 66 67 75 78 84 83 100% 100% -1% -1 

Total 147 125 186 179 190 188 - - -1% -2 
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De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

urbanas, un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas 

de vía, lo que supone un incremento del 33% (+4) con respecto al año anterior. 

Además, un 24% (8) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que 

supone un descenso del 20% (-2) con respecto al año anterior. Por último, un 

6% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, lo 

que supone un aumento del 100% (+1) en relación con el año anterior. 

De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

interurbanas, un 51% (28, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 32% (-13) con respecto 

al año anterior. Además, un 20% (11, cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que representa un incremento 

del 83% (+5) en relación con el año anterior. Por último, un 9% (5, segunda cifra 

más alta de la serie analizada) se registró en colisiones traseras y múltiples, lo 

que supone un incremento del 67% (+2) con respecto al año anterior. 

Tabla 20: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 
según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

   

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de 
vehículos conducidos por personas noveles - 

Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 2 0 0 1 1 2 3% 6% 100% 1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

9 7 14 5 10 8 30% 24% -20% -2 

Colisión trasera y 
múltiple 

1 4 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Salida de vía 10 3 16 11 12 16 36% 48% 33% 4 

Vuelco 2 0 3 0 2 0 6% 0% -100% -2 

Atropello a peatón 0 1 0 1 0 1 0% 3% - 1 

Otro tipo 8 6 0 3 8 6 24% 18% -25% -2 

Subtotal 32 21 33 22 33 33 100% 100% 0% 0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 7 11 9 8 4 3 7% 5% -25% -1 

Colisión lateral y 
frontolateral 

7 5 3 5 6 11 11% 20% 83% 5 

Colisión trasera y 
múltiple 

4 3 6 6 3 5 5% 9% 67% 2 

Salida de vía 27 25 21 23 41 28 73% 51% -32% -13 

Vuelco 0 0 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro tipo 0 0 4 1 2 8 4% 15% 300% 6 

Subtotal 45 44 43 44 56 55 100% 100% -2% -1 

Total 77 65 76 66 89 88 - - -1% -1 
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3.3 Según medio de desplazamiento 

De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 37% 

(54) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 5% (-3) con respecto 

al año anterior. Además, un 35% (51, cifra más alta de la serie analizada) viajaba 

en motocicleta, un 34% (+13) más que el año anterior. Por su parte, en turismo 

viajaba el 20% (29), lo que representa un descenso del 34% (-15) respecto al 

año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 79% 

(116, cifra más alta de la serie analizada) un 9% (+10) más que en el año anterior.  

De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 

57% (96) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 19% (-22) con 

respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 18% (30, cifra 

más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 7% (+2). 

Además, un 12% (20, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en 

ciclomotor, un 18% (+3) más que el año anterior. En cuanto a los colectivos y 

medios vulnerables, se registró un 31% (52, cifra más alta de la serie analizada), 

lo que supone un incremento del 8% (+4) con respecto al año anterior. 
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Tabla 21: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas ocupantes (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos por 

personas noveles - Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 2 2 4 6 2 3 1% 2% 50% 1 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 4 3 9 8 6% 5% -11% -1 

Ciclomotor 57 35 63 58 57 54 36% 37% -5% -3 

Motocicleta 35 28 45 37 38 51 24% 35% 34% 13 

Colectivos y medios 
vulnerables  

94 65 116 104 106 116 68% 79% 9% 10 

Turismo 27 18 34 21 44 29 28% 20% -34% -15 

Furgoneta 0 0 2 1 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 2 2 1 0 6 1 4% 1% -83% -5 

Subtotal 123 85 153 126 157 147 100% 100% -6% -10 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 1 1 1 1 3 2 2% 1% -33% -1 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 18 15 20 21 17 20 10% 12% 18% 3 

Motocicleta 18 23 24 25 28 30 17% 18% 7% 2 

Colectivos y medios 
vulnerables  

37 39 45 47 48 52 29% 31% 8% 4 

Turismo 105 87 97 102 118 96 71% 57% -19% -22 

Furgoneta 3 3 3 3 0 16 0% 10% - 16 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 2 1 2 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 1 0 2 0 3 0% 2% - 3 

Subtotal 145 132 146 156 166 167 100% 100% 1% 1 

Total 268 217 299 282 323 314 - - -3% -9 
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De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, 

un 60% (3, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en ciclomotor, lo que 

supone un incremento del 50% (+1) en relación con el año anterior.  Por su parte, 

un 40% (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, 

lo que supone un descenso del 33% (-1) menos que en el año anterior. En cuanto 

a los colectivos y medios vulnerables, registró un 100% (5, cifra más alta de la 

serie analizada), sin representar ningún tipo de variación con respecto al año 

anterior.  

De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías 

interurbanas, un 72% (13) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 

7% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 11% (2) viajaba en 

motocicletas, lo que representa un 50% (-2) menos que en el año anterior. En 

cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 22% (4), lo que 

supone un descenso del 20% (-1) con respecto al año anterior. 
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Tabla 22: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. 

España, 2019-2024. 

  

Personas fallecidas conductoras noveles - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 1 0 1 0 2 3 20% 60% 50% 1 

Motocicleta 1 2 1 1 3 2 30% 40% -33% -1 

Colectivos y medios 
vulnerables  

3 2 2 1 5 5 50% 100% 0% 0 

Turismo 2 2 2 2 3 0 30% 0% -100% -3 

Furgoneta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 1 0 10% 0% -100% -1 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 0 1 0 10% 0% -100% -1 

Subtotal 5 4 4 3 10 5 100% 100% -50% -5 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 1 0 1 0 1 1 5% 6% 0% 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 5 1 1 2 0 1 0% 6% - 1 

Motocicleta 0 0 3 6 4 2 21% 11% -50% -2 

Colectivos y medios 
vulnerables  

6 1 5 8 5 4 26% 22% -20% -1 

Turismo 20 4 14 11 14 13 74% 72% -7% -1 

Furgoneta 0 0 0 1 0 1 0% 6% - 1 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 26 6 19 20 19 18 100% 100% -5% -1 

Total 31 10 23 23 29 23 - - -21% -6 

 

De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que supone 

un descenso del 50% (-3) en relación con el año anterior. Además, un 25% (1, 

cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que supone un 

incremento de 1 persona. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se 

registró un 25% (1, segunda cifra más alta de la serie analizada), sin representar 

ningún tipo de variación con respecto al año anterior. 

De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 82% 

(9) viajaba en turismos, lo que representa un 50% (+3) más con respecto al año 

anterior. Además, un 18% (2, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en 

furgonetas, lo que supone un aumento de 2 personas.  
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Tabla 23: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de 
vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas fallecidas pasajeras de vehículos 
conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 2 0 3 0 1 0 13% 0% -100% -1 

Motocicleta 1 0 0 0 0 1 0% 25% - 1 

Colectivos y medios 
vulnerables  

3 0 3 0 1 1 13% 25% 0% 0 

Turismo 2 2 2 0 6 3 75% 75% -50% -3 

Furgoneta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 0 1 0 13% 0% -100% -1 

Subtotal 5 2 5 0 8 4 100% 100% -50% -4 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Motocicleta 0 0 1 0 1 0 14% 0% -100% -1 

Colectivos y medios 
vulnerables  

1 0 1 0 1 0 14% 0% -100% -1 

Turismo 7 14 6 11 6 9 86% 82% 50% 3 

Furgoneta 0 1 1 1 0 2 0% 18% - 2 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 1 2 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 8 15 9 14 7 11 100% 100% 57% 4 

Total 13 17 14 14 15 15 - - 0% 0 

 

De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías urbanas, un 44% (46) viajaba en ciclomotor, sin representar ninguna 

variación con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 

41% (43, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento 

del 26% (+9) en relación con el año anterior. Además, un 4% (4) viajaba en 

turismos, lo que supone un 64% (-7) menos en comparación con el año anterior. 

En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 95% (100, cifra 

más alta de la serie analizada) lo que supone un aumento del 10% (+9) en 

relación con el año anterior.  

 



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         44 
 

De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, un 43% (36) viajaba en turismos, un 23% (-11) menos que en 

el año anterior. Además, un 30% (25, cifra más alta de la serie analizada) viajaba 

en motocicletas, lo que representa un 25% (+5) más que en el año anterior. Por 

su parte, en ciclomotor viajaba el 20% (17, segunda cifra más alta de la serie 

analizada), lo que supone un incremento del 13% (+2) en relación con el año 

anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 52% (43, 

cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 16% 

(+6) en comparación con el año anterior. 

 

Tabla 24: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de 
desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas conductoras 
noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 1 2 4 6 2 3 2% 3% 50% 1 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 4 3 9 8 8% 8% -11% -1 

Ciclomotor 42 29 49 51 46 46 43% 44% 0% 0 

Motocicleta 29 20 39 33 34 43 32% 41% 26% 9 

Colectivos y medios 
vulnerables  

72 51 96 93 91 100 86% 95% 10% 9 

Turismo 8 5 14 7 11 4 10% 4% -64% -7 

Furgoneta 0 0 1 1 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 1 2 0 0 4 0 4% 0% -100% -4 

Subtotal 81 58 111 101 106 105 100% 100% -1% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 0 1 0 1 2 1 2% 1% -50% -1 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 9 11 18 13 15 17 18% 20% 13% 2 

Motocicleta 14 19 17 17 20 25 24% 30% 25% 5 

Colectivos y medios 
vulnerables  

23 31 35 31 37 43 44% 52% 16% 6 

Turismo 40 34 39 44 47 36 56% 43% -23% -11 

Furgoneta 3 1 1 1 0 2 0% 2% - 2 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 2 0 2 0% 2% - 2 

Subtotal 66 67 75 78 84 83 100% 100% -1% -1 

Total 147 125 186 179 190 188 - - -1% -2 
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De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

urbanas, un 67% (22, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en 

turismos, lo que supone un descenso del 8% (-2) en relación con el año anterior. 

Además, un 15% (5) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 38% 

(-3) en relación con el año anterior. Por su parte en motocicletas viajaba un 15% 

(5, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento 

del 400% (+4) en comparación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y 

medios vulnerables, se registró un 30% (10) suponiendo un incremento del 11% 

(+1) en relación con el año anterior.  

De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

interurbanas, un 69% (38, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba 

en turismos, lo que representa un descenso del 25% (-13) en relación con el año 

anterior. Además, un 20% (11), cifra más alta de la serie analizada) viajaba en 

furgonetas, sin representar variación en relación con el año anterior. En cuanto 

a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 9% (5) sin cambios 

representativos en comparación con el año anterior.  
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Tabla 25: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 
según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de 
vehículos conducidos por personas noveles - 

Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 12 6 10 7 8 5 24% 15% -38% -3 

Motocicleta 4 6 5 3 1 5 3% 15% 400% 4 

Colectivos y medios 
vulnerables  

16 12 15 10 9 10 27% 30% 11% 1 

Turismo 15 9 16 12 24 22 73% 67% -8% -2 

Furgoneta 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 1 0 1 0 0 1 0% 3% - 1 

Subtotal 32 21 33 22 33 33 100% 100% 0% 0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Vehículo de 
Movilidad Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 3 3 1 6 2 2 4% 4% 0% 0 

Motocicleta 4 4 3 2 3 3 5% 5% 0% 0 

Colectivos y medios 
vulnerables  

7 7 4 8 5 5 9% 9% 0% 0 

Turismo 38 35 38 36 51 38 91% 69% -25% -13 

Furgoneta 0 1 1 0 0 11 0% 20% - 11 

Camión hasta 
3.500Kg 

0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 
3.500Kg 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 0 0 1 0% 2% - 1 

Subtotal 45 44 43 44 56 55 100% 100% -2% -1 

Total 77 65 76 66 89 88 - - -1% -1 
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3.4 Características de la persona víctima 

A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas 

víctimas de siniestros con conductores noveles implicados.  

3.4.1 Según sexo y edad 

De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 76% 

(112) eran hombres, lo que supone un descenso del 14% (-18) en comparación 

con el año anterior. Por su parte la mujer representó el 24% (35, segunda cifra 

más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 35% 

(+9) en relación con el año anterior.  

De los hombres, un 48% (54, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía 

entre 15-17 años, lo que supone un descenso del 5% (-3) en relación con el año 

anterior. Además, un 24% (27) tenía entre 18-21 años, lo que supone un 

descenso del 40% (-18) en comparación con el año anterior. Por último, los 

hombres de 65 y más, representaron el 1% (1, cifra más alta de la serie 

analizada), lo que supone 1 persona más con respecto al año anterior.  

En cuanto a las mujeres, un 40% (14, cifra más alta de la serie analizada) tenía 

entre 15-17 años, lo que representa un 100% (+7) más que el año anterior. 

Además, un 34% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 

8% (-1) en comparación con el año anterior.  

De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 

70% (117, segunda cifra más alta de la serie analizada) era hombre, lo que 

supone un descenso del 5% (-6) en comparación con el año anterior. Por su 

parte las mujeres representaron el 30% (50, cifra más alta de la serie analizada) 

restante, lo que supone un incremento del 16% (+7) en relación con el año 

anterior.  

De los hombres, un 36% (42) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso 

del 32% (-20) en relación con el año anterior. Además, un 26% (31, segunda cifra 

más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un aumento 

del 7% (+2) en comparación con el año anterior. El grupo de hombres con 65 

años o más, registró una distribución del 2% (2, cifra más alta de la serie 

analizada), lo que supone un incremento del 100% (+1) en relación con el año 

anterior.  
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En cuanto a las mujeres, un 36% (18, cifra más alta de la serie analizada) tenía 

26 y más años, lo que representa un 157% (+11) más que el año anterior. 

Además, un 34% (17) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 

29% (-7) en comparación con el año anterior. Las mujeres de 65 y más años, 

registraron un 2% (1, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un 

incremento de 1 persona en relación con el año anterior. 

 
Tabla 26: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 

Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 

  

Personas ocupantes (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos por 

personas noveles - Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 1 0 1 1 2 2 2% 2% 0% 0 

15-17 44 30 52 53 57 54 44% 48% -5% -3 

18-21 33 11 35 21 45 27 35% 24% -40% -18 

22- 25 10 7 7 13 8 7 6% 6% -13% -1 

26 y más 11 16 20 15 17 22 13% 20% 29% 5 

65 y más 0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 99 64 115 103 130 112 100% 100% -14% -18 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 1 0 0 1 2 4% 6% 100% 1 

15-17 9 8 12 9 7 14 27% 40% 100% 7 

18-21 6 5 15 9 13 12 50% 34% -8% -1 

22- 25 4 0 2 0 1 1 4% 3% 0% 0 

26 y más 3 5 9 4 4 4 15% 11% 0% 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Se desconoce 1 1 0 1 0 2 0% 6% - 2 

Subtotal 24 20 38 23 26 35 100% 100% 35% 9 

Se desconoce 0 1 0 0 1 0 - - -100% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 24 19 35 25 29 31 24% 26% 7% 2 

18-21 44 47 44 52 62 42 50% 36% -32% -20 

22- 25 8 7 9 11 11 13 9% 11% 18% 2 

26 y más 22 19 19 24 20 31 16% 26% 55% 11 

65 y más 1 0 1 1 1 2 1% 2% 100% 1 

Se desconoce 0 1 1 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 98 94 108 112 123 117 100% 100% -5% -6 

M
u

je
re

s
 

0-14 4 1 2 1 0 2 0% 4% - 2 

15-17 5 8 7 8 5 7 12% 14% 40% 2 

18-21 24 16 17 20 24 17 56% 34% -29% -7 

22- 25 4 5 2 3 7 5 16% 10% -29% -2 

26 y más 9 7 10 12 7 18 16% 36% 157% 11 

65 y más 0 0 0 0 0 1 0% 2% - 1 

Se desconoce 1 0 0 0 0 1 0% 2% - 1 

Subtotal 47 37 38 44 43 50 100% 100% 16% 7 

Se desconoce 0 1 0 0 0 0 - - - 0 

Total 268 217 299 282 323 314 - - -3% -9 
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En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras 

arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener 

conclusiones representativas. 

Sin embargo, cabe destacar, que en vías interurbanas un 50% (8) de los 

hombres tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 11% (-1) en 

comparación con el año anterior. 

Tabla 27: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 

  

Personas fallecidas conductoras noveles - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 1 2 1 1 4 4 44% 80% 0% 0 

18-21 1 2 2 2 2 0 22% 0% -100% -2 

22- 25 1 0 0 0 3 1 33% 20% -67% -2 

26 y más 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 4 4 3 3 9 5 100% 100% -44% -4 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

15-17 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

18-21 0 0 1 0 1 0 100% - -100% -1 

22- 25 1 0 0 0 0 0 0% - - 0 

26 y más 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

Subtotal 1 0 1 0 1 0 100% - -100% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 3 0 4 3 1 2 6% 13% 100% 1 

18-21 10 3 8 8 9 8 56% 50% -11% -1 

22- 25 2 0 4 2 3 1 19% 6% -67% -2 

26 y más 5 0 0 4 2 5 13% 31% 150% 3 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 6% 0% -100% -1 

Subtotal 20 3 16 17 16 16 100% 100% 0% 0 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 0 2 0 0 0 0 0% 0% - 0 

18-21 5 1 1 3 2 2 67% 100% 0% 0 

22- 25 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

26 y más 1 0 2 0 1 0 33% 0% -100% -1 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 6 3 3 3 3 2 100% 100% -33% -1 

Total 31 10 23 23 29 23 - - -21% -6 
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En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una 

baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones 

representativas. 

Tabla 28: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de 
vía, sexo y edad. España 2019-2024. 

  

Personas fallecidas pasajeras de vehículos 
conducidos por personas noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 2 0 2 0 3 0 60% 0% -100% -3 

18-21 3 1 2 0 2 2 40% 100% 0% 0 

22- 25 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

26 y más 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 5 2 4 0 5 2 100% 100% -60% -3 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 0 0 0 0 1 0 33% 0% -100% -1 

18-21 0 0 1 0 2 2 67% 100% 0% 0 

22- 25 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

26 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 0 0 1 0 3 2 100% 100% -33% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

15-17 5 0 2 0 0 0 0% - - 0 

18-21 0 5 5 3 6 2 86% 29% -67% -4 

22- 25 0 1 0 3 1 2 14% 29% 100% 1 

26 y más 1 4 2 5 0 3 0% 43% - 3 

65 y más 0 0 0 0 0 1 0% 14% - 1 

Se desconoce 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 6 11 9 11 7 7 100% 100% 0% 0 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 - 0% - 0 

15-17 0 1 0 0 0 0 - 0% - 0 

18-21 1 1 0 3 0 2 - 50% - 2 

22- 25 0 0 0 0 0 1 - 25% - 1 

26 y más 1 1 0 0 0 1 - 25% - 1 

65 y más 0 0 0 0 0 1 - 25% - 1 

Subtotal 2 3 0 3 0 4 - 100% - 4 

Se desconoce 0 1 0 0 0 0 - - - 0 

Total 13 17 14 14 15 15 - - 0% 0 
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De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías urbanas, un 84% (88) eran hombres, lo que supone un descenso del 6% (-

6) en comparación con el año anterior. Por su parte, las mujeres representaron 

el 16% (17, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone 

un incremento del 55% (+6) en relación con el año anterior.  

De los hombres, un 51% (45) tenía entre 15-17 años, lo que supone un 

incremento del 7% (+3) en relación con el año anterior. Además, un 22% (19) 

tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 44% (-15) en 

comparación con el año anterior. Por último, el 22% (19, cifra más alta de la serie 

analizada) tenía 26 y más años, lo que supone un incremento del 36% (+5) con 

respecto al año anterior. En cuanto a las mujeres, un 53% (9, cifra más alta de 

la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que representa un 200% (+6) más 

que el año anterior. Además, un 24% (4, segunda cifra más alta de la serie 

analizada) tenía entre 18-21 años, sin representar ninguna diferencia con el año 

anterior. 

De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, un 76% (63, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran 

hombres, lo que supone un descenso del 5% (-3) en comparación con el año 

anterior. Por su parte, las mujeres representaron el 24% (20, segunda cifra más 

alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 11% (+2) 

en relación con el año anterior.  

De los hombres, un 40% (25, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-

17 años, lo que supone un aumento del 25% (+5) en relación con el año anterior. 

Además, un 32% (20) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 

29% (-8) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 35% 

(7, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa 

un 75% (+3) más que el año anterior. Además, un 30% (6) tenía entre 18-21 

años, lo que supone un descenso del 40% (-4) en comparación con el año 

anterior. 
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Tabla 29: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. 
España 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas conductoras 
noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 1 0% 1% - 1 

15-17 33 26 47 48 42 45 45% 51% 7% 3 

18-21 20 6 21 16 34 19 36% 22% -44% -15 

22- 25 7 5 7 10 4 4 4% 5% 0% 0 

26 y más 9 14 18 14 14 19 15% 22% 36% 5 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 69 51 93 88 94 88 100% 100% -6% -6 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 6 4 7 5 3 9 27% 53% 200% 6 

18-21 2 1 5 5 4 4 36% 24% 0% 0 

22- 25 2 0 0 0 1 0 9% 0% -100% -1 

26 y más 1 2 6 2 3 3 27% 18% 0% 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Se desconoce 1 0 0 1 0 1 0% 6% - 1 

Subtotal 12 7 18 13 11 17 100% 100% 55% 6 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 - - -100% -1 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 12 16 22 19 20 25 30% 40% 25% 5 

18-21 22 27 21 25 28 20 42% 32% -29% -8 

22- 25 6 3 4 4 5 5 8% 8% 0% 0 

26 y más 10 7 11 9 13 13 20% 21% 0% 0 

65 y más 1 0 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 50 53 58 57 66 63 100% 100% -5% -3 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 0 1 3 6 1 5 6% 25% 400% 4 

18-21 10 9 7 7 10 6 56% 30% -40% -4 

22- 25 1 3 2 2 3 2 17% 10% -33% -1 

26 y más 5 1 5 6 4 7 22% 35% 75% 3 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 16 14 17 21 18 20 100% 100% 11% 2 

Total 147 125 186 179 190 188 - - -1% -2 
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De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

urbanas, un 52% (17) eran hombres, lo que supone un descenso del 23% (-5) 

en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 

48% (16, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone 

un incremento del 45% (+5) en relación con el año anterior.  

De los hombres, un 35% (6) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso 

del 14% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 29% (5, segunda cifra 

más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un 

descenso del 38% (-3) en comparación con el año anterior. Por último, el 6% (1, 

cifra más alta de la serie analizada) tenía 65 y más años, lo que supone un 

incremento de una persona en comparación con el año anterior. En cuanto a las 

mujeres, un 38% (6, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 18-

21 años, sin ningún cambio representativo con respecto al año anterior. Además, 

un 31% (5, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que 

representa un incremento del 67% (+2) en relación con el año anterior. Por 

último, un 13% (2, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 0-14 años, lo 

que supone un incremento del 100% (+1) en comparación con el año anterior. 

De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

interurbanas, un 56% (31, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran 

hombres, lo que supone un descenso del 9% (-3) en comparación con el año 

anterior. Por su parte las mujeres representaron el 44% (24, cifra más alta de la 

serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 9% (+2) en relación 

con el año anterior.  

De los hombres, un 39% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso 

del 37% (-7) en relación con el año anterior. Además, un 32% (10, cifra más alta 

de la serie analizada) tenía entre 26 y más años, lo que supone un incremento 

del 100% (+5) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 

42% (10, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que 

representa un 400% (+8) más que el año anterior. Además, un 29% (7) tenía 

entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 42% (-5) en comparación con 

el año anterior.  
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Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 

según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de 
vehículos conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 1 0 1 1 2 1 9% 6% -50% -1 

15-17 8 2 2 4 8 5 36% 29% -38% -3 

18-21 9 2 10 3 7 6 32% 35% -14% -1 

22- 25 2 2 0 3 1 2 5% 12% 100% 1 

26 y más 1 1 2 1 3 3 14% 18% 0% 0 

65 y más 0 0 0 0 0 1 0% 6% - 1 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 5% 0% -100% -1 

Subtotal 21 7 15 12 22 17 100% 100% -23% -5 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 1 0 0 1 2 9% 13% 100% 1 

15-17 3 4 5 4 3 5 27% 31% 67% 2 

18-21 4 4 8 4 6 6 55% 38% 0% 0 

22- 25 1 0 2 0 0 1 0% 6% - 1 

26 y más 2 3 3 2 1 1 9% 6% 0% 0 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Se desconoce 0 1 0 0 0 1 0% 6% - 1 

Subtotal 11 13 18 10 11 16 100% 100% 45% 5 

Se desconoce 0 1 0 0 0 0 - - - 0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 4 3 7 3 8 4 24% 13% -50% -4 

18-21 12 12 10 16 19 12 56% 39% -37% -7 

22- 25 0 3 1 2 2 5 6% 16% 150% 3 

26 y más 6 8 6 6 5 10 15% 32% 100% 5 

65 y más 0 0 1 0 1 1 3% 3% 0% 0 

Se desconoce 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 22 27 25 27 34 31 100% 100% -9% -3 

M
u

je
re

s
 

0-14 4 1 2 1 0 2 0% 8% - 2 

15-17 5 4 4 2 4 2 18% 8% -50% -2 

18-21 8 5 9 7 12 7 55% 29% -42% -5 

22- 25 3 2 0 1 4 2 18% 8% -50% -2 

26 y más 2 5 3 6 2 10 9% 42% 400% 8 

65 y más 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Se desconoce 1 0 0 0 0 1 0% 4% - 1 

Subtotal 23 17 18 17 22 24 100% 100% 9% 2 

Total 77 65 76 66 89 88 - - -1% -1 
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3.5 Factores concurrentes 

A continuación, se analizará la presencia de factores concurrentes (alcohol, 

drogas e infracciones) en los siniestros con personas conductoras noveles 

víctimas. Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

3.5.1 Alcohol y/o drogas 

En relación con las pruebas de alcoholemia, en vías urbanas, se realizaron 15 

pruebas a personas conductoras noveles que resultaron fallecidas o heridas 

hospitalizadas. De ellas, el 7% (1) resultó positiva7. En vías interurbanas, se 

realizó un total de 44 pruebas (cifra más alta de la serie analizada), de las cuales 

un 11% (5) resultó positiva. 

Tabla 31: Pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas. 
Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 

  

Resultados de las pruebas de alcoholemia en personas 
conductoras noveles 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Con constancia de prueba 4 5 10 15 24 15 

Con prueba positiva 2 2 5 0 4 1 

% positivo en alcoholemia 50% 40% 50% 0% 17% 7% 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Con constancia de prueba 44 27 34 34 43 44 

Con prueba positiva 7 1 8 5 6 5 

% positivo en alcoholemia 16% 4% 24% 15% 14% 11% 

Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
7 La tasa de alcoholemia para conductores noveles es de 0,15 mg/l en aire espirado o 0,3 g/l en 
sangre. Esta restricción se mantiene durante los dos primeros años desde la obtención del primer 
permiso de conducción (es decir, un año después de dejar de ser novel). 
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Las pruebas de drogas solamente se realizan a personas conductoras fallecidas. 

De este modo, en vías urbanas, se realizaron 4 pruebas (segunda cifra más alta 

de la serie analizada), de las cuales ninguna resultó positiva. En vías 

interurbanas, se realizaron un total de 13 pruebas, de las cuales un 8% (1) resultó 

positiva. 

Tabla 32: Pruebas de drogas realizadas a personas conductoras noveles fallecidas.  
Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 

  

Resultados de las pruebas de drogas en personas conductoras 
noveles 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Con constancia de prueba 3 3 2 1 5 4 

Con prueba positiva 0 1 1 0 1 0 

% positivo en alcoholemia 0% 33% 50% 0% 20% 0% 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Con constancia de prueba 17 3 14 14 13 13 

Con prueba positiva 3 0 5 5 4 1 

% positivo en alcoholemia 18% 0% 36% 36% 31% 8% 

Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
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3.5.2 Infracciones 

En este epígrafe se analizan las infracciones cometidas por las personas 

conductoras noveles que resultaron víctimas en un siniestro (tanto fallecidas 

como heridas hospitalizadas). 

En este contexto, de las 88 personas conductoras noveles fallecidas en vías 

urbanas, un 42% (37, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró 

en siniestros con alguna infracción, lo que supone un incremento del 9% (+3) en 

comparación con el año anterior. Por su parte, un 28% (25, segunda cifra más 

alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que supone 

también un incremento del 39% (+7) en comparación con el año anterior. 

De las 77 personas conductoras noveles fallecidas en vías interurbanas, un 64% 

(49) se registró en siniestros con alguna infracción, lo que supone un descenso 

del 13% (-7) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 17% (13, cifra 

más alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que 

supone un incremento del 18% (+2) en comparación con el año anterior. 

Tabla 33: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  
Desagregación según tipo de vía y presencia de infracciones en el siniestro. España, 2019-2024. 

  

Personas conductoras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos por 

personas noveles - Cifras absolutas 
Distribuciones  

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Ninguna infracción 19 8 29 24 18 25 20% 28% 39% 7 

Alguna infracción 33 19 36 39 34 37 38% 42% 9% 3 

Se desconoce 12 16 31 20 38 26 42% 30% -32% -12 

Total 64 43 96 83 90 88 100% 100% 0 -2 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Ninguna infracción 13 10 12 7 11 13 14% 17% 18% 2 

Alguna infracción 56 38 53 46 56 49 71% 64% -13% -7 

Se desconoce 14 18 8 20 12 15 15% 19% 25% 3 

Total 83 66 73 73 79 77 100% 100% -3% -2 

Total 147 109 169 156 169 165 - - -2% -4 

Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
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De las 37 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas 

registradas en vías urbanas que habían cometido algún tipo de infracción, un 

41% (15, segunda cifra más alta de la serie analizada) tuvo infracción de 

velocidad, lo que supone un descenso del 6% (-1) en comparación con el año 

anterior. No mantener el intervalo de seguridad registró un 24% (9, cifra más alta 

de la serie analizada) de los casos, suponiendo un incremento del 29% (+2) en 

comparación con el año anterior. Por último, no respetar otra regulación de 

prioridad que no fuera STOP ni paso para peatones, registró un 16% (6), lo que 

supone un descenso del 33% (-3) en comparación con el año anterior. 

Tabla 34: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  
Desagregación según tipo de infracción. Vías urbanas. España, 2019-2024. 

  

Detalle de las infracciones presentes en 
siniestros con personas conductoras noveles 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Infracción de velocidad 16 6 14 14 16 15 47% 41% -6% -1 

Marcha lenta 
entorpeciendo la 
circulación 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

No respetar señal de 
STOP 

5 1 4 1 2 5 6% 14% 150% 3 

No respetar paso para 
peatones 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

No respetar otra 
regulación de prioridad 

7 8 9 13 9 6 26% 16% -33% -3 

Circular en sentido 
contrario o por lugar 
prohibido 

2 0 3 1 1 2 3% 5% 100% 1 

Invadir parcialmente el 
sentido contrario 

3 1 3 4 2 0 6% 0% 
-

100% 
-2 

Adelantar 
antirreglamentariamente 

5 1 0 3 0 5 0% 14% - 5 

No mantener el intervalo 
de seguridad 

4 1 5 7 7 9 21% 24% 29% 2 

Otra infracción del 
conductor 

2 3 1 2 3 1 9% 3% -67% -2 

Apertura de puertas sin 
precaución 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Incorrecta utilización del 
alumbrado 

0 0 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Exceso, mal 
acondicionamiento o 
desprendimiento de la 
carga 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otra infracción 0 4 3 7 6 10 18% 27% 67% 4 

Total 33 19 36 39 34 37 100% 100% 9% 3 

Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, 
el conductor puede cometer más de una infracción. 
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De las 49 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas 

registradas en vías interurbanas que habían cometido algún tipo de infracción, 

un 51% (25) tuvo infracción de velocidad, lo que supone un descenso del 19% (-

6) en comparación con el año anterior. Un 18% (9) invadió parcialmente el 

sentido contrario, lo que supone un descenso del 18% (-2) en comparación con 

el año anterior. Por último, un 10% (5, cifra más alta de la serie analizada) registró 

no mantener el intervalo de seguridad, lo que supone un incremento del 67% 

(+2) en comparación con el año anterior. 

Tabla 35: Personas conductoras (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según tipo de infracción. Vías interurbanas. España, 2019-2024. 

  

Detalle de las infracciones presentes en 
siniestros con personas conductoras noveles 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Infracción de velocidad 29 20 22 19 31 25 55% 51% -19% -6 

Marcha lenta 
entorpeciendo la 
circulación 

0 0 1 0 1 0 2% 0% -100% -1 

No respetar señal de 
STOP 

3 2 3 4 1 3 2% 6% 200% 2 

No respetar paso para 
peatones 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

No respetar otra 
regulación de prioridad 

0 0 2 2 2 2 4% 4% 0% 0 

Circular en sentido 
contrario o por lugar 
prohibido 

0 0 1 2 1 1 2% 2% 0% 0 

Invadir parcialmente el 
sentido contrario 

14 10 15 13 11 9 20% 18% -18% -2 

Adelantar 
antirreglamentariamente 

2 3 3 1 5 2 9% 4% -60% -3 

No mantener el intervalo 
de seguridad 

0 0 2 0 3 5 5% 10% 67% 2 

Otra infracción del 
conductor 

1 0 0 1 0 2 0% 4% - 2 

Apertura de puertas sin 
precaución 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Incorrecta utilización del 
alumbrado 

2 1 0 0 1 1 2% 2% 0% 0 

Exceso, mal 
acondicionamiento o 
desprendimiento de la 
carga 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otra infracción 15 9 20 17 13 9 23% 18% -31% -4 

Total 56 38 53 46 56 49 100% 100% -13% -7 
Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, 
el conductor puede cometer más de una infracción. 
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3.6 Según temporalidad 

A continuación, se analizará la temporalidad de los siniestros con personas 

conductoras noveles implicadas. 

De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 53% 

(78, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo 

que supone un incremento del 3% (+2). Además, se registró un 47% (69) en fin 

de semana, suponiendo un descenso del 15% (-12).  

De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 

53% (89, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que 

supone un 6% (+5) más, en comparación con el año anterior. Por su parte, en fin 

de semana se registró un 47% (78) suponiendo un descenso del 5% (-4) en 

comparación con el año anterior. 

Tabla 36: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 

 

Personas ocupantes (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) de vehículos conducidos por 

personas noveles - Cifras absolutas 
Distribuciones 

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 56 59 81 68 76 78 48% 53% 3% 2 

Fin de semana 67 26 72 58 81 69 52% 47% -15% -12 

Subtotal 123 85 153 126 157 147 100% 100% -6% -10 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 58 74 75 79 84 89 51% 53% 6% 5 

Fin de semana 87 58 71 77 82 78 49% 47% -5% -4 

Subtotal 145 132 146 156 166 167 100% 100% 1% 1 

Total 268 217 299 282 323 314 - - -3% -9 

El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

los sábados acumularon un total de 67 personas ocupantes víctimas, más que 

cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los domingos 

con 57 personas, y en tercero los jueves con 43.  

En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación 

de víctimas con un total de 27. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h 

con 20 personas y de 22:00 a 22:59h con 19 personas registradas.  

Sin embargo, el tramo temporal de mayor acumulación de víctimas fue los jueves 

de 20:00 a 20:59h con un total de 8 víctimas, seguido de los viernes de 20:00 a 

20:59h; los sábados de 1:00 a 1:59h, de 9:00 a 9:59h y los domingos de 7:00 a 

7:59h con 7 personas en cada tramo.  

Tabla 37: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. 
Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por 
personas noveles - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 1 0 1 1 0 6 3 12 

01:00-01:59 3 1 0 0 0 7 6 17 

02:00-02:59 3 0 0 0 2 2 0 7 

03:00-03:59 1 0 0 2 1 4 2 10 

04:00-04:59 1 0 0 0 0 2 1 4 

05:00-05:59 3 0 2 0 1 1 0 7 

06:00-06:59 0 1 1 6 1 2 2 13 

07:00-07:59 0 2 3 0 0 0 7 12 

08:00-08:59 1 2 3 2 2 0 4 14 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 7 1 8 

10:00-10:59 1 0 4 1 0 0 2 8 

11:00-11:59 4 1 1 2 3 2 1 14 

12:00-12:59 2 2 1 3 1 2 2 13 

13:00-13:59 3 1 0 0 1 4 3 12 

14:00-14:59 1 2 2 2 4 3 1 15 

15:00-15:59 1 0 4 0 1 2 2 10 

16:00-16:59 2 5 2 2 1 2 0 14 

17:00-17:59 1 3 0 3 3 2 2 14 

18:00-18:59 3 1 4 1 4 3 4 20 

19:00-19:59 0 1 3 2 2 3 6 17 

20:00-20:59 1 2 2 8 7 6 1 27 

21:00-21:59 2 1 5 3 1 1 4 17 

22:00-22:59 4 1 2 4 2 3 3 19 

23:00-23:59 2 0 2 1 2 3 0 10 

Total 40 26 42 43 39 67 57 314 
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De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, 

un 60% (3) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 50% 

(-3) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 40% (2, segunda 

cifra más alta de la serie analizada) entre semana, lo que representa un 

descenso del 50% (-2) en relación con el año anterior.  

De las 18 personas fallecidas conductoras noveles en vías interurbanas, un 56% 

(10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, 

lo que supone un incremento del 11% (+1) en comparación con el año anterior. 

Además, el 44% (8) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 

20% (-2) en comparación con el año anterior. 

Tabla 38: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 

 

Personas fallecidas conductoras noveles - Cifras 
absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 1 2 2 2 4 2 40% 40% -50% -2 

Fin de semana 4 2 2 1 6 3 60% 60% -50% -3 

Subtotal 5 4 4 3 10 5 100% 100% -50% -5 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 13 4 11 11 10 8 53% 44% -20% -2 

Fin de semana 13 2 8 9 9 10 47% 56% 11% 1 

Subtotal 26 6 19 20 19 18 100% 100% -5% -1 

Total 31 10 23 23 29 23 - - -21% -6 

El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras 

arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener 

conclusiones representativas. 

Tabla 39: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e 
interurbanas. España, 2024. 

 

Personas fallecidas conductoras noveles - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

01:00-01:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

02:00-02:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

03:00-03:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

05:00-05:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

06:00-06:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

07:00-07:59 0 1 0 0 0 0 2 3 

08:00-08:59 0 0 0 0 1 0 1 2 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 2 1 3 

10:00-10:59 1 0 0 1 0 0 0 2 

11:00-11:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

12:00-12:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

13:00-13:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

14:00-14:59 0 0 0 1 1 0 0 2 

15:00-15:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

16:00-16:59 0 0 0 1 0 0 0 1 

17:00-17:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

18:00-18:59 0 0 1 1 0 0 0 2 

19:00-19:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

20:00-20:59 0 0 0 0 1 0 0 1 

21:00-21:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

22:00-22:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

23:00-23:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 1 1 2 4 3 8 4 23 
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De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que 

representa un descenso del 25% (-1) en comparación con el año anterior. 

Además, se registró un 25% (1) entre semana, lo que representa un descenso 

del 75% (-3) en relación con el año anterior.  

De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 55% 

(6, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que 

supone un incremento del 20% (+1) en comparación con el año anterior. 

Además, el 45% (5) restante se registró en fin de semana, lo que supone un 

incremento del 150% (+3) en comparación con el año anterior. 

Tabla 40: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de 
vía y tipo de día. España, 2016-2024. 

 

Personas fallecidas pasajeras de vehículos 
conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones 

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 2 2 1 0 4 1 50% 25% -75% -3 

Fin de semana 3 0 4 0 4 3 50% 75% -25% -1 

Subtotal 5 2 5 0 8 4 100% 100% -50% -4 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 2 11 2 5 5 6 71% 55% 20% 1 

Fin de semana 6 4 7 9 2 5 29% 45% 150% 3 

Subtotal 8 15 9 14 7 11 100% 100% 57% 4 

Total 13 17 14 14 15 15 - - 0% 0 

El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una 

baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones 

representativas. 

Tabla 41: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de 
la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles - Cifras 
absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

01:00-01:59 0 0 0 0 0 2 0 2 

02:00-02:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

03:00-03:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

05:00-05:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

06:00-06:59 0 0 0 1 0 0 0 1 

07:00-07:59 0 0 0 0 0 0 2 2 

08:00-08:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 3 0 3 

10:00-10:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

11:00-11:59 0 0 0 1 0 0 0 1 

12:00-12:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

13:00-13:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

14:00-14:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

15:00-15:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

16:00-16:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

17:00-17:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

18:00-18:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

19:00-19:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

20:00-20:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

21:00-21:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

22:00-22:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

23:00-23:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 2 0 3 2 0 6 2 15 
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De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías urbanas, el 56% (59, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró entre semana, lo que representa un incremento del 11% (+6) en 

comparación del año anterior. Además, el 44% (46) se registró en fin de semana, 

lo que representa un descenso del 13% (-7) en comparación con el año anterior. 

De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en 

vías interurbanas, un 53% (44) se registró entre semana, lo que supone un 

descenso del 12% (-6) en comparación con el año anterior. Además, el 47% (39, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que 

supone un incremento del 15% (+5) en comparación con el año anterior. 

Tabla 42: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. 
España, 2019-2024. 

 

Personas heridas hospitalizadas conductoras 
noveles - Cifras absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 39 45 65 53 53 59 50% 56% 11% 6 

Fin de semana 42 13 46 48 53 46 50% 44% -13% -7 

Subtotal 81 58 111 101 106 105 100% 100% -1% -1 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 26 34 45 38 50 44 60% 53% -12% -6 

Fin de semana 40 33 30 40 34 39 40% 47% 15% 5 

Subtotal 66 67 75 78 84 83 100% 100% -1% -1 

Total 147 125 186 179 190 188 - - -1% -2 

El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

los domingos acumularon un total de 34 personas heridas hospitalizadas 

conductoras noveles, más que cualquier otro día de la semana. En segundo 

lugar, se encuentran los sábados con 32, y en tercero, los miércoles con 29 

personas registradas.  

En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación 

de víctimas con un total de 19. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h 

y de 22:00 a 22:59h con 14 personas en cada tramo.  

Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron 

los jueves de 20:00 a 20:59h con un total de 6 víctimas. Seguidos de este, se 

encuentran los viernes de 20:00 a 20:59h y los domingos de 19:00 a 19:59h con 

5 víctimas en cada tramo.  

Tabla 43: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías 
urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 1 0 1 1 0 1 2 6 

01:00-01:59 0 1 0 0 0 2 3 6 

02:00-02:59 1 0 0 0 2 1 0 4 

03:00-03:59 1 0 0 2 0 0 1 4 

04:00-04:59 1 0 0 0 0 1 1 3 

05:00-05:59 1 0 1 0 1 1 0 4 

06:00-06:59 0 1 1 1 0 1 0 4 

07:00-07:59 0 1 3 0 0 0 3 7 

08:00-08:59 1 1 2 2 0 0 2 8 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

10:00-10:59 0 0 1 0 0 0 1 2 

11:00-11:59 2 1 1 1 1 1 1 8 

12:00-12:59 2 2 0 1 1 2 1 9 

13:00-13:59 2 1 0 0 1 2 1 7 

14:00-14:59 1 0 2 1 3 2 1 10 

15:00-15:59 1 0 3 0 1 2 2 9 

16:00-16:59 2 3 2 1 1 2 0 11 

17:00-17:59 0 1 0 1 3 1 2 8 

18:00-18:59 3 1 2 0 3 3 2 14 

19:00-19:59 0 1 2 0 2 2 5 12 

20:00-20:59 1 2 2 6 5 3 0 19 

21:00-21:59 0 1 4 3 1 1 3 13 

22:00-22:59 3 1 2 2 1 2 3 14 

23:00-23:59 1 0 0 1 2 2 0 6 

Total 24 18 29 23 28 32 34 188 
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De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

urbanas, un 52% (17) se registró en fin de semana, lo que representa in 

descenso del 6% (-1) en comparación con el año anterior. Por su parte en fin de 

semana se registró un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) lo que 

supone un incremento del 7% (+1) en comparación con el año anterior.  

De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías 

interurbanas, un 56% (31, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre 

semana, suponiendo un incremento del 63% (+12) en comparación con el año 

anterior. Además, en fin de semana, se registró un 44% (24), lo que supone un 

descenso del 35% (-13) en comparación con el año anterior.  

Tabla 44: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 
según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 

 

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de 
vehículos conducidos por personas noveles - Cifras 

absolutas 
Distribuciones 

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 14 10 13 13 15 16 45% 48% 7% 1 

Fin de semana 18 11 20 9 18 17 55% 52% -6% -1 

Subtotal 32 21 33 22 33 33 100% 100% 0% 0 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 17 25 17 25 19 31 34% 56% 63% 12 

Fin de semana 28 19 26 19 37 24 66% 44% -35% -13 

Subtotal 45 44 43 44 56 55 100% 100% -2% -1 

Total 77 65 76 66 89 88 - - -1% -1 

El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 
15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

los sábados acumularon un total de 21 personas heridas hospitalizadas 

pasajeras, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se 

encuentran los domingos con 17 personas registradas, y en tercero los jueves 

con 14.  

En cuanto al tramo de horarios, de 1:00 a 1:59h es el de mayor acumulación de 

víctimas con un total de 9. En segundo lugar, los tramos de 6:00 a 6:59h con 8 

personas y en tercer lugar de 20:00 a 20:59h con 7 personas registradas.  

Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron 

los jueves de 6:00 a 6:59h y los sábados de 00:00 a 00:59h con un total de 4 

víctimas en cada tramo. Le siguen los lunes de 1:00 a 1:59; los sábados de 1:00 

a 1:59h, de 3:00 a 3:59h y de 20:00 a 20:59h, así como los domingos de 1:00 a 

1:59h con 3 personas registradas en cada tramo.  

Tabla 45: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación 
según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles 
- Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

00:00-00:59 0 0 0 0 0 4 1 5 

01:00-01:59 3 0 0 0 0 3 3 9 

02:00-02:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

03:00-03:59 0 0 0 0 1 3 1 5 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

05:00-05:59 1 0 1 0 0 0 0 2 

06:00-06:59 0 0 0 4 1 1 2 8 

07:00-07:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

08:00-08:59 0 1 1 0 1 0 1 4 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 2 0 2 

10:00-10:59 0 0 2 0 0 0 1 3 

11:00-11:59 2 0 0 0 2 1 0 5 

12:00-12:59 0 0 0 2 0 0 1 3 

13:00-13:59 1 0 0 0 0 1 2 4 

14:00-14:59 0 2 0 0 0 1 0 3 

15:00-15:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

16:00-16:59 0 2 0 0 0 0 0 2 

17:00-17:59 1 2 0 2 0 1 0 6 

18:00-18:59 0 0 0 0 1 0 2 3 

19:00-19:59 0 0 0 2 0 0 1 3 

20:00-20:59 0 0 0 2 1 3 1 7 

21:00-21:59 2 0 1 0 0 0 1 4 

22:00-22:59 1 0 0 2 1 0 0 4 

23:00-23:59 1 0 2 0 0 1 0 4 

Total 13 7 8 14 8 21 17 88 
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4 Terceros 

En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas terceras 

víctimas de siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 180 

personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con 

personas noveles implicadas. De estas: 

- El 57% (103) se registró en vías urbanas, lo que representa un descenso 

de un 16% (-19) con respecto al año anterior.  

- El 43% (77) restante se registró en vías interurbanas; un 8% (-7) menos 

que el año anterior. 

Adicionalmente: 

- El 14% (25, segunda cifra más alta de la serie analizada) fueron personas 

terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas, lo que 

representa un descenso de un 17% (-5) con respecto al año anterior.  De 

estas, en vías urbanas se registró un 20% (5) y en interurbana un 80% 

(20, cifra más alta de la serie analizada). 

- El 86% (155) fueron personas terceras heridas hospitalizadas en 

siniestros con personas noveles implicadas, lo que representa un 

descenso de un 12% (-21) con respecto al año anterior. De estas, en vías 

urbanas se registró un 63% (98) y en interurbanas un 37% (57). 
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4.1 Según tipo de vía 

De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 98% (101) 

se registró en calles, lo que representa un descenso del 15% (-18) con respecto 

al año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, lo que representa un 

descenso del 33% (-1) con respecto al año anterior.  

De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 21% 

(16) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 

20% (-4) con respecto al año anterior y el 79% (61) restante, se registró en el 

resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 5% (-3) con 

respecto al año anterior. 

Tabla 46: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles 
implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 94 75 112 118 119 101 98% 98% -15% -18 

Travesía 9 4 2 3 3 2 2% 2% -33% -1 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 103 79 114 121 122 103 100% 100% -16% -19 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

21 8 18 16 20 16 24% 21% -20% -4 

Resto de vías 
interurbanas 

74 31 58 61 64 61 76% 79% -5% -3 

Subtotal 95 39 76 77 84 77 100% 100% -8% -7 

Total 198 118 190 198 206 180 - - -13% -26 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         72 
 

De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 100% (5) se registró 

en calles, lo que representa un descenso del 64% (-9) con respecto al año 

anterior.  

De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, el 30% (6, cifra más 

alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que 

representa un incremento del 50% (+2) con respecto al año anterior, y el 70% 

(14, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en el resto de vías 

interurbanas, lo que representa un incremento del 27% (+3) con respecto al año 

anterior. 

Tabla 47: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de 
vía. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 5 10 10 11 14 5 93% 100% -64% -9 

Travesía 1 0 0 0 1 0 7% 0% -100% -1 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 6 10 10 11 15 5 100% 100% -67% -10 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

5 2 3 4 4 6 27% 30% 50% 2 

Resto de vías 
interurbanas 

14 7 11 8 11 14 73% 70% 27% 3 

Subtotal 19 9 14 12 15 20 100% 100% 33% 5 

Total 25 19 24 23 30 25 - - -17% -5 
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De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 98% (96) 

se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-9) con respecto al 

año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, sin representar ninguna 

diferencia con respecto al año anterior.  

De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 18% 

(10) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 

38% (-6) con respecto al año anterior, y el 82% (47) restante se registró en el 

resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 11% (-6) con 

respecto al año anterior. 

Tabla 48: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras heridas hospitalizadas - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 Calle 89 65 102 107 105 96 98% 98% -9% -9 

Travesía 8 4 2 3 2 2 2% 2% 0% 0 

Autopista/Autovía 
urbana  

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 97 69 104 110 107 98 100% 100% -8% -9 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Autopistas y 
autovías 

16 6 15 12 16 10 23% 18% -38% -6 

Resto de vías 
interurbanas 

60 24 47 53 53 47 77% 82% -11% -6 

Subtotal 76 30 62 65 69 57 100% 100% -17% -12 

Total 173 99 166 175 176 155 - - -12% -21 
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4.2 Según tipo de siniestro 

De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) 

se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso 

del 20% (-10) con respecto al año anterior. Además, un 30% (31) se registró en 

atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 45% (-25) con respecto al 

año anterior. Por su parte, un 17% (17, cifra más alta de la serie analizada) se 

contabilizó en colisiones traseras y múltiples, lo que representa un incremento 

del 750% (+15) con respecto al año anterior.  

De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 35% 

(27, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones 

laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 16% (-5) en relación 

con el año anterior. Un 29% (22) se registró en colisiones frontales, 

representando un aumento del 10% (+2) con respecto al año anterior. Por último, 

un 16% (12) se registró en colisiones traseras y múltiples, lo que supone un 

descenso del 33% (-6) en relación con el año anterior. 

Tabla 49: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles 
implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 9 5 7 6 5 3 4% 3% -40% -2 

Colisión lateral y 
frontolateral 

34 38 53 62 49 39 40% 38% -20% -10 

Colisión trasera y 
múltiple 

10 2 9 5 2 17 2% 17% 750% 15 

Salida de vía 2 1 2 4 4 5 3% 5% 25% 1 

Vuelco 1 1 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Atropello a peatón 38 32 37 39 56 31 46% 30% -45% -25 

Otro tipo 9 0 6 5 6 7 5% 7% 17% 1 

Subtotal 103 79 114 121 122 103 100% 100% -16% -19 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 27 19 19 37 20 22 24% 29% 10% 2 

Colisión lateral y 
frontolateral 

28 9 21 19 32 27 38% 35% -16% -5 

Colisión trasera y 
múltiple 

21 9 13 10 18 12 21% 16% -33% -6 

Salida de vía 5 1 13 4 7 7 8% 9% 0% 0 

Vuelco 0 0 0 0 2 0 2% 0% -100% -2 

Atropello a peatón 12 1 7 7 5 6 6% 8% 20% 1 

Otro tipo 2 0 3 0 0 3 0% 4% - 3 

Subtotal 95 39 76 77 84 77 100% 100% -8% -7 

Total 198 118 190 198 206 180 - - -13% -26 
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De las 5 personas terceras fallecidas registradas en vías urbanas, un 60% (3) se 

registró en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 70% (-7) con 

respecto al año anterior. Además, un 20% (1) en colisiones laterales y 

frontolaterales, lo que supone un descenso del 75% (-3) en comparación con 

respecto al año anterior. Por su parte, un 20% (1, cifra más alta de la serie 

analizada) en colisiones traseras y múltiples, lo que representa una persona más 

con respecto al año anterior.  

De las 20 personas terceras fallecidas registradas en vías interurbanas, el 40% 

(8, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones 

frontales, lo que supone un incremento del 100% (+4) en relación con el año 

anterior. Un 20% (4, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones 

laterales y frontolaterales, sin representar ninguna diferencia con respecto al año 

anterior. Por último, un 15% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se 

registró en colisiones traseras y múltiples, sin cambios en relación con el año 

anterior. 

Tabla 50: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía 
y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 1 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Colisión lateral y 
frontolateral 

1 7 1 7 4 1 27% 20% -75% -3 

Colisión trasera y 
múltiple 

0 0 0 0 0 1 0% 20% - 1 

Salida de vía 0 0 1 1 1 0 7% 0% -100% -1 

Vuelco 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 3 3 7 3 10 3 67% 60% -70% -7 

Otro tipo 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 6 10 10 11 15 5 100% 100% -67% -10 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 4 6 4 9 4 8 27% 40% 100% 4 

Colisión lateral y 
frontolateral 

4 0 3 0 4 4 27% 20% 0% 0 

Colisión trasera y 
múltiple 

5 3 2 3 3 3 20% 15% 0% 0 

Salida de vía 1 0 2 0 2 2 13% 10% 0% 0 

Vuelco 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Atropello a peatón 5 0 3 0 2 3 13% 15% 50% 1 

Otro tipo 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 19 9 14 12 15 20 100% 100% 33% 5 

Total 25 19 24 23 30 25 - - -17% -5 
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De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas registradas en vías urbanas, 

un 39% (38) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone 

un descenso del 16% (-7) con respecto al año anterior. Además, un 29% (28) en 

atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 39% (-18) con respecto al 

año anterior. Por su parte, un 16% (16, cifra más alta de la serie analizada) en 

colisiones traseras y múltiples, lo que representa incremento del 700% (+14) en 

comparación con el año anterior. 

De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 40% 

(23) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un 

descenso del 18% (-5) en relación con el año anterior. Un 25% (14) se registró 

en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 13% (-2) en comparación 

con el año anterior. Por último, un 16% (9) se registró en colisiones traseras y 

múltiples, suponiendo un descenso del 40% (-6) en relación con el año anterior. 

Tabla 51: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras heridas hospitalizadas - 
Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Colisión frontal 8 5 6 6 5 3 5% 3% -40% -2 

Colisión lateral y 
frontolateral 

33 31 52 55 45 38 42% 39% -16% -7 

Colisión trasera y 
múltiple 

10 2 9 5 2 16 2% 16% 700% 14 

Salida de vía 2 1 1 3 3 5 3% 5% 67% 2 

Vuelco 0 1 0 0 0 1 0% 1% - 1 

Atropello a peatón 35 29 30 36 46 28 43% 29% -39% -18 

Otro tipo 9 0 6 5 6 7 6% 7% 17% 1 

Subtotal 97 69 104 110 107 98 100% 100% -8% -9 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Colisión frontal 23 13 15 28 16 14 23% 25% -13% -2 

Colisión lateral y 
frontolateral 

24 9 18 19 28 23 41% 40% -18% -5 

Colisión trasera y 
múltiple 

16 6 11 7 15 9 22% 16% -40% -6 

Salida de vía 4 1 11 4 5 5 7% 9% 0% 0 

Vuelco 0 0 0 0 2 0 3% 0% -100% -2 

Atropello a peatón 7 1 4 7 3 3 4% 5% 0% 0 

Otro tipo 2 0 3 0 0 3 0% 5% - 3 

Subtotal 76 30 62 65 69 57 100% 100% -17% -12 

Total 173 99 166 175 176 155 - - -12% -21 
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4.3 Según medio de desplazamiento 

De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) 

viajaba en motocicleta, lo que supone un aumento del 8% (+3) con respecto al 

año anterior. Además, un 35% (36) eran peatones, un 38% (-22) menos que el 

año anterior. Además, un 90% (93) eran colectivos y medios vulnerables, lo que 

supone un descenso del 15% (-16) respecto al año anterior. 

De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 38% 

(29) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-15) con 

respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 29% (22), lo 

que representa un descenso del 21% (-6). Además un 52% (40, segunda cifra 

más alta de la serie analizada), eran colectivos y medios vulnerables, lo que 

supone un incremento del 5% (+2) con respecto al año anterior. 
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Tabla 52: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles 
implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Peatón 41 33 38 44 58 36 48% 35% -38% -22 

Bicicleta 7 3 10 4 5 8 4% 8% 60% 3 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 6 5 4 6 3% 6% 50% 2 

Ciclomotor 7 11 3 3 6 4 5% 4% -33% -2 

Motocicleta 36 25 43 50 36 39 30% 38% 8% 3 

Colectivos y medios 
vulnerables  

91 72 100 106 109 93 89% 90% -15% -16 

Turismo 10 7 11 7 7 7 6% 7% 0% 0 

Furgoneta 0 0 2 2 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 3.500Kg 0 0 0 0 1 1 1% 1% 0% 0 

Autobús 1 0 1 0 1 2 1% 2% 100% 1 

Otro vehículo 1 0 0 5 3 0 2% 0% -100% -3 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 103 79 114 121 122 103 100% 100% -16% -19 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Peatón 13 1 9 8 5 10 6% 13% 100% 5 

Bicicleta 4 3 7 3 4 4 5% 5% 0% 0 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 0 1 1 0 1% 0% -100% -1 

Ciclomotor 4 1 0 2 0 4 0% 5% - 4 

Motocicleta 24 11 16 15 28 22 33% 29% -21% -6 

Colectivos y medios 
vulnerables  

45 16 32 29 38 40 45% 52% 5% 2 

Turismo 41 19 32 39 44 29 52% 38% -34% -15 

Furgoneta 9 2 5 7 2 6 2% 8% 200% 4 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 3 0 0 2 0% 3% - 2 

Camión más de 3.500Kg 0 0 3 1 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 2 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 95 39 76 77 84 77 100% 100% -8% -7 

Total 198 118 190 198 206 180 - - -13% -26 
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En relación con el indicador de personas terceras fallecidas en vías urbanas, las 

cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener 

conclusiones representativas. 

De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 30% (6) viajaba 

en turismos, lo que representa un descenso del 33% (-3) con respecto al año 

anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 25% (5, cifra más alta de la serie 

analizada), lo que representa un incremento del 67% (+2). Además, un 50% (10, 

segunda cifra más alta de la serie analizada) eran colectivos y medios 

vulnerables, lo que supone un incremento del 67% (+4) con respecto al año 

anterior. 

Tabla 53: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía 
y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Peatón 3 3 7 3 10 2 67% 40% -80% -8 

Bicicleta 0 0 1 1 1 0 7% 0% -100% -1 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 1 0 0 1 0% 20% - 1 

Ciclomotor 1 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Motocicleta 2 5 1 6 2 1 13% 20% -50% -1 

Colectivos y medios 
vulnerables  

6 9 10 10 13 4 87% 80% -69% -9 

Turismo 0 1 0 0 1 0 7% 0% -100% -1 

Furgoneta 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 3.500Kg 0 0 0 0 0 1 0% 20% - 1 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 0 0 1 1 0 7% 0% -100% -1 

Subtotal 6 10 10 11 15 5 100% 100% -67% -10 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Peatón 5 0 3 0 2 4 13% 20% 100% 2 

Bicicleta 1 0 1 2 1 1 7% 5% 0% 0 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Ciclomotor 1 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Motocicleta 5 1 2 1 3 5 20% 25% 67% 2 

Colectivos y medios 
vulnerables  

12 2 6 3 6 10 40% 50% 67% 4 

Turismo 5 6 7 7 9 6 60% 30% -33% -3 

Furgoneta 2 0 0 2 0 4 0% 20% - 4 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 3.500Kg 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 19 9 14 12 15 20 100% 100% 33% 5 

Total 25 19 24 23 30 25 - - -17% -5 
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De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 39% (38) 

viajaba en motocicletas, lo que supone un incremento del 12% (+4) con respecto 

al año anterior. Además, un 35% (34) eran peatones, lo que supone un descenso 

del 29% (-14) con respecto al año anterior. En cuanto a los colectivos y medios 

vulnerables, se registró un 91% (89), lo que supone un descenso del 7% (-7) 

respecto al año anterior.  

De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 40% 

(23) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-12) con 

respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 30% (17), lo 

que representa un descenso del 32% (-8). Además, un 53% (30) eran colectivos 

y medios vulnerables, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al 

año anterior. 

Tabla 54: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

  

Personas heridas hospitalizadas - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Peatón 38 30 31 41 48 34 45% 35% -29% -14 

Bicicleta 7 3 9 3 4 8 4% 8% 100% 4 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 5 5 4 5 4% 5% 25% 1 

Ciclomotor 6 10 3 3 6 4 6% 4% -33% -2 

Motocicleta 34 20 42 44 34 38 32% 39% 12% 4 

Colectivos y medios 
vulnerables  

85 63 90 96 96 89 90% 91% -7% -7 

Turismo 10 6 11 7 6 7 6% 7% 17% 1 

Furgoneta 0 0 2 2 0 0 0% 0% - 0 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Camión más de 3.500Kg 0 0 0 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Autobús 1 0 1 0 1 2 1% 2% 100% 1 

Otro vehículo 1 0 0 4 2 0 2% 0% -100% -2 

Se desconoce 0 0 0 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 97 69 104 110 107 98 100% 100% -8% -9 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Peatón 8 1 6 8 3 6 4% 11% 100% 3 

Bicicleta 3 3 6 1 3 3 4% 5% 0% 0 

Vehículo de Movilidad 
Personal 

0 0 0 1 1 0 1% 0% -100% -1 

Ciclomotor 3 0 0 2 0 4 0% 7% - 4 

Motocicleta 19 10 14 14 25 17 36% 30% -32% -8 

Colectivos y medios 
vulnerables  

33 14 26 26 32 30 46% 53% -6% -2 

Turismo 36 13 25 32 35 23 51% 40% -34% -12 

Furgoneta 7 2 5 5 2 2 3% 4% 0% 0 

Camión hasta 3.500Kg 0 0 2 0 0 2 0% 4% - 2 

Camión más de 3.500Kg 0 0 3 1 0 0 0% 0% - 0 

Autobús 0 0 1 0 0 0 0% 0% - 0 

Otro vehículo 0 1 0 1 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 76 30 62 65 69 57 100% 100% -17% -12 

Total 173 99 166 175 176 155 - - -12% -21 
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4.4 Características de la persona víctima 

A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas terceras 

víctimas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

4.4.1 Según sexo y edad 

De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 72% (74) 

eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-3) en comparación con el 

año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y 

más años, con un 77% (57), lo que supone un incremento del 2% (+1) en relación 

con el año anterior. 

Por su parte las mujeres representaron el 27% (28), lo que supone un descenso 

del 36% (-16) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor 

representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que supone un 

descenso del 38% (-12) en relación con el año anterior. 

Por otro lado, de las 77 personas terceras víctimas registradas en vías 

interurbanas, un 68% (52) eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-

2) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor 

representación es el de 26 y más años con un 75% (39), lo que supone un 

descenso del 20% (-10) en relación con el año anterior.  

Por su parte, las mujeres representaron el 32% (25) restante, lo que supone un 

descenso del 17% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario 

con mayor representación es el de 26 y más años, con un 76% (19), lo que 

supone un descenso del 27% (-7) en relación con el año anterior. 

Adicionalmente hubo 1 registro con sexo desconocido, misma cifra que la 

registrada en el año 2023. 
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Tabla 55: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles 
implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 3 0 4 4 7 5 9% 7% -29% -2 

15-17 3 1 3 3 1 4 1% 5% 300% 3 

18-21 6 4 4 4 6 6 8% 8% 0% 0 

22- 25 5 2 5 3 6 2 8% 3% -67% -4 

26 y más 44 44 60 75 56 57 73% 77% 2% 1 

65 y más 8 8 11 14 10 11 13% 15% 10% 1 

Se desconoce 0 1 4 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 61 52 80 89 77 74 100% 100% -4% -3 

M
u

je
re

s
 

0-14 2 2 4 3 4 1 9% 4% -75% -3 

15-17 2 3 2 1 3 1 7% 4% -67% -2 

18-21 2 0 0 1 4 1 9% 4% -75% -3 

22- 25 1 3 1 3 0 3 0% 11% - 3 

26 y más 35 18 25 24 32 20 73% 71% -38% -12 

65 y más 11 4 9 8 11 7 25% 25% -36% -4 

Se desconoce 0 0 1 0 1 2 2% 7% 100% 1 

Subtotal 42 26 33 32 44 28 100% 100% -36% -16 

Se desconoce 0 1 1 0 1 1 - - 0% 0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 2 2 0 2 1 0 2% 0% -100% -1 

15-17 2 0 0 1 0 1 0% 2% - 1 

18-21 3 1 3 2 1 8 2% 15% 700% 7 

22- 25 7 1 3 2 3 4 6% 8% 33% 1 

26 y más 52 23 49 42 49 39 91% 75% -20% -10 

65 y más 6 2 8 7 7 5 13% 10% -29% -2 

Se desconoce 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 67 27 55 49 54 52 100% 100% -4% -2 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 1 0 0 0 1 0% 4% - 1 

15-17 0 1 1 1 0 0 0% 0% - 0 

18-21 4 1 0 0 2 3 7% 12% 50% 1 

22- 25 1 0 5 3 2 2 7% 8% 0% 0 

26 y más 20 9 15 24 26 19 87% 76% -27% -7 

65 y más 5 3 3 7 4 8 13% 32% 100% 4 

Se desconoce 2 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 28 12 21 28 30 25 100% 100% -17% -5 

Total 198 118 190 198 206 180 - - -13% -26 
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En relación al indicador de personas terceras fallecidas en siniestros con 

personas noveles implicadas, las cifras arrojan una baja frecuencia. 

Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

Tabla 56: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de 
vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 0 0 0 1 0 10% 0% -100% -1 

15-17 0 0 0 0 0 1 0% 20% - 1 

18-21 0 0 0 1 2 0 20% 0% -100% -2 

22- 25 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

26 y más 3 9 5 9 7 4 70% 80% -43% -3 

65 y más 1 3 1 2 5 0 50% 0% -100% -5 

Se desconoce 0 0 2 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 3 9 7 10 10 5 100% 100% -50% -5 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

15-17 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

18-21 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

22- 25 0 0 0 0 0 0 0% - - 0 

26 y más 3 1 3 1 5 0 100% - -100% -5 

65 y más 2 0 3 1 1 0 20% - -100% -1 

Subtotal 3 1 3 1 5 0 100% - -100% -5 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

18-21 1 0 1 0 0 2 0% 14% - 2 

22- 25 0 0 0 0 0 1 0% 7% - 1 

26 y más 13 4 8 7 9 11 100% 79% 22% 2 

65 y más 2 2 1 2 2 2 22% 14% 0% 0 

Subtotal 15 5 9 7 9 14 100% 100% 56% 5 

M
u

je
re

s
 

0-14 0 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

15-17 0 1 0 0 0 0 0% 0% - 0 

18-21 1 1 0 0 0 2 0% 33% - 2 

22- 25 0 0 2 1 1 0 17% 0% -100% -1 

26 y más 3 2 3 4 5 4 83% 67% -20% -1 

65 y más 0 1 1 1 2 1 33% 17% -50% -1 

Subtotal 4 4 5 5 6 6 100% 100% 0% 0 

Total 25 19 24 23 30 25 - - -17% -5 
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De las 97 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 71% (69) 

eran hombres, lo que supone un incremento del 3% (+2) en comparación con el 

año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y 

más años con un 77% (53) lo que supone un incremento del 8% (+4) en relación 

con el año anterior. 

Por su parte las mujeres representaron el 29% (28) restante, lo que supone un 

descenso del 28% (-11) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario 

con mayor representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que 

supone un descenso del 26% (-7) en relación con el año anterior. 

De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 67% 

(38) eran hombres, lo que supone un descenso del 16% (-7) en comparación con 

el año anterior. De ellos el grupo etario con mayor representación es el de 26 y 

más años con un 74% (28) lo que supone un descenso del 30% (-12) en relación 

con el año anterior. 

Por su parte las mujeres representaron el 33% (19) restante, lo que supone un 

descenso del 21% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario 

con mayor representación es el de 26 y más años, con un 79% (15), lo que 

supone un descenso del 29% (-6) en relación con el año anterior. 
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Tabla 57: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 

  

Personas terceras heridas hospitalizadas - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 3 0 4 4 6 5 9% 7% -17% -1 

15-17 3 1 3 3 1 3 1% 4% 200% 2 

18-21 6 4 4 3 4 6 6% 9% 50% 2 

22- 25 5 2 5 3 6 2 9% 3% -67% -4 

26 y más 41 35 55 66 49 53 73% 77% 8% 4 

65 y más 7 5 10 12 5 11 7% 16% 120% 6 

Se desconoce 0 1 2 0 1 0 1% 0% -100% -1 

Subtotal 58 43 73 79 67 69 100% 100% 3% 2 

M
u

je
re

s
 

0-14 2 2 4 3 4 1 10% 4% -75% -3 

15-17 2 3 2 1 3 1 8% 4% -67% -2 

18-21 2 0 0 1 4 1 10% 4% -75% -3 

22- 25 1 3 1 3 0 3 0% 11% - 3 

26 y más 32 17 22 23 27 20 69% 71% -26% -7 

65 y más 9 4 6 7 10 7 26% 25% -30% -3 

Se desconoce 0 0 1 0 1 2 3% 7% 100% 1 

Subtotal 39 25 30 31 39 28 100% 100% -28% -11 

Se desconoce 0 1 1 0 1 1 - - 0% 0 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

H
o

m
b

re
s
 

0-14 2 1 0 2 1 0 2% 0% -100% -1 

15-17 1 0 0 1 0 1 0% 3% - 1 

18-21 2 1 2 2 1 6 2% 16% 500% 5 

22- 25 7 1 3 2 3 3 7% 8% 0% 0 

26 y más 39 19 41 35 40 28 89% 74% -30% -12 

65 y más 4 0 7 5 5 3 11% 8% -40% -2 

Se desconoce 1 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 52 22 46 42 45 38 100% 100% -16% -7 

M
u

je
re

s
 

0-14 1 1 0 0 0 1 0% 5% - 1 

15-17 0 0 1 1 0 0 0% 0% - 0 

18-21 3 0 0 0 2 1 8% 5% -50% -1 

22- 25 1 0 3 2 1 2 4% 11% 100% 1 

26 y más 17 7 12 20 21 15 88% 79% -29% -6 

65 y más 5 2 2 6 2 7 8% 37% 250% 5 

Se desconoce 2 0 0 0 0 0 0% 0% - 0 

Subtotal 24 8 16 23 24 19 100% 100% -21% -5 

Total 173 99 166 175 176 155 - - -12% -21 
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4.5 Según temporalidad 

De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 62% (64) 

se registró entre semana, lo que representa un descenso del 25% (-21) en 

comparación con el año anterior. Además, se registró un 38% (39) en fin de 

semana lo que representa un incremento del 5% (+2) en relación con el año 

anterior.  

De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 51% 

(39) se registró entre semana, lo que representa un descenso del 26% (-14) en 

comparación con el año anterior. Además, un 49% (38, segunda cifra más alta 

de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que representa un 

incremento del 23% (+7) en comparación con el año anterior. 

Tabla 58: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles 
implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 

 

Personas terceras (fallecidas y heridas 
hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 63 52 67 82 85 64 70% 62% -25% -21 

Fin de semana 40 27 47 39 37 39 30% 38% 5% 2 

Subtotal 103 79 114 121 122 103 100% 100% -16% -19 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 46 21 50 44 53 39 63% 51% -26% -14 

Fin de semana 49 18 26 33 31 38 37% 49% 23% 7 

Subtotal 95 39 76 77 84 77 100% 100% -8% -7 

Total 198 118 190 198 206 180 - - -13% -26 

El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 

15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

los sábados acumularon un total de 33 personas terceras víctimas, más que 

cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los martes, 

jueves y viernes con 29 personas.  

En cuanto al tramo horario, de 21:00 a 21:59h es el de mayor acumulación de 

víctimas con un total de 20. En segundo lugar, el tramo de 20:00 a 20:59h, con 

un total de 19 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 16 personas.  

Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron 

los jueves de 21:00 a 21:59h y de 22:00 a 22:59h; los viernes de 20:00 a 20:59h 

y los sábados de 13:00h a 13:59h y de 21:00 a 21:59h todos ellos con 6 víctimas 

en cada tramo. 

Tabla 59: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con personas noveles implicadas. 
Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 0 0 0 1 0 4 0 5 

01:00-01:59 1 0 0 1 0 1 1 4 

02:00-02:59 1 0 0 0 0 1 1 3 

03:00-03:59 0 0 0 0 1 0 0 1 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

05:00-05:59 0 1 0 0 1 0 1 3 

06:00-06:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

07:00-07:59 0 1 0 0 1 0 0 2 

08:00-08:59 1 2 1 1 0 0 0 5 

09:00-09:59 0 0 1 0 1 2 2 6 

10:00-10:59 0 2 1 2 0 1 1 7 

11:00-11:59 2 2 0 1 2 1 0 8 

12:00-12:59 0 0 1 3 1 2 0 7 

13:00-13:59 2 4 0 0 1 6 2 15 

14:00-14:59 1 2 2 1 1 0 0 7 

15:00-15:59 2 1 0 1 0 0 1 5 

16:00-16:59 1 1 1 1 1 2 1 8 

17:00-17:59 1 0 3 0 2 1 4 11 

18:00-18:59 0 2 1 4 2 0 2 11 

19:00-19:59 0 4 2 0 2 1 0 9 

20:00-20:59 1 4 2 1 6 1 4 19 

21:00-21:59 2 0 1 6 2 6 3 20 

22:00-22:59 1 2 2 6 3 1 1 16 

23:00-23:59 1 1 0 0 2 2 0 6 

Total 18 29 18 29 29 33 24 180 
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De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en 

fin de semana, sin representar ningún cambio con respecto al año anterior. 

Además, se registró un 40% (2) entre semana, lo que representa un descenso 

del 83% (-10) en relación con el año anterior.  

De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 55% (11, cifra 

más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un 

incremento del 57% (+4) en comparación con el año anterior. Por su parte, entre 

semana se registró un 45% (9, segunda cifra más alta de la serie analizada), 

suponiendo un incremento del 13% (+1) en comparación con el año anterior. 

Tabla 60: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía 
y tipo de día. España, 2019-2024. 

 
Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones 

Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 5 6 6 10 12 2 80% 40% -83% -10 

Fin de semana 1 4 4 1 3 3 20% 60% 0% 0 

Subtotal 6 10 10 11 15 5 100% 100% -67% -10 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 9 6 10 5 8 9 53% 45% 13% 1 

Fin de semana 10 3 4 7 7 11 47% 55% 57% 4 

Subtotal 19 9 14 12 15 20 100% 100% 33% 5 

Total 25 19 24 23 30 25 - - -17% -5 

El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 

15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
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En relación al indicador de personas terceras fallecidas, las cifras arrojan una 

baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones 

representativas. 

Tabla 61: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la 
semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas terceras fallecidas - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

01:00-01:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

02:00-02:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

03:00-03:59 0 0 0 0 1 0 0 1 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 1 0 1 

05:00-05:59 0 1 0 0 0 0 0 1 

06:00-06:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

07:00-07:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

08:00-08:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

09:00-09:59 0 0 0 0 0 0 1 1 

10:00-10:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

11:00-11:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

12:00-12:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

13:00-13:59 0 0 0 0 0 3 0 3 

14:00-14:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

15:00-15:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

16:00-16:59 0 0 0 1 0 0 0 1 

17:00-17:59 0 0 0 0 0 0 1 1 

18:00-18:59 0 0 1 0 0 0 0 1 

19:00-19:59 0 0 0 0 1 0 0 1 

20:00-20:59 0 0 0 0 1 0 1 2 

21:00-21:59 0 0 0 2 0 3 0 5 

22:00-22:59 0 0 0 2 0 0 0 2 

23:00-23:59 1 0 0 0 0 1 0 2 

Total 3 1 1 5 3 9 3 25 
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De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 63% (62) 

se registró entre semana, lo que supone un descenso del 15% (-11) respecto al 

año anterior. Además, se registró un 37% (36) en fin de semana, lo que 

representa un incremento del 6% (+2) en relación con el año anterior.  

De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 53% 

(30) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 33% (-15) en 

comparación con el año anterior. Por su parte, en fin de semana, se registró un 

47% (27, segunda cifra más alta de la serie analizada), suponiendo un 

incremento del 13% (+3) en comparación con el año anterior. 

Tabla 62: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 

 

Personas terceras heridas hospitalizadas - Cifras 
absolutas 

Distribuciones 
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

Entre semana 58 46 61 72 73 62 68% 63% -15% -11 

Fin de semana 39 23 43 38 34 36 32% 37% 6% 2 

Subtotal 97 69 104 110 107 98 100% 100% -8% -9 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Entre semana 37 15 40 39 45 30 65% 53% -33% -15 

Fin de semana 39 15 22 26 24 27 35% 47% 13% 3 

Subtotal 76 30 62 65 69 57 100% 100% -17% -12 

Total 173 99 166 175 176 155 - - -12% -21 

El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 

15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
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Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, 

los martes acumularon un total de 28 personas terceras heridas hospitalizadas, 

más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los 

viernes con 26 personas y en tercer lugar los jueves y sábados con 24. 

En cuanto al tramo horario, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de 

víctimas con un total de 17. En segundo lugar, el tramo de 21:00 a 21:59h, con 

un total de 15 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 14 personas.  

Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron 

los viernes de 20:00 a 20:59h con un total de 5 víctimas. Además, los martes de 

13:00 a 13:59h, de 19:00 a 19:59h y de 20:00 a 20:59h, registraron un total de 4 

víctimas igual que los jueves en los tramos horarios de 18:00 a 18:59h y de 21:00 

a 21:59h y de 22:00 a 22:59h. 

Tabla 63: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación 
según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 

 

Personas terceras heridas hospitalizadas - Cifras absolutas 

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo Total 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s

 

00:00-00:59 0 0 0 1 0 3 0 4 

01:00-01:59 1 0 0 1 0 1 1 4 

02:00-02:59 1 0 0 0 0 1 1 3 

03:00-03:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

04:00-04:59 0 0 0 0 0 0 0 0 

05:00-05:59 0 0 0 0 1 0 1 2 

06:00-06:59 1 0 0 0 0 0 0 1 

07:00-07:59 0 1 0 0 1 0 0 2 

08:00-08:59 0 2 1 1 0 0 0 4 

09:00-09:59 0 0 1 0 1 2 1 5 

10:00-10:59 0 2 1 2 0 1 1 7 

11:00-11:59 1 2 0 1 2 1 0 7 

12:00-12:59 0 0 1 3 1 2 0 7 

13:00-13:59 2 4 0 0 1 3 2 12 

14:00-14:59 1 2 2 1 1 0 0 7 

15:00-15:59 2 1 0 1 0 0 1 5 

16:00-16:59 1 1 1 0 1 2 1 7 

17:00-17:59 1 0 3 0 2 1 3 10 

18:00-18:59 0 2 0 4 2 0 2 10 

19:00-19:59 0 4 2 0 1 1 0 8 

20:00-20:59 1 4 2 1 5 1 3 17 

21:00-21:59 2 0 1 4 2 3 3 15 

22:00-22:59 1 2 2 4 3 1 1 14 

23:00-23:59 0 1 0 0 2 1 0 4 

Total 15 28 17 24 26 24 21 155 
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5 Matrices de colisión 

La matriz de colisión es un instrumento que permite analizar la siniestralidad 

desde el punto de vista de los medios de desplazamiento que intervienen en el 

siniestro. Las filas de la matriz de colisión están compuestas por el medio de 

desplazamiento de la víctima, ya se trate de personas fallecidas o personas 

heridas hospitalizadas; mientras que las columnas están compuestas por el otro 

medio de desplazamiento implicado en el siniestro, si lo hubiera. 

A los efectos de este informe, las matrices se calculan desde dos perspectivas. 

En primer lugar, las cifras absolutas de personas fallecidas y personas heridas 

hospitalizadas (por separado) registradas en siniestros con personas noveles 

implicadas. En segundo lugar, las distribuciones (porcentajes) del valor agregado 

de las personas fallecidas y de las personas heridas hospitalizadas. 

5.1 Vías urbanas 

Las vías urbanas concentraron un total de 14 personas fallecidas en siniestros 

con personas conductoras noveles implicadas. Debido a la baja frecuencia del 

dato, no se pueden obtener conclusiones representativas.  

Tabla 64: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías 
urbanas. España, 2024.  

  

Matriz de colisión vías urbanas. Personas fallecidas (cifras absolutas). Año 2024. 

Más de 
un 

vehículo 

Sin otro 
vehículo 

Peatón Bicicleta 
Vehículo de 

Movilidad 
Personal 

Motocicleta 
y ciclomotor 

Turismo Furgoneta 
Camión 

hasta 
3.500 kg 

Camión 
de más de 

3.500kg 
Autobús 

Otro 
vehículo 

Total 

Peatón  1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 
Bicicletas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Vehículos de 
Movilidad 
Personal 

0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

Ciclomotor 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 
Motocicleta 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 
Total 
colectivos y 
medios 
vulnerables 

5 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 10 

Turismo 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 
Furgonetas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Camión 
hasta 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión de 
más de 
3.500kg 

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Otro 
Vehículo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 6 2 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0 14 
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En cualquier caso, también se registró un total de 236 personas heridas 

hospitalizadas en vías urbanas. De su análisis se extraen las siguientes 

conclusiones:  

- El 36% (86) viajaba en motocicletas. De ellas, un 63% (54) se registró en 

siniestros contra turismos y un 15% (13) se registró en siniestros contra 

más de un vehículo.  

- El conjunto de colectivos y medios vulnerables representó el 84% (198). 

De estos, un 63% (125) se registró en siniestros contra turismos y un 13% 

(25) se registró en siniestros contra más de un vehículo. 

Asimismo:  

- El 57% (134) se registró en siniestros con turismos implicados. De estos, 

un 40% (54) viajaba en motocicleta y un 26% (35) viajaba en ciclomotor. 

El conjunto de usuarios vulnerables representó el 93% (125). 

- El 17% (41) se registró en siniestros sin otro vehículo implicado. De estos, 

un 41% (17) viajaba en turismos y un 24% (10) viajaba en motocicleta. El 

conjunto de usuarios vulnerables representó el 56% (23). 

Tabla 65: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles 
implicadas. Vías urbanas. España, 2024.  

  

Matriz de colisión vías urbanas. Personas heridas hospitalizadas (cifras absolutas). Año 2024. 

Más de 
un 

vehículo 

Sin otro 
vehículo 

Peatón Bicicleta 
Vehículo de 

Movilidad 
Personal 

Motocicleta 
y ciclomotor 

Turismo Furgoneta 
Camión 

hasta 
3.500 kg 

Camión 
de más de 

3.500kg 
Autobús 

Otro 
vehículo 

Total 

Peatón  5 0 0 0 0 5 20 3 1 0 0 0 34 
Bicicletas 1 2 0 0 0 0 7 0 1 0 0 0 11 
Vehículos de 
Movilidad 
Personal 

0 4 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 13 

Ciclomotor 6 7 0 0 0 1 35 4 1 0 0 1 55 
Motocicleta 13 10 0 0 0 4 54 2 0 1 0 2 86 
Total 
colectivos y 
medios 
vulnerables 

25 23 0 0 0 10 125 9 3 1 0 3 198 

Turismo 8 17 0 0 0 0 6 0 0 2 0 0 33 
Furgonetas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Camión 
hasta 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión de 
más de 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

Autobús 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 
Otro 
Vehículo 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Total 33 41 0 0 0 10 134 9 3 3 0 3 236 
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5.2 Vías interurbanas 

Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 49 personas 

fallecidas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes conclusiones:  

- El 57% (28) viajaba en turismos. De ellas, un 50% (14) se registró en 

siniestros sin otro vehículo y un 25% (7) se registró en siniestros contra 

más de un vehículo.  

- El conjunto de colectivos y medios vulnerables representó el 29% (14). De 

estos, un 43% (6) se registró en siniestros contra turismos y un 21% (3) 

se registró en siniestros contra más de un vehículo. 

Asimismo:  

- El 35% (17) se registró en siniestros sin otro vehículo implicado. De estos, 

un 82% (14) viajaba en turismos. El resto de víctimas viajaban en bicicleta 

(1), motocicleta (1) y furgoneta (1).  

- El 27% (13) se registró en siniestros con turismos implicados. De estos, 

un 31% (4) viajaba en motocicleta, mismo porcentaje y cifra que en 

furgoneta. Además, el conjunto de usuarios vulnerables representó el 

46% (6). 

Tabla 66: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías 
interurbanas. España, 2024.  

  

Matriz de colisión vías interurbanas. Personas fallecidas (cifras absolutas). Año 2024. 

Más de 
un 

vehículo 

Sin otro 
vehículo 

Peatón Bicicleta 
Vehículo de 

Movilidad 
Personal 

Motocicleta 
y 

ciclomotor 
Turismo Furgoneta 

Camión 
hasta 

3.500 kg 

Camión 
de más de 

3.500kg 
Autobús 

Otro 
vehículo 

Total 

Peatón  3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 
Bicicletas 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 
Vehículos de 
Movilidad 
Personal 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ciclomotor 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 
Motocicleta 0 1 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 7 
Total 
colectivos y 
medios 
vulnerables 

3 2 0 0 0 0 6 2 1 0 0 0 14 

Turismo 7 14 0 0 0 0 3 3 0 1 0 0 28 
Furgonetas 0 1 0 0 0 0 4 0 0 2 0 0 7 
Camión 
hasta 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Camión de 
más de 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Otro 
Vehículo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 10 17 0 0 0 0 13 5 1 3 0 0 49 
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Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 195 personas heridas 

hospitalizadas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes 

conclusiones:  

- El 50% (97) viajaba en turismos. De ellas, un 42% (41) se registró en 

siniestros sin otro vehículo y un 22% (21) se registró en siniestros contra 

otro turismo (mismo porcentaje y cifra que los siniestros contra más de un 

vehículo).  

- El conjunto de colectivos y medios vulnerables representó el 40% (78). De 

estos, un 53% (41) se registró en siniestros contra turismos y un 22% (17) 

se registró en siniestros sin otro vehículo. 

Asimismo:  

- El 34% (67) se registró en siniestros con turismos implicados. De estos, 

un 34% (23) viajaba en motocicleta, mientras que un 31% (21) viajaba en 

turismo. Además, el conjunto de usuarios vulnerables representó el 61% 

(41). 

- El 34% (66) se registró en siniestros sin otro vehículo implicado. De estos, 

un 62% (41) viajaba en turismos y un 18% (12) en motocicletas. El 

conjunto de usuarios vulnerables representó el 26% (17). 

Tabla 67: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles 
implicadas. Vías interurbanas. España, 2024.  

  

Matriz de colisión vías interurbanas. Personas heridas hospitalizadas (cifras absolutas). Año 2024. 

Más de 
un 

vehículo 

Sin otro 
vehículo 

Peatón Bicicleta 
Vehículo de 

Movilidad 
Personal 

Motocicleta 
y ciclomotor 

Turismo Furgoneta 
Camión 

hasta 
3.500 kg 

Camión 
de más de 

3.500kg 
Autobús 

Otro 
vehículo 

Total 

Peatón  2 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 6 
Bicicletas 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 
Vehículos de 
Movilidad 
Personal 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ciclomotor 2 5 0 0 0 1 14 0 0 0 0 1 23 
Motocicleta 3 12 0 0 0 0 23 5 1 0 0 1 45 
Total 
colectivos y 
medios 
vulnerables 

10 17 0 0 0 1 41 5 1 1 0 2 78 

Turismo 21 41 0 0 0 0 21 5 2 6 0 1 97 
Furgonetas 0 7 0 0 0 0 3 0 0 5 0 0 15 
Camión 
hasta 
3.500kg 

2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Camión de 
más de 
3.500kg 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Autobús 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Otro 
Vehículo 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 

Total 33 66 0 0 0 1 67 10 3 12 0 3 195 
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6 Siniestralidad con poca experiencia 

En este apartado se abordan las cifras de siniestralidad de las personas 

conductoras que conducían vehículos con permisos de menos de 1 año de 

antigüedad y participaron en un siniestro con víctimas, independientemente de 

si se les puede aplicar o no la definición de “novel”. De este modo, en lugar de 

hablar de “persona conductora novel”, hablaremos de “persona 

conductora con poca experiencia” (para más información, véase Anexo II: 

Glosario). 

En este contexto, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 

7.392 (cifra más alta de la serie analizada) siniestros con víctimas en los que al 

menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada, lo que 

supone un incremento del 5% (+342) en comparación con el año anterior. De 

estos, un 61% (4.492, cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías 

urbanas, lo que representa un incremento del 4% (+181) en comparación con el 

año anterior. Por su parte, en vías interurbanas se registró un 39% (2.900, cifra 

más alta de la serie analizada) lo que supone un incremento del 6% (+161) en 

relación con el año anterior.  

Tabla 68: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. 
Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 

  
Siniestros con víctimas - Cifras absolutas Distribuciones  

Diferencias 
2024/2023 

  2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % 2024 

Vías urbanas 4.463 2.982 4.129 4.467 4.311 4.492 61% 61% 4% 181 

Vías interurbanas 2.568 1.687 2.582 2.678 2.739 2.900 39% 39% 6% 161 

Total 7.031 4.669 6.711 7.145 7.050 7.392 100% 100% 5% 342 

Por otro lado, en estos siniestros se registró un total de 99 personas fallecidas, 

con un descenso del 24% (-31) respecto al año 2023. De ellas, el 19% (19, cifra 

más baja de la serie analizada) tuvo lugar en vías urbanas, con un descenso del 

55% (-23) respecto al año anterior. Por su parte, un 81% (80) se registró en vías 

interurbanas, con un descenso del 9% (-8) respecto al año anterior. 

Tabla 69: Personas fallecidas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó 
implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 

  
Personas fallecidas - Cifras absolutas Distribuciones  

Diferencias 
2024/2023 

  2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % 2024 

Vías urbanas 31 28 24 27 42 19 32% 19% -55% -23 

Vías interurbanas 78 43 63 69 88 80 68% 81% -9% -8 

Total 109 71 87 96 130 99 100% 100% -24% -31 
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Además, en estos siniestros se registró un total de 682 personas heridas 

hospitalizadas, cifra que supone un aumento del 1% (+5) respecto al año 2023. 

De ellas, el 51% (345, cifra más alta de la serie analizada) tuvo lugar en vías 

urbanas, cifra que supone un incremento del 6% (+21) en comparación con el 

año anterior. Por su parte, un 49% (337) se registró en vías interurbanas, con un 

descenso del 5% (-16) con respecto al año anterior. 

Tabla 70: Personas heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca 
experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 

  
Personas heridas hospitalizadas - Cifras absolutas Distribuciones  

Diferencias 
2024/2023 

  2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % 2024 

Vías urbanas 299 199 290 314 324 345 48% 51% 6% 21 

Vías interurbanas 315 220 291 280 353 337 52% 49% -5% -16 

Total 614 419 581 594 677 682 100% 100% 1% 5 

 

Retomando el indicador de siniestros con víctimas, de los 4.492 registrados en 

vías urbanas, un 54% (2.405) contó con la presencia de al menos una persona 

con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B” 

(véase Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de 

determinados vehículos), lo que supone un incremento del 3% (+66). Además, 

en un 18% (825) intervino una persona con poca experiencia conduciendo un 

vehículo habilitado por el permiso “A1”, lo que supone un descenso del 5% (-45) 

en comparación con el año anterior. Desde el punto de vista contrario, las 

menores cifras se registraron con permisos de clase C y C1, que estuvieron 

presentes en menos del 0,5% (19) de los casos, lo que supone un descenso del 

14% (-3) en comparación con el año anterior.  

Por su parte, de los 2.900 siniestros con víctimas en vías interurbanas, en un 

64% (1.855, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca 

experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B”, lo que supone 

un incremento del 7% (+127) en comparación con el año anterior. En un 16% 

(469, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca 

experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “A2”, lo que 

supone un incremento del 2% (+9) en comparación con el año anterior. Desde el 

punto de vista contrario, las menores cifras se registraron con permisos de clase 

D y D1, que estuvieron presentes en el 1% (19) de los casos, lo que supone un 

incremento del 27% (+4) en comparación con el año anterior. 



 

Siniestralidad de Personas Noveles en España                         98 
 

Tabla 71: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. 
Desagregación según el tipo de vía y clase de permiso de conducir. España, 2019-2024 

  

Siniestros con víctimas - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s
 

AM 549 375 573 558 520 567 12% 13% 9% 47 

A1 714 570 777 888 870 825 20% 18% -5% -45 

A2 523 308 352 443 466 510 11% 11% 9% 44 

A 116 75 98 116 122 160 3% 4% 31% 38 

B 2.574 1.692 2.388 2.488 2.339 2.405 54% 54% 3% 66 

C/C1 18 7 13 16 22 19 1% 0% -14% -3 

D/D1 50 12 6 27 52 77 1% 2% 48% 25 

Subtotal* 4.463 2.982 4.129 4.467 4.311 4.492 100% 100% 4% 181 

V
ía

s
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

AM 102 74 122 116 108 104 4% 4% -4% -4 

A1 195 151 196 245 277 281 10% 10% 1% 4 

A2 371 277 302 355 460 469 17% 16% 2% 9 

A 137 89 136 109 132 156 5% 5% 18% 24 

B 1.737 1.091 1.814 1.832 1.728 1.855 63% 64% 7% 127 

C/C1 42 20 29 38 48 59 2% 2% 23% 11 

D/D1 11 1 2 7 15 19 1% 1% 27% 4 

Subtotal* 2.568 1.687 2.582 2.678 2.739 2.900 100% 100% 6% 161 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

AM 651 449 695 674 628 671 9% 9% 7% 43 

A1 909 721 973 1.133 1.147 1.106 16% 15% -4% -41 

A2 894 585 654 798 926 979 13% 13% 6% 53 

A 253 164 234 225 254 316 4% 4% 24% 62 

B 4.311 2.783 4.202 4.320 4.067 4.260 58% 58% 5% 193 

C/C1 60 27 42 54 70 78 1% 1% 11% 8 

D/D1 61 13 8 34 67 96 1% 1% 43% 29 

Subtotal* 7.031 4.669 6.711 7.145 7.050 7.392 100% 100% 5% 342 

(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede 
clasificar en varios subepígrafes. 

 

En este contexto, a continuación, se desagregan las cifras de las víctimas 

registradas en siniestros en función de la clase de permiso y del vehículo 

que conducía la “persona conductora con poca experiencia”. Es decir, 

únicamente se consideran las víctimas registradas en siniestros en los que una 

persona con menos de un año de antigüedad de determinado permiso (por 

ejemplo, el de clase “D”) tuviera un siniestro con un vehículo que habilitase la 

conducción de dicho permiso (en este caso, un autobús). Si el siniestro lo 

hubiese tenido con un turismo (cuya conducción se habilita con permiso clase 

“B”), el siniestro no se consideraría. 
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6.1 Permiso “AM” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 78 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “AM” resultó 

implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción8, lo que supone 

un incremento del 22% (+14) en comparación con el año anterior. De estas: 

- El 72% (56) se registró en vías urbanas, lo que supone un incremento del 

17% (+8) en comparación con el año anterior, mientras que el 28% (22) 

se registró en vías interurbanas, lo que supone un incremento del 38% 

(+6) en comparación con el año anterior. 

- El 5% (4) fueron personas fallecidas y el 95% (74) fueron personas 

heridas hospitalizadas. 

Tabla 72: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “AM” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 4  1  5  0  3  3  6% 5% 0% 0 

Personas heridas 
hospitalizadas 

48  33  55  53  45  53  94% 95% 18% 8 

Subtotal 52 34 60 53 48 56 100% 100% 17% 8 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 5  2  0  2  0  1  0% 5% - 1 

Personas heridas 
hospitalizadas 

11  13  21  19  16  21  100% 95% 31% 5 

Subtotal 16 15 21 21 16 22 100% 100% 38% 6 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 

e
 i

n
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 9  3  5  2  3  4  5% 5% 33% 1 

Personas heridas 
hospitalizadas 

59  46  76  72  61  74  95% 95% 21% 13 

Subtotal 68 49 81 74 64 78 100% 100% 22% 14 

  

 
8 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase AM, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.2 Permiso “A1” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 83 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A1” resultó 

implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción9, lo que supone 

un descenso del 17% (-17) en comparación con el año anterior. De estas: 

- El 67% (56) se registró en vías urbanas, lo que supone un descenso del 

15% (-10) en comparación con el año anterior, mientras que el 33% (27) 

se registró en vías interurbanas, lo que supone un descenso del 21% (-7) 

en comparación con el año anterior. 

El 2% (2) fueron personas fallecidas mientras que el 98% (81) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 73: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “A1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras 
absolutas 

Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 6  3  2  3  4  1  6% 2% -75% -3 

Personas heridas 
hospitalizadas 

49  37  53  61  62  55  94% 98% -11% -7 

Subtotal 55 40 55 64 66 56 100% 100% -15% -10 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 2  2  5  2  2  1  6% 4% -50% -1 

Personas heridas 
hospitalizadas 

22  23  30  22  32  26  94% 96% -19% -6 

Subtotal 24 25 35 24 34 27 100% 100% -21% -7 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 8  5  7  5  6  2  6% 2% -67% -4 

Personas heridas 
hospitalizadas 

71  60  83  83  94  81  94% 98% -14% -13 

Subtotal 79 65 90 88 100 83 100% 100% -17% -17 

  

 
9 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase A1, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.3 Permiso “A2” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 191 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A2” resultó 

implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción10, lo que supone 

un incremento del 9% (+16) en comparación con el año anterior. De estas: 

- El 43% (83) se registró en vías urbanas, lo que supone un incremento del 

20% (+14) en comparación con el año anterior, mientras que el 57% (108) 

se registró en vías interurbanas, lo que supone un incremento del 2% (+2) 

en comparación con el año anterior. 

- El 10% (19) fueron personas fallecidas, mientas que el 90% (172) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 74: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “A2” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 8  7  2  9  8  3  12% 4% -63% -5 

Personas heridas 
hospitalizadas 

63  34  42  48  61  80  88% 96% 31% 19 

Subtotal 71 41 44 57 69 83 100% 100% 20% 14 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 9  5  8  15  22  16  21% 15% -27% -6 

Personas heridas 
hospitalizadas 

71  49  47  53  84  92  79% 85% 10% 8 

Subtotal 80 54 55 68 106 108 100% 100% 2% 2 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 17  12  10  24  30  19  17% 10% -37% -11 

Personas heridas 
hospitalizadas 

134  83  89  101  145  172  83% 90% 19% 27 

Subtotal 151 95 99 125 175 191 100% 100% 9% 16 

 

 

 

 

 
10 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase A2, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.4 Permiso “A” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 72 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A” resultó implicada 

conduciendo un vehículo que habilita a su conducción11, lo que supone un 

incremento del 9% (+6) en comparación con el año anterior. De estas: 

- El 40% (29) se registró en vías urbanas, lo que supone un incremento del 

45% (+9) en comparación con el año anterior, mientras que el 60% (43) 

se registró en vías interurbanas, lo que supone un descenso del 7% (-3) 

en comparación con el año anterior. 

El 11% (8) fueron personas fallecidas, mientas que el 89% (64) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 75: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “A” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 3  1  2  1  2  3  10% 10% 50% 1 

Personas heridas 
hospitalizadas 

11  10  10  17  18  26  90% 90% 44% 8 

Subtotal 14 11 12 18 20 29 100% 100% 45% 9 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 6  6  5  3  12  5  26% 12% -58% -7 

Personas heridas 
hospitalizadas 

35  15  24  18  34  38  74% 88% 12% 4 

Subtotal 41 21 29 21 46 43 100% 100% -7% -3 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 9  7  7  4  14  8  21% 11% -43% -6 

Personas heridas 
hospitalizadas 

46  25  34  35  52  64  79% 89% 23% 12 

Subtotal 55 32 41 39 66 72 100% 100% 9% 6 

 

  

 
11 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase A2, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.5 Permiso “B” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 362 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “B” resultó implicada 

conduciendo un vehículo que habilita a su conducción12, lo que supone un 

descenso del 10% (-39) en comparación con el año anterior. De estas: 

- El 41% (150) se registró en vías urbanas, lo que supone un descenso del 

11% (-18) en comparación con el año anterior, mientras que el 59% (212) 

se registró en vías interurbanas, lo que supone un descenso del 9% (-21) 

en comparación con el año anterior. 

- El 17% (63) fueron personas fallecidas, mientas que el 83% (299) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 76: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “B” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 9  15  12  15  23  10  14% 7% -57% -13 

Personas heridas 
hospitalizadas 

132  86  132  139  145  140  86% 93% -3% -5 

Subtotal 141 101 144 154 168 150 100% 100% -11% -18 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 53  29  44  45  45  53  19% 25% 18% 8 

Personas heridas 
hospitalizadas 

180  121  169  160  188  159  81% 75% -15% -29 

Subtotal 233 150 213 205 233 212 100% 100% -9% -21 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 62  44  56  60  68  63  17% 17% -7% -5 

Personas heridas 
hospitalizadas 

312  207  301  299  333  299  83% 83% -10% -34 

Subtotal 374 251 357 359 401 362 100% 100% -10% -39 

 

  

 
12 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase B, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.6 Permiso “C” o “C1” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 11 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “C” o “C1” resultó 

implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción13, lo que supone 

un descenso del 35% (-6) en comparación con el año anterior. De estas: 

- Todas las víctimas se registraron en vías interurbanas. Además, en este 

tipo de vías se registró un descenso del 8% (-1) en comparación con el 

año anterior. 

- El 36% (4) fueron personas fallecidas, mientas que el 64% (7) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 77: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “C” o “C1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 0  0  1  0  2  0  40% - -100% -2 

Personas heridas 
hospitalizadas 

2  0  2  2  3  0  60% - -100% -3 

Subtotal 2 0 3 2 5 0 100% - -100% -5 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 3  0  1  2  6  4  50% 36% -33% -2 

Personas heridas 
hospitalizadas 

2  1  4  10  6  7  50% 64% 17% 1 

Subtotal 5 1 5 12 12 11 100% 100% -8% -1 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 3  0  2  2  8  4  47% 36% -50% -4 

Personas heridas 
hospitalizadas 

4  1  6  12  9  7  53% 64% -22% -2 

Subtotal 7 1 8 14 17 11 100% 100% -35% -6 

 

  

 
13 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase C o C1, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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6.7 Permiso “D” o “D1” 

En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 7 

personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos 

una persona conductora con poca experiencia en el permiso “D” o “D1” resultó 

implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción14, cifra que no 

presenta variaciones con el año anterior. De estas: 

- El 29% (2) se registró en vías urbanas, lo que supone un descenso del 

50% (-2) en comparación con el año anterior, mientras que el 71% (5) se 

registró en vías interurbanas, lo que supone un incremento del 67% (+2) 

en comparación con el año anterior. 

- El 14% (1) fueron personas fallecidas, mientas que el 86% (6) fueron 

personas heridas hospitalizadas. 

Tabla 78: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el 
permiso “D” o “D1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 

  

Cifras generales de siniestralidad - Cifras absolutas Distribuciones  
Diferencia 
2024/2023 

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 2024 % Absoluta 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

  

Personas fallecidas 1  2  0  0  2  0  50% 0% -100% -2 

Personas heridas 
hospitalizadas 

0  3  0  2  2  2  50% 100% 0% 0 

Subtotal 1 5 0 2 4 2 100% 100% -50% -2 

V
ía

s
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s

  

Personas fallecidas 0  0  0  0  2  1  67% 20% -50% -1 

Personas heridas 
hospitalizadas 

0  0  0  1  1  4  33% 80% 300% 3 

Subtotal 0 0 0 1 3 5 100% 100% 67% 2 

V
ía

s
 u

rb
a
n

a
s

 e
 

in
te

ru
rb

a
n

a
s
 

Personas fallecidas 1  2  0  0  4  1  57% 14% -75% -3 

Personas heridas 
hospitalizadas 

0  3  0  3  3  6  43% 86% 100% 3 

Subtotal 1 5 0 3 7 7 100% 100% 0% 0 

 

 
14 Para más información de qué vehículos habilita el permiso de clase D o D1, véase Anexo III: 
Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos. 
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Anexo I: Notas metodológicas 

Bases de datos utilizadas 

Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 

El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden 

INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la 

información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene 

los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos 

como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado 

herida. 

Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad 

encargados de la vigilancia y el control del tráfico. En el caso de las 

Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco, los datos son enviados 

por las autoridades autonómicas competentes en materia de tráfico. 

Provisionalidad de la información. 

Los datos corresponden a información consolidada. 

No obstante, muchos de los indicadores de este tipo de informes tienen un 

número pequeño de ocurrencias, por lo que están sometidos a una gran 

variabilidad.  
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Metodología 

El presente informe pretende analizar la implicación de las personas conductoras 

noveles en cifras de siniestralidad, estableciendo adicionalmente una primera 

prospección de las cifras de personas conductoras “con poca experiencia” (para 

más información de dichos conceptos, véase Anexo II: Glosario).  

El análisis de las cifras de personas noveles se realiza a partir de 4 indicadores 

básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas 

hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados en 

siniestros con víctimas y personas conductoras noveles implicadas, 

considerando el conjunto de vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas 

(autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) de España con datos 

consolidados a 30 días en el periodo15 comprendido de 2019 a 2024.  

A tales efectos, el informe se estructura en torno a cinco epígrafes principales 

diseñados para mostrar las cifras de siniestralidad en un orden decreciente (es 

decir, de mayor a menor tamaño muestral): 

- En el epígrafe 1: Contextualización, se aportan las cifras de los principales 

indicadores de siniestralidad sin considerar el medio de desplazamiento 

en el que viajaba la víctima ni la posición que ocupaba en el momento del 

siniestro. Adicionalmente se ofrecen las cifras censales de la población en 

función de la clase de permiso de conducir y su antigüedad. 

- En el epígrafe 2: Las características básicas de la siniestralidad de 

personas noveles, se reduce el tamaño muestral, considerando 

únicamente las cifras registradas en siniestros con personas conductoras 

noveles.  

  

 
15 El año 2020 fue el primero en los que se consideraban las cifras de Vehículos de Movilidad 
Personal 
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- En el en el epígrafe 3: Identificación de perfiles de siniestralidad todavía 

se reduce más el tamaño muestral, considerando únicamente las cifras 

registradas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas 

en los que se registró alguna víctima ocupante (tanto conductora como 

pasajera) del vehículo conducido por la persona conductora novel. En 

este apartado se descartan, por una parte, el indicador de las personas 

heridas no hospitalizadas, y por otra, las cifras de víctimas que viajaban 

en otros medios de desplazamiento (es decir, las víctimas terceras).   

- En el epígrafe 4: Terceros, a lo largo de este epígrafe, se enfoca el análisis 

en las cifras registradas en siniestros con personas conductoras noveles 

implicadas en los que se registró alguna víctima fuera del vehículo que 

conducían (es decir, las víctimas terceras). En este apartado se vuelve a 

descartar el indicador de personas heridas no hospitalizadas, así como 

las cifras de siniestros en los que únicamente hubo víctimas que viajaban 

en el vehículo conducido por la persona conductora novel. 

- Finalmente, en el epígrafe 5: Matrices de colisión, se analiza la 

siniestralidad desde el punto de vista de los medios de desplazamiento 

que intervinieron en el siniestro a través de matrices de colisión. 

 

Por otro lado, y con carácter exploratorio, el epígrafe 6: Siniestralidad con poca 

experiencia, el foco se centra en analizar las cifras registradas en siniestros con 

víctimas con personas conductoras implicadas que ostentaban un permiso de 

conducir con menos de un año de antigüedad, teniendo en cuenta el tipo de 

vehículo que conducían en el momento del siniestro y la categoría de permiso 

que habilita a su conducción16. 

Independientemente de estas consideraciones, existen otras de carácter 

particular que ofrecen un mayor nivel de detalle. Éstas pueden consultarse al 

inicio de los diferentes epígrafes analizados.  

  

 
16 Véase Anexo III 
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Anexo II: Glosario 

A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 

Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de 

los primeros 30 días. 

Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un 

siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, 

siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida 

anteriormente. 

Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de 

circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y 

que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre 

que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 

Persona conductora con poca experiencia: Término creado exprofeso para 

este informe y que define a aquella persona con menos de un año de antigüedad 

desde que obtuvo determinado permiso de conducir (por ejemplo el de clase “B”), 

independientemente de si con anterioridad había obtenido otro permiso de 

circulación (por ejemplo, el de clase “AM”). Consecuentemente, una misma 

persona podría ser clasificada tanto como “conductora novel” como “conductora 

con poca experiencia” únicamente en el caso que, en el momento del siniestro, 

el permiso que ostentase fuese el primero que obtenía. 

Persona conductora novel: Aunque no exista una definición oficial de 

conductor novel, según el Reglamento General de Vehículos, se entiende a 

aquella persona con menos de un año de antigüedad desde que obtuvo su 

primer permiso de conducir (independientemente de su tipología), y que debe 

llevar la señal V-13 (placa "L", de learner) en la parte trasera izquierda del 

vehículo para indicar su inexperiencia, además de tener una tasa de alcohol más 

baja y empezar con 8 puntos durante los primeros dos años.  

Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona 

ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 

días siguientes al siniestro.  

Tercero: Toda persona que no es ocupante. 
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Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la 

conducción de determinados vehículos 

De acuerdo con el Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba 

el Reglamento General de Conductores, la siguiente tabla resume las diferentes 

clases de permiso de conducción y los vehículos que habilitan a conducir. 
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	Resumen ejecutivo 
	Resumen ejecutivo 

	El presente informe tiene por objetivo analizar la siniestralidad de las personas conductoras noveles. Para ello se utilizan datos consolidados a 30 días registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas de España en el periodo de 2019 a 2024.   
	El presente informe tiene por objetivo analizar la siniestralidad de las personas conductoras noveles. Para ello se utilizan datos consolidados a 30 días registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas de España en el periodo de 2019 a 2024.   

	El análisis se lleva a cabo haciendo uso de 4 indicadores básicos (siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas) y 6 variables (tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento, características de la persona víctima, factores concurrentes y temporalidad). Tanto los 4 indicadores básicos como las 6 variables se desarrollarán a lo largo del documento desagregando las cifras de personas ocupantes (conductores y pasajeros) y personas t
	El análisis se lleva a cabo haciendo uso de 4 indicadores básicos (siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas) y 6 variables (tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento, características de la persona víctima, factores concurrentes y temporalidad). Tanto los 4 indicadores básicos como las 6 variables se desarrollarán a lo largo del documento desagregando las cifras de personas ocupantes (conductores y pasajeros) y personas t

	En primer lugar y con el objetivo de contextualizar y tener una visión general, analizamos las características básicas de siniestralidad en el conjunto de vías urbanas e interurbanas españolas, que en el año 2024 registraron 101.996 siniestros con víctimas, cifra un 1% (+690) superior a la registrada en el año 2023. Estos siniestros dejaron: 
	En primer lugar y con el objetivo de contextualizar y tener una visión general, analizamos las características básicas de siniestralidad en el conjunto de vías urbanas e interurbanas españolas, que en el año 2024 registraron 101.996 siniestros con víctimas, cifra un 1% (+690) superior a la registrada en el año 2023. Estos siniestros dejaron: 

	-
	-
	-
	 1.785 personas fallecidas, cifra un 1% (-21) inferior a la registrada el año anterior.  
	 1.785 personas fallecidas, cifra un 1% (-21) inferior a la registrada el año anterior.  


	-
	-
	 9.561 personas heridas hospitalizadas, cifra un 3% (+296) superior a la del año anterior.  
	 9.561 personas heridas hospitalizadas, cifra un 3% (+296) superior a la del año anterior.  



	Por otra parte, y profundizando en el objetivo del informe, las personas conductoras noveles participaron en el 6% (5.916) de los siniestros con víctimas registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, cifra un 4% (+233) superior a la registrada en el año 2023. Estos siniestros dejaron: 
	Por otra parte, y profundizando en el objetivo del informe, las personas conductoras noveles participaron en el 6% (5.916) de los siniestros con víctimas registrados en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, cifra un 4% (+233) superior a la registrada en el año 2023. Estos siniestros dejaron: 

	-
	-
	-
	 El 4% (63) de las personas fallecidas, cifra un 15% (-11) inferior a la registrada el año anterior.  
	 El 4% (63) de las personas fallecidas, cifra un 15% (-11) inferior a la registrada el año anterior.  


	-
	-
	 El 5% (431) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 5% (-24) inferior a la registrada el año anterior.  
	 El 5% (431) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 5% (-24) inferior a la registrada el año anterior.  



	 
	 

	Además, dentro de este conjunto de 494 personas fallecidas y heridas hospitalizadas, el 64% (314) fueron personas ocupantes de vehículos conducidos por personas noveles (en adelante, “victimas ocupantes”). De ellas: 
	Además, dentro de este conjunto de 494 personas fallecidas y heridas hospitalizadas, el 64% (314) fueron personas ocupantes de vehículos conducidos por personas noveles (en adelante, “victimas ocupantes”). De ellas: 

	•
	•
	•
	 El 7% (23) fueron personas fallecidas conductoras noveles, cifra un 21% (-6) inferior a la registrada el año anterior.   
	 El 7% (23) fueron personas fallecidas conductoras noveles, cifra un 21% (-6) inferior a la registrada el año anterior.   


	•
	•
	 El 5% (15) fueron personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles, misma cifra que el año anterior. 
	 El 5% (15) fueron personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles, misma cifra que el año anterior. 


	•
	•
	 El 60% (188) fueron personas heridas hospitalizadas conductoras noveles, cifra un 1% (-2) inferior a la registrada el año anterior. 
	 El 60% (188) fueron personas heridas hospitalizadas conductoras noveles, cifra un 1% (-2) inferior a la registrada el año anterior. 


	•
	•
	 El 28% (88) fueron personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles, cifra un 1% (-1) inferior a la registrada el año anterior. 
	 El 28% (88) fueron personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles, cifra un 1% (-1) inferior a la registrada el año anterior. 



	Igualmente, dentro del mismo conjunto, el 47% (147) se registró en vías urbanas mientras que el 53% (167) se registró en vías interurbanas. De este modo, desagregando las cifras en función de las 6 variables nombradas anteriormente, se observa que: 
	Igualmente, dentro del mismo conjunto, el 47% (147) se registró en vías urbanas mientras que el 53% (167) se registró en vías interurbanas. De este modo, desagregando las cifras en función de las 6 variables nombradas anteriormente, se observa que: 

	•
	•
	•
	 Según tipo de vía: las calles concentraron el 95% (139) de las víctimas ocupantes registradas en vías urbanas. Por su parte, la categoría “resto de vías interurbanas” (es decir, todas las que no eran autopistas o autovías) concentraron el 80% (133) de las víctimas ocupantes registradas en vías interurbanas. 
	 Según tipo de vía: las calles concentraron el 95% (139) de las víctimas ocupantes registradas en vías urbanas. Por su parte, la categoría “resto de vías interurbanas” (es decir, todas las que no eran autopistas o autovías) concentraron el 80% (133) de las víctimas ocupantes registradas en vías interurbanas. 


	•
	•
	 Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales registraron el 52% (77) de las víctimas ocupantes registradas en vías urbanas. Por su parte, las salidas de vías registraron un 48% (80) de las víctimas ocupantes registradas en vías interurbanas.  
	 Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales registraron el 52% (77) de las víctimas ocupantes registradas en vías urbanas. Por su parte, las salidas de vías registraron un 48% (80) de las víctimas ocupantes registradas en vías interurbanas.  


	•
	•
	 Según medio de desplazamiento: en ciclomotor viajaba el 37% (54) de las personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas. Por su parte en turismos viajaban el 57% (96) de las personas ocupantes registradas en vías interurbanas. 
	 Según medio de desplazamiento: en ciclomotor viajaba el 37% (54) de las personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas. Por su parte en turismos viajaban el 57% (96) de las personas ocupantes registradas en vías interurbanas. 



	 
	 

	•
	•
	•
	 Según sexo y edad: en vías urbanas, un 76% (112) eran hombres, destacando los de 15-17 años con un 48% (54), y un 24% (35) eran mujeres, destacando los 15-17 años con un 40% (14). Por otra parte, en vías interurbanas, un 70% (117) eran hombres, destacando los 18-21 años con un 36% (42), y un 30% (50) eran mujeres, destacando los 26 y más años con un 36% (18). 
	 Según sexo y edad: en vías urbanas, un 76% (112) eran hombres, destacando los de 15-17 años con un 48% (54), y un 24% (35) eran mujeres, destacando los 15-17 años con un 40% (14). Por otra parte, en vías interurbanas, un 70% (117) eran hombres, destacando los 18-21 años con un 36% (42), y un 30% (50) eran mujeres, destacando los 26 y más años con un 36% (18). 


	•
	•
	 Según factores concurrentes
	 Según factores concurrentes
	1
	1
	1 El análisis de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) únicamente se realiza a las personas conductoras víctimas. Se excluyen, por tanto, el resto de personas ocupantes.  
	1 El análisis de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) únicamente se realiza a las personas conductoras víctimas. Se excluyen, por tanto, el resto de personas ocupantes.  
	1 El análisis de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) únicamente se realiza a las personas conductoras víctimas. Se excluyen, por tanto, el resto de personas ocupantes.  



	: En vías urbanas, el 7% (1) de las pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas resultaron positivas. En cambio, ninguna de las pruebas de drogas
	2
	2
	2 Las pruebas de drogas únicamente se refieren a personas fallecidas. 
	2 Las pruebas de drogas únicamente se refieren a personas fallecidas. 
	2 Las pruebas de drogas únicamente se refieren a personas fallecidas. 



	 resultó positiva. En vías interurbanas, el 11% (5) de las pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas resultaron positivas. En cuanto a drogas, el 8% (1) de las pruebas de drogas
	2
	2

	 realizadas a personas noveles fallecidas resultó positiva. 



	Por su parte, en vías urbanas el 42% (37) de las personas conductoras víctimas se registró en siniestros con presencia de alguna infracción, siendo un 41% (15) con presencia del factor concurrente de la velocidad. Del mismo modo, en vías interurbanas el 64% (49) de las personas conductoras víctimas, se registró en siniestros con presencia de alguna infracción. Siendo un 51% (25) con presencia del factor concurrente de la velocidad. 
	Por su parte, en vías urbanas el 42% (37) de las personas conductoras víctimas se registró en siniestros con presencia de alguna infracción, siendo un 41% (15) con presencia del factor concurrente de la velocidad. Del mismo modo, en vías interurbanas el 64% (49) de las personas conductoras víctimas, se registró en siniestros con presencia de alguna infracción. Siendo un 51% (25) con presencia del factor concurrente de la velocidad. 

	•
	•
	•
	 Según temporalidad: en vías urbanas, un 53% (78) se registró entre semana y un 47% (69) en fin de semana. Por su parte, en vías interurbanas se registró un 53% (89) entre semana y un 47% (78) en fin de semana. Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 67 personas ocupantes víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 27. Sin
	 Según temporalidad: en vías urbanas, un 53% (78) se registró entre semana y un 47% (69) en fin de semana. Por su parte, en vías interurbanas se registró un 53% (89) entre semana y un 47% (78) en fin de semana. Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 67 personas ocupantes víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 27. Sin



	Complementariamente, el 36% (180) restante fueron víctimas terceras. De ellas: 
	Complementariamente, el 36% (180) restante fueron víctimas terceras. De ellas: 

	•
	•
	•
	 El 14% (25) eran personas terceras fallecidas, cifra un 17% (-5) inferior a la registrada el año anterior. 
	 El 14% (25) eran personas terceras fallecidas, cifra un 17% (-5) inferior a la registrada el año anterior. 


	•
	•
	 El 86% (155) fueron personas terceras heridas hospitalizadas, cifra un 12% (-21) inferior a la registrada el año anterior. 
	 El 86% (155) fueron personas terceras heridas hospitalizadas, cifra un 12% (-21) inferior a la registrada el año anterior. 



	Del mismo modo, si se desagregan las cifras de las 180 personas terceras víctimas
	Del mismo modo, si se desagregan las cifras de las 180 personas terceras víctimas
	3
	3
	3 Se han detectado variaciones de doble e incluso triple dígito en algunas desagregaciones de determinadas variables de las cifras de terceros, lo que dificulta la identificación de patrones de siniestralidad en este grupo de víctimas. A modo de ejemplo, la cifra de personas terceras fallecidas y heridas hospitalizadas registradas en colisiones traseras y múltiples en vías urbanas, presenta un incremento del 750% (+15) con respecto al año anterior. 
	3 Se han detectado variaciones de doble e incluso triple dígito en algunas desagregaciones de determinadas variables de las cifras de terceros, lo que dificulta la identificación de patrones de siniestralidad en este grupo de víctimas. A modo de ejemplo, la cifra de personas terceras fallecidas y heridas hospitalizadas registradas en colisiones traseras y múltiples en vías urbanas, presenta un incremento del 750% (+15) con respecto al año anterior. 
	3 Se han detectado variaciones de doble e incluso triple dígito en algunas desagregaciones de determinadas variables de las cifras de terceros, lo que dificulta la identificación de patrones de siniestralidad en este grupo de víctimas. A modo de ejemplo, la cifra de personas terceras fallecidas y heridas hospitalizadas registradas en colisiones traseras y múltiples en vías urbanas, presenta un incremento del 750% (+15) con respecto al año anterior. 



	 en función de si se registraron en vías urbanas (103) o interurbanas (77) y de las 6 variables nombradas anteriormente, se observa que:  

	•
	•
	•
	 Según tipo de vía: las calles concentraron un 98% (101) de las víctimas terceras registradas en vías urbanas. Por su parte, el “resto de vías interurbanas” (es decir, todo lo que no fueran autopistas y autovías) concentraron un 79% (61) de las víctimas terceras registradas en vías interurbanas. 
	 Según tipo de vía: las calles concentraron un 98% (101) de las víctimas terceras registradas en vías urbanas. Por su parte, el “resto de vías interurbanas” (es decir, todo lo que no fueran autopistas y autovías) concentraron un 79% (61) de las víctimas terceras registradas en vías interurbanas. 


	•
	•
	 Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales registraron un 38% (39) de las víctimas terceras registradas en vías urbanas y un 35% (27) de las víctimas terceras en vías interurbanas.  
	 Según tipo de siniestro: las colisiones laterales y frontolaterales registraron un 38% (39) de las víctimas terceras registradas en vías urbanas y un 35% (27) de las víctimas terceras en vías interurbanas.  


	•
	•
	 Según medio de desplazamiento: el 38% (39) de las personas terceras víctimas en vías interurbanas viajaba en motocicleta. En cambio, en vías interurbanas el 38% (29) viajaba en turismos. 
	 Según medio de desplazamiento: el 38% (39) de las personas terceras víctimas en vías interurbanas viajaba en motocicleta. En cambio, en vías interurbanas el 38% (29) viajaba en turismos. 


	•
	•
	 Según sexo y edad: un 72% (74) de las personas terceras víctimas en vías urbanas eran hombres y el 27% (28) eran mujeres. Además, en este tipo de vías, un 77% (57) de los hombres y un 71% (20) de las mujeres tenían 26 y más años. En cambio, en vías interurbanas, un 68% (52) eran hombres y el 32% (25) restante mujeres. Tanto los hombres con un 75% (39), como las mujeres, con un 76% (19), tenían entre 26 o más años.  
	 Según sexo y edad: un 72% (74) de las personas terceras víctimas en vías urbanas eran hombres y el 27% (28) eran mujeres. Además, en este tipo de vías, un 77% (57) de los hombres y un 71% (20) de las mujeres tenían 26 y más años. En cambio, en vías interurbanas, un 68% (52) eran hombres y el 32% (25) restante mujeres. Tanto los hombres con un 75% (39), como las mujeres, con un 76% (19), tenían entre 26 o más años.  


	•
	•
	 Según temporalidad: en vías urbanas, los días entre semana registraron un 62% (64) de las víctimas terceras. En el caso de las vías interurbanas, el porcentaje se redujo al 51% (39).  
	 Según temporalidad: en vías urbanas, los días entre semana registraron un 62% (64) de las víctimas terceras. En el caso de las vías interurbanas, el porcentaje se redujo al 51% (39).  



	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 33 personas terceras víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto al tramo horario, la mayor acumulación de víctimas se registró entre las 21:00h y las 21:59h con un total de 20. Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 21:00h a 21:59h y de 22:00h a 22:59h, viernes de 20:00h a 20:59h, y sábados de 13:00h a 13:59h y de 21:00h a 21:
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 33 personas terceras víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En cuanto al tramo horario, la mayor acumulación de víctimas se registró entre las 21:00h y las 21:59h con un total de 20. Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 21:00h a 21:59h y de 22:00h a 22:59h, viernes de 20:00h a 20:59h, y sábados de 13:00h a 13:59h y de 21:00h a 21:

	Por otra parte, de acuerdo con las conclusiones obtenidas en las matrices de colisión, no se identifican patrones predominantes respecto al medio de desplazamiento en el que viajaba la víctima. En cualquier caso, las víctimas se registraron mayoritariamente en siniestros contra turismos, con un 57% (134) de las personas heridas hospitalizadas en vías urbanas y un 34% (67) de las personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas, o sin otro vehículo implicado, con un 35% (17) de las personas fallecidas en
	Por otra parte, de acuerdo con las conclusiones obtenidas en las matrices de colisión, no se identifican patrones predominantes respecto al medio de desplazamiento en el que viajaba la víctima. En cualquier caso, las víctimas se registraron mayoritariamente en siniestros contra turismos, con un 57% (134) de las personas heridas hospitalizadas en vías urbanas y un 34% (67) de las personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas, o sin otro vehículo implicado, con un 35% (17) de las personas fallecidas en

	 
	 

	Por otro lado, si se analizan las cifras de siniestralidad de las personas conductoras con poca experiencia
	Por otro lado, si se analizan las cifras de siniestralidad de las personas conductoras con poca experiencia
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	 (que representaron el 6% (1.574.423) del censo total de personas conductoras) se observa que:  

	-
	-
	-
	 El 7% (7.392) de los siniestros con víctimas tuvieron presencia de, al menos, una persona conductora con poca experiencia, cifra un 5% (+342) superior a la registrada en 2023. Estos siniestros dejaron: 
	 El 7% (7.392) de los siniestros con víctimas tuvieron presencia de, al menos, una persona conductora con poca experiencia, cifra un 5% (+342) superior a la registrada en 2023. Estos siniestros dejaron: 
	o
	o
	o
	 El 6% (99) de las personas fallecidas, cifra un 24% (-31) inferior a la registrada el año anterior.  
	 El 6% (99) de las personas fallecidas, cifra un 24% (-31) inferior a la registrada el año anterior.  


	o
	o
	 El 7% (682) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 1% (+5) superior a la registrada el año anterior.  
	 El 7% (682) de las personas heridas hospitalizadas, cifra un 1% (+5) superior a la registrada el año anterior.  






	Si estas 99 personas fallecidas y 682 personas heridas hospitalizadas se desagregan en función de la clase de permiso que ostentaba la persona conductora con poca experiencia implicada en el siniestro, se concluye que:  
	Si estas 99 personas fallecidas y 682 personas heridas hospitalizadas se desagregan en función de la clase de permiso que ostentaba la persona conductora con poca experiencia implicada en el siniestro, se concluye que:  

	•
	•
	•
	 Permiso “AM”: Estas personas representaron el 5% (78.623) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas fallecidas y el 11% (74) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “AM”: Estas personas representaron el 5% (78.623) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas fallecidas y el 11% (74) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “A1”: Estas personas representaron el 1% (19.073) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 2% (2) de las personas fallecidas y el 12% (81) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “A1”: Estas personas representaron el 1% (19.073) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 2% (2) de las personas fallecidas y el 12% (81) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “A2”: Estas personas representaron el 8% (132.028) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 19% (19) de las personas fallecidas y el 25% (172) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “A2”: Estas personas representaron el 8% (132.028) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 19% (19) de las personas fallecidas y el 25% (172) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “A”: Estas personas representaron el 8% (125.170) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 8% (8) de las personas fallecidas y el 9% (64) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “A”: Estas personas representaron el 8% (125.170) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 8% (8) de las personas fallecidas y el 9% (64) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “B”: Estas personas representaron el 72% (1.132.796) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 64% (63) de las personas fallecidas y el 44% (299) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “B”: Estas personas representaron el 72% (1.132.796) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 64% (63) de las personas fallecidas y el 44% (299) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “C” o “C1”: Estas personas representaron el 4% (66.996) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas fallecidas y el 1% (7) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “C” o “C1”: Estas personas representaron el 4% (66.996) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 4% (4) de las personas fallecidas y el 1% (7) de las personas heridas hospitalizadas. 


	•
	•
	 Permiso “D” o “D1”: Estas personas representaron el 1% (19.737) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 1% (1) de las personas fallecidas y el 1% (6) de las personas heridas hospitalizadas. 
	 Permiso “D” o “D1”: Estas personas representaron el 1% (19.737) del censo de personas conductoras con poca experiencia. Sin embargo, los siniestros en los que participaron concentraron el 1% (1) de las personas fallecidas y el 1% (6) de las personas heridas hospitalizadas. 



	 
	 

	A modo de conclusión fundamental, cabe destacar que, en el año 2024, las “personas conductoras noveles” han supuesto el 2% (586.475) del censo de personas conductoras. Sin embargo, han participado en el 6% (5.916) de los siniestros con víctimas, donde se han registrado el 4% (63) del total de personas fallecidas y el 5% (431) del total de personas heridas hospitalizadas. 
	A modo de conclusión fundamental, cabe destacar que, en el año 2024, las “personas conductoras noveles” han supuesto el 2% (586.475) del censo de personas conductoras. Sin embargo, han participado en el 6% (5.916) de los siniestros con víctimas, donde se han registrado el 4% (63) del total de personas fallecidas y el 5% (431) del total de personas heridas hospitalizadas. 

	Sin embargo, las cifras de siniestralidad de las “personas conductoras con poca experiencia” son superiores, pues supusieron el 6% (1.574.423) del censo de personas conductoras y participaron en el 7% (7.392) de los siniestros con víctimas, donde se registró el 6% (99) del total de personas fallecidas y el 7% (682) del total de personas heridas hospitalizadas. Dentro de esta categoría destaca el caso de las personas conductoras con permiso de clase A2, que a pesar de representar el 8% (132.028) del censo de
	Sin embargo, las cifras de siniestralidad de las “personas conductoras con poca experiencia” son superiores, pues supusieron el 6% (1.574.423) del censo de personas conductoras y participaron en el 7% (7.392) de los siniestros con víctimas, donde se registró el 6% (99) del total de personas fallecidas y el 7% (682) del total de personas heridas hospitalizadas. Dentro de esta categoría destaca el caso de las personas conductoras con permiso de clase A2, que a pesar de representar el 8% (132.028) del censo de
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	En este epígrafe se exponen una serie de cifras a nivel nacional que permitirán ponderar los registros de siniestralidad calculados en los epígrafes 
	En este epígrafe se exponen una serie de cifras a nivel nacional que permitirán ponderar los registros de siniestralidad calculados en los epígrafes 
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	1.1 El contexto nacional 
	1.1 El contexto nacional 

	En primer lugar y con el objetivo de encuadrar en un contexto nacional los datos de siniestralidad que se analizan a lo largo del informe, se presentan algunas cifras demográficas generales en España.  
	En primer lugar y con el objetivo de encuadrar en un contexto nacional los datos de siniestralidad que se analizan a lo largo del informe, se presentan algunas cifras demográficas generales en España.  

	En 2024 se registraron 101.996 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 1% (+690) más que en el año 2023. De estos, el 65% (66.224, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías urbanas; mientras que el 35% (35.772, segunda cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas. 
	En 2024 se registraron 101.996 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 1% (+690) más que en el año 2023. De estos, el 65% (66.224, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías urbanas; mientras que el 35% (35.772, segunda cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas. 

	Por otra parte, se registraron 1.785 personas fallecidas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas; lo que supone un 1% (-21) menos que el año anterior. De estas el 28% (494), se registró en vías urbanas; mientras que el 72% (1.291, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en vías interurbanas;  
	Por otra parte, se registraron 1.785 personas fallecidas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas; lo que supone un 1% (-21) menos que el año anterior. De estas el 28% (494), se registró en vías urbanas; mientras que el 72% (1.291, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en vías interurbanas;  

	En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, se registraron un total de 9.561 en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 3% (+296) más que el año anterior. De estas, en vías urbanas fueron un 53% (5.025, cifra más alta de la serie analizada); mientras que en vías interurbanas se registró un 47% (4.536, cifra más alta de la serie analizada).  
	En cuanto a las personas heridas hospitalizadas, se registraron un total de 9.561 en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 3% (+296) más que el año anterior. De estas, en vías urbanas fueron un 53% (5.025, cifra más alta de la serie analizada); mientras que en vías interurbanas se registró un 47% (4.536, cifra más alta de la serie analizada).  

	Por último, se registraron 125.084 personas heridas no hospitalizadas, un 1% (+818) más que en el año anterior. De estas, se registró un 61% (76.343) en vías urbanas; mientras que un 39% (48.741, segunda cifra más alta de la serie analizada) fueron en vías interurbanas. 
	Por último, se registraron 125.084 personas heridas no hospitalizadas, un 1% (+818) más que en el año anterior. De estas, se registró un 61% (76.343) en vías urbanas; mientras que un 39% (48.741, segunda cifra más alta de la serie analizada) fueron en vías interurbanas. 

	Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 1,3. Si se analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,6 y para las vías interurbanas de 2,4. 
	Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 1,3. Si se analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,6 y para las vías interurbanas de 2,4. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 1: Principales indicadores de siniestralidad. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024.  
	Tabla 1: Principales indicadores de siniestralidad. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024.  
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	1.1.1 Censo de personas conductoras 
	1.1.1 Censo de personas conductoras 

	En 2024, España contaba con un censo total de 28.142.469 personas conductoras censadas, cifra más alta de la serie analizada. De estas, las personas con permisos que habilitan la conducción de vehículos ligeros (ciclomotores, motocicletas y turismos) representan el colectivo mayoritario
	En 2024, España contaba con un censo total de 28.142.469 personas conductoras censadas, cifra más alta de la serie analizada. De estas, las personas con permisos que habilitan la conducción de vehículos ligeros (ciclomotores, motocicletas y turismos) representan el colectivo mayoritario
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	Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos
	Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos
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	En relación con los permisos que habilitan la conducción de motocicletas y/o ciclomotores, el 17% (4.881.068) del censo eran personas con el permiso de conducir AM, de las cuales un 2% (78.623, cifra más alta de la serie analizada) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 9% (+6.594) más que el año anterior. Por su parte, el 15% (4.155.503) del censo correspondía a personas con el permiso de conducir A, de las cuales un 3% (125.170, cifra más alta de la serie analizada) tenía una antigüedad de
	En relación con los permisos que habilitan la conducción de motocicletas y/o ciclomotores, el 17% (4.881.068) del censo eran personas con el permiso de conducir AM, de las cuales un 2% (78.623, cifra más alta de la serie analizada) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 9% (+6.594) más que el año anterior. Por su parte, el 15% (4.155.503) del censo correspondía a personas con el permiso de conducir A, de las cuales un 3% (125.170, cifra más alta de la serie analizada) tenía una antigüedad de

	En relación con los permisos que habilitan la conducción de turismos, el 97% (27.230.205) correspondían a personas con el permiso de conducir B
	En relación con los permisos que habilitan la conducción de turismos, el 97% (27.230.205) correspondían a personas con el permiso de conducir B
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	6 Incluye también los permisos de clase B+E. 
	6 Incluye también los permisos de clase B+E. 
	6 Incluye también los permisos de clase B+E. 



	, de las cuales un 4% (1.132.796, cifra más alta de la serie analizada) tenían una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 6% (+61.654) más que el año anterior.   

	 
	 

	  
	  

	Tabla 2: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  
	Tabla 2: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  

	Permisos clase A y B. España 2019-2024. 
	Permisos clase A y B. España 2019-2024. 
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	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
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	TD
	P
	18.774 


	TD
	P
	19.073 


	TD
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	TD
	P
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	TR
	TD
	P
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	P
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	TD
	P
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	TD
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	TD
	P
	50.303 


	TD
	P
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	TD
	P
	60.222 


	TD
	P
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	TD
	P
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	P
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	P
	20 años o más  


	TD
	P
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	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
	62% 


	TD
	P
	63% 


	TD
	P
	3% 


	TD
	P
	5.697 



	TR
	TD
	P
	Subtotal 


	TD
	P
	313.137 


	TD
	P
	314.437 


	TD
	P
	319.200 


	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	P
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	TD
	P
	100% 


	TD
	P
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	TD
	P
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	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
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	TD
	P
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	TD
	P
	132.028 


	TD
	P
	27% 


	TD
	P
	27% 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
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	TR
	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
	53% 


	TD
	P
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	TD
	P
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	TD
	P
	-714 
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	P
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	P
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	P
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	P
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	TD
	P
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	P
	105.452 


	TD
	P
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	TD
	P
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	TR
	TD
	P
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	P
	825 


	TD
	P
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	P
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	TD
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	P
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	TD
	P
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	TD
	P
	0% 


	TD
	P
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	TD
	P
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	P
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	TD
	P
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	P
	2 a 9 años 


	TD
	P
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	TD
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	P
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	TD
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	TD
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	TD
	P
	15.074.129 
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	TD
	P
	100% 
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	TR
	TH
	P
	Total** 


	TD
	P
	27.311.016 


	TD
	P
	27.206.036 


	TD
	P
	27.427.559 


	TD
	P
	27.664.075 


	TD
	P
	27.914.572 


	TD
	P
	28.142.469 


	TD
	P
	- 


	TD
	P
	- 


	TD
	P
	1% 


	TD
	P
	227.897 





	(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “A”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “A” es el de mayor categoría, seguido del “A1”, “A2” y “AM” en dicho orden. 
	(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “A”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “A” es el de mayor categoría, seguido del “A1”, “A2” y “AM” en dicho orden. 

	(**) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 
	(**) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 

	  
	  

	En relación con los permisos que habilitan la conducción de vehículos pesados, el 5% (1.368.308) del censo eran personas con el permiso de conducir C, de las cuales un 4% (58.534) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 1% (-509) menos que el año anterior. Por su parte, el grupo de personas con el permiso de conducir C1 representó un porcentaje inferior al 0,2% del total del censo.  
	En relación con los permisos que habilitan la conducción de vehículos pesados, el 5% (1.368.308) del censo eran personas con el permiso de conducir C, de las cuales un 4% (58.534) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 1% (-509) menos que el año anterior. Por su parte, el grupo de personas con el permiso de conducir C1 representó un porcentaje inferior al 0,2% del total del censo.  

	Además, el 2% (516.266) del censo eran personas con el permiso de conducir D, de las cuales un 4% (19.274) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 25% (+3.821) más que el año anterior.  Por su parte, el grupo de personas con el permiso de conducir D1 representó un porcentaje inferior al 0,01% del total del censo.   
	Además, el 2% (516.266) del censo eran personas con el permiso de conducir D, de las cuales un 4% (19.274) tenía una antigüedad de menos de un año, suponiendo un 25% (+3.821) más que el año anterior.  Por su parte, el grupo de personas con el permiso de conducir D1 representó un porcentaje inferior al 0,01% del total del censo.   

	Tabla 3: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  
	Tabla 3: Censo de población. Desagregación según clase de permiso y antigüedad de la obtención.  

	Permisos clase C y D. España 2019-2024. 
	Permisos clase C y D. España 2019-2024. 

	Table
	THead
	TR
	TH
	P
	  


	TH
	P
	Censo de población - Cifras absolutas 


	TH
	P
	Distribuciones  


	TH
	P
	Diferencia 
	2024/2023 




	TBody
	TR
	TD
	P
	2019 


	TD
	P
	2020 


	TD
	P
	2021 


	TD
	P
	2022 


	TD
	P
	2023 


	TD
	P
	2024 


	TD
	P
	2023 


	TD
	P
	2024 


	TD
	P
	% 


	TD
	P
	Absoluta 



	TR
	TH
	P
	C1* 


	TD
	P
	Menos de un año 


	TD
	P
	493 


	TD
	P
	447 


	TD
	P
	396 


	TD
	P
	410 


	TD
	P
	6.885 


	TD
	P
	8.462 


	TD
	P
	12% 


	TD
	P
	17% 


	TD
	P
	23% 


	TD
	P
	1.577 



	TR
	TD
	P
	2 a 9 años 


	TD
	P
	1.071 


	TD
	P
	933 


	TD
	P
	914 


	TD
	P
	849 


	TD
	P
	812 


	TD
	P
	783 


	TD
	P
	1% 


	TD
	P
	2% 


	TD
	P
	-4% 


	TD
	P
	-29 



	TR
	TD
	P
	10 a 20 años 


	TD
	P
	3.528 


	TD
	P
	2.916 


	TD
	P
	2.815 


	TD
	P
	2.736 


	TD
	P
	2.550 


	TD
	P
	2.166 


	TD
	P
	5% 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
	-15% 


	TD
	P
	-384 



	TR
	TD
	P
	20 años o más  


	TD
	P
	180.578 


	TD
	P
	49.692 


	TD
	P
	52.528 


	TD
	P
	49.301 


	TD
	P
	45.584 


	TD
	P
	38.097 


	TD
	P
	82% 


	TD
	P
	77% 


	TD
	P
	-16% 


	TD
	P
	-7.487 



	TR
	TD
	P
	Subtotal 


	TD
	P
	185.670 


	TD
	P
	53.988 


	TD
	P
	56.653 


	TD
	P
	53.296 


	TD
	P
	55.831 


	TD
	P
	49.508 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	-11% 


	TD
	P
	-6.323 



	TR
	TH
	P
	C* 


	TD
	P
	Menos de un año 


	TD
	P
	55.729 


	TD
	P
	45.822 


	TD
	P
	50.139 


	TD
	P
	61.022 


	TD
	P
	59.043 


	TD
	P
	58.534 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
	-1% 


	TD
	P
	-509 



	TR
	TD
	P
	2 a 9 años 


	TD
	P
	186.723 


	TD
	P
	174.011 


	TD
	P
	169.595 


	TD
	P
	162.569 


	TD
	P
	169.069 


	TD
	P
	175.115 


	TD
	P
	13% 


	TD
	P
	13% 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
	6.046 



	TR
	TD
	P
	10 a 20 años 


	TD
	P
	522.321 


	TD
	P
	506.970 


	TD
	P
	503.074 


	TD
	P
	491.919 


	TD
	P
	466.687 


	TD
	P
	428.843 


	TD
	P
	35% 


	TD
	P
	33% 


	TD
	P
	-8% 


	TD
	P
	-37.844 



	TR
	TD
	P
	20 años o más  


	TD
	P
	532.268 


	TD
	P
	665.280 


	TD
	P
	670.393 


	TD
	P
	675.151 


	TD
	P
	692.745 


	TD
	P
	705.816 


	TD
	P
	52% 


	TD
	P
	54% 


	TD
	P
	2% 


	TD
	P
	13.071 



	TR
	TD
	P
	Subtotal 


	TD
	P
	1.297.041 


	TD
	P
	1.392.083 


	TD
	P
	1.393.201 


	TD
	P
	1.390.661 


	TD
	P
	1.387.544 


	TD
	P
	1.368.308 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	-1% 


	TD
	P
	-19.236 



	TR
	TH
	P
	D1** 


	TD
	P
	Menos de un año 


	TD
	P
	301 


	TD
	P
	242 


	TD
	P
	216 


	TD
	P
	290 


	TD
	P
	409 


	TD
	P
	463 


	TD
	P
	15% 


	TD
	P
	18% 


	TD
	P
	13% 


	TD
	P
	54 



	TR
	TD
	P
	2 a 9 años 


	TD
	P
	518 


	TD
	P
	526 


	TD
	P
	558 


	TD
	P
	492 


	TD
	P
	510 


	TD
	P
	522 


	TD
	P
	19% 


	TD
	P
	20% 


	TD
	P
	2% 


	TD
	P
	12 



	TR
	TD
	P
	10 a 20 años 


	TD
	P
	765 


	TD
	P
	772 


	TD
	P
	788 


	TD
	P
	750 


	TD
	P
	666 


	TD
	P
	619 


	TD
	P
	24% 


	TD
	P
	24% 


	TD
	P
	-7% 


	TD
	P
	-47 



	TR
	TD
	P
	20 años o más  


	TD
	P
	1.115 


	TD
	P
	1.186 


	TD
	P
	1.222 


	TD
	P
	1.153 


	TD
	P
	1.163 


	TD
	P
	981 


	TD
	P
	42% 


	TD
	P
	38% 


	TD
	P
	-16% 


	TD
	P
	-182 



	TR
	TD
	P
	Subtotal 


	TD
	P
	2.699 


	TD
	P
	2.726 


	TD
	P
	2.784 


	TD
	P
	2.685 


	TD
	P
	2.748 


	TD
	P
	2.585 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	-6% 


	TD
	P
	-163 



	TR
	TH
	P
	D** 


	TD
	P
	Menos de un año 


	TD
	P
	16.902 


	TD
	P
	14.757 


	TD
	P
	12.817 


	TD
	P
	13.958 


	TD
	P
	15.453 


	TD
	P
	19.274 


	TD
	P
	3% 


	TD
	P
	4% 


	TD
	P
	25% 


	TD
	P
	3.821 



	TR
	TD
	P
	2 a 9 años 


	TD
	P
	60.684 


	TD
	P
	54.859 


	TD
	P
	52.905 


	TD
	P
	50.119 


	TD
	P
	49.463 


	TD
	P
	48.657 


	TD
	P
	9% 


	TD
	P
	9% 


	TD
	P
	-2% 


	TD
	P
	-806 



	TR
	TD
	P
	10 a 20 años 


	TD
	P
	128.790 


	TD
	P
	130.740 


	TD
	P
	132.673 


	TD
	P
	132.067 


	TD
	P
	127.684 


	TD
	P
	120.556 


	TD
	P
	24% 


	TD
	P
	23% 


	TD
	P
	-6% 


	TD
	P
	-7.128 



	TR
	TD
	P
	20 años o más  


	TD
	P
	348.721 


	TD
	P
	338.007 


	TD
	P
	333.516 


	TD
	P
	328.559 


	TD
	P
	329.627 


	TD
	P
	327.779 


	TD
	P
	63% 


	TD
	P
	63% 


	TD
	P
	-1% 


	TD
	P
	-1.848 



	TR
	TD
	P
	Subtotal 


	TD
	P
	555.097 


	TD
	P
	538.363 


	TD
	P
	531.911 


	TD
	P
	524.703 


	TD
	P
	522.227 


	TD
	P
	516.266 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	100% 


	TD
	P
	-1% 


	TD
	P
	-5.961 



	TR
	TH
	P
	Total*** 


	TD
	P
	27.311.016 


	TD
	P
	27.206.036 


	TD
	P
	27.427.559 


	TD
	P
	27.664.075 


	TD
	P
	27.914.572 


	TD
	P
	28.142.469 


	TD
	P
	- 


	TD
	P
	- 


	TD
	P
	1% 


	TD
	P
	227.897 





	(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “C”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “C” es el de mayor categoría, seguido del “C1”. 
	(*) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “C”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “C” es el de mayor categoría, seguido del “C1”. 

	(**) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “D”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “D” es el de mayor categoría, seguido del “D1”. 
	(**) Caso que una persona ostente varios permisos del grupo “D”, únicamente se considera el de mayor categoría. A tales efectos, se considera que el de clase “D” es el de mayor categoría, seguido del “D1”. 

	(***) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 
	(***) La cifra Total corresponde al censo total de personas conductoras, no a la suma de cada una de las columnas. 

	 
	 

	  
	  

	Teniendo en cuenta las cifras de las dos tablas anteriores, en el año 2024, un total de 1.574.423 personas estaban censadas con menos de un año de antigüedad de permiso (de cualquier categoría), cifra correspondiente al 6% del total de personas conductoras censadas. Respecto al año 2023, esta cifra supone un incremento del 7% (+104.515). 
	Teniendo en cuenta las cifras de las dos tablas anteriores, en el año 2024, un total de 1.574.423 personas estaban censadas con menos de un año de antigüedad de permiso (de cualquier categoría), cifra correspondiente al 6% del total de personas conductoras censadas. Respecto al año 2023, esta cifra supone un incremento del 7% (+104.515). 

	Adicionalmente la clase de permiso que en el año 2024 registró el mayor número de personas con menos de un año de experiencia fue el de clase “B”, con el 72% (1.132.796) del total de personas con menos de un año de antigüedad. Por su parte, el conjunto de personas que obtuvieron algún permiso para conducir motocicletas y/o ciclomotores ascendió a 354.894 personas, el 23% del total de personas con menos de un año de antigüedad.  
	Adicionalmente la clase de permiso que en el año 2024 registró el mayor número de personas con menos de un año de experiencia fue el de clase “B”, con el 72% (1.132.796) del total de personas con menos de un año de antigüedad. Por su parte, el conjunto de personas que obtuvieron algún permiso para conducir motocicletas y/o ciclomotores ascendió a 354.894 personas, el 23% del total de personas con menos de un año de antigüedad.  

	En todo caso, ninguno de estos colectivos en su totalidad se corresponde con la definición de “persona conductora novel”, ya que esta denominación únicamente se asigna a la persona que obtiene por primera vez un permiso de cualquier clase (para más información, véase 
	En todo caso, ninguno de estos colectivos en su totalidad se corresponde con la definición de “persona conductora novel”, ya que esta denominación únicamente se asigna a la persona que obtiene por primera vez un permiso de cualquier clase (para más información, véase 
	Anexo II: Glosario
	Anexo II: Glosario

	). 

	De hecho, el colectivo de personas conductoras noveles ascendió a 586.475 personas, cifra que representa el 2% del total de personas conductoras, con un incremento del 6% (+31.744) respecto a 2023. 
	De hecho, el colectivo de personas conductoras noveles ascendió a 586.475 personas, cifra que representa el 2% del total de personas conductoras, con un incremento del 6% (+31.744) respecto a 2023. 

	Tabla 4: Censo de personas conductoras noveles. España 2019-2024. 
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	2 Las características básicas de la siniestralidad de personas noveles 
	2 Las características básicas de la siniestralidad de personas noveles 

	En este epígrafe se exponen las cifras de siniestros de personas noveles y las víctimas que en ellos se registraron en el período 2019 a 2024. Por tanto, aquí únicamente se muestran los registros de siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 
	En este epígrafe se exponen las cifras de siniestros de personas noveles y las víctimas que en ellos se registraron en el período 2019 a 2024. Por tanto, aquí únicamente se muestran los registros de siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

	2.1 Periodo 2019-2024 
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	En 2024 se registraron 5.916 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 4% (+233) más que en 2023. De estos un 64% (3.807) se registró en vías urbanas y un 36% (2.109, cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías interurbanas.  
	En 2024 se registraron 5.916 siniestros con víctimas en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, un 4% (+233) más que en 2023. De estos un 64% (3.807) se registró en vías urbanas y un 36% (2.109, cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías interurbanas.  

	En cuanto a las personas fallecidas, se registró un total de 63, un 15% (-11) menos en relación con el año anterior. De estas un 22% (14) se encontraban en vías urbanas y un 78% (49) en vías interurbanas.  
	En cuanto a las personas fallecidas, se registró un total de 63, un 15% (-11) menos en relación con el año anterior. De estas un 22% (14) se encontraban en vías urbanas y un 78% (49) en vías interurbanas.  

	Por su parte, se registraron 431 personas heridas hospitalizadas, un 5% (-24) menos que en el 2023. De estas un 55% (236) se encontraban en vías urbanas y un 45% (195, segunda cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas.  
	Por su parte, se registraron 431 personas heridas hospitalizadas, un 5% (-24) menos que en el 2023. De estas un 55% (236) se encontraban en vías urbanas y un 45% (195, segunda cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas.  

	Por último, se registraron 8.277 personas heridas no hospitalizadas, un 5% (+400) más que en el año anterior. De estas, el 59% (4.875) se registró en vías urbanas y un 41% (3.402, cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas. 
	Por último, se registraron 8.277 personas heridas no hospitalizadas, un 5% (+400) más que en el año anterior. De estas, el 59% (4.875) se registró en vías urbanas y un 41% (3.402, cifra más alta de la serie analizada) en vías interurbanas. 

	Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 0,7. Si se analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,3 y para las vías interurbanas de 1,3. 
	Analizando estos datos, se establece el índice de letalidad conjunto en 0,7. Si se analiza cada tipo de vía, para las vías urbanas el índice de letalidad es de 0,3 y para las vías interurbanas de 1,3. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 5: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	2.1.1 Implicación de terceros 
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	En este epígrafe se exponen las cifras de personas ocupantes (conductoras y pasajeras), del vehículo conducido por la persona novel, así como las cifras de "terceros", entendiendo como tales a toda persona víctima implicada en el siniestro que no viajaba en el vehículo conducido por la persona novel. 
	En este epígrafe se exponen las cifras de personas ocupantes (conductoras y pasajeras), del vehículo conducido por la persona novel, así como las cifras de "terceros", entendiendo como tales a toda persona víctima implicada en el siniestro que no viajaba en el vehículo conducido por la persona novel. 

	En 2024, en vías urbanas se registraron 3.807 siniestros con víctimas con personas conductoras noveles implicadas, cifra un 2% (+76) superior a la registrada el año anterior. En el 84% (3.194) de estos había personas terceras implicadas y en el 23% (884) personas ocupantes pasajeras implicadas.  
	En 2024, en vías urbanas se registraron 3.807 siniestros con víctimas con personas conductoras noveles implicadas, cifra un 2% (+76) superior a la registrada el año anterior. En el 84% (3.194) de estos había personas terceras implicadas y en el 23% (884) personas ocupantes pasajeras implicadas.  

	En cuanto a las personas fallecidas, se registraron 14, un 58% (-19) menos que en el año anterior. De estas, un 36% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 36% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran terceras y un 29% (4) eran personas ocupantes pasajeras. 
	En cuanto a las personas fallecidas, se registraron 14, un 58% (-19) menos que en el año anterior. De estas, un 36% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 36% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran terceras y un 29% (4) eran personas ocupantes pasajeras. 

	Por su parte, se registraron 236 personas heridas hospitalizadas, un 4% (-10) menos que en año anterior. De estas, un 44% (105) eran personas ocupantes conductoras; un 42% (98) terceras y un 14% (33, cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes pasajeras.  
	Por su parte, se registraron 236 personas heridas hospitalizadas, un 4% (-10) menos que en año anterior. De estas, un 44% (105) eran personas ocupantes conductoras; un 42% (98) terceras y un 14% (33, cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes pasajeras.  

	Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 4.875, suponiendo un 1% (+58) más con respecto al año 2023. De estas, un 43% (2.103) eran conductoras; un 43% (2.080) eran terceras; mientras que un 14% (692) eran personas ocupantes pasajeras.  
	Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 4.875, suponiendo un 1% (+58) más con respecto al año 2023. De estas, un 43% (2.103) eran conductoras; un 43% (2.080) eran terceras; mientras que un 14% (692) eran personas ocupantes pasajeras.  

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 6: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías urbanas. España, 2019-2024. 
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	(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 
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	En 2024, en vías interurbanas se registraron 2.109 siniestros con víctimas, un 8% (+157) más que el año anterior. En el 61% (1.288, cifra más alta de la serie analizada) de estos había personas terceras implicadas y en el 40% (841, cifra más alta de la serie analizada) personas ocupantes pasajeras implicadas.  
	En 2024, en vías interurbanas se registraron 2.109 siniestros con víctimas, un 8% (+157) más que el año anterior. En el 61% (1.288, cifra más alta de la serie analizada) de estos había personas terceras implicadas y en el 40% (841, cifra más alta de la serie analizada) personas ocupantes pasajeras implicadas.  

	En cuanto a las personas fallecidas, se registraron un total de 49, suponiendo un 20% (+8) más con respecto al año anterior. De estas, un 41% (20, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; un 37% (18) eran personas ocupantes conductoras y un 22% (11) eran personas ocupantes pasajeras.  
	En cuanto a las personas fallecidas, se registraron un total de 49, suponiendo un 20% (+8) más con respecto al año anterior. De estas, un 41% (20, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; un 37% (18) eran personas ocupantes conductoras y un 22% (11) eran personas ocupantes pasajeras.  

	Por su parte, se registraron 195 personas heridas hospitalizadas, un 7% (-14) menos que en el 2023. De estas, un 43% (83, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 29% (57) eran terceras; mientras que un 28% (55, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran pasajeras.  
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	Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 3.402, un 11% (+342) más que en el año anterior. De estas, un 40% (1.356, cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 36% (1.227, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; mientras que un 24% (819, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes pasajeras.  
	Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 3.402, un 11% (+342) más que en el año anterior. De estas, un 40% (1.356, cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes conductoras; un 36% (1.227, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; mientras que un 24% (819, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran personas ocupantes pasajeras.  

	Tabla 7: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías interurbanas. España, 2019-2024. 
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	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 5.916 siniestros con víctimas, un 4% (+233) más que en el año anterior. En el 76% (4.482, segunda cifra más alta de la serie analizada) de estos había personas terceras implicadas y en un 29% (1.725) personas ocupantes pasajeras implicadas. 
	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 5.916 siniestros con víctimas, un 4% (+233) más que en el año anterior. En el 76% (4.482, segunda cifra más alta de la serie analizada) de estos había personas terceras implicadas y en un 29% (1.725) personas ocupantes pasajeras implicadas. 

	En cuanto a las personas fallecidas, se registraron un total de 63, un 15% (-11) menos que en el año anterior. De estas, un 40% (25, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran terceras; un 37% (23) eran conductoras y un 24% (15, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran pasajeras.  
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	Por su parte, se registraron un total de 431 personas heridas hospitalizadas, un 5% (-24) menos que en el año anterior. De estas, un 44% (188, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran conductoras; un 36% (155) eran terceras y un 20% (88, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran pasajeras.  
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	Por último, en cuanto a las personas heridas no hospitalizadas, se registraron un total de 8.277, un 5% (+400) más con respecto al año anterior. De estas un 42% (3.459) eran conductoras; un 40% (3.307, cifra más alta de la serie analizada) eran terceras y un 18% (1.511) eran pasajeras.  
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	Tabla 8: Principales indicadores de siniestralidad con personas conductoras noveles implicadas. Desagregación según posición de la persona víctima en el momento del siniestro. Vías urbanas e interurbanas. España, 2019-2024. 
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	2.2 Año 2024 
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	En 2024, en relación con los siniestros con víctimas que involucraron al menos una persona conductora novel, se observa lo siguiente: 
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	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 5.916 siniestros con víctimas, en los que hubo un total de 63 personas fallecidas; 431 personas heridas hospitalizadas y 8.277 personas heridas no hospitalizadas.  
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 5.916 siniestros con víctimas, en los que hubo un total de 63 personas fallecidas; 431 personas heridas hospitalizadas y 8.277 personas heridas no hospitalizadas.  

	Con respecto al tipo de vía, el 63% (3.710) de los siniestros con víctimas se registró en calles; un 8% (460) en autovías y un 24% (1.437) en el resto de vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. En cuanto a las personas fallecidas, se registró un 17% (11) en calles; un 14% (9) en autovías y un 56% (35) en el resto de vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. Por su parte, un 53% (229) de las personas heridas hospitalizadas se registró en calles; un 4% (18) tanto en autopistas como e
	Con respecto al tipo de vía, el 63% (3.710) de los siniestros con víctimas se registró en calles; un 8% (460) en autovías y un 24% (1.437) en el resto de vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. En cuanto a las personas fallecidas, se registró un 17% (11) en calles; un 14% (9) en autovías y un 56% (35) en el resto de vías interurbanas que no eran autopistas ni autovías. Por su parte, un 53% (229) de las personas heridas hospitalizadas se registró en calles; un 4% (18) tanto en autopistas como e

	En cuanto al tipo de siniestro, el 38% (2.250) fueron colisiones laterales y frontolaterales; el 21% (1.251) colisiones traseras y múltiples y el 17% (1.002) salidas de vía. En cuanto a las personas fallecidas, el 30% (19) se registró en salidas de vía; el 22% (14) en colisiones laterales y frontolaterales; mientras que el 17% (11) en colisiones frontales. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, se registró un 38% (162) en colisiones laterales y frontolaterales; el 24% (103) en salidas de vía;
	En cuanto al tipo de siniestro, el 38% (2.250) fueron colisiones laterales y frontolaterales; el 21% (1.251) colisiones traseras y múltiples y el 17% (1.002) salidas de vía. En cuanto a las personas fallecidas, el 30% (19) se registró en salidas de vía; el 22% (14) en colisiones laterales y frontolaterales; mientras que el 17% (11) en colisiones frontales. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, se registró un 38% (162) en colisiones laterales y frontolaterales; el 24% (103) en salidas de vía;

	  
	  

	En cuanto al medio de desplazamiento, el 81% (4.818) de los siniestros con víctimas, tuvieron la implicación de turismos; un 25% (1.504) de motocicletas y un 16% (951) de ciclomotores. Adicionalmente, el total de colectivos y medios vulnerables estuvieron presentes en el 52% (3.055) de los siniestros con víctimas. En cuanto a las personas fallecidas, un 49% (31) viajaban en turismo; un 17% (11) en motocicletas y un 11% (7) en furgonetas. Además, el total de colectivos y medios vulnerables supuso el 38% (24)
	En cuanto al medio de desplazamiento, el 81% (4.818) de los siniestros con víctimas, tuvieron la implicación de turismos; un 25% (1.504) de motocicletas y un 16% (951) de ciclomotores. Adicionalmente, el total de colectivos y medios vulnerables estuvieron presentes en el 52% (3.055) de los siniestros con víctimas. En cuanto a las personas fallecidas, un 49% (31) viajaban en turismo; un 17% (11) en motocicletas y un 11% (7) en furgonetas. Además, el total de colectivos y medios vulnerables supuso el 38% (24)

	Por último, en cuanto a la temporalidad, un 62% (3.697) de los siniestros ocurrieron en días entre semana, mientras que un 38% (2.219) tuvo lugar en fin de semana. En cambio, de las personas fallecidas, un 56% (35) se registró en fin de semana y el 44% (28) restante en días entre semana. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, se registró un 56% (242) en días entre semana y el 44% (189) restante en fin de semana. Del mismo modo, de las personas heridas hospitalizadas se registró el 61% (5.043)
	Por último, en cuanto a la temporalidad, un 62% (3.697) de los siniestros ocurrieron en días entre semana, mientras que un 38% (2.219) tuvo lugar en fin de semana. En cambio, de las personas fallecidas, un 56% (35) se registró en fin de semana y el 44% (28) restante en días entre semana. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, se registró un 56% (242) en días entre semana y el 44% (189) restante en fin de semana. Del mismo modo, de las personas heridas hospitalizadas se registró el 61% (5.043)

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	  
	  

	Tabla 9: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel ha resultado implicada. Personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento y temporalidad. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 9: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel ha resultado implicada. Personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento y temporalidad. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	1 Las personas fallecidas por atropello no contienen a todas las personas peatones atropelladas debido a que la clasificación por tipo de siniestro se realiza a partir de la primera maniobra y no del resultado lesivo de la misma. 
	1 Las personas fallecidas por atropello no contienen a todas las personas peatones atropelladas debido a que la clasificación por tipo de siniestro se realiza a partir de la primera maniobra y no del resultado lesivo de la misma. 

	2 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 
	2 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 

	3 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente la víctima). 
	3 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente la víctima). 

	4 El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	4 El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	En cuanto a la edad, en el 77% (4.538) de los siniestros, las víctimas tenían entre 15-24 años; en el 33% (1.973) entre 25-34 años y las personas de 65 y más años supusieron el 9% (537) de los siniestros con víctimas. En cuanto a las personas fallecidas, un 56% (35) tenían entre 15-24 años; un 14% (9) entre 45-54 años; mientras que un 8% (5) tenían 65 y más años. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 51% (220) tenían entre 15-24 años; un 14% (62) entre 25-34 años y el 7% (30) tenían 65 y 
	En cuanto a la edad, en el 77% (4.538) de los siniestros, las víctimas tenían entre 15-24 años; en el 33% (1.973) entre 25-34 años y las personas de 65 y más años supusieron el 9% (537) de los siniestros con víctimas. En cuanto a las personas fallecidas, un 56% (35) tenían entre 15-24 años; un 14% (9) entre 45-54 años; mientras que un 8% (5) tenían 65 y más años. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 51% (220) tenían entre 15-24 años; un 14% (62) entre 25-34 años y el 7% (30) tenían 65 y 

	Según el sexo, los hombres participaron en el 90% (5.435) de los siniestros con víctimas, mientras que las mujeres participaron en un 57% (3.368). En cuanto a las personas fallecidas, un 78% (49) eran hombres y un 22% (14) mujeres. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 71% (306) eran hombres y un 29% (124) mujeres. Por último, de las personas heridas no hospitalizadas, un 62% (5.163) eran hombres y un 37% (3.072) mujeres.  
	Según el sexo, los hombres participaron en el 90% (5.435) de los siniestros con víctimas, mientras que las mujeres participaron en un 57% (3.368). En cuanto a las personas fallecidas, un 78% (49) eran hombres y un 22% (14) mujeres. Por su parte, de las personas heridas hospitalizadas, un 71% (306) eran hombres y un 29% (124) mujeres. Por último, de las personas heridas no hospitalizadas, un 62% (5.163) eran hombres y un 37% (3.072) mujeres.  

	Según el tipo de persona usuaria, el 41% (2.419) de los siniestros con víctimas contó con la presencia de personas pasajeras y un 5% (311) con peatones. De las personas fallecidas, un 60% (38) eran personas conductoras; un 30% (19) pasajeras y un 10% (6) peatones. Por su parte de las personas heridas hospitalizadas, un 64% (275) eran conductoras; un 27% (116) eran pasajeras y un 9% (40) eran peatones. Además, de las personas heridas no hospitalizadas, un 67% (5.555) eran conductoras; un 29% (2.441) eran pas
	Según el tipo de persona usuaria, el 41% (2.419) de los siniestros con víctimas contó con la presencia de personas pasajeras y un 5% (311) con peatones. De las personas fallecidas, un 60% (38) eran personas conductoras; un 30% (19) pasajeras y un 10% (6) peatones. Por su parte de las personas heridas hospitalizadas, un 64% (275) eran conductoras; un 27% (116) eran pasajeras y un 9% (40) eran peatones. Además, de las personas heridas no hospitalizadas, un 67% (5.555) eran conductoras; un 29% (2.441) eran pas

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 10: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel resultó implicada. Personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según edad, sexo y tipo de persona usuaria. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 10: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora novel resultó implicada. Personas fallecidas, heridas hospitalizadas y heridas no hospitalizadas en dichos siniestros. Desagregación según edad, sexo y tipo de persona usuaria. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	1 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 
	1 En el indicador de los siniestros con víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 

	2 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente la víctima). 
	2 Se computan los siniestros en los que hubo al menos una persona implicada en el grupo referido (no necesariamente la víctima). 

	 
	 

	3 Identificación de perfiles de siniestralidad 
	3 Identificación de perfiles de siniestralidad 

	En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas ocupantes (tanto conductoras como pasajeras) de vehículos conducidos por personas conductoras noveles que resultaron víctimas de un siniestro de tráfico. Consecuentemente, ya no se consideran las cifras de terceros. 
	En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas ocupantes (tanto conductoras como pasajeras) de vehículos conducidos por personas conductoras noveles que resultaron víctimas de un siniestro de tráfico. Consecuentemente, ya no se consideran las cifras de terceros. 

	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 314 personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) en vehículos conducidos por personas noveles. De estas: 
	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 314 personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) en vehículos conducidos por personas noveles. De estas: 

	-
	-
	-

	Adicionalmente: 
	Adicionalmente: 

	-
	-

	A partir de este marco contextual, a continuación, se desagregan las víctimas en función de las variables tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento, características de la persona víctima, factores concurrentes y temporalidad. 
	A partir de este marco contextual, a continuación, se desagregan las víctimas en función de las variables tipo de vía, tipo de siniestro, medio de desplazamiento, características de la persona víctima, factores concurrentes y temporalidad. 

	3.1 Según tipo de vía 
	3.1 Según tipo de vía 

	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 95% (139) se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-14) con respecto al año anterior. Además, un 5% (8, cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, lo que representa un incremento del 100% (+4) con respecto al año anterior.  
	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 95% (139) se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-14) con respecto al año anterior. Además, un 5% (8, cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, lo que representa un incremento del 100% (+4) con respecto al año anterior.  

	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 20% (34, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa una estabilización con respecto al año anterior y el 80% (133, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 1% (+1) con respecto al año anterior. 
	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 20% (34, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa una estabilización con respecto al año anterior y el 80% (133, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 1% (+1) con respecto al año anterior. 

	Tabla 11: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 11: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 80% (4) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 50% (-4) con respecto al año anterior. Además, el 20% restante (1, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, representando también un descenso del 50% (-1) con respecto al año anterior.  
	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 80% (4) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 50% (-4) con respecto al año anterior. Además, el 20% restante (1, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, representando también un descenso del 50% (-1) con respecto al año anterior.  

	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 22% (4, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. Además, el 78% (14) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 7% (-1) con respecto al año anterior. 
	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 22% (4, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. Además, el 78% (14) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 7% (-1) con respecto al año anterior. 

	Tabla 12: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 12: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 50% (2) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 75% (-6) con respecto al año anterior. Además, el 50% restante (2, cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en travesías, lo que representa un incremento de 2 personas con respecto al año anterior.  
	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 50% (2) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 75% (-6) con respecto al año anterior. Además, el 50% restante (2, cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en travesías, lo que representa un incremento de 2 personas con respecto al año anterior.  

	De las 11 personas fallecidas registradas en vías interurbanas, un 36% (4, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un incremento del 300% (+3) con respecto al año anterior. Además, el 64% (7) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 17% (+1) con respecto al año anterior. 
	De las 11 personas fallecidas registradas en vías interurbanas, un 36% (4, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un incremento del 300% (+3) con respecto al año anterior. Además, el 64% (7) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 17% (+1) con respecto al año anterior. 

	Tabla 13: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 13: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 98% (103) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 2% (-2). Además, el 2% restante (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, lo que supone un incremento del 100% (+1).  
	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 98% (103) se encontraba en calles, lo que representa un descenso del 2% (-2). Además, el 2% restante (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, lo que supone un incremento del 100% (+1).  

	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, el 16% (13) se encontraba en autopistas y autovías, lo que supone un aumento del 8% (+1) con respecto al año anterior. Además, el 84% (70, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que supone un descenso del 3% (-2) con respecto al año anterior. 
	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, el 16% (13) se encontraba en autopistas y autovías, lo que supone un aumento del 8% (+1) con respecto al año anterior. Además, el 84% (70, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que supone un descenso del 3% (-2) con respecto al año anterior. 

	Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 14: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 91% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en calles, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al año anterior. Además, el 9% restante (3, cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, un 200% (+2) más que el año anterior.  
	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 91% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en calles, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al año anterior. Además, el 9% restante (3, cifra más alta de la serie analizada) se registró en travesías, un 200% (+2) más que el año anterior.  

	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, el 24% (13, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que supone un descenso del 24% (-4) con respecto al año anterior. Además, el 76% (42, cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que supone un incremento del 8% (+3) con respecto al año anterior. 
	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, el 24% (13, segunda cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que supone un descenso del 24% (-4) con respecto al año anterior. Además, el 76% (42, cifra más alta de la serie analizada) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que supone un incremento del 8% (+3) con respecto al año anterior. 

	Tabla 15: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 15: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	3.2 Según tipo de siniestro 
	3.2 Según tipo de siniestro 

	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 52% (77, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un incremento del 17% (+11) con respecto al año anterior. Además, un 20% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, sin variación con respecto al año anterior. Por su parte, un 6% (9, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones frontales, lo que representa un incremento del 13%
	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 52% (77, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un incremento del 17% (+11) con respecto al año anterior. Además, un 20% (30, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, sin variación con respecto al año anterior. Por su parte, un 6% (9, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones frontales, lo que representa un incremento del 13%

	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 48% (80, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 11% (-10) en relación con el año anterior. Un 20% (33, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones laterales y frontolaterales, representando un aumento del 3% (+1) con respecto al año anterior. Por último, un 13% (21) se registró en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 13% (-3) en relación con e
	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, el 48% (80, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 11% (-10) en relación con el año anterior. Un 20% (33, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones laterales y frontolaterales, representando un aumento del 3% (+1) con respecto al año anterior. Por último, un 13% (21) se registró en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 13% (-3) en relación con e

	Tabla 16: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 16: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	En relación con el indicador de personas fallecidas conductoras noveles, en vías urbanas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación con el indicador de personas fallecidas conductoras noveles, en vías urbanas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Por su parte, de las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, el 56% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 11% (+1) con respecto al año anterior. Además, un 17% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, sin representar ninguna variación en relación con el año anterior y, por último, un 11% (2) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, repre
	Por su parte, de las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, el 56% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 11% (+1) con respecto al año anterior. Además, un 17% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, sin representar ninguna variación en relación con el año anterior y, por último, un 11% (2) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, repre

	Tabla 17: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 17: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. El 25% (1) restante se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 50% (-1) en relación con el año anterior. 
	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. El 25% (1) restante se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 50% (-1) en relación con el año anterior. 

	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 45% (5) se registró en salidas de vía, sin variaciones con respecto al año anterior. Un 18% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, suponiendo un incremento de 2 personas con respecto al año anterior.  
	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 45% (5) se registró en salidas de vía, sin variaciones con respecto al año anterior. Un 18% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, suponiendo un incremento de 2 personas con respecto al año anterior.  

	Tabla 18: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 18: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 61% (64, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un incremento del 25% (+13) con respecto al año anterior. Además, un 11% (12) se registró en salidas de vía, un 8% (-1) menos que en el año anterior. Por último, en colisiones frontales se registró un 7% (7, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 17% (+1) con r
	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 61% (64, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un incremento del 25% (+13) con respecto al año anterior. Además, un 11% (12) se registró en salidas de vía, un 8% (-1) menos que en el año anterior. Por último, en colisiones frontales se registró un 7% (7, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 17% (+1) con r

	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 45% (37, cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 6% (+2) con respecto al año anterior. Además, un 22% (18, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone una disminución del 22% (-5) en relación con el año anterior. Por último, un 18% (15) se registró en colisiones frontales, lo que 
	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 45% (37, cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 6% (+2) con respecto al año anterior. Además, un 22% (18, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone una disminución del 22% (-5) en relación con el año anterior. Por último, un 18% (15) se registró en colisiones frontales, lo que 

	Tabla 19: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 19: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 33% (+4) con respecto al año anterior. Además, un 24% (8) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 20% (-2) con respecto al año anterior. Por último, un 6% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, lo que supone un aumento del 100% (+1) 
	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un incremento del 33% (+4) con respecto al año anterior. Además, un 24% (8) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 20% (-2) con respecto al año anterior. Por último, un 6% (2, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, lo que supone un aumento del 100% (+1) 

	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 51% (28, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 32% (-13) con respecto al año anterior. Además, un 20% (11, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que representa un incremento del 83% (+5) en relación con el año anterior. Por último, un 9% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) se regis
	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 51% (28, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en salidas de vía, lo que supone un descenso del 32% (-13) con respecto al año anterior. Además, un 20% (11, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que representa un incremento del 83% (+5) en relación con el año anterior. Por último, un 9% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) se regis

	Tabla 20: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 20: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	3.3 Según medio de desplazamiento 
	3.3 Según medio de desplazamiento 

	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 37% (54) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 5% (-3) con respecto al año anterior. Además, un 35% (51, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicleta, un 34% (+13) más que el año anterior. Por su parte, en turismo viajaba el 20% (29), lo que representa un descenso del 34% (-15) respecto al año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 79% (116, cifra más alta de la serie anal
	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 37% (54) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 5% (-3) con respecto al año anterior. Además, un 35% (51, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicleta, un 34% (+13) más que el año anterior. Por su parte, en turismo viajaba el 20% (29), lo que representa un descenso del 34% (-15) respecto al año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 79% (116, cifra más alta de la serie anal

	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 57% (96) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 19% (-22) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 18% (30, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 7% (+2). Además, un 12% (20, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en ciclomotor, un 18% (+3) más que el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 31% (52,
	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 57% (96) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 19% (-22) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 18% (30, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 7% (+2). Además, un 12% (20, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en ciclomotor, un 18% (+3) más que el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 31% (52,

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 21: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 21: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 

	Table
	THead
	TBody

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 60% (3, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en ciclomotor, lo que supone un incremento del 50% (+1) en relación con el año anterior.  Por su parte, un 40% (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que supone un descenso del 33% (-1) menos que en el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, registró un 100% (5, cifra más alta de la serie analizada), sin represent
	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 60% (3, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en ciclomotor, lo que supone un incremento del 50% (+1) en relación con el año anterior.  Por su parte, un 40% (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que supone un descenso del 33% (-1) menos que en el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, registró un 100% (5, cifra más alta de la serie analizada), sin represent

	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 72% (13) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 7% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 11% (2) viajaba en motocicletas, lo que representa un 50% (-2) menos que en el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 22% (4), lo que supone un descenso del 20% (-1) con respecto al año anterior. 
	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 72% (13) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 7% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 11% (2) viajaba en motocicletas, lo que representa un 50% (-2) menos que en el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 22% (4), lo que supone un descenso del 20% (-1) con respecto al año anterior. 

	  
	  

	Tabla 22: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 22: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 50% (-3) en relación con el año anterior. Además, un 25% (1, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que supone un incremento de 1 persona. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 25% (1, segunda cifra más alta de la serie analizada), sin representar ningún tipo de variación con respec
	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 50% (-3) en relación con el año anterior. Además, un 25% (1, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que supone un incremento de 1 persona. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 25% (1, segunda cifra más alta de la serie analizada), sin representar ningún tipo de variación con respec

	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 82% (9) viajaba en turismos, lo que representa un 50% (+3) más con respecto al año anterior. Además, un 18% (2, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en furgonetas, lo que supone un aumento de 2 personas.  
	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 82% (9) viajaba en turismos, lo que representa un 50% (+3) más con respecto al año anterior. Además, un 18% (2, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en furgonetas, lo que supone un aumento de 2 personas.  

	Tabla 23: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 23: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 44% (46) viajaba en ciclomotor, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 41% (43, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 26% (+9) en relación con el año anterior. Además, un 4% (4) viajaba en turismos, lo que supone un 64% (-7) menos en comparación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables
	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 44% (46) viajaba en ciclomotor, sin representar ninguna variación con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 41% (43, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 26% (+9) en relación con el año anterior. Además, un 4% (4) viajaba en turismos, lo que supone un 64% (-7) menos en comparación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables

	 
	 

	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 43% (36) viajaba en turismos, un 23% (-11) menos que en el año anterior. Además, un 30% (25, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que representa un 25% (+5) más que en el año anterior. Por su parte, en ciclomotor viajaba el 20% (17, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 13% (+2) en relación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y m
	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 43% (36) viajaba en turismos, un 23% (-11) menos que en el año anterior. Además, un 30% (25, cifra más alta de la serie analizada) viajaba en motocicletas, lo que representa un 25% (+5) más que en el año anterior. Por su parte, en ciclomotor viajaba el 20% (17, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 13% (+2) en relación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y m

	 
	 

	Tabla 24: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 24: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 67% (22, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 8% (-2) en relación con el año anterior. Además, un 15% (5) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 38% (-3) en relación con el año anterior. Por su parte en motocicletas viajaba un 15% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 400% (+4) en comparación con el año ante
	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 67% (22, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que supone un descenso del 8% (-2) en relación con el año anterior. Además, un 15% (5) viajaba en ciclomotor, lo que supone un descenso del 38% (-3) en relación con el año anterior. Por su parte en motocicletas viajaba un 15% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 400% (+4) en comparación con el año ante

	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 69% (38, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 25% (-13) en relación con el año anterior. Además, un 20% (11), cifra más alta de la serie analizada) viajaba en furgonetas, sin representar variación en relación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 9% (5) sin cambios representativos en comparación con el año ante
	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 69% (38, segunda cifra más alta de la serie analizada) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 25% (-13) en relación con el año anterior. Además, un 20% (11), cifra más alta de la serie analizada) viajaba en furgonetas, sin representar variación en relación con el año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 9% (5) sin cambios representativos en comparación con el año ante

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	  
	  

	Tabla 25: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 25: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	3.4 Características de la persona víctima 
	3.4 Características de la persona víctima 

	A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas víctimas de siniestros con conductores noveles implicados.  
	A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas víctimas de siniestros con conductores noveles implicados.  

	3.4.1 Según sexo y edad 
	3.4.1 Según sexo y edad 

	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 76% (112) eran hombres, lo que supone un descenso del 14% (-18) en comparación con el año anterior. Por su parte la mujer representó el 24% (35, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 35% (+9) en relación con el año anterior.  
	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 76% (112) eran hombres, lo que supone un descenso del 14% (-18) en comparación con el año anterior. Por su parte la mujer representó el 24% (35, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 35% (+9) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 48% (54, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un descenso del 5% (-3) en relación con el año anterior. Además, un 24% (27) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 40% (-18) en comparación con el año anterior. Por último, los hombres de 65 y más, representaron el 1% (1, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone 1 persona más con respecto al año anterior.  
	De los hombres, un 48% (54, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un descenso del 5% (-3) en relación con el año anterior. Además, un 24% (27) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 40% (-18) en comparación con el año anterior. Por último, los hombres de 65 y más, representaron el 1% (1, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone 1 persona más con respecto al año anterior.  

	En cuanto a las mujeres, un 40% (14, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que representa un 100% (+7) más que el año anterior. Además, un 34% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 8% (-1) en comparación con el año anterior.  
	En cuanto a las mujeres, un 40% (14, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que representa un 100% (+7) más que el año anterior. Además, un 34% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 8% (-1) en comparación con el año anterior.  

	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 70% (117, segunda cifra más alta de la serie analizada) era hombre, lo que supone un descenso del 5% (-6) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 30% (50, cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 16% (+7) en relación con el año anterior.  
	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 70% (117, segunda cifra más alta de la serie analizada) era hombre, lo que supone un descenso del 5% (-6) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 30% (50, cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 16% (+7) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 36% (42) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 32% (-20) en relación con el año anterior. Además, un 26% (31, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un aumento del 7% (+2) en comparación con el año anterior. El grupo de hombres con 65 años o más, registró una distribución del 2% (2, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 100% (+1) en relación con el año anterior.  
	De los hombres, un 36% (42) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 32% (-20) en relación con el año anterior. Además, un 26% (31, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un aumento del 7% (+2) en comparación con el año anterior. El grupo de hombres con 65 años o más, registró una distribución del 2% (2, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento del 100% (+1) en relación con el año anterior.  

	En cuanto a las mujeres, un 36% (18, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 157% (+11) más que el año anterior. Además, un 34% (17) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 29% (-7) en comparación con el año anterior. Las mujeres de 65 y más años, registraron un 2% (1, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento de 1 persona en relación con el año anterior. 
	En cuanto a las mujeres, un 36% (18, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 157% (+11) más que el año anterior. Además, un 34% (17) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 29% (-7) en comparación con el año anterior. Las mujeres de 65 y más años, registraron un 2% (1, cifra más alta de la serie analizada), lo que supone un incremento de 1 persona en relación con el año anterior. 

	 
	 

	Tabla 26: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
	Tabla 26: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
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	En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Sin embargo, cabe destacar, que en vías interurbanas un 50% (8) de los hombres tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 11% (-1) en comparación con el año anterior. 
	Sin embargo, cabe destacar, que en vías interurbanas un 50% (8) de los hombres tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 11% (-1) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 27: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
	Tabla 27: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
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	En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Tabla 28: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
	Tabla 28: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
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	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 84% (88) eran hombres, lo que supone un descenso del 6% (-6) en comparación con el año anterior. Por su parte, las mujeres representaron el 16% (17, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 55% (+6) en relación con el año anterior.  
	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 84% (88) eran hombres, lo que supone un descenso del 6% (-6) en comparación con el año anterior. Por su parte, las mujeres representaron el 16% (17, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 55% (+6) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 51% (45) tenía entre 15-17 años, lo que supone un incremento del 7% (+3) en relación con el año anterior. Además, un 22% (19) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 44% (-15) en comparación con el año anterior. Por último, el 22% (19, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que supone un incremento del 36% (+5) con respecto al año anterior. En cuanto a las mujeres, un 53% (9, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que represen
	De los hombres, un 51% (45) tenía entre 15-17 años, lo que supone un incremento del 7% (+3) en relación con el año anterior. Además, un 22% (19) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 44% (-15) en comparación con el año anterior. Por último, el 22% (19, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que supone un incremento del 36% (+5) con respecto al año anterior. En cuanto a las mujeres, un 53% (9, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que represen

	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 76% (63, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran hombres, lo que supone un descenso del 5% (-3) en comparación con el año anterior. Por su parte, las mujeres representaron el 24% (20, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 11% (+2) en relación con el año anterior.  
	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 76% (63, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran hombres, lo que supone un descenso del 5% (-3) en comparación con el año anterior. Por su parte, las mujeres representaron el 24% (20, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 11% (+2) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 40% (25, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un aumento del 25% (+5) en relación con el año anterior. Además, un 32% (20) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 29% (-8) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 35% (7, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 75% (+3) más que el año anterior. Además, un 30% (6) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 40% (-4) 
	De los hombres, un 40% (25, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un aumento del 25% (+5) en relación con el año anterior. Además, un 32% (20) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 29% (-8) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 35% (7, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 75% (+3) más que el año anterior. Además, un 30% (6) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 40% (-4) 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 29: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
	Tabla 29: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
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	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 52% (17) eran hombres, lo que supone un descenso del 23% (-5) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 48% (16, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 45% (+5) en relación con el año anterior.  
	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 52% (17) eran hombres, lo que supone un descenso del 23% (-5) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 48% (16, segunda cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 45% (+5) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 35% (6) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 14% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 29% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un descenso del 38% (-3) en comparación con el año anterior. Por último, el 6% (1, cifra más alta de la serie analizada) tenía 65 y más años, lo que supone un incremento de una persona en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 38% (6, segunda cifra más alta de la 
	De los hombres, un 35% (6) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 14% (-1) en relación con el año anterior. Además, un 29% (5, segunda cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 15-17 años, lo que supone un descenso del 38% (-3) en comparación con el año anterior. Por último, el 6% (1, cifra más alta de la serie analizada) tenía 65 y más años, lo que supone un incremento de una persona en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 38% (6, segunda cifra más alta de la 

	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 56% (31, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran hombres, lo que supone un descenso del 9% (-3) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 44% (24, cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 9% (+2) en relación con el año anterior.  
	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 56% (31, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran hombres, lo que supone un descenso del 9% (-3) en comparación con el año anterior. Por su parte las mujeres representaron el 44% (24, cifra más alta de la serie analizada) restante, lo que supone un incremento del 9% (+2) en relación con el año anterior.  

	De los hombres, un 39% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 37% (-7) en relación con el año anterior. Además, un 32% (10, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 26 y más años, lo que supone un incremento del 100% (+5) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 42% (10, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 400% (+8) más que el año anterior. Además, un 29% (7) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 
	De los hombres, un 39% (12) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 37% (-7) en relación con el año anterior. Además, un 32% (10, cifra más alta de la serie analizada) tenía entre 26 y más años, lo que supone un incremento del 100% (+5) en comparación con el año anterior. En cuanto a las mujeres, un 42% (10, cifra más alta de la serie analizada) tenía 26 y más años, lo que representa un 400% (+8) más que el año anterior. Además, un 29% (7) tenía entre 18-21 años, lo que supone un descenso del 

	 
	 

	Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
	Tabla 30: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España 2019-2024. 
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	3.5 Factores concurrentes 
	3.5 Factores concurrentes 

	A continuación, se analizará la presencia de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) en los siniestros con personas conductoras noveles víctimas. Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	A continuación, se analizará la presencia de factores concurrentes (alcohol, drogas e infracciones) en los siniestros con personas conductoras noveles víctimas. Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	3.5.1 Alcohol y/o drogas 
	3.5.1 Alcohol y/o drogas 

	En relación con las pruebas de alcoholemia, en vías urbanas, se realizaron 15 pruebas a personas conductoras noveles que resultaron fallecidas o heridas hospitalizadas. De ellas, el 7% (1) resultó positiva
	En relación con las pruebas de alcoholemia, en vías urbanas, se realizaron 15 pruebas a personas conductoras noveles que resultaron fallecidas o heridas hospitalizadas. De ellas, el 7% (1) resultó positiva

	Tabla 31: Pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas. Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 
	Tabla 31: Pruebas de alcoholemia realizadas a personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas. Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 
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	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Las pruebas de drogas solamente se realizan a personas conductoras fallecidas. De este modo, en vías urbanas, se realizaron 4 pruebas (segunda cifra más alta de la serie analizada), de las cuales ninguna resultó positiva. En vías interurbanas, se realizaron un total de 13 pruebas, de las cuales un 8% (1) resultó positiva. 
	Las pruebas de drogas solamente se realizan a personas conductoras fallecidas. De este modo, en vías urbanas, se realizaron 4 pruebas (segunda cifra más alta de la serie analizada), de las cuales ninguna resultó positiva. En vías interurbanas, se realizaron un total de 13 pruebas, de las cuales un 8% (1) resultó positiva. 

	Tabla 32: Pruebas de drogas realizadas a personas conductoras noveles fallecidas.  
	Tabla 32: Pruebas de drogas realizadas a personas conductoras noveles fallecidas.  

	Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 
	Desagregación según tipo de vía y resultados de la prueba. España, 2019-2024. 
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	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	 
	 

	 
	 

	  
	  

	3.5.2 Infracciones 
	3.5.2 Infracciones 

	En este epígrafe se analizan las infracciones cometidas por las personas conductoras noveles que resultaron víctimas en un siniestro (tanto fallecidas como heridas hospitalizadas). 
	En este epígrafe se analizan las infracciones cometidas por las personas conductoras noveles que resultaron víctimas en un siniestro (tanto fallecidas como heridas hospitalizadas). 

	En este contexto, de las 88 personas conductoras noveles fallecidas en vías urbanas, un 42% (37, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros con alguna infracción, lo que supone un incremento del 9% (+3) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 28% (25, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que supone también un incremento del 39% (+7) en comparación con el año anterior. 
	En este contexto, de las 88 personas conductoras noveles fallecidas en vías urbanas, un 42% (37, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros con alguna infracción, lo que supone un incremento del 9% (+3) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 28% (25, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que supone también un incremento del 39% (+7) en comparación con el año anterior. 

	De las 77 personas conductoras noveles fallecidas en vías interurbanas, un 64% (49) se registró en siniestros con alguna infracción, lo que supone un descenso del 13% (-7) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 17% (13, cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que supone un incremento del 18% (+2) en comparación con el año anterior. 
	De las 77 personas conductoras noveles fallecidas en vías interurbanas, un 64% (49) se registró en siniestros con alguna infracción, lo que supone un descenso del 13% (-7) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 17% (13, cifra más alta de la serie analizada) se registró en siniestros sin infracción, lo que supone un incremento del 18% (+2) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 33: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  
	Tabla 33: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  

	Desagregación según tipo de vía y presencia de infracciones en el siniestro. España, 2019-2024. 
	Desagregación según tipo de vía y presencia de infracciones en el siniestro. España, 2019-2024. 
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	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	 
	 

	  
	  

	De las 37 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas registradas en vías urbanas que habían cometido algún tipo de infracción, un 41% (15, segunda cifra más alta de la serie analizada) tuvo infracción de velocidad, lo que supone un descenso del 6% (-1) en comparación con el año anterior. No mantener el intervalo de seguridad registró un 24% (9, cifra más alta de la serie analizada) de los casos, suponiendo un incremento del 29% (+2) en comparación con el año anterior. Por último, no re
	De las 37 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas registradas en vías urbanas que habían cometido algún tipo de infracción, un 41% (15, segunda cifra más alta de la serie analizada) tuvo infracción de velocidad, lo que supone un descenso del 6% (-1) en comparación con el año anterior. No mantener el intervalo de seguridad registró un 24% (9, cifra más alta de la serie analizada) de los casos, suponiendo un incremento del 29% (+2) en comparación con el año anterior. Por último, no re

	Tabla 34: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  
	Tabla 34: Personas conductoras noveles fallecidas y heridas hospitalizadas.  

	Desagregación según tipo de infracción. Vías urbanas. España, 2019-2024. 
	Desagregación según tipo de infracción. Vías urbanas. España, 2019-2024. 
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	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, el conductor puede cometer más de una infracción. 
	En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, el conductor puede cometer más de una infracción. 

	 
	 

	 
	 

	De las 49 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas registradas en vías interurbanas que habían cometido algún tipo de infracción, un 51% (25) tuvo infracción de velocidad, lo que supone un descenso del 19% (-6) en comparación con el año anterior. Un 18% (9) invadió parcialmente el sentido contrario, lo que supone un descenso del 18% (-2) en comparación con el año anterior. Por último, un 10% (5, cifra más alta de la serie analizada) registró no mantener el intervalo de seguridad, lo 
	De las 49 personas conductoras noveles fallecidas o heridas hospitalizadas registradas en vías interurbanas que habían cometido algún tipo de infracción, un 51% (25) tuvo infracción de velocidad, lo que supone un descenso del 19% (-6) en comparación con el año anterior. Un 18% (9) invadió parcialmente el sentido contrario, lo que supone un descenso del 18% (-2) en comparación con el año anterior. Por último, un 10% (5, cifra más alta de la serie analizada) registró no mantener el intervalo de seguridad, lo 

	Tabla 35: Personas conductoras (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de infracción. Vías interurbanas. España, 2019-2024. 
	Tabla 35: Personas conductoras (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de infracción. Vías interurbanas. España, 2019-2024. 
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	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 
	Se excluyen los datos de Cataluña y País Vasco. 

	En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, el conductor puede cometer más de una infracción. 
	En las columnas, el total con alguna infracción no coincide con la suma de las filas debido a que, en un mismo siniestro, el conductor puede cometer más de una infracción. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	3.6 Según temporalidad 
	3.6 Según temporalidad 

	A continuación, se analizará la temporalidad de los siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 
	A continuación, se analizará la temporalidad de los siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 53% (78, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un incremento del 3% (+2). Además, se registró un 47% (69) en fin de semana, suponiendo un descenso del 15% (-12).  
	De las 147 personas ocupantes víctimas registradas en vías urbanas, un 53% (78, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un incremento del 3% (+2). Además, se registró un 47% (69) en fin de semana, suponiendo un descenso del 15% (-12).  

	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 53% (89, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un 6% (+5) más, en comparación con el año anterior. Por su parte, en fin de semana se registró un 47% (78) suponiendo un descenso del 5% (-4) en comparación con el año anterior. 
	De las 167 personas ocupantes víctimas registradas en vías interurbanas, un 53% (89, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un 6% (+5) más, en comparación con el año anterior. Por su parte, en fin de semana se registró un 47% (78) suponiendo un descenso del 5% (-4) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 36: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 
	Tabla 36: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 

	 
	 
	TBody

	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 67 personas ocupantes víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los domingos con 57 personas, y en tercero los jueves con 43.  
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 67 personas ocupantes víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los domingos con 57 personas, y en tercero los jueves con 43.  

	En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 27. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h con 20 personas y de 22:00 a 22:59h con 19 personas registradas.  
	En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 27. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h con 20 personas y de 22:00 a 22:59h con 19 personas registradas.  

	Sin embargo, el tramo temporal de mayor acumulación de víctimas fue los jueves de 20:00 a 20:59h con un total de 8 víctimas, seguido de los viernes de 20:00 a 20:59h; los sábados de 1:00 a 1:59h, de 9:00 a 9:59h y los domingos de 7:00 a 7:59h con 7 personas en cada tramo.  
	Sin embargo, el tramo temporal de mayor acumulación de víctimas fue los jueves de 20:00 a 20:59h con un total de 8 víctimas, seguido de los viernes de 20:00 a 20:59h; los sábados de 1:00 a 1:59h, de 9:00 a 9:59h y los domingos de 7:00 a 7:59h con 7 personas en cada tramo.  

	Tabla 37: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 37: Personas ocupantes (fallecidas y heridas hospitalizadas) de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 50% (-3) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 40% (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) entre semana, lo que representa un descenso del 50% (-2) en relación con el año anterior.  
	De las 5 personas fallecidas conductoras noveles registradas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 50% (-3) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 40% (2, segunda cifra más alta de la serie analizada) entre semana, lo que representa un descenso del 50% (-2) en relación con el año anterior.  

	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles en vías interurbanas, un 56% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 11% (+1) en comparación con el año anterior. Además, el 44% (8) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 20% (-2) en comparación con el año anterior. 
	De las 18 personas fallecidas conductoras noveles en vías interurbanas, un 56% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 11% (+1) en comparación con el año anterior. Además, el 44% (8) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 20% (-2) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 38: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 
	Tabla 38: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 
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	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas fallecidas conductoras noveles, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Tabla 39: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 39: Personas fallecidas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 25% (-1) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 25% (1) entre semana, lo que representa un descenso del 75% (-3) en relación con el año anterior.  
	De las 4 personas fallecidas pasajeras registradas en vías urbanas, un 75% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 25% (-1) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 25% (1) entre semana, lo que representa un descenso del 75% (-3) en relación con el año anterior.  

	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 55% (6, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un incremento del 20% (+1) en comparación con el año anterior. Además, el 45% (5) restante se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 150% (+3) en comparación con el año anterior. 
	De las 11 personas fallecidas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 55% (6, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que supone un incremento del 20% (+1) en comparación con el año anterior. Además, el 45% (5) restante se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 150% (+3) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 40: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 
	Tabla 40: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2016-2024. 
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	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas fallecidas pasajeras, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Tabla 41: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 41: Personas fallecidas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, el 56% (59, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que representa un incremento del 11% (+6) en comparación del año anterior. Además, el 44% (46) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 13% (-7) en comparación con el año anterior. 
	De las 105 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías urbanas, el 56% (59, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, lo que representa un incremento del 11% (+6) en comparación del año anterior. Además, el 44% (46) se registró en fin de semana, lo que representa un descenso del 13% (-7) en comparación con el año anterior. 

	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 53% (44) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 12% (-6) en comparación con el año anterior. Además, el 47% (39, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 15% (+5) en comparación con el año anterior. 
	De las 83 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles registradas en vías interurbanas, un 53% (44) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 12% (-6) en comparación con el año anterior. Además, el 47% (39, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 15% (+5) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 42: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
	Tabla 42: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
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	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los domingos acumularon un total de 34 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los sábados con 32, y en tercero, los miércoles con 29 personas registradas.  
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los domingos acumularon un total de 34 personas heridas hospitalizadas conductoras noveles, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los sábados con 32, y en tercero, los miércoles con 29 personas registradas.  

	En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 19. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h y de 22:00 a 22:59h con 14 personas en cada tramo.  
	En cuanto al tramo de horarios, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 19. En segundo lugar, los tramos de 18:00 a 18:59h y de 22:00 a 22:59h con 14 personas en cada tramo.  

	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 20:00 a 20:59h con un total de 6 víctimas. Seguidos de este, se encuentran los viernes de 20:00 a 20:59h y los domingos de 19:00 a 19:59h con 5 víctimas en cada tramo.  
	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 20:00 a 20:59h con un total de 6 víctimas. Seguidos de este, se encuentran los viernes de 20:00 a 20:59h y los domingos de 19:00 a 19:59h con 5 víctimas en cada tramo.  

	Tabla 43: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 43: Personas heridas hospitalizadas conductoras noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 52% (17) se registró en fin de semana, lo que representa in descenso del 6% (-1) en comparación con el año anterior. Por su parte en fin de semana se registró un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) lo que supone un incremento del 7% (+1) en comparación con el año anterior.  
	De las 33 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías urbanas, un 52% (17) se registró en fin de semana, lo que representa in descenso del 6% (-1) en comparación con el año anterior. Por su parte en fin de semana se registró un 48% (16, cifra más alta de la serie analizada) lo que supone un incremento del 7% (+1) en comparación con el año anterior.  

	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 56% (31, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, suponiendo un incremento del 63% (+12) en comparación con el año anterior. Además, en fin de semana, se registró un 44% (24), lo que supone un descenso del 35% (-13) en comparación con el año anterior.  
	De las 55 personas heridas hospitalizadas pasajeras registradas en vías interurbanas, un 56% (31, cifra más alta de la serie analizada) se registró entre semana, suponiendo un incremento del 63% (+12) en comparación con el año anterior. Además, en fin de semana, se registró un 44% (24), lo que supone un descenso del 35% (-13) en comparación con el año anterior.  

	Tabla 44: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
	Tabla 44: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
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	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 0:00 h del lunes a las 14:59 h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00 del viernes a las 23:59 del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 21 personas heridas hospitalizadas pasajeras, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los domingos con 17 personas registradas, y en tercero los jueves con 14.  
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 21 personas heridas hospitalizadas pasajeras, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los domingos con 17 personas registradas, y en tercero los jueves con 14.  

	En cuanto al tramo de horarios, de 1:00 a 1:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 9. En segundo lugar, los tramos de 6:00 a 6:59h con 8 personas y en tercer lugar de 20:00 a 20:59h con 7 personas registradas.  
	En cuanto al tramo de horarios, de 1:00 a 1:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 9. En segundo lugar, los tramos de 6:00 a 6:59h con 8 personas y en tercer lugar de 20:00 a 20:59h con 7 personas registradas.  

	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 6:00 a 6:59h y los sábados de 00:00 a 00:59h con un total de 4 víctimas en cada tramo. Le siguen los lunes de 1:00 a 1:59; los sábados de 1:00 a 1:59h, de 3:00 a 3:59h y de 20:00 a 20:59h, así como los domingos de 1:00 a 1:59h con 3 personas registradas en cada tramo.  
	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 6:00 a 6:59h y los sábados de 00:00 a 00:59h con un total de 4 víctimas en cada tramo. Le siguen los lunes de 1:00 a 1:59; los sábados de 1:00 a 1:59h, de 3:00 a 3:59h y de 20:00 a 20:59h, así como los domingos de 1:00 a 1:59h con 3 personas registradas en cada tramo.  

	Tabla 45: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 45: Personas heridas hospitalizadas pasajeras de vehículos conducidos por personas noveles. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	4 Terceros 
	4 Terceros 

	En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas terceras víctimas de siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 
	En este epígrafe se exponen únicamente las cifras de las personas terceras víctimas de siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 180 personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con personas noveles implicadas. De estas: 
	En 2024, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 180 personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con personas noveles implicadas. De estas: 
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	Adicionalmente: 
	Adicionalmente: 

	-
	-
	-

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	4.1 Según tipo de vía 
	4.1 Según tipo de vía 

	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 98% (101) se registró en calles, lo que representa un descenso del 15% (-18) con respecto al año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, lo que representa un descenso del 33% (-1) con respecto al año anterior.  
	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 98% (101) se registró en calles, lo que representa un descenso del 15% (-18) con respecto al año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, lo que representa un descenso del 33% (-1) con respecto al año anterior.  

	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 21% (16) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 20% (-4) con respecto al año anterior y el 79% (61) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 5% (-3) con respecto al año anterior. 
	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 21% (16) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 20% (-4) con respecto al año anterior y el 79% (61) restante, se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 5% (-3) con respecto al año anterior. 

	Tabla 46: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 46: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 100% (5) se registró en calles, lo que representa un descenso del 64% (-9) con respecto al año anterior.  
	De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 100% (5) se registró en calles, lo que representa un descenso del 64% (-9) con respecto al año anterior.  

	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, el 30% (6, cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un incremento del 50% (+2) con respecto al año anterior, y el 70% (14, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 27% (+3) con respecto al año anterior. 
	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, el 30% (6, cifra más alta de la serie analizada) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un incremento del 50% (+2) con respecto al año anterior, y el 70% (14, cifra más alta de la serie analizada) restante se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un incremento del 27% (+3) con respecto al año anterior. 

	Tabla 47: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 47: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 98% (96) se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-9) con respecto al año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, sin representar ninguna diferencia con respecto al año anterior.  
	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 98% (96) se registró en calles, lo que representa un descenso del 9% (-9) con respecto al año anterior. Además, un 2% (2) se registró en travesías, sin representar ninguna diferencia con respecto al año anterior.  

	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 18% (10) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 38% (-6) con respecto al año anterior, y el 82% (47) restante se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 11% (-6) con respecto al año anterior. 
	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 18% (10) se encontraba en autopistas y autovías, lo que representa un descenso del 38% (-6) con respecto al año anterior, y el 82% (47) restante se registró en el resto de vías interurbanas, lo que representa un descenso del 11% (-6) con respecto al año anterior. 

	Tabla 48: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 48: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía. España, 2019-2024. 

	Table
	THead
	TBody

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	4.2 Según tipo de siniestro 
	4.2 Según tipo de siniestro 

	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 20% (-10) con respecto al año anterior. Además, un 30% (31) se registró en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 45% (-25) con respecto al año anterior. Por su parte, un 17% (17, cifra más alta de la serie analizada) se contabilizó en colisiones traseras y múltiples, lo que representa un incremento del 750% (+15) con respecto al añ
	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 20% (-10) con respecto al año anterior. Además, un 30% (31) se registró en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 45% (-25) con respecto al año anterior. Por su parte, un 17% (17, cifra más alta de la serie analizada) se contabilizó en colisiones traseras y múltiples, lo que representa un incremento del 750% (+15) con respecto al añ

	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 35% (27, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 16% (-5) en relación con el año anterior. Un 29% (22) se registró en colisiones frontales, representando un aumento del 10% (+2) con respecto al año anterior. Por último, un 16% (12) se registró en colisiones traseras y múltiples, lo que supone un descenso del 33% (-6) en relación con el año anter
	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, el 35% (27, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 16% (-5) en relación con el año anterior. Un 29% (22) se registró en colisiones frontales, representando un aumento del 10% (+2) con respecto al año anterior. Por último, un 16% (12) se registró en colisiones traseras y múltiples, lo que supone un descenso del 33% (-6) en relación con el año anter

	Tabla 49: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 49: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	De las 5 personas terceras fallecidas registradas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 70% (-7) con respecto al año anterior. Además, un 20% (1) en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 75% (-3) en comparación con respecto al año anterior. Por su parte, un 20% (1, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones traseras y múltiples, lo que representa una persona más con respecto al año anterior.  
	De las 5 personas terceras fallecidas registradas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 70% (-7) con respecto al año anterior. Además, un 20% (1) en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 75% (-3) en comparación con respecto al año anterior. Por su parte, un 20% (1, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones traseras y múltiples, lo que representa una persona más con respecto al año anterior.  

	De las 20 personas terceras fallecidas registradas en vías interurbanas, el 40% (8, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, lo que supone un incremento del 100% (+4) en relación con el año anterior. Un 20% (4, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, sin representar ninguna diferencia con respecto al año anterior. Por último, un 15% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones traser
	De las 20 personas terceras fallecidas registradas en vías interurbanas, el 40% (8, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones frontales, lo que supone un incremento del 100% (+4) en relación con el año anterior. Un 20% (4, cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, sin representar ninguna diferencia con respecto al año anterior. Por último, un 15% (3, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en colisiones traser

	Tabla 50: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 50: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas registradas en vías urbanas, un 39% (38) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 16% (-7) con respecto al año anterior. Además, un 29% (28) en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 39% (-18) con respecto al año anterior. Por su parte, un 16% (16, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones traseras y múltiples, lo que representa incremento del 700% (+14) en comparación con el año anterior. 
	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas registradas en vías urbanas, un 39% (38) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 16% (-7) con respecto al año anterior. Además, un 29% (28) en atropellos a peatones, lo que supone un descenso del 39% (-18) con respecto al año anterior. Por su parte, un 16% (16, cifra más alta de la serie analizada) en colisiones traseras y múltiples, lo que representa incremento del 700% (+14) en comparación con el año anterior. 

	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 40% (23) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 18% (-5) en relación con el año anterior. Un 25% (14) se registró en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 13% (-2) en comparación con el año anterior. Por último, un 16% (9) se registró en colisiones traseras y múltiples, suponiendo un descenso del 40% (-6) en relación con el año anterior. 
	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, el 40% (23) se registró en colisiones laterales y frontolaterales, lo que supone un descenso del 18% (-5) en relación con el año anterior. Un 25% (14) se registró en colisiones frontales, lo que supone un descenso del 13% (-2) en comparación con el año anterior. Por último, un 16% (9) se registró en colisiones traseras y múltiples, suponiendo un descenso del 40% (-6) en relación con el año anterior. 

	Tabla 51: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
	Tabla 51: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de siniestro. España, 2019-2024. 
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	4.3 Según medio de desplazamiento 
	4.3 Según medio de desplazamiento 

	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) viajaba en motocicleta, lo que supone un aumento del 8% (+3) con respecto al año anterior. Además, un 35% (36) eran peatones, un 38% (-22) menos que el año anterior. Además, un 90% (93) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un descenso del 15% (-16) respecto al año anterior. 
	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 38% (39) viajaba en motocicleta, lo que supone un aumento del 8% (+3) con respecto al año anterior. Además, un 35% (36) eran peatones, un 38% (-22) menos que el año anterior. Además, un 90% (93) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un descenso del 15% (-16) respecto al año anterior. 

	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 38% (29) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-15) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 29% (22), lo que representa un descenso del 21% (-6). Además un 52% (40, segunda cifra más alta de la serie analizada), eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un incremento del 5% (+2) con respecto al año anterior. 
	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 38% (29) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-15) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 29% (22), lo que representa un descenso del 21% (-6). Además un 52% (40, segunda cifra más alta de la serie analizada), eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un incremento del 5% (+2) con respecto al año anterior. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 52: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 52: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	En relación con el indicador de personas terceras fallecidas en vías urbanas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación con el indicador de personas terceras fallecidas en vías urbanas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 30% (6) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 33% (-3) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 25% (5, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 67% (+2). Además, un 50% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un incremento del 67% (+4) con respecto al año anterior. 
	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 30% (6) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 33% (-3) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 25% (5, cifra más alta de la serie analizada), lo que representa un incremento del 67% (+2). Además, un 50% (10, segunda cifra más alta de la serie analizada) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un incremento del 67% (+4) con respecto al año anterior. 

	Tabla 53: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 53: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 39% (38) viajaba en motocicletas, lo que supone un incremento del 12% (+4) con respecto al año anterior. Además, un 35% (34) eran peatones, lo que supone un descenso del 29% (-14) con respecto al año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 91% (89), lo que supone un descenso del 7% (-7) respecto al año anterior.  
	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 39% (38) viajaba en motocicletas, lo que supone un incremento del 12% (+4) con respecto al año anterior. Además, un 35% (34) eran peatones, lo que supone un descenso del 29% (-14) con respecto al año anterior. En cuanto a los colectivos y medios vulnerables, se registró un 91% (89), lo que supone un descenso del 7% (-7) respecto al año anterior.  

	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 40% (23) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-12) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 30% (17), lo que representa un descenso del 32% (-8). Además, un 53% (30) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al año anterior. 
	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 40% (23) viajaba en turismos, lo que representa un descenso del 34% (-12) con respecto al año anterior. Por su parte, en motocicletas viajaba el 30% (17), lo que representa un descenso del 32% (-8). Además, un 53% (30) eran colectivos y medios vulnerables, lo que supone un descenso del 6% (-2) con respecto al año anterior. 

	Tabla 54: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
	Tabla 54: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y medio de desplazamiento. España, 2019-2024. 
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	4.4 Características de la persona víctima 
	4.4 Características de la persona víctima 

	A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas terceras 
	A continuación, se analizan las cifras según edad y sexo de las personas terceras 

	víctimas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 
	víctimas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. 

	4.4.1 Según sexo y edad 
	4.4.1 Según sexo y edad 

	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 72% (74) eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-3) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 77% (57), lo que supone un incremento del 2% (+1) en relación con el año anterior. 
	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 72% (74) eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-3) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 77% (57), lo que supone un incremento del 2% (+1) en relación con el año anterior. 

	Por su parte las mujeres representaron el 27% (28), lo que supone un descenso del 36% (-16) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que supone un descenso del 38% (-12) en relación con el año anterior. 
	Por su parte las mujeres representaron el 27% (28), lo que supone un descenso del 36% (-16) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que supone un descenso del 38% (-12) en relación con el año anterior. 

	Por otro lado, de las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 68% (52) eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-2) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 75% (39), lo que supone un descenso del 20% (-10) en relación con el año anterior.  
	Por otro lado, de las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 68% (52) eran hombres, lo que supone un descenso del 4% (-2) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 75% (39), lo que supone un descenso del 20% (-10) en relación con el año anterior.  

	Por su parte, las mujeres representaron el 32% (25) restante, lo que supone un descenso del 17% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 76% (19), lo que supone un descenso del 27% (-7) en relación con el año anterior. 
	Por su parte, las mujeres representaron el 32% (25) restante, lo que supone un descenso del 17% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 76% (19), lo que supone un descenso del 27% (-7) en relación con el año anterior. 

	Adicionalmente hubo 1 registro con sexo desconocido, misma cifra que la registrada en el año 2023. 
	Adicionalmente hubo 1 registro con sexo desconocido, misma cifra que la registrada en el año 2023. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 55: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
	Tabla 55: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
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	En relación al indicador de personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Tabla 56: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
	Tabla 56: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
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	De las 97 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 71% (69) eran hombres, lo que supone un incremento del 3% (+2) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 77% (53) lo que supone un incremento del 8% (+4) en relación con el año anterior. 
	De las 97 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 71% (69) eran hombres, lo que supone un incremento del 3% (+2) en comparación con el año anterior. De ellos, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 77% (53) lo que supone un incremento del 8% (+4) en relación con el año anterior. 

	Por su parte las mujeres representaron el 29% (28) restante, lo que supone un descenso del 28% (-11) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que supone un descenso del 26% (-7) en relación con el año anterior. 
	Por su parte las mujeres representaron el 29% (28) restante, lo que supone un descenso del 28% (-11) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 71% (20), lo que supone un descenso del 26% (-7) en relación con el año anterior. 

	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 67% (38) eran hombres, lo que supone un descenso del 16% (-7) en comparación con el año anterior. De ellos el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 74% (28) lo que supone un descenso del 30% (-12) en relación con el año anterior. 
	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 67% (38) eran hombres, lo que supone un descenso del 16% (-7) en comparación con el año anterior. De ellos el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años con un 74% (28) lo que supone un descenso del 30% (-12) en relación con el año anterior. 

	Por su parte las mujeres representaron el 33% (19) restante, lo que supone un descenso del 21% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 79% (15), lo que supone un descenso del 29% (-6) en relación con el año anterior. 
	Por su parte las mujeres representaron el 33% (19) restante, lo que supone un descenso del 21% (-5) en relación con el año anterior. De ellas, el grupo etario con mayor representación es el de 26 y más años, con un 79% (15), lo que supone un descenso del 29% (-6) en relación con el año anterior. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Tabla 57: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
	Tabla 57: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía, sexo y edad. España, 2019-2024. 
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	4.5 Según temporalidad 
	4.5 Según temporalidad 

	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 62% (64) se registró entre semana, lo que representa un descenso del 25% (-21) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 38% (39) en fin de semana lo que representa un incremento del 5% (+2) en relación con el año anterior.  
	De las 103 personas terceras víctimas registradas en vías urbanas, un 62% (64) se registró entre semana, lo que representa un descenso del 25% (-21) en comparación con el año anterior. Además, se registró un 38% (39) en fin de semana lo que representa un incremento del 5% (+2) en relación con el año anterior.  

	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 51% (39) se registró entre semana, lo que representa un descenso del 26% (-14) en comparación con el año anterior. Además, un 49% (38, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que representa un incremento del 23% (+7) en comparación con el año anterior. 
	De las 77 personas terceras víctimas registradas en vías interurbanas, un 51% (39) se registró entre semana, lo que representa un descenso del 26% (-14) en comparación con el año anterior. Además, un 49% (38, segunda cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que representa un incremento del 23% (+7) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 58: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
	Tabla 58: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 

	 
	 
	TBody

	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 33 personas terceras víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los martes, jueves y viernes con 29 personas.  
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los sábados acumularon un total de 33 personas terceras víctimas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los martes, jueves y viernes con 29 personas.  

	En cuanto al tramo horario, de 21:00 a 21:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 20. En segundo lugar, el tramo de 20:00 a 20:59h, con un total de 19 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 16 personas.  
	En cuanto al tramo horario, de 21:00 a 21:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 20. En segundo lugar, el tramo de 20:00 a 20:59h, con un total de 19 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 16 personas.  

	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 21:00 a 21:59h y de 22:00 a 22:59h; los viernes de 20:00 a 20:59h y los sábados de 13:00h a 13:59h y de 21:00 a 21:59h todos ellos con 6 víctimas en cada tramo. 
	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los jueves de 21:00 a 21:59h y de 22:00 a 22:59h; los viernes de 20:00 a 20:59h y los sábados de 13:00h a 13:59h y de 21:00 a 21:59h todos ellos con 6 víctimas en cada tramo. 

	Tabla 59: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 59: Personas terceras (fallecidas y heridas hospitalizadas) en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en fin de semana, sin representar ningún cambio con respecto al año anterior. Además, se registró un 40% (2) entre semana, lo que representa un descenso del 83% (-10) en relación con el año anterior.  
	De las 5 personas terceras fallecidas en vías urbanas, un 60% (3) se registró en fin de semana, sin representar ningún cambio con respecto al año anterior. Además, se registró un 40% (2) entre semana, lo que representa un descenso del 83% (-10) en relación con el año anterior.  

	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 55% (11, cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 57% (+4) en comparación con el año anterior. Por su parte, entre semana se registró un 45% (9, segunda cifra más alta de la serie analizada), suponiendo un incremento del 13% (+1) en comparación con el año anterior. 
	De las 20 personas terceras fallecidas en vías interurbanas, un 55% (11, cifra más alta de la serie analizada) se registró en fin de semana, lo que supone un incremento del 57% (+4) en comparación con el año anterior. Por su parte, entre semana se registró un 45% (9, segunda cifra más alta de la serie analizada), suponiendo un incremento del 13% (+1) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 60: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
	Tabla 60: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 

	 
	 
	TBody

	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	En relación al indicador de personas terceras fallecidas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 
	En relación al indicador de personas terceras fallecidas, las cifras arrojan una baja frecuencia. Consecuentemente no se pueden obtener conclusiones representativas. 

	Tabla 61: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 61: Personas terceras fallecidas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 63% (62) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 15% (-11) respecto al año anterior. Además, se registró un 37% (36) en fin de semana, lo que representa un incremento del 6% (+2) en relación con el año anterior.  
	De las 98 personas terceras heridas hospitalizadas en vías urbanas, un 63% (62) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 15% (-11) respecto al año anterior. Además, se registró un 37% (36) en fin de semana, lo que representa un incremento del 6% (+2) en relación con el año anterior.  

	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 53% (30) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 33% (-15) en comparación con el año anterior. Por su parte, en fin de semana, se registró un 47% (27, segunda cifra más alta de la serie analizada), suponiendo un incremento del 13% (+3) en comparación con el año anterior. 
	De las 57 personas terceras heridas hospitalizadas en vías interurbanas, un 53% (30) se registró entre semana, lo que supone un descenso del 33% (-15) en comparación con el año anterior. Por su parte, en fin de semana, se registró un 47% (27, segunda cifra más alta de la serie analizada), suponiendo un incremento del 13% (+3) en comparación con el año anterior. 

	Tabla 62: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
	Tabla 62: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según tipo de vía y tipo de día. España, 2019-2024. 
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	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 
	El día entre semana incluye desde las 00:00h del lunes a las 14:59h del viernes; el fin de semana incluye desde las 15:00h del viernes a las 23:59h del domingo. 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los martes acumularon un total de 28 personas terceras heridas hospitalizadas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los viernes con 26 personas y en tercer lugar los jueves y sábados con 24. 
	Con respecto al día de la semana, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, los martes acumularon un total de 28 personas terceras heridas hospitalizadas, más que cualquier otro día de la semana. En segundo lugar, se encuentran los viernes con 26 personas y en tercer lugar los jueves y sábados con 24. 

	En cuanto al tramo horario, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 17. En segundo lugar, el tramo de 21:00 a 21:59h, con un total de 15 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 14 personas.  
	En cuanto al tramo horario, de 20:00 a 20:59h es el de mayor acumulación de víctimas con un total de 17. En segundo lugar, el tramo de 21:00 a 21:59h, con un total de 15 personas y en tercer lugar de 22:00 a 22:59h con 14 personas.  

	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los viernes de 20:00 a 20:59h con un total de 5 víctimas. Además, los martes de 13:00 a 13:59h, de 19:00 a 19:59h y de 20:00 a 20:59h, registraron un total de 4 víctimas igual que los jueves en los tramos horarios de 18:00 a 18:59h y de 21:00 a 21:59h y de 22:00 a 22:59h. 
	Sin embargo, los tramos temporales de mayor acumulación de víctimas fueron los viernes de 20:00 a 20:59h con un total de 5 víctimas. Además, los martes de 13:00 a 13:59h, de 19:00 a 19:59h y de 20:00 a 20:59h, registraron un total de 4 víctimas igual que los jueves en los tramos horarios de 18:00 a 18:59h y de 21:00 a 21:59h y de 22:00 a 22:59h. 

	Tabla 63: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
	Tabla 63: Personas terceras heridas hospitalizadas en siniestros con personas noveles implicadas. Desagregación según día de la semana y hora. Vías urbanas e interurbanas. España, 2024. 
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	5 Matrices de colisión 
	5 Matrices de colisión 

	La matriz de colisión es un instrumento que permite analizar la siniestralidad desde el punto de vista de los medios de desplazamiento que intervienen en el siniestro. Las filas de la matriz de colisión están compuestas por el medio de desplazamiento de la víctima, ya se trate de personas fallecidas o personas heridas hospitalizadas; mientras que las columnas están compuestas por el otro medio de desplazamiento implicado en el siniestro, si lo hubiera. 
	La matriz de colisión es un instrumento que permite analizar la siniestralidad desde el punto de vista de los medios de desplazamiento que intervienen en el siniestro. Las filas de la matriz de colisión están compuestas por el medio de desplazamiento de la víctima, ya se trate de personas fallecidas o personas heridas hospitalizadas; mientras que las columnas están compuestas por el otro medio de desplazamiento implicado en el siniestro, si lo hubiera. 

	A los efectos de este informe, las matrices se calculan desde dos perspectivas. En primer lugar, las cifras absolutas de personas fallecidas y personas heridas hospitalizadas (por separado) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. En segundo lugar, las distribuciones (porcentajes) del valor agregado de las personas fallecidas y de las personas heridas hospitalizadas. 
	A los efectos de este informe, las matrices se calculan desde dos perspectivas. En primer lugar, las cifras absolutas de personas fallecidas y personas heridas hospitalizadas (por separado) registradas en siniestros con personas noveles implicadas. En segundo lugar, las distribuciones (porcentajes) del valor agregado de las personas fallecidas y de las personas heridas hospitalizadas. 

	5.1 Vías urbanas 
	5.1 Vías urbanas 

	Las vías urbanas concentraron un total de 14 personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Debido a la baja frecuencia del dato, no se pueden obtener conclusiones representativas.  
	Las vías urbanas concentraron un total de 14 personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Debido a la baja frecuencia del dato, no se pueden obtener conclusiones representativas.  

	Tabla 64: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías urbanas. España, 2024.  
	Tabla 64: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías urbanas. España, 2024.  

	Table
	THead
	TBody

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	En cualquier caso, también se registró un total de 236 personas heridas hospitalizadas en vías urbanas. De su análisis se extraen las siguientes conclusiones:  
	En cualquier caso, también se registró un total de 236 personas heridas hospitalizadas en vías urbanas. De su análisis se extraen las siguientes conclusiones:  

	-
	-
	-

	Asimismo:  
	Asimismo:  

	-
	-
	-

	Tabla 65: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías urbanas. España, 2024.  
	Tabla 65: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías urbanas. España, 2024.  
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	5.2 Vías interurbanas 
	5.2 Vías interurbanas 

	Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 49 personas fallecidas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes conclusiones:  
	Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 49 personas fallecidas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes conclusiones:  

	-
	-
	-

	Asimismo:  
	Asimismo:  

	-
	-
	-

	Tabla 66: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías interurbanas. España, 2024.  
	Tabla 66: Matriz de colisión. Personas fallecidas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías interurbanas. España, 2024.  
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	Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 195 personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes conclusiones:  
	Analizando las matrices de colisión correspondientes a las 195 personas heridas hospitalizadas en vías interurbanas en 2024, se extraen las siguientes conclusiones:  

	-
	-
	-

	Asimismo:  
	Asimismo:  

	-
	-
	-

	Tabla 67: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías interurbanas. España, 2024.  
	Tabla 67: Matriz de colisión. Personas heridas hospitalizadas en siniestros con personas conductoras noveles implicadas. Vías interurbanas. España, 2024.  
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	6 Siniestralidad con poca experiencia 
	6 Siniestralidad con poca experiencia 

	En este apartado se abordan las cifras de siniestralidad de las personas conductoras que conducían vehículos con permisos de menos de 1 año de antigüedad y participaron en un siniestro con víctimas, independientemente de si se les puede aplicar o no la definición de “novel”. De este modo, en lugar de hablar de “persona conductora novel”, hablaremos de “persona conductora con poca experiencia” (para más información, véase 
	En este apartado se abordan las cifras de siniestralidad de las personas conductoras que conducían vehículos con permisos de menos de 1 año de antigüedad y participaron en un siniestro con víctimas, independientemente de si se les puede aplicar o no la definición de “novel”. De este modo, en lugar de hablar de “persona conductora novel”, hablaremos de “persona conductora con poca experiencia” (para más información, véase 

	En este contexto, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 7.392 (cifra más alta de la serie analizada) siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada, lo que supone un incremento del 5% (+342) en comparación con el año anterior. De estos, un 61% (4.492, cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías urbanas, lo que representa un incremento del 4% (+181) en comparación con el año anterior. Por su parte, en vías interu
	En este contexto, en el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron 7.392 (cifra más alta de la serie analizada) siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada, lo que supone un incremento del 5% (+342) en comparación con el año anterior. De estos, un 61% (4.492, cifra más alta de la serie analizada) se registró en vías urbanas, lo que representa un incremento del 4% (+181) en comparación con el año anterior. Por su parte, en vías interu

	Tabla 68: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
	Tabla 68: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
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	Por otro lado, en estos siniestros se registró un total de 99 personas fallecidas, con un descenso del 24% (-31) respecto al año 2023. De ellas, el 19% (19, cifra más baja de la serie analizada) tuvo lugar en vías urbanas, con un descenso del 55% (-23) respecto al año anterior. Por su parte, un 81% (80) se registró en vías interurbanas, con un descenso del 9% (-8) respecto al año anterior. 
	Por otro lado, en estos siniestros se registró un total de 99 personas fallecidas, con un descenso del 24% (-31) respecto al año 2023. De ellas, el 19% (19, cifra más baja de la serie analizada) tuvo lugar en vías urbanas, con un descenso del 55% (-23) respecto al año anterior. Por su parte, un 81% (80) se registró en vías interurbanas, con un descenso del 9% (-8) respecto al año anterior. 

	Tabla 69: Personas fallecidas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
	Tabla 69: Personas fallecidas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
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	Además, en estos siniestros se registró un total de 682 personas heridas hospitalizadas, cifra que supone un aumento del 1% (+5) respecto al año 2023. De ellas, el 51% (345, cifra más alta de la serie analizada) tuvo lugar en vías urbanas, cifra que supone un incremento del 6% (+21) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 49% (337) se registró en vías interurbanas, con un descenso del 5% (-16) con respecto al año anterior. 
	Además, en estos siniestros se registró un total de 682 personas heridas hospitalizadas, cifra que supone un aumento del 1% (+5) respecto al año 2023. De ellas, el 51% (345, cifra más alta de la serie analizada) tuvo lugar en vías urbanas, cifra que supone un incremento del 6% (+21) en comparación con el año anterior. Por su parte, un 49% (337) se registró en vías interurbanas, con un descenso del 5% (-16) con respecto al año anterior. 

	Tabla 70: Personas heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
	Tabla 70: Personas heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024 
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	Retomando el indicador de siniestros con víctimas, de los 4.492 registrados en vías urbanas, un 54% (2.405) contó con la presencia de al menos una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B” (véase 
	Retomando el indicador de siniestros con víctimas, de los 4.492 registrados en vías urbanas, un 54% (2.405) contó con la presencia de al menos una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B” (véase 

	Por su parte, de los 2.900 siniestros con víctimas en vías interurbanas, en un 64% (1.855, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B”, lo que supone un incremento del 7% (+127) en comparación con el año anterior. En un 16% (469, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “A2”, lo que supone un incremento del 2% (+9) en comparación
	Por su parte, de los 2.900 siniestros con víctimas en vías interurbanas, en un 64% (1.855, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “B”, lo que supone un incremento del 7% (+127) en comparación con el año anterior. En un 16% (469, cifra más alta de la serie analizada) intervino una persona con poca experiencia conduciendo un vehículo habilitado por el permiso “A2”, lo que supone un incremento del 2% (+9) en comparación

	Tabla 71: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía y clase de permiso de conducir. España, 2019-2024 
	Tabla 71: Siniestros con víctimas en los que al menos una persona conductora con poca experiencia resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía y clase de permiso de conducir. España, 2019-2024 
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	(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 
	(*) En el indicador de Siniestros con Víctimas, la suma no coincide con el total ya que un mismo siniestro se puede clasificar en varios subepígrafes. 

	 
	 

	En este contexto, a continuación, se desagregan las cifras de las víctimas registradas en siniestros en función de la clase de permiso y del vehículo que conducía la “persona conductora con poca experiencia”. Es decir, únicamente se consideran las víctimas registradas en siniestros en los que una 
	En este contexto, a continuación, se desagregan las cifras de las víctimas registradas en siniestros en función de la clase de permiso y del vehículo que conducía la “persona conductora con poca experiencia”. Es decir, únicamente se consideran las víctimas registradas en siniestros en los que una 

	  
	  

	6.1 Permiso “AM” 
	6.1 Permiso “AM” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 78 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “AM” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 78 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “AM” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-
	-

	Tabla 72: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “AM” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 72: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “AM” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.2 Permiso “A1” 
	6.2 Permiso “A1” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 83 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 83 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-

	El 2% (2) fueron personas fallecidas mientras que el 98% (81) fueron personas heridas hospitalizadas. 
	El 2% (2) fueron personas fallecidas mientras que el 98% (81) fueron personas heridas hospitalizadas. 

	Tabla 73: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 73: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.3 Permiso “A2” 
	6.3 Permiso “A2” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 191 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A2” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 191 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A2” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-
	-

	Tabla 74: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A2” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 74: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A2” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.4 Permiso “A” 
	6.4 Permiso “A” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 72 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 72 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-

	El 11% (8) fueron personas fallecidas, mientas que el 89% (64) fueron personas heridas hospitalizadas. 
	El 11% (8) fueron personas fallecidas, mientas que el 89% (64) fueron personas heridas hospitalizadas. 

	Tabla 75: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 75: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “A” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.5 Permiso “B” 
	6.5 Permiso “B” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 362 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “B” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 362 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “B” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-
	-

	Tabla 76: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “B” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 76: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “B” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.6 Permiso “C” o “C1” 
	6.6 Permiso “C” o “C1” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 11 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “C” o “C1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 11 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “C” o “C1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-
	-

	Tabla 77: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “C” o “C1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 77: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “C” o “C1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	6.7 Permiso “D” o “D1” 
	6.7 Permiso “D” o “D1” 

	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 7 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “D” o “D1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción
	En el conjunto de vías urbanas e interurbanas, se registraron un total de 7 personas fallecidas o heridas hospitalizadas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “D” o “D1” resultó implicada conduciendo un vehículo que habilita a su conducción

	-
	-
	-

	Tabla 78: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “D” o “D1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
	Tabla 78: Víctimas registradas en siniestros en los que al menos una persona conductora con poca experiencia en el permiso “D” o “D1” resultó implicada. Desagregación según el tipo de vía. España, 2019-2024. 
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	Anexo I: Notas metodológicas 
	Anexo I: Notas metodológicas 

	Bases de datos utilizadas 
	Bases de datos utilizadas 

	Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 
	Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico. 

	El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado herida. 
	El Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico (regulado en la Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicación de la información al Registro Nacional de Víctimas de Accidentes de Tráfico) contiene los datos correspondientes a los accidentes de tráfico con víctimas, entendidos como aquellos en los que al menos una de las personas implicadas ha resultado herida. 

	Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia y el control del tráfico. En el caso de las Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco, los datos son enviados por las autoridades autonómicas competentes en materia de tráfico. 
	Los datos son comunicados al registro por los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia y el control del tráfico. En el caso de las Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco, los datos son enviados por las autoridades autonómicas competentes en materia de tráfico. 

	Provisionalidad de la información. 
	Provisionalidad de la información. 

	Los datos corresponden a información consolidada. 
	Los datos corresponden a información consolidada. 

	No obstante, muchos de los indicadores de este tipo de informes tienen un número pequeño de ocurrencias, por lo que están sometidos a una gran variabilidad.  
	No obstante, muchos de los indicadores de este tipo de informes tienen un número pequeño de ocurrencias, por lo que están sometidos a una gran variabilidad.  

	  
	  

	Metodología 
	Metodología 

	El presente informe pretende analizar la implicación de las personas conductoras noveles en cifras de siniestralidad, estableciendo adicionalmente una primera prospección de las cifras de personas conductoras “con poca experiencia” (para más información de dichos conceptos, véase 
	El presente informe pretende analizar la implicación de las personas conductoras noveles en cifras de siniestralidad, estableciendo adicionalmente una primera prospección de las cifras de personas conductoras “con poca experiencia” (para más información de dichos conceptos, véase 

	El análisis de las cifras de personas noveles se realiza a partir de 4 indicadores básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados en siniestros con víctimas y personas conductoras noveles implicadas, considerando el conjunto de vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas (autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) de España con datos consolidados a 30 días en el periodo
	El análisis de las cifras de personas noveles se realiza a partir de 4 indicadores básicos: siniestros con víctimas, personas fallecidas, personas heridas hospitalizadas y personas heridas no hospitalizadas, todos ellos calculados en siniestros con víctimas y personas conductoras noveles implicadas, considerando el conjunto de vías urbanas (calles y travesías) e interurbanas (autopistas, autovías y resto de vías interurbanas) de España con datos consolidados a 30 días en el periodo

	A tales efectos, el informe se estructura en torno a cinco epígrafes principales diseñados para mostrar las cifras de siniestralidad en un orden decreciente (es decir, de mayor a menor tamaño muestral): 
	A tales efectos, el informe se estructura en torno a cinco epígrafes principales diseñados para mostrar las cifras de siniestralidad en un orden decreciente (es decir, de mayor a menor tamaño muestral): 

	-
	-
	-

	  
	  

	-
	-

	 
	 

	Por otro lado, y con carácter exploratorio, el epígrafe 
	Por otro lado, y con carácter exploratorio, el epígrafe 

	Independientemente de estas consideraciones, existen otras de carácter particular que ofrecen un mayor nivel de detalle. Éstas pueden consultarse al inicio de los diferentes epígrafes analizados.  
	Independientemente de estas consideraciones, existen otras de carácter particular que ofrecen un mayor nivel de detalle. Éstas pueden consultarse al inicio de los diferentes epígrafes analizados.  

	  
	  

	Anexo II: Glosario 
	Anexo II: Glosario 

	A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 
	A los efectos del presente informe se adoptan las siguientes definiciones: 

	Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de los primeros 30 días. 
	Persona fallecida: Persona que a consecuencia del siniestro fallece dentro de los primeros 30 días. 

	Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida anteriormente. 
	Persona herida hospitalizada: Toda persona que, como consecuencia de un siniestro de circulación, precisa una hospitalización superior a veinticuatro horas, siempre que no le sea aplicable la definición de persona fallecida establecida anteriormente. 

	Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 
	Persona herida no hospitalizada: Toda persona herida en un siniestro de circulación que no haya precisado hospitalización superior a veinticuatro horas y que haya sido atendida por los servicios sanitarios correspondientes, siempre que no le sean aplicables las definiciones de los dos puntos anteriores. 

	Persona conductora con poca experiencia: Término creado exprofeso para este informe y que define a aquella persona con menos de un año de antigüedad desde que obtuvo determinado permiso de conducir (por ejemplo el de clase “B”), independientemente de si con anterioridad había obtenido otro permiso de circulación (por ejemplo, el de clase “AM”). Consecuentemente, una misma persona podría ser clasificada tanto como “conductora novel” como “conductora con poca experiencia” únicamente en el caso que, en el mome
	Persona conductora con poca experiencia: Término creado exprofeso para este informe y que define a aquella persona con menos de un año de antigüedad desde que obtuvo determinado permiso de conducir (por ejemplo el de clase “B”), independientemente de si con anterioridad había obtenido otro permiso de circulación (por ejemplo, el de clase “AM”). Consecuentemente, una misma persona podría ser clasificada tanto como “conductora novel” como “conductora con poca experiencia” únicamente en el caso que, en el mome

	Persona conductora novel: Aunque no exista una definición oficial de conductor novel, según el Reglamento General de Vehículos, se entiende a aquella persona con menos de un año de antigüedad desde que obtuvo su primer permiso de conducir (independientemente de su tipología), y que debe llevar la señal V-13 (placa "L", de learner) en la parte trasera izquierda del vehículo para indicar su inexperiencia, además de tener una tasa de alcohol más baja y empezar con 8 puntos durante los primeros dos años.  
	Persona conductora novel: Aunque no exista una definición oficial de conductor novel, según el Reglamento General de Vehículos, se entiende a aquella persona con menos de un año de antigüedad desde que obtuvo su primer permiso de conducir (independientemente de su tipología), y que debe llevar la señal V-13 (placa "L", de learner) en la parte trasera izquierda del vehículo para indicar su inexperiencia, además de tener una tasa de alcohol más baja y empezar con 8 puntos durante los primeros dos años.  

	Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 días siguientes al siniestro.  
	Siniestro con víctimas: Siniestro de circulación en el que al menos una persona ha resultado fallecida, herida hospitalizada o herida no hospitalizada en los 30 días siguientes al siniestro.  

	Tercero: Toda persona que no es ocupante. 
	Tercero: Toda persona que no es ocupante. 

	Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos 
	Anexo III: Categorías de permiso que habilitan a la conducción de determinados vehículos 

	De acuerdo con el Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Conductores, la siguiente tabla resume las diferentes clases de permiso de conducción y los vehículos que habilitan a conducir. 
	De acuerdo con el Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Conductores, la siguiente tabla resume las diferentes clases de permiso de conducción y los vehículos que habilitan a conducir. 
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