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TEMA 24

PRUEBAS DE APTITUD PARA OBTENER PERMISOS Y LICENCIAS DE
CONDUCCION: PRUEBAS DE CONTROL DE CONOCIMIENTOS: COMUN Y
ESPECIFICAS. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS. PRUEBAS DE
CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS: EN CIRCUITO
CERRADO Y EN CIRCULACION EN VIAS ABIERTAS AL TRAFICO
GENERAL. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS. EXENCIONES. VEHICULOS
A UTILIZAR EN LAS PRUEBAS. CONDUCCION AUTONOMA

1. PRUEBAS DE APTITUD PARA OBTENER PERMISOS Y
LICENCIAS DE CONDUCCION.

2. PRUEBAS DE CONTROL DE CONOCIMIENTOS: COMUN Y
ESPECIFICAS.

2.1. REGIMEN JURIDICO.
2.2. REQUISITOS.
2.3. LUGAR Y FECHA DE REALIZACION DE LA PRUEBA.
2.4. CONVOCATORIAS.
2.5. REALIZACION DE LA PRUEBA.
2.6. EXENCIONES.
2.7. CONTENIDOS.
3. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS.

4. PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y
COMPORTAMIENTOS. ANTECEDENTES NORMATIVOS.

5. PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS
EN CIRCUITO CERRADO.

5.1. PERMISO DE LA CLASE AM.

5.2. PERMISO DE LAS CLASES A1Y A2.

5.3. PERMISO DE LA CLASE B.

5.4. AUTORIZACION B96.

5.5. PERMISO DE LAS CLASES C1YC.

5.6. PERMISO DE LAS CLASES D1Y D.

5.7. PERMISO DE LA CLASE B+E.

5.8. PERMISO DE LA CLASE C1+E, C+E, D1+E Y D+E.

5.9. LICENCIA DE CONDUCCION PARA VEHICULOS PARA
PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA.

5.10. LICENCIA DE QONDUCCI(')N PARA VEHICULOS
ESPECIALES AGRICOLAS.
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5.11. DESCRIPCION DE LAS MANIOBRAS.

5.12. LICENCIA DE PRACTICAS PARA LA OBTENCION DEL
PERMISO DE LAS CLASES A1Y A2.

6. PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS
EN CIRCULACION EN VIAS ABIERTAS AL TRAFICO GENERAL.

6.1. DESARROLLO DE LA PRUEBA.
6.2. DIRECCION Y CONTROL DE LA PRUEBA.
6.3. DURACION DE LA PRUEBA.

7. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS.

71. PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y
COMPORTAMIENTOS EN CIRCUITO CERRADO.

7.2. PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y
COMPORTAMIENTOS EN CIRCULACION EN VIAS
ABIERTAS AL TRAFICO GENERAL.

8. EXENCIONES.
9. VEHICULOS A UTILIZAR EN LAS PRUEBAS.
9.1. REQUISITOS GENERALES.
9.2. REQUISITOS ESPECIFICOS.
9.3. VEHICULOS ADAPTADOS.
10.CONDUCCION AUTONOMA.
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1. PRUEBAS DE APTITUD PARA OBTENER PERMISOS Y LICENCIAS DE
CONDUCCION.

Las pruebas de aptitud para obtener permisos y licencias de conduccion
encuentran su fundamento y regulaciéon en las siguientes normas:

e Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
diciembre, sobre el Permiso de Conduccion, publicada en el Diario
Oficial de la Union Europea el 30 de diciembre de 2006.

e Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Reglamento General de Conductores, que lleva a cabo la transposicidon
de la citada directiva al ambito normativo nacional (RGCON).

e Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial (LSV).

La Base 62 de la Ley de Bases 18/89 ya sometia la conduccion de
vehiculos al régimen de autorizacion administrativa; su desarrollo actual se
encuentra en el articulo 61 de la LSV, al establecer que la conduccién de
vehiculos a motor y ciclomotores exigird haber obtenido previamente la
preceptiva autorizacion administrativa, que se dirigira a verificar que los
conductores tengan los requisitos de capacidad, conocimientos y habilidad
necesarios para la conduccién del vehiculo.

El articulo 42 del RGCON desarrolla esta exigencia estableciendo como
puede obtenerse la autorizacion administrativa para conducir y determinando el
modo de verificar los requisitos exigidos. Asi, establece que todo conductor de
un vehiculo a motor o ciclomotor debera poseer, para conducir con seguridad,
las aptitudes psicofisicas y los conocimientos, habilidades, aptitudes y
comportamientos que le permitan:

a) Manejar adecuadamente el vehiculo y sus mandos para no
comprometer la seguridad vial y conseguir una utilizacion responsable del
vehiculo.

b) Dominar el vehiculo con el fin de no crear situaciones peligrosas y
reaccionar de forma apropiada cuando éstas se presenten.

c) Discernir los peligros originados por la circulaciéon y valorar su
gravedad.

d) Observar las disposiciones legales y reglamentarias en materia de
trafico, circulacion de vehiculos y seguridad vial, en particular las que tengan
por objeto prevenir los accidentes de circulacion y garantizar la fluidez y
seguridad de la circulacion.

e) Tener un conocimiento razonado sobre mecanica y entretenimiento
simple de las partes y dispositivos del vehiculo que le permitan detectar los
defectos técnicos mas importantes de éste, en particular los que pongan en
peligro la seguridad y de las medidas que se han de tomar para remediarlos
debidamente.

f) Tener en cuenta todos los factores que afectan al comportamiento de
los conductores con el fin de conservar en todo momento la utilizacion plena de
las aptitudes y capacidades necesarias para conducir con seguridad.
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g) Contribuir a la seguridad de todos los usuarios, en particular de los
mas débiles y los mas expuestos al peligro, mediante una actitud respetuosa
hacia el préjimo.

h) Contribuir a la conservacion del medio ambiente, evitando la
contaminacion.

i) Auxiliar a las victimas de accidentes de circulacion, prestar a los
heridos el auxilio que resulte mas adecuado, segun las circunstancias, tratando
de evitar mayores peligros o dafos, restablecer, en la medida de lo posible, la
seguridad de la circulacién y colaborar con la autoridad y sus agentes en el
esclarecimiento de los hechos.

Para la verificacion de esos requisitos el RGCON prevé tres tipos de
pruebas, cada una de ellas destinada a verificar un objeto concreto, pero todas
necesarias para obtener la autorizacion administrativa para conducir:

a) Pruebas de aptitud psicofisica, dirigidas a comprobar que no existan
enfermedades o deficiencias incompatibles con la conduccién.

b) Pruebas de control de conocimientos, que tienen por objeto comprobar
que se conozcan los contenidos tedricos basicos necesarios para la
conduccion.

c) Pruebas de control de aptitudes y comportamientos, que pretenden
comprobar las habilidades, destrezas y comportamientos del aspirante
en la conduccion. Estas pruebas pueden ser en circuito cerrado y en
vias abiertas al trafico general.

2. PRUEBAS DE CONTROL DE CONOCIMIENTOS: COMUN Y
ESPECIFICAS.

Las pruebas de control de conocimientos a realizar por los solicitantes
de un permiso de conduccion tienen por objeto garantizar que éstos poseen un
conocimiento razonado y una buena comprension de las normas de circulacion,
seguridad vial y otros factores imprescindibles para conducir de forma segura,
responsable y respetuosa con los demas usuarios.

La Direccidon General de Trafico, como miembro de la Comision
Internacional de Examenes de Conducir Automoéviles, CIECA, forma parte del
Grupo Asesor de Pruebas Tedéricas (Theory Test Advisory Group, TAG Group),
creado con el objetivo de intercambiar conocimientos y experiencias que
ayuden a mejorar los estandares de calidad en las pruebas teodricas y lograr
que éstas se configuren como un elemento que ayude a mejorar realmente la
formacion del conductor.

La forma de realizar las pruebas de control de conocimientos es variada:

e Pruebas de seleccion multiple: Preguntas que ofrecen varias alternativas
de las que solo una es correcta.

e Pruebas de respuesta multiple: Preguntas que ofrecen varias
respuestas, de las que pueden ser correctas una o varias; solo se
considera acertada la pregunta cuando el aspirante selecciona todas las
respuestas correctas. En algunos paises se opta por indicar el numero
de respuestas correctas que hay en cada pregunta.

e Preguntas con opciones de respuesta Verdadero/Falso.

e Preguntas con opciones de respuestas que hay que emparejar.
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e Preguntas con opciones de respuestas que hay que ordenar conforme al
criterio establecido en el enunciado.

e Pruebas de Percepcién del riesgo en simulador. El aspirante visualiza un
video y tiene que identificar e intervenir ante situaciones que implican
peligro o riesgo para la seguridad: peatones cruzando, incorporaciones
de otros vehiculos, ciclistas en la calzada, falta de visibilidad...

e Casos practicos. Se plantea al aspirante un escenario o situacion real de
trafico y se le realizan preguntas sobre el mismo, tanto de normas de
circulacién como de riesgos para la seguridad.

En Espana, las pruebas de control de conocimientos se realizan
mediante pruebas de seleccion multiple.

2.1. Régimen juridico.

Las pruebas de control de conocimientos se regulan en el Capitulo Il y
IV del Titulo Il, en los Anexos V y VI y en las Disposiciones transitorias décima
y undécima del RGCON.

Se distinguen tres grupos de pruebas tedricas, en funcion de su objeto:

e Pruebas para la obtencion de los distintos permisos y licencias de
conduccion.

e Pruebas para la recuperacion de la vigencia del permiso o licencia de
conduccion tras la pérdida total de los puntos asignados o por haber sido
condenado a la pena de privacion del derecho a conducir vehiculos de
motor y ciclomotores por tiempo superior a dos anos.

e Pruebas para la obtencion de la autorizacion especial que habilita para
conducir vehiculos que transporten mercancias peligrosas.

El articulo 43 del RGCON establece que las pruebas de control de
conocimientos para la obtencidon de un permiso o licencia de conduccion
podran ser de dos tipos, comun y especifica, y versaran sobre las materias
recogidas en el Anexo V.B).1 y 2. En funcién del permiso o licencia de
conduccidon que se pretenda obtener sera preciso realizar una o ambas
pruebas. En el siguiente cuadro se muestran las pruebas que se exigen en
cada caso:

. Control de Conocimientos
Clase de permiso > e
Comun Especifica
AM X
A1 X X
A2 X X
A
B X
BE X
C1 X
C1 cédigo 97 X
C1E X
C1 cédigo 97 X
C X
CE X

Tema 24. Pagina 5 de 39



ESTT - OEP 2019
Parte 2: Gestion Administrativa del Trafico
Elaborado en 2019

Control de Conocimientos
Comun Especifica

Clase de permiso

D1
D1E
D
DE
BTP
LCM
LVA

Por su parte, el articulo 38 establece que el conductor que haya perdido
la vigencia de su permiso de conduccidon por agotamiento de su saldo de
puntos o por haber sido condenado judicialmente a la pena de privacion del
derecho a conducir vehiculos de motor y ciclomotores por tiempo superior a
dos afos, podra obtener nuevamente un permiso o licencia de conduccion de
la misma clase de la que era titular tras superar, entre otros requisitos, la
prueba de control de conocimientos descrita en el articulo 47.2, que versara
sobre las materias recogidas en la Orden INT/2596/2005.

XX XXX X[ X

Las pruebas para la recuperacion de la vigencia del permiso o licencia
de conduccidn se clasifican en Perfiles, que se asignan en funcion del tipo de
infracciones cometidas:

Perfil A — General.

Perfil B — Profesional.

Perfil C — Velocidad.

Perfil D — Alcohol.

Perfil E — Enfermedades y farmacos.
Perfil F — Suefio y fatiga.

Perfil G — Seguridad activa y pasiva.
Perfil H — Penal

La referencia al perfil se encuentra en el aparatado quinto de la Orden
INT/2596/2005, que establece que la formacion individualizada podra tener en
cuenta el perfil infractor de cada conductor y sus conocimientos sobre
seguridad vial, asi como el tipo de vehiculo que utiliza o su condicién de
conductor profesional. Sera la infraccion cometida y las circunstancias del
conductor las que determinen la formacion individualizada del curso y en
consecuencia, el perfil de la prueba que debera realizar.

AN N N N NN

Por dltimo, el articulo 63 prevé que todo conductor que solicite la
obtencion de la autorizacion especial que habilita para conducir vehiculos que
transportan mercancias peligrosas, realizara una prueba te6rica comun y en su
caso, una prueba tedrica especifica de control de conocimientos, que versaran
sobre los temas que se indican en el Anexo V. C). 1. El articulo 71 establece
que también tendran que realizar una prueba de control de conocimientos los
titulares de esta autorizacidn administrativa que soliciten la prorroga de su
vigencia por un nuevo periodo de cinco anos.

Las pruebas de control de conocimientos especificos pueden ser de tres
tipos:
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v' Cisternas, para conducir vehiculos cisterna, vehiculos bateria o
unidades de transporte que transporten mercancias peligrosas en
cisternas o contenedores cisterna.

v Explosivos (Clase 1), para conducir vehiculos que transporten materias
u objetos explosivos.

v' Radiactivas (Clase 7), para conducir vehiculos que transporten materias
radiactivas.

2.2. Requisitos.

Para obtener un permiso o licencia de conduccién el solicitante debera
haber cumplido la edad minima exigida en funcidén de la clase de que se trate,
segun lo que se determina en el articulo 4 del RGCON. No obstante, el articulo
51 establece que el aspirante se podra presentar a la primera convocatoria de
la prueba de control de conocimientos con una antelacion maxima de 3 meses,
anteriores al cumplimiento de la edad minima exigida para obtener el permiso o
licencia de conduccion de la clase de que se trate.

Para poder presentarse a la prueba, el aspirante debera dirigir su
solicitud en el modelo oficial a la Jefatura Provincial de Trafico, acompanada de
la siguiente documentacion:

a) Documento que acredite su identidad: DNI, tarjeta de residencia,
certificado de Inscripcion en el Registro de Ciudadanos Comunitarios,
tarjeta de residencia de estudiante original en vigor.

b) Fotografia reciente en color, con la cabeza descubierta y sin gafas
oscuras.

c) Declaracion por escrito de no hallarse privado por resolucion judicial del
derecho a conducir vehiculos de motor y ciclomotores.

d) Declaracion por escrito de no ser titular de otro permiso de conduccion,
expedido en otro estado miembro de la Union Europea o en un estado
parte del Acuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo.

e) Informe de aptitud psicofisica emitido por un centro de reconocimiento
de conductores autorizado.

f) Tasa

Para realizar la prueba para recuperar la vigencia del permiso o licencia
de conduccion, es requisito indispensable haber realizado con
aprovechamiento el curso de sensibilizacion y reeducacion vial. El aspirante
debera presentar en la Jefatura Provincial de Trafico la solicitud en el modelo
oficial, acomparfada de los siguientes documentos:

a) Documento que acredite su identidad.

b) Fotografia.

c) Informe de aptitud psicofisica.

d) Copia del certificado de haber realizado el curso o el ciclo.
e) Tasa.

Para presentarse a las pruebas de control de conocimientos para
obtener la autorizacion especial para conducir vehiculos que transporten
Mercancias Peligrosas, se exige estar en posesion del permiso ordinario de la
clase B con una antigiedad minima de un afio y haber realizado con
aprovechamiento un curso de formacion en un centro autorizado.
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La solicitud se dirigira a la Jefatura Provincial de Trafico en el modelo
oficial, acompafada de la siguiente documentacion:

a) Documento que acredite su identidad.

b) Declaracién escrita de no hallarse privado por resolucién judicial del
derecho a conducir vehiculos a motor ni ciclomotores, ni hallarse
sometido a suspension o intervencidn administrativa del permiso que se
posea.

c) Certificado expedido por el centro de formacion que haya impartido el
curso que acredite que el solicitante ha participado con aprovechamiento
en un curso de formacién para conductores de vehiculos que
transporten mercancias peligrosas.

d) Informe de aptitud psicofisica para obtener el permiso de conduccién del
Grupo 2 cuando el solicitante no sea titular de un permiso para el que se
requiera ese informe.

e) En el caso de que solicite la ampliacion de la autorizacion, se
acompanara el certificado del centro de formacién que acredite que el
solicitante ha participado con aprovechamiento en un curso de
especializacion y ha superado las pruebas y ejercicios practicos
individuales, asi como fotocopia de la autorizacion especial que posea el
interesado.

Para presentarse a las pruebas de control de conocimientos para
renovar la autorizacion especial para conducir vehiculos que transporten
Mercancias Peligrosas (ADR), se exige haber realizado con aprovechamiento
un curso de reciclaje basico o, en su lugar, a eleccion de su titular, un curso de
formacion inicial basico. Asimismo, cada 5 anos, el titular del ADR debera
hacer el curso de reciclaje y sera imprescindible superar con éxito un examen
en la Jefatura de Trafico para renovar este titulo. Esta establecido que el ADR
se puede renovar si se realiza el curso y posterior examen dentro de los 12
meses anteriores a la fecha de caducidad, sin que esto afecte a la caducidad
inicial. El curso tiene una validez de 6 meses por lo que el alumno debe
examinarse antes de esos seis meses desde que finalizé el curso.

2.3. Lugar y fecha de realizacion de la prueba.

El articulo 50 del RGCON establece que las pruebas de control de
conocimientos se realizaran en la provincia a la que se haya dirigido la solicitud
y en el centro de examenes que determine la Jefatura Provincial de Trafico.

En el caso de las pruebas de recuperacion de la vigencia del permiso o
licencia, podra ser en una provincia distinta de la del centro donde realiz6 el
curso.

Las pruebas para la obtencion, ampliacion y renovacion de la
autorizacion para conducir vehiculos que transporten mercancias peligrosas se
realizaran, conforme al articulo 65, en el centro de examenes que, atendidas
las circunstancias y posibilidades del servicio, determine la Jefatura Provincial
de Trafico a la que se haya dirigido la solicitud.

El articulo 51 del RGCON determina que la fecha de realizacion de la
prueba sera fijada, a peticion del interesado, por la Jefatura Provincial de
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Trafico a la que se dirija la solicitud teniendo en cuenta las posibilidades del
servicio. Se permite la realizacién de la prueba de control de conocimientos
comun y la especifica de un permiso en la misma fecha.

Como norma general, la prueba de control de conocimientos se realizara
en fecha distinta a la de control de aptitudes y comportamientos. No obstante,
en casos excepcionales debidamente justificados, la Jefatura Provincial podra
autorizar la celebracion de todas o alguna de ellas en la misma fecha.

En el caso de las pruebas para la obtencion de la autorizacion especial,
el articulo 66 establece que las fechas seran fijadas, a peticién del interesado,
por la Jefatura Provincial que hubiera aprobado el curso, teniendo en cuenta
las posibilidades del servicio. Como norma general y salvo que el interesado
manifieste lo contrario, se realizaran todas las pruebas, basica comun vy
especificas, en la misma fecha.

2.4. Convocatorias.

Segun el articulo 51 del RGCON, cada solicitud para obtener el permiso
o licencia de conduccion da derecho a dos convocatorias. Entre convocatorias
de un mismo expediente no debera mediar mas de seis meses, salvo en casos
de enfermedad u otros excepcionales debidamente justificados.

En el caso de que transcurran los seis meses citados sin haber superado
la prueba, se iniciara un nuevo expediente, debiendo presentar de nuevo la
solicitud, abonar la tasa y facilitar un documento que acredite la identidad.

El anexo VI.A).2 afade que cuando el aspirante no supere la prueba de
que se trate en dos convocatorias, entre la segunda y la tercera debera
transcurrir un plazo minimo de 12 dias naturales; entre las sucesivas
convocatorias el plazo minimo sera de 18 dias. Estos plazos, que se contaran
desde la fecha de realizacion de la prueba no superada, podran ser reducidos
excepcionalmente en casos de reconocida urgencia debidamente justificada.

Si un aspirante no se presenta a la prueba en la fecha fijada, supondra la
pérdida de la convocatoria, salvo casos excepcionales debidamente
justificados.

En las pruebas de obtencion de permiso o licencia tras una pérdida de
vigencia, el aspirante dispone de tres convocatorias, tal y como dispone el
articulo 51. Para poder presentarse a la segunda y tercera convocatoria es
preciso realizar un ciclo formativo de cuatro horas en el mismo centro en el que
realizd el curso de sensibilizacion y reeducacion vial. El ciclo formativo versara
sobre las mismas materias que dicho curso y para acreditar su superacion el
centro expedird una certificacion, cuya copia presentara el interesado como
requisito previo para poder realizar la prueba.

Si el aspirante agota las tres convocatorias sin superar la prueba de
control de conocimientos, debera realizar un nuevo curso de 24 horas, tras el
que volvera a contar con tres convocatorias para superarla.

En la prueba de control de conocimientos para obtener, ampliar o
renovar la autorizacion especial para conducir vehiculos con mercancias
peligrosas, el articulo 66 establece que la solicitud dara derecho a realizar las
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pruebas en dos convocatorias. Entre convocatorias de un mismo expediente no
debera mediar mas de 6 meses.

2.5. Realizacion de la prueba.

El articulo 52 del RGCON establece que las pruebas de control de
conocimientos se realizaran de modo que se garantice que el aspirante posee
los conocimientos adecuados. Con caracter general, se realizaran por
procedimientos informaticos.

En 2010 comenzé la implantacion del sistema informatico de Gestion de
Examenes, con el que la prueba de control de conocimientos se realiza en
aulas informatizadas donde el aspirante, tras introducir su numero de identidad
y seleccionar el idioma que desee, accede a su examen, generado con
preguntas seleccionadas de forma aleatoria en cada puesto en el mismo
instante en que accede al sistema, de tal forma que cada aspirante realiza una
prueba diferente.

El aspirante puede navegar por todo el cuestionario saltando de una
pregunta a otra en el orden que desee y rectificando la respuesta correcta
tantas veces como desee; igualmente de una rapida ojeada puede distinguir las
preguntas a las que ha respondido y las que tiene pendientes. La pantalla
cuenta con un cronémetro que indica el tiempo que resta y la prueba finaliza
cuando el aspirante asi lo decida, siempre que esté dentro del tiempo previsto
para la misma, o cuando se agote dicho tiempo, ya que el sistema finaliza la
prueba automaticamente. La correccién se realiza cuando finaliza la sesion por
medios informaticos.

Para completar la formacion de los conductores y que el uso de las
nuevas tecnologias no sea una barrera a la hora de enfrentarse al examen, en
la pagina web de la DGT, www.dgt.es, los aspirantes pueden acceder a
Autoevaluacion, un médulo que forma parte del sistema informatico de Gestion
de Examenes, con la misma interfaz y navegabilidad que el programa que se
utiliza en las aulas informatizadas. De esta manera, el aspirante puede
practicar con cuestionarios como si estuviese examinandose en jefatura, ya
que incluso las preguntas son reales, son de la base de datos que utiliza la
DGT en sus pruebas. Las unicas diferencias son que el aspirante dispone de
todo el tiempo que desee y que al finalizar el examen, la correccion es
instantanea, lo que le permite saber qué preguntas ha acertado y cuales ha
fallado.

La prueba en papel queda como plan de emergencia en caso de que
surja alguna incidencia que impida el desarrollo de la prueba por medios
informaticos (caida del sistema, apagoén...), de modo que los aspirantes
puedan realizarla en el instante sin tener que citar nuevamente.

Con independencia del formato en el que se realice la prueba, el numero
de preguntas planteadas es el mismo. El anexo VI.B).1 lo establece en funcion
del permiso o licencia de conduccidon de que se trate:

e En la prueba de control de conocimientos comun, un minimo de 30 y un
maximo de 50. ( actualmente, 30)
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e En la prueba de control de conocimientos especificos y para obtener la
licencia de conduccion, un minimo de 16 y un maximo de 30
(actualmente, 20).

Las pruebas pueden realizarse en castellano, y en las comunidades
auténomas de Catalufa, Galicia, Comunidad Valenciana y Pais Vasco,
ademas, en catalan, gallego, valenciano y euskera, respectivamente. Ademas,
la prueba comun puede realizarse en inglés, francés y aleman.

Hasta 2007 existian cuestionarios especiales destinados a personas con
dificultades de lectura comprensiva y a personas con discapacidad auditiva.
Actualmente no existen cuestionarios especiales, por lo que todos los
aspirantes deben realizar las mismas pruebas. No obstante, las personas con
problemas de comprension lectora pueden solicitar tiempo adicional para
realizar la prueba, pudiendo dedicar mas tiempo a la comprension de las
preguntas; las personas con discapacidad auditiva, ademas, pueden contar con
la presencia de un intérprete que les ayude a comprender las instrucciones del
examen, si bien no pueden permanecer en el aula cuando empiece la prueba.

En la prueba de control de conocimientos para la recuperacion del
permiso o licencia de conduccion, el numero de preguntas estara entre un
minimo de 30 y un maximo de 50, tal y como determina el anexo VI.B).1. En la
actualidad consta de 30 preguntas.

El articulo 67 remite al anexo VI.D).1 la determinacion del numero de
preguntas que conforman las pruebas de mercancias peligrosas:

e Obtencion de la autorizacion:
o Enla prueba comun, un minimo de 25 preguntas y un maximo de 70.
o En las pruebas especificas, un minimo de 15 y un maximo de 40.
e Renovacién de la autorizacion:
o Sirealiza un curso de reciclaje:
= En la prueba comun, un minimo de 15 y un maximo de 40.
» En las pruebas especificas, un minimo de 10 y un maximo de 40.
o Si realiza un curso de formacion inicial, el mismo numero de
preguntas que si fuese a obtener la autorizacién.

Para la obtencién de la autorizacién, el numero de preguntas fijado para
la prueba comun es 30, y para las especificas 20.

Para la renovacion de la autorizacion, si realiza un curso de reciclaje, el
numero de preguntas de la prueba comun es 20, y para las especificas 10; si
realiza un curso de formacion inicial, el numero de preguntas es el mismo que
si fuese a obtener la autorizacion: 30 para la prueba comun y 20 para las
especificas.

El tiempo destinado a la realizacion de las pruebas de control de
conocimientos para la de obtencion de permisos y licencias y las de
recuperacion de permiso es de un minuto por pregunta, segun se establece en
el anexo VI.B).2. De esta forma, el aspirante dispondra de 30 minutos para
realizar la prueba comun y las pruebas de recuperacién del permiso y 20
minutos para las pruebas especificas. La Jefatura Provincial, previa solicitud,
podra ampliar ese tiempo en casos especiales debidamente justificados. Con
caracter general, se entienden supuestos justificados las personas con
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dificultades de lectura comprensiva y las personas con discapacidad auditiva, si
bien hay que estudiar cada caso de forma individual.

El anexo VI.D).2 fija en dos minutos por pregunta el tiempo destinado
para las pruebas de control de conocimientos para obtener, ampliar o renovar
la autorizacién para conducir vehiculos que transporten mercancias peligrosas,
y permite la ampliacion de ese tiempo a 3 minutos por pregunta en casos
especiales que se acrediten debidamente.

En el articulo 57 del RGCON se indica que procedera la interrupcion y
suspension de la prueba y la declaracién de no apto en la convocatoria de que
se trate, al aspirante que perturbe el orden o cometa o intente cometer fraude
en su realizacion.

Establece también que no se iniciaran las pruebas o, en su caso, seran
interrumpidas, si algun aspirante no presenta la documentacion requerida para
ser identificado; en este caso, la no iniciacion o la interrupcidn de la prueba no
implicara la pérdida de la convocatoria.

El anexo VI.A) afiade que la utilizacion de teléfonos o cualquier otro
sistema de intercomunicacién y la de equipos, aparatos o sistemas de
captacion, grabacion, recepcion o transmision de datos o informacion por el
aspirante, supondra su exclusion de la prueba, con pérdida de la convocatoria.

2.6. Exenciones.

El articulo 54 del RGCON prevé que estaran exentos de realizar la
prueba de control de conocimientos comun quienes sean titulares de un
permiso de conduccién en vigor para cuya obtencion haya sido preciso superar
dicha prueba, o quienes la hayan superado para la obtencién de cualquier otra
clase de permiso siempre que esté dentro del periodo de vigencia de dos afos.

Por otro lado, no tendran que hacer la prueba especifica
correspondiente, los titulares de un permiso en vigor, o que hayan superado
esta prueba para su obtencion:

a) Los que soliciten A2 y sean titulares de A1.

b) Los que soliciten C y sean titulares de C1.

c) Los que soliciten D y sean titulares de D1.

d) Los que soliciten C+E y sean titulares de C1+E o D1+E.
e) Los que soliciten D1+E o D+E y sean titulares de C1+E.

El articulo 70 recoge que estaran exentos de realizar la prueba tedrica
comun de control de conocimientos los titulares de una autorizacion especial en
vigor que soliciten su ampliacion para la conduccién de vehiculos que
transporten materias y objetos explosivos (clase 1), materias radiactivas (clase
7), o vehiculos cisterna, vehiculos bateria o unidades de transporte que
transporten cisternas o contenedores cisterna.

2.7. Contenidos.

El Anexo V.B), enumera las materias sobre las que versara el contenido
de cada una de las pruebas para obtener los distintos permisos o licencias de
conduccion.
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Merece especial atencidn la importancia que la seguridad vial ha
cobrado como contenido en las pruebas de control de conocimientos. Durante
afos, la prueba tedrica se cenia casi exclusivamente a comprobar el
conocimiento de las sefales y normas de circulacién; a dia de hoy, la
importancia del conocimiento de las normas y sefiales se mantiene, y
constituye un contenido esencial en todas las pruebas, pero se ha puesto el
acento en la seguridad vial, entendida en un sentido amplio.

Tan importante es saber cdmo se debe circular como conocer qué
consecuencias tiene nuestro comportamiento como conductores. Asi, es
fundamental saber por qué ocurren los accidentes de trafico para que el
conductor trate de evitarlos, conocer qué efectos tienen el alcohol y la
velocidad en el conductor, qué sistemas de seguridad activa y pasiva existen y
cdmo pueden influir en la reduccién de accidentes y en la disminucién de la
gravedad de sus consecuencias, como debemos actuar en caso de
encontrarnos con un accidente, etc. Todos estos conocimientos estan dirigidos
a realizar una labor de concienciacion en los futuros conductores buscando un
cambio en el comportamiento de los usuarios de las vias y conseguir asi
conductores mas seguros.

Todas las pruebas para la obtencion de permisos y licencias tienen una
proporcion fija de preguntas sobre seguridad vial, proporcion que va desde las
10 preguntas en la prueba comun, lo que supone un tercio del total, a 3
preguntas en algunas especificas.

Otro contenido digno de mencién en la prueba comun es el relativo a la
conduccion de motocicletas. El titular de un permiso de la clase B con tres afos
de antigledad puede conducir motocicletas de las que autoriza el permiso de la
clase A1; esta circunstancia hace que se considere imprescindible el
conocimiento de nociones basicas relativas a la conduccion de motocicletas por
los conductores que obtienen el permiso B.

Otro contenido que cada vez adquiere mas relevancia es la conduccion
econdmica Yy eficiente. El objetivo es concienciar a los futuros conductores de
que pueden contribuir con su conduccion a la reduccion de la contaminacion,
tanto acustica como atmosférica, y a la de consumo de carburante.

Las materias sobre las que versara el contenido de las pruebas para la
recuperacion de la vigencia del permiso o licencia de conduccidén se enumera
en la Orden INT/2596/2005. Esta prueba se dirige a aquellas personas que han
perdido la vigencia de su autorizacion por la comision de infracciones que le
han llevado a agotar su saldo de puntos, asi como a los conductores que han
sido condenados a la pena de privacion del derecho a conducir vehiculos de
motor y ciclomotores por tiempo superior a dos afios; por lo tanto, el contenido
esta directamente enfocado a la reeducacién del infractor, para que modifique
aquellas conductas que le han llevado a perder su autorizacion.

La prueba tiene por objeto comprobar que se han comprendido los
contenidos tratados en el curso de sensibilizacién y reeducacion, y que, como
ya se ha dicho, estaran en funcion de las infracciones o delitos cometidos y las
circunstancias del infractor.
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El Anexo V.C), enumera las materias sobre las que versara el contenido
de las pruebas para obtener, ampliar o renovar la autorizacion especial para
conducir vehiculos que transportan mercancias peligrosas.

Por si se considera interesante ampliar lo que se dice en este apartado,
en el Anexo | de este tema se detalla la relacion de materias sobre las que
versan los contenidos de las pruebas de obtencion de permisos y licencias,
recuperacion de permiso y obtencidon, ampliacion y renovacién de la
autorizacion para conducir vehiculos que transportan mercancias peligrosas.

3. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS.

La calificacion de las pruebas de control de conocimientos y de
recuperacion del permiso o licencia de conduccion se regula en el articulo 53
del RGCON, segun el cual la prueba sera calificada de apto o no apto.

El anexo VI.B).3 establece que para ser declarado apto, los errores
permitidos no podran ser superiores al 20% del total de preguntas formuladas;
en el supuesto de que al aplicar dicho porcentaje el resultado fuera decimal, se
aplicara el entero inmediato superior.

La declaracién de aptitud tendra un periodo de vigencia de dos afios
contado desde el dia siguiente a aquél en que el aspirante fue declarado apto.
Cuando el aspirante, dentro de este plazo, supere la prueba siguiente, el plazo
de vigencia comenzara a contarse de nuevo.

La prueba de control de conocimientos es eliminatoria y por lo tanto,
quienes no la superen no podran realizar la prueba de control de aptitudes y
comportamientos.

Al igual que ocurre con lo dispuesto sobre el numero de preguntas de
cada prueba, las disposiciones transitorias décima y undécima establecen que
lo dispuesto en el articulo 53.2 y en el anexo VI.B).3 sobre criterios de
calificacion, sera de aplicacion a las pruebas que se celebren a partir de la
fecha que se fije por Orden del Ministro del Interior. Hasta entonces, se
aplicaran los criterios contenidos en el Real Decreto 772/1997, que fija el
porcentaje de errores permitidos en el 10%, tal y como se recoge en su
redaccion original.

El Real Decreto 64/2008, de 25 de enero, que modifico parcialmente el
anterior Reglamento General de Conductores, en su exposicion de motivos
prevé la proxima implantacion de cuestionarios con preguntas que puedan
tener mas de una respuesta correcta; al aumentar la dificultad de la prueba,
dicho Real Decreto aprueba aumentar el numero de errores permitidos a un
porcentaje que no seria superior a 20% del total de preguntas formuladas. Sin
embargo y conforme a la Disposicidn transitoria segunda, este aspecto no
entraria en vigor hasta que una Orden del Ministro del Interior desarrollase el
contenido con los nuevos requisitos de la prueba tedrica. Como quiera que esta
Orden no llegd a ver la luz, en la actualidad se aplica el contenido del anexo
VI.D).3 del Real Decreto 772/1997 en su redaccion original,_que establece que
el numero de errores permitidos no sera superior al 10% del total de preguntas
formuladas.
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La calificacion de las pruebas de control de conocimientos para obtener,
ampliar o renovar la autorizacion para conducir vehiculos que transporten
mercancias peligrosas se regula en el articulo 68 del RGCON, segun el cual las
pruebas se calificaran de apto o no apto.

En el anexo VI.D).3 se establece que para ser declarado apto en las
pruebas, los errores permitidos no seran superiores al 10%; en el supuesto de
que al aplicar dicho tanto por ciento el resultado fuera decimal, se aplicara el
entero inmediato superior.

La declaracion de aptitud en la prueba de control de conocimientos para
obtener o ampliar la autorizacidén especial tendra un periodo de vigencia de seis
meses contado desde el dia siguiente a aquél en que el aspirante fue
declarado apto.

La prueba de conocimientos comun es eliminatoria: si no se supera, no
se podran realizar las pruebas especificas.

Los resultados se pueden consultar en la pagina web www.dgt.es,
generalmente al dia siguiente de la realizacion de la prueba.

4. PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS.
ANTECEDENTES NORMATIVOS.

Las pruebas para comprobar la aptitud de los aspirantes a la obtencion
del permiso de conduccion tienen su antecedente remoto en el Reglamento
para el servicio de coches automoviles por las carreteras, de 11 de septiembre
de 1900. Este Reglamento, en su articulo 5° dispone, en cuanto al certificado
de aptitud, que nadie podra conducir un automovil por las carreteras si no
posee un permiso expedido por el Gobernador de la provincia en que tenga su
domicilio. Con tal objeto, dicha Autoridad comisionara a la persona o personas
facultativas que estime oportunas, a fin de que examinen los antecedentes y
documentos relativos a la aptitud del interesado, haciéndole las preguntas y
sometiéndole a las pruebas que considere necesarias.

La regulacion sistematica de las pruebas de aptitud no se efectua hasta
la publicacidén del Cédigo de la Circulacién por Carretera, de 25 de septiembre
de 1934.

Las sucesivas modificaciones del Cédigo fueron ampliando el detalle de
los ejercicios practicos a realizar para la obtencion del permiso de conduccion.
Este grado de detalle es notable en el Decreto de 22 de julio de 1958, por el
que se modifican algunos articulos del Cédigo de la Circulacion. El articulo 269
determina los ejercicios a realizar para cada clase de permiso. Ademas de las
correspondientes maniobras, los aspirantes al permiso de primera clase,
equivalente al actual de la clase C, debian montar y desmontar alguna pieza y
realizar una reparacion facil de efectuar en carretera, y ademas realizar
ejercicios de conduccion a velocidad no inferior a la de 60 km/h en un recorrido
de tres kildbmetros.

La Orden de 4 de febrero de 1969, por la que se determinan las pruebas
que deben realizar los solicitantes de permiso de conduccion de vehiculos de
motor, regula de forma precisa la prueba de maniobras y establece con
caracter general para la obtencién del permiso de las clases B, C y D la prueba
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de circulacioén en circuito abierto sobre un recorrido, previamente seleccionado,
de unos tres kilbmetros en vias abiertas a la circulacion ordinaria. Esta Orden
fue sustituida por otras sucesivas hasta llegar a la de 30 de junio de1992.

Posteriormente, las pruebas a realizar por los solicitantes de permiso o
licencia de conducciéon fueron reguladas en el Anexo lll del Reglamento
General de Conductores, aprobado por Real Decreto 772/1997, de 30 de mayo,
cuyos Anexos V, VI y VII establecen, respectivamente, los criterios de
calificaciéon, la duracién de las pruebas y los requisitos de los vehiculos a
utilizar en las mismas. Estas normas fueron desarrolladas por la Orden de 4 de
diciembre de 2000, reguladora de las pruebas de aptitud.

Actualmente las pruebas a realizar para comprobar las aptitudes y
comportamientos necesarios para conducir vehiculos de motor y ciclomotores
se regulan en el Capitulo Il del Titulo Il del Reglamento General de
Conductores, aprobado por Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo. El Anexo V
detalla las pruebas a realizar, el Anexo VI regula la organizacion, el desarrollo y
los criterios de calificacion y el Anexo VIl establece los requisitos de los
vehiculos a utilizar en las pruebas de control de aptitudes y comportamientos.

5. PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS EN
CIRCUITO CERRADO.

Segun el articulo 48 del RGCON, el contenido de las pruebas de control
de aptitudes y comportamientos en circuito cerrado se orientara a comprobar la
destreza y habilidad de los aspirantes en el dominio y manejo del vehiculo y
sus mandos. Las maniobras concretas a realizar en funcién de la clase de
permiso o licencia de conduccion que se pretende obtener se determinan en el
Anexo V. B) 3 del mencionado Reglamento.

5.1. Permiso de la clase AM.

El articulo 7.1.b de la Directiva 2006/126/CE, sobre el permiso de
conduccion, permite a los estados miembros de la Union Europea exigir la
superacién de una prueba de control de aptitud y comportamiento para la
obtencidon de esta clase de permiso. Igualmente permite distinguir un permiso
ilimitado, que permite conducir ciclomotores de dos o tres ruedas y cuadriciclos
ligeros, y un permiso limitado a ciclomotores de tres ruedas y cuadriciclos
ligeros. Esta limitacion se hara constar en el permiso mediante un cédigo
nacional que, en el Anexo | del RGCON, se identifica con el numero 79.02.

1.1. Permiso de la clase AM sin limitacién. Las maniobras a realizar
son las siguientes:

A) Zigzag entre jalones a velocidad reducida
B) Circular sobre una franja de anchura limitada.

1.2. Permiso de la clase AM limitado a ciclomotores de tres ruedas y
cuadriciclos ligeros. Las maniobras a realizar son las siguientes:

A) Cambio de sentido de la marcha utilizando las velocidades
hacia adelante y hacia atras, en espacio limitado.

B) Estacionamiento en linea, utilizando las marchas hacia
adelante y hacia atras, en llano o en pendiente ascendente o
descendente.
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5.2. Permiso de las clases A1 y A2. Las maniobras a realizar son las
siguientes:

A) Zigzag entre jalones a velocidad reducida.

B)  Circular sobre una franja de anchura limitada.
C) Zigzag entre conos.

D)  Sortear un obstaculo.

E) Aceleracion y frenado controlado.

F) Frenado de emergencia controlado.

Las maniobras A) y B) se realizaran a poca velocidad y deberan permitir
comprobar el manejo del embrague en combinacién con el freno, el equilibrio,
la direccidn de la vision, la posicidn sobre la motocicleta o el ciclomotor, en su
caso, Yy la posicion de los pies en el reposapiés. Las maniobras C) y D) se
realizaran a mas velocidad, la primera alcanzando al menos 30 km/h, y la
segunda, para sortear un obstaculo a una velocidad minima de 50 km/h, y debe
permitir comprobar la posicion sobre la motocicleta, la direcciéon de la visién, el
equilibrio, la técnica de conduccion y la técnica del cambio de marchas. Las
maniobras E) y F) se realizaran a velocidades minimas de 30 km/h y 50 km/h,
respectivamente, y deben permitir comprobar el manejo del freno delantero y
trasero, la direccién de la vision y la posicion sobre la motocicleta.

La calificacion de estas maniobras plantea el problema de la
comprobacion de que, efectivamente, se alcanzan las velocidades minimas
exigidas. Hasta que se disponga de los correspondientes aparatos medidores
de velocidad debidamente homologados, como el Speedoscope utilizado en
Bélgica y en Gran Bretafia, que mide la velocidad instantanea y el tiempo
empleado en la ejecucion de la maniobra, se comprueba que se ha alcanzado
la velocidad de 50 km/h controlando mediante un cronémetro que el tiempo
maximo empleado para la realizacion de las maniobras de zigzag entre conos,
sortear un obstaculo y efectuar un frenado de emergencia controlado, no sea
superior a 25 segundos. Esta mediciéon no permite comprobar que se alcanza la
velocidad minima exigida en el punto en el que debe alcanzarse, el obstaculo a
sortear y el lugar del frenado de emergencia controlado.

Antes de iniciar las maniobras, los aspirantes deben ajustarse el casco vy,
en su caso, la indumentaria de proteccién, y efectuar verificaciones de forma
aleatoria sobre el estado de ciertos elementos de la motocicleta, quitar el
soporte del vehiculo y desplazarla sin ayuda del motor caminando a su lado,
ponerla en marcha y prepararse para realizar las maniobras.

5.3. Permiso de la clase B. Las maniobras a realizar son las siguientes:

A) Marcha atras en recta y curva efectuando un recorrido marcha
atras, manteniendo una trayectoria rectilinea y utilizando la via
de circulacidon adaptada para girar a la derecha o a la
izquierda en una esquina.

B) Cambio de sentido de la marcha en espacio limitado,
utilizando las velocidades hacia adelante y hacia atras.

C) Estacionamiento y salida del espacio ocupado al estacionar,
en linea, en oblicuo o en perpendicular, en llano o en
pendiente ascendente o descendente, utilizando las marchas
hacia adelante y hacia atras.
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D) Frenado para detener el vehiculo con precision utilizando, si
es necesario, la capacidad maxima de frenado de aquél. En la
realizacion de esta maniobra el aspirante debera detener el
vehiculo en la menor distancia posible a la orden repentina del
examinador, quien previamente debera haber comprobado
que no existe riesgo para realizar la maniobra.

Cada aspirante debera realizar, al menos, dos de estas cuatro
maniobras, de las que como minimo una contendra una marcha atras. Las
maniobras podran realizarse, y de hecho se realizan, durante el desarrollo de la
prueba de circulacion y, cuando las circunstancias lo aconsejen, en circuito
cerrado. Este es el caso de la maniobra A), marcha atras en recta y curva, que
el articulo 80 del RGCON prohibe en vias abiertas al trafico.

Antes de realizar las maniobras el aspirante debe regular el asiento,
ajustarse el cinturdn de seguridad y el reposa cabezas, controlar el cierre de las
puertas y comprobar de forma aleatoria, a requerimiento del examinador, el
estado de los neumaticos, de la direccidon o de los frenos, los niveles de
liquidos, el funcionamiento de las luces y de la sefial acustica. Si las maniobras
se realizan durante la prueba ce circulacién, esas comprobaciones previas
deberan efectuarse antes de la iniciacion de aquélla.

5.4. Autorizacion B 96. Para la obtencion de la autorizacion que habilita
para conducir con el permiso de la clase B conjuntos de vehiculos con M.M.A.
superior a 3500 Kg. sin exceder de 4250 Kg., con remolque no ligero, las
maniobras a realizar son las siguientes:

A) Estacionamiento y salida del espacio ocupado al estacionar.
B) Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque.

5.5. Permiso de las clases C1 y C. Las maniobras a realizar son las
siguientes:

A) Marcha atras en recta y curva.

B) Estacionamiento en linea.

C) Estacionamiento seguro para cargar o descargar en una
rampa o plataforma de carga o instalacién similar.

5.6. Permiso de las clases D1 y D. Las maniobras a realizar son las
siguientes:

A) Marcha atras en recta y curva.
B) Estacionar para dejar que los pasajeros entren y salgan con
seguridad.

Previamente a la realizacién de las maniobras, el aspirante, ademas de
las verificaciones aleatorias, debera comprobar la asistencia del frenado y de
la direccion, comprobar y utilizar el panel de instrumentos, incluido el tacégrafo,
asi como la presion, los depdsitos de aire y la suspension y los factores de
seguridad en relacién con la carga del vehiculo o de los pasajeros, en su caso.

5.7. Permiso de la clase B+E. Las maniobras a realizar son las
siguientes:
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A) Marcha atras en recta y curva.
B) Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque.
C) Estacionamiento seguro para cargar y descargar.

Previamente a la realizacion de las maniobras, los aspirantes, ademas
de las verificaciones previas aleatorias, deberan comprobar los factores de
seguridad en relacion con la carga del remolque, asi como el mecanismo del
freno y las conexiones eléctricas.

5.8. Permiso de las clases C1+E, C+E, D1+E y D+E. Las maniobras a
realizar son las siguientes:

A) Marcha atras en recta y curva.

B) Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque.

C) Estacionamiento seguro para cargar o descargar en una
rampa o plataforma de carga o instalacién similar (Permiso de
las clases C1+E y C+E).

D) Estacionar para que los pasajeros entren y salgan con
seguridad (Permiso de las clases D1+E y D+E).

Previamente a la realizacién de las maniobras, el aspirante, ademas de
las verificaciones previas establecidas para los permisos de las clases C1y C o
D1 y D, debera comprobar los factores de seguridad en relacién con la carga
del remolque y el mecanismo de acoplamiento del freno y de las conexiones
eléctricas.

5.9. Licencia de conduccion para vehiculos para personas de
movilidad reducida. Las maniobras a realizar son las siguientes:

A) Zigzag entre conos.
B) Aceleracion y frenado controlado.

5.10. Licencia de conduccion para vehiculos especiales agricolas.
Las maniobras a realizar son las siguientes:

A) Cambio de sentido de la marcha en espacio limitado,
utilizando las velocidades hacia adelante y hacia atras.

B) Estacionamiento seguro para cargar o descargar en una
rampa o plataforma de carga o instalacién similar.

C) Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque.

5.11. Descripcion de las maniobras.

La descripcion de las maniobras, con expresion de las dimensiones del
espacio a utilizar y el numero de movimientos permitidos en cada caso, se
contiene en el punto 4 del apartado C) del Anexo VI del RGCON. EIl punto 5
contiene la presentacion grafica de las maniobras.

La prueba de control de aptitudes y comportamientos en circuito cerrado
se realizara en un terreno o pista especial cerrado a la circulacion y
debidamente adaptado para ello. En todas las capitales de provincia existe un
Centro de examenes.
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5.12. Licencia de practicas para la obtencion del permiso de las
clases A1y A2.

Una vez superada la prueba de control de aptitudes y comportamientos
en circuito cerrado, la Jefatura Provincial de Trafico otorgara al aspirante una
autorizacion administrativa que le faculte para completar su formacion practica
y realizar el aprendizaje en vias abiertas al trafico general, conduciendo una
motocicleta de la categoria que corresponda, A1 o A2, bajo la direccion y
control inmediato de un profesor de formacion vial con autorizacién de ejercicio
y permiso de conduccion en vigor de la clase A con mas de un afio de
antigliedad.

El profesor dirigira el aprendizaje desde un turismo o una motocicleta
que circulara proximo a la motocicleta del aspirante y se comunicara con éste
por medio de un intercomunicador bidireccional, transmisor-receptor,
constituido por un micréfono y un altavoz manos libres. Durante la circulacion,
el aspirante debera llevar un chaleco reflectante homologado en el que figure
estampada o impresa la sefial V-14, indicativa de que el vehiculo circula en
funcién del aprendizaje de la conduccién o de las pruebas de aptitud.

6. PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS EN
CIRCULACION EN VIAS ABIERTAS AL TRAFICO GENERAL.

De conformidad con lo establecido en el articulo 58.2 del RGCON, la
prueba de control de aptitudes y comportamientos en circulacion en vias
abiertas al trafico general tendra lugar, si fuera posible, en vias situadas fuera
de poblado, en autopistas o autovias, asi como en todo tipo de vias urbanas,
incluyendo zonas residenciales y zonas con limitaciones de velocidad de 30 y
50 km/h, que deberan presentar los diferentes tipos de dificultades que puede
encontrar un conductor. Ademas, siempre que sea posible, la prueba se
desarrollara en diferentes condiciones de intensidad de trafico.

La CIECA elaboré un informe sobre la prueba practica para el permiso
de las clases B y B+E, que se publicé en el ano 1998. Algunas de sus
recomendaciones se incluyeron en el Anexo Il de la Directiva 2006/126/CE,
sobre el permiso de conduccion. Entre ellas, los expertos recomendaban
realizar ocasionalmente la prueba en horas nocturnas, aunque en la practica
esto dificilmente sera viable. Solamente en Suecia esta previsto que el examen
pueda realizarse en horas nocturnas. El informe, por otra parte, considera
preferibles los itinerarios libres a los fijos, porque no pueden ser memorizados
por los aspirantes y permiten mayor margen de maniobra al examinador, que
debe seleccionarlos de modo que presenten igual indice de dificultad.

6.1. Desarrollo de la prueba.

Una vez realizadas las comprobaciones previas, el aspirante iniciara la
marcha, adoptando una posicién correcta en la calzada y manteniendo la
disciplina de carril, trazara correctamente las curvas, mantendra las distancias
de separacion frontal y lateral, y adaptara su velocidad al trafico y a la via,
seleccionando la relacibn de marchas conveniente. Observara el
comportamiento adecuado en los pasos inferiores y en los tuneles, si los
hubiera, y realizara una conduccion eficiente, econémica y no perjudicial para
el medio ambiente. Debera realizar correctamente las maniobras de circulacion
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como incorporaciones, desplazamientos laterales, adelantamientos, franqueo
de intersecciones, paradas y estacionamientos. Siempre que sea posible se
efectuaran entradas y salidas en autopista o autovia, paso por glorietas, pasos
a nivel, paradas de vehiculos de transporte colectivo, pasos para peatones y
conduccion en pendientes prolongadas ascendentes o descendentes. Se
valorara igualmente la obediencia de las sefiales, la utilizacion de los sistemas
de alumbrado y sefalizacion Optica y la adopcion de las precauciones
necesarias al abandonar el vehiculo.

En el caso de los aspirantes al permiso de las clases A1 y A2, el
examinador evaluara, ademas, la inclinacion para girar, los giros en U y la
conservacion del equilibrio a diferentes velocidades. El aspirante conducira la
motocicleta de la categoria correspondiente llevando un chaleco reflectante
homologado en el que figure estampada o impresa la sefal V-14, indicadora de
que el vehiculo circula en funcion de la realizacion de las pruebas de aptitud. El
examinador dirigira la prueba desde un automdévil adscrito a la escuela o
seccion en la que el aspirante haya realizado el aprendizaje, conducido por el
profesor que haya impartido la ensefianza, por medio de un intercomunicador
bidireccional, transmisor-receptor, constituido por un micréfono y un altavoz
manos libres.

Cuando se trate de las pruebas para la obtencion del permiso de las
clases B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D y D+E, se hara especial
incidencia en el control del vehiculo en diferentes circunstancias y a distintas
velocidades, la masa, las dimensiones, incluido el voladizo, el tipo de carga o la
comodidad de los pasajeros, sin aceleraciones bruscas, con suavidad en la
conduccion y ausencia de frenazos, utilizando los distintos sistemas de frenado
y de los sistemas de reduccion de velocidad distintos de los frenos. También
sera objeto de especial valoracion la conduccion eficiente, econdmica y no
perjudicial para el medio ambiente, teniendo en cuenta las revoluciones del
motor, el cambio de marchas y la utilizacion del freno y el acelerador.

6.2. Direccion y control de la prueba.

Durante la realizacion de la prueba ira al doble mando del vehiculo el
profesor de la escuela o el acompafiante, en el caso de la licencia de
aprendizaje, excepto cuando se trate de la prueba para el permiso de las
clases A1 o A2. El profesor sera el responsable de la seguridad de la
circulaciéon, debera prestar la colaboracién debida al examinador y no debera
intervenir en el desarrollo de la prueba con palabras, signos o gestos o
actuando directamente sobre el doble mando del vehiculo, salvo en caso de
emergencia, errores o comportamientos del aspirante que amenacen la
seguridad de la circulacion. Si lo hiciera, aunque estuviera obligado a ello,
mientras que segun la Directiva 2006/126/CE el examinador es libre de
continuar la prueba, el RGCON impone la interrupcion de aquélla tan pronto
como las circunstancias del trafico o de la via lo permitan. En todo caso, el
aspirante, salvo que la intervencion del profesor fuera claramente innecesaria,
sera declarado no apto en la convocatoria de que se trate.

6.3. Duracion de la prueba.

Aplicando estrictamente los minimos establecidos en el Anexo Il de la
Directiva 2006/126/CE, el RGCON, en el Anexo VI, establece que el tiempo
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minimo de conduccién y circulacién destinado a la prueba de aptitudes y
comportamientos en circulacion en vias abiertas al trafico general no sera
inferior a 25 minutos para los permisos de las clases A1, A2, B, BTP yB+E y a
45 minutos para los permisos de las clases restantes, salvo que se acuerde la
interrupcion y la suspension de la prueba. Este tiempo debe ser de circulacion
neta, sin incluir la recepcién del aspirante, la preparacion del vehiculo, su
comprobacion técnica o verificaciones previas, las maniobras, si se realizan
durante el desarrollo de la prueba y la comunicacién al aspirante del resultado
de la misma. En el informe de la CIECA anteriormente citado se considera que
ese tiempo es absolutamente insuficiente y se recomienda un minimo de 35
minutos para los permisos de las clases A1, A2, B y B+E y a 60 minutos para
los restantes.

En las proximidades de muchos de los centros de examen se producen
importantes congestiones de trafico y es posible que la mitad del tiempo de la
prueba se pierda en una de esas retenciones, quedando pocos minutos de
circulacion real. Aun en los casos en que esta circunstancia no se produce, en
los tiempos minimos reglamentarios, en muchas ocasiones, no es posible
efectuar todas las operaciones de circulacion que deben ser objeto de
evaluacion.

7. CALIFICACION DE LAS PRUEBAS.

Existen dos sistemas clasicos de calificacion de las pruebas de control
de aptitudes y comportamientos en circulacion, el de la evaluacion global y el
de acumulacion de faltas. En el primero el examinador se forma un juicio sobre
la aptitud del aspirante por su comportamiento a lo largo de toda la prueba,
mientras que en el segundo la acumulacion de faltas determina la calificacion
de no apto de una forma automatica. En principio, el primer sistema es mas
justo, pero se presta a valoraciones subjetivas y requiere un alto grado de
preparacion de los examinadores.

El RGCON, en la linea del Reglamento anterior y las Ordenes de
pruebas precedentes, establece el sistema de acumulacion de faltas, en
funcién de su gravedad, que clasifica en eliminatorias, deficientes y leves.

7.1. Prueba de control de aptitudes y comportamientos en circuito
cerrado.

Se considera falta_ eliminatoria la que, por insuficiente dominio del
vehiculo, impide la ejecucion de la maniobra o revela una manifiesta impericia
en el manejo del vehiculo o sus mandos.

Se considera falta deficiente la que revela insuficiente destreza en el
manejo del vehiculo que, sin suponer la incapacidad para la ejecucién de las
maniobras, denota de manera notable una utilizacion inadecuada de los
mandos del vehiculo.

Se considera falta leve la que afecta al manejo de los mandos o a la
ejecucion de la maniobra, sin tener suficiente importancia para llegar a
constituir una falta deficiente.

Determinan la calificacion de no apto:
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v' 1 falta eliminatoria.

v’ 2 faltas deficientes.

v 1 falta deficiente y 2 leves.
v' 4 faltas leves.

7.2. Prueba de control de aptitudes y comportamientos en
circulaciéon en vias abiertas al trafico general.

Se considera falta eliminatoria todo comportamiento o incumplimiento
de las normas que suponga un peligro para la integridad o seguridad propia o
de los demas usuarios de la via, asi como el incumplimiento de las sefales
reguladoras de la circulacion tipificado como infraccién grave o muy grave en el
texto articulado de la LSV.

Se considera falta deficiente todo comportamiento o incumplimiento de
las normas que obstaculice, impidiendo o dificultando notablemente Ia
circulacion de otros usuarios, la que afecte ostensiblemente a las distancias de
seguridad, y el incumplimiento de las sefales reguladoras de la circulacion que
no constituya falta eliminatoria.

Se considera falta leve todo comportamiento o incumplimiento de
normas que no constituya falta eliminatoria o deficiente, asi como el manejo
incorrecto de los mandos del vehiculo, sin perjuicio de que este hecho pueda
ser valorado como falta de mayor gravedad, en funcion de las circunstancias
concurrentes en cada caso.

Determinan la calificacion de no apto:

v' 1 falta eliminatoria.

v’ 2 faltas deficientes.

v 1 falta deficiente y 5 leves.
v' 10 faltas leves.

En cuanto a la identificacién de las faltas, la Direccion General de
Trafico edita unos criterios de calificacion que contienen una relacion
exhaustiva de las faltas eliminatorias, deficientes y leves, tanto para la prueba
de control de aptitudes y comportamientos en circuito cerrado como para la de
aptitudes y comportamientos en circulacién en vias abiertas al trafico general.
Las faltas se identifican por claves numéricas. Este catalogo de faltas tan
detallado no existe en ningun otro estado miembro de la Unién Europea.

El Anexo VI del RGCON introduce un elemento de moderacion en la
rigidez de la calificacion basada en la acumulacién de faltas. EI examinador
debera prestar especial atencion al hecho de que los aspirantes muestren
soltura en el manejo de los mandos del vehiculo, dominio para introducirse en
la circulacidn con seguridad y un comportamiento prudente y cortés, reflejo de
una forma de conducir considerada en su globalidad, que el examinador debe
tener en cuenta para hacerse una idea general de la preparacién del aspirante.

8. EXENCIONES.

El Anexo Il de la Directiva 2006/126/CE, sobre el permiso de
conduccioén, no contempla ninguna exencién de las pruebas de control de
aptitudes y comportamientos. En cumplimiento de esta normativa, el RGCON,
en la linea del Reglamento anterior, reduce al minimo las exenciones de las
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pruebas practicas de aptitud. La unica que existe, referida a la prueba de
control de aptitudes y comportamientos en circulacion en vias abiertas al trafico
general, es la establecida en el articulo 54.3, que se aplica a los titulares de un
permiso de conduccion en vigor de la clase B con mas de un afio de
antigledad que soliciten el permiso de la clase BTP:

“Estaran exentos de realizar la prueba de control de aptitudes y
comportamientos en circulacion en vias abiertas al trafico general los que sean
titulares de un permiso de conduccion en vigor de la clase B con mas de un
ano de antigliedad y soliciten el permiso de la clase BTP”.

9. VEHICULOS A UTILIZAR EN LAS PRUEBAS.

El Anexo VIl del RGCON determina los requisitos que deben reunir los
vehiculos a utilizar en las pruebas de control de aptitudes y comportamientos.
Se distinguen unos requisitos generales y unos requisitos especificos.

9.1. Requisitos generales.

Los vehiculos seran de uso corriente, sin dispositivos o elementos que
no sean de serie en la gama media del vehiculo de que se trate y que faciliten
la ejecucion de las maniobras. Tampoco, por la misma razén, se permiten
referencias afnadidas.

Los vehiculos iran sefializados con la sefial V-14, indicativa de que
circulan en funcion de la realizacion de las pruebas de aptitud.

Las motocicletas y los ciclomotores llevaran dos espejos retrovisores
exteriores, uno a cada lado. Los demas vehiculos, excepto los tractores
agricolas, los cuadriciclos ligeros y los remolques, llevaran también dos espejos
retrovisores exteriores a cada lado y dos espejos retrovisores interiores, para el
aspirante y para el profesor o acompafante. Los espejos interiores no son
necesarios en los camiones y autobuses, y estos ultimos estaran provistos,
ademas, de un espejo retrovisor interior que permite al aspirante observar y
controlar, desde el puesto de conduccion, la apertura y cierre de las puertas.

Los vehiculos estaran provistos de embrague y cambio de velocidades
manual. Si las pruebas se realizan con un vehiculo que no esté equipado de
pedal de embrague o palanca accionada manualmente en el caso de las
motocicletas, esta circunstancia se indicara en el permiso de conduccion
mediante el cédigo comunitario 78, que indica que solamente habilita para la
conduccion de vehiculos con cambio automatico.

Los turismos, los camiones, los tractocamiones y los autobuses estaran
provistos, ademas, de doble mando de embrague, freno y acelerador

Excepto los tractores agricolas, los ciclomotores, los cuadriciclos ligeros,
los vehiculos para personas de movilidad reducida y los adaptados a las
deficiencias de la persona que los vaya a conducir, deberan poder alcanzar en
llano una velocidad de, al menos, 90 km/h las motocicletas de la categoria A1,
100 km/h el resto de las motocicletas y los turismos y 80 km/h los restantes
vehiculos y conjuntos de vehiculos.
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Los remolques tendran dos ejes, movil el delantero y fijo el trasero,
debiendo tener el delantero una barra de acoplamiento para que el movimiento
de sus ruedas sea simultaneo y conjugado.

Los camiones y tractocamiones tendran en la cabina asientos
homologados para, al menos, cuatro personas, y si hubiera mas de dos
asientos en linea en la parte delantera, los dobles mandos estaran instalados
frente al asiento mas préximo al conductor. La cabina dispondra, ademas, de
ventanillas laterales que permitan la vision exterior desde cualquiera de los
asientos. Los camiones, los tractocamiones y los autobuses estaran equipados
con frenos antibloqueo y tacografo.

9.2. Requisitos especificos.

Ademas de los requisitos generales, los camiones, remolques Yy
semirremolques deben llevar el peso total real minimo establecido para cada
uno de ellos. Se entendera por peso total real la masa en carga definida en el
Reglamento General de Vehiculos. El compartimento de carga, que consistira
en una caja cerrada al menos igual de ancha y de alta que la cabina, podra ser:

e Una caja cerrada en la que todas sus caras rectangulares estén
constituidas por material rigido.

e Una caja cerrada en la que la plataforma o batea y el techo o cara
superior sean de material rigido y sus caras rectangulares laterales
sean de lona.

e Una caja en la que la plataforma o batea y al menos una parte de las
caras laterales rectangulares sean de material rigido y el resto
cerrada mediante arquillos y toldo.

Los requisitos especificos en relacion con cada clase de permiso son los
siguientes:

a. Para el permiso de la clase AM, ciclomotores de dos ruedas, y
cuadriciclos ligeros con carroceria cerrada para el permiso limitado a
la conduccién de ciclomotores de tres ruedas y cuadriciclos ligeros.

b. Para el permiso de la clase A1, motocicletas de dos ruedas
simples, sin sidecar, de cilindrada no inferior a 115 c.c. ni superior a
125 c.c,, con una potencia maxima de 11 kw y una relacion
potencia/peso no superior a 0,1 kw/kg. Si estan propulsadas por un
motor eléctrico, la relacion potencia/peso sera, al menos, de 0,08
kw/kg.

c. Para el permiso de la clase A2, motocicletas de dos ruedas simples
de, al menos, 16 pulgadas de llanta, sin sidecar, de cilindrada no
inferior a 395 c.c., con una potencia no inferior a 25 kw ni superior a
35 kw y una relacién potencia/peso no superior a 0,2 kw/kg. Si estan
propulsadas por un motor eléctrico, la relacién potencia/peso ser4, al
menos, de 0,15 kw/kg..

d. Para el permiso de la clase B, turismos de carroceria cerrada, dos
puertas en cada lateral, cuatro ruedas, longitud minima de 3,50
metros y una M.M.A. no superior a 3.500 kg. Deberan estar provistos
de reposacabezas en los asientos delanteros y traseros.
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e. Para el permiso de la clase B con autorizacion B 96, que habilita
para conducir conjuntos de vehiculos cuya M.M.A. exceda de 3.500
kg sin rebasar los 4.250 kg, un conjunto compuesto de un turismo
con las caracteristicas exigidas para el permiso de la clase B y un
remolque de M.M.A. superior a 750 kg.

f. Para el permiso de la clase BTP, un turismo con los requisitos
exigidos para el permiso de la clase B, con excepcién de la longitud
minima, que debera ser superior a 4 metros.

g. Para el permiso de la clase B+E, un conjunto compuesto por un
turismo de las caracteristicas para la clase B, o un vehiculo mixto o
un camion, todos ellos de longitud no inferior a 3,50 metros y una
M.M.A. no superior a 3.500 kg, y un remolque de M.M.A. no inferior a
1.000 kg. El conjunto debera poder alcanzar una velocidad de al
menos 100 km/h y no entrar en la categoria B. La caja del remolque
podra ser ligeramente menos ancha que el vehiculo tractor, siempre
que la vision trasera solo sea posible utilizando los espejos
retrovisores exteriores del vehiculo tractor. La longitud del remolque,
que podra tener un solo eje central, excluida la lanza o el sistema de
enganche o acoplamiento, no debera ser inferior a 2,50 metros. El
peso total real minimo del remolque sera de 800 kg.

h. Para el permiso de la clase C1, camiones de una M.M.A. no inferior
a 5.500 kg ni superior a 7.500 kg y una longitud superior a 5 metros e
inferior a 7 metros. El peso total real sera de al menos 4.500 kg.

i. Para el permiso de la clase C1+E, un conjunto compuesto de un
camion con las caracteristicas para el permiso C1 y un remolque de
M.M.A. no inferior a 2.500 kg y longitud, excluida la lanza o el sistema
de enganche o acoplamiento, no inferior a 4 metros. La M.M.A. del
conjunto no debera exceder de 12.000 kg. Como para el permiso
B+E, la caja podra ser ligeramente menos ancha que el vehiculo
tractor. El peso total real minimo del remolque sera de 800 kg.

j. Para el permiso de la clase C, camiones de masa maxima
autorizada no inferior a 12.000 kg con una longitud de al menos 8
metros y una anchura de al menos 2,40 metros, equipado con un
sistema de transmision que permita la seleccibn manual de las
velocidades por el conductor. El peso total real minimo sera de
10.000 kg.

k. Para el permiso de la clase C+E, hay dos opciones:

v" Un vehiculo articulado compuesto por un tractocamién equipado
con un sistema de transmision que permita la seleccion manual de
las velocidades por el conductor, y un semirremolque. El conjunto
debera tener una M.M.A. no inferior a 21.000 kg, una longitud de
al menos 14 metros y una anchura de al menos 2,40 metros. El
peso total real minimo del conjunto sera de 15.000 kg.

v O bien un tren de carretera compuesto por un camioén de las
caracteristicas exigidas para el permiso de la clase C y un
remolque de longitud, excluida la lanza o el sistema de enganche
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o acoplamiento, no inferior a 7,5 metros. El conjunto debera tener
una masa maxima autorizada no inferior a 21.000 kg y una
anchura de al menos 2,40 metros. El peso total real minimo del
conjunto sera de 15.000 kg.

Tanto el remolque como el semirremolque estaran equipados con
frenos antibloqueo.

I. Para el permiso de la clase D1, autobuses de la categoria D1 de
M.M.A. no inferior a 4.000 kg y longitud no inferior a 5,50 metros,
cuyo numero de asientos, incluido el del conductor, sea superior a 9,
sin exceder de 17.

m. Para el permiso de la clase D1+E, un conjunto compuesto por un
autobus de la categoria D1 y un remolque de M.M.A. no inferior a
2.500 kg, con al menos 2 metros de ancho y 2 metros de alto, y
longitud, excluida la lanza o el sistema de enganche o acoplamiento,
no inferior a 4 metros. La M.M.A. del conjunto no debera exceder de
12.000 kg y el peso total real minimo del remolque sera de 800 kg.

n. Para el permiso de la clase D, autobuses de la categoria D de
longitud no inferior a 10 metros y anchura no inferior a 2,40 metros.

o. Para el permiso de la clase D+E, un conjunto compuesto de un
autobus de la categoria D y un remolque de M.M.A. no inferior a
2.500 kg, anchura no inferior a 2,40 metros y longitud, excluida la
lanza o el sistema de enganche o acoplamiento, no inferior a 4
metros. EI compartimento de carga del remolque tendra al menos 2
metros de ancho y 2 metros de alto, y el peso total real minimo del
remolque sera de 800 kg.

p. Para la licencia de conduccion para vehiculos para personas de
movilidad reducida se utilizara el correspondiente vehiculo
concebido y construido para esas personas.

qg. Parala licencia de conduccién que autoriza a conducir vehiculos
agricolas autopropulsados, se utilizara un conjunto compuesto por
un tractor agricola de ruedas, con una masa en vacio superior a
1.000 kg y una longitud minima de 3 metros, y un remolque agricola
de anchura no inferior a 2 metros, longitud, excluida la lanza, no
inferior a 4 metros y una M.M.A. superior a 750 kg.

Como excepcidon a lo dispuesto con caracter general sobre los ejes de
los remolques, para el permiso de las clases C1+E, D1+E y D+E se podran
utilizar remolques de ejes centrales fijos.

9.3. Vehiculos adaptados.

Los aspirantes que, por padecer enfermedad o deficiencia organica o
funcional, unicamente puedan obtener permiso o licencia de conduccion
sujetos a condiciones restrictivas, podran utilizar durante el aprendizaje y la
realizacién de las pruebas, vehiculos para personas de movilidad reducida o
vehiculos provistos de cambio automatico o semiautomatico, adaptados a la
deficiencia de la persona que haya de conducirlos, de acuerdo con el dictamen
del centro de reconocimiento o de la autoridad sanitaria, en su caso. Estos
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vehiculos, si van a utilizarse para las pruebas de control de aptitudes y
comportamientos en vias abiertas al trafico general, estaran provistos de dos
espejos retrovisores interiores y dos exteriores, uno a cada lado, y dobles
mandos de freno y acelerador, y si no tuvieran cambio automatico o
semiautomatico, de embrague.

En la realizaciéon de las pruebas se efectuaran las comprobaciones
oportunas para valorar la eficacia de la protesis, si existiera y verificar si las
caracteristicas del vehiculo, asi como las adaptaciones, restricciones u otras
limitaciones en la persona, en el vehiculo o de circulacion que pudieran
imponerse, y que constaran en el permiso o licencia, ofrecen las necesarias
garantias de seguridad. A estos efectos, la Jefatura Provincial de Trafico podra
requerir otros informes complementarios y, en especial, el informe de un
médico designado por los servicios sanitarios competentes.

10. CONDUCCION AUTONOMA.

De acuerdo con los principios de la Carta Europea de la Seguridad Vial,
para superar el examen practico, el aspirante debe ser capaz de conducir
independientemente y de modo que sea seguro, cooperante, facilite la corriente
de trafico, tenga en consideracion la salud, el entorno y las necesidades de los
otros usuarios de la via y se comporte conforme a las normas de circulacion.

La CIECA, firmante de esa Carta, en su aplicacion ha estudiado en
distintos grupos de trabajo la llamada conduccion independiente o autébnoma, y
ha elaborado un informe sobre la misma en octubre de 2006. Tomando como
base el trabajo de sus expertos, recomienda la introduccion de esta conduccién
autébnoma en la prueba de control de aptitudes y comportamientos en
circulacién en vias abiertas al trafico general para la obtencién del permiso de
conduccion de la clase B.

Conducciéon independiente o auténoma significa que el examinador
indica al aspirante que vaya a determinado lugar, pero no cémo ir hasta él. El
aspirante debe decidir por si mismo si en una interseccion debe girar a la
derecha o la izquierda o continuar al frente, preseleccionando previamente el
carril adecuado y adaptando la velocidad. El examinador también puede decir
al aspirante que siga los paneles y las sefiales en una cierta direccion, lo que
determinara la posicién en la calzada y las maniobras de circulacién que debe
realizar. Durante el examen, el aspirante, al realizar una conduccién auténoma,
debe demostrar durante un tiempo sus habilidades para la conduccion sin la
ayuda de las instrucciones del examinador, adoptando las decisiones
oportunas en cada momento bajo su exclusiva responsabilidad.

Los aspirantes deben entrenarse en la conduccién autbnoma durante el
aprendizaje y esto permitird contar con unos conductores mas competentes y
mas seguros. Claro que esto significa que, ademas de los aspirantes, los
profesores y los examinadores deben recibir la correspondiente formacion. La
conduccion autébnoma se viene realizando desde hace afios en los Paises
Bajos y en Suecia. Desde el 4 de octubre de 2010 se ha introducido en el
examen practico en Gran Bretafia, desarrollandose durante los 10 primeros
minutos de la prueba. Previamente los examinadores realizaron un curso de
preparacion en el centro de formacidon de examinadores de Cardington.
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En Espafia, siguiendo protocolos de calidad, es obligatoria la conduccion
auténoma desde enero de 2010. Durante los primeros 10 minutos de la prueba
de circulacion, los examinadores no daran indicaciones continuadas vy
concretas a los aspirantes sobre el itinerario a seguir ni sobre las vias a utilizar.
Unicamente antes de iniciar la marcha se les sefialara el lugar concreto al que
deben dirigirse, que debera ser un lugar o direccién conocidos por aquéllos.
Durante esos primeros 10 minutos no se interrumpira el desarrollo de la
prueba, salvo que el aspirante cometa una falta eliminatoria. La comision de
otras faltas, aunque acumuladas determinen la calificacion de no apto, no
determinaran la suspension de la prueba en ese momento, sino al final del
tiempo dedicado a la conduccion autonoma. En todo caso, las faltas cometidas
durante ese periodo seran anotadas por el examinador y se sumaran a las
cometidas con posterioridad, a fin de determinar la calificaciéon de apto o no
apto al final de la prueba.

De acuerdo con el informe de la CIECA, al igual que se ha hecho en
otros paises que han adoptado la conduccidn autdnoma, para su correcta
realizacidbn es necesario contar con un numero suficientemente amplio de
lugares o direcciones a los que dirigir a los aspirantes, debe evitarse que un
mismo examinador elija siempre el mismo o los mismos lugares o itinerarios, y
semestralmente se debera proceder a la revision de los lugares e itinerarios
seleccionados y a su sustitucion por otros.
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ANEXO |
RELACION DE MATERIAS SOBRE LAS QUE VERSAN LAS PRUEBAS

Prueba de control de conocimientos comun.

a. Las disposiciones legales y reglamentarias en materia de trafico,
circulacién de vehiculos de motor y seguridad vial, especialmente las
que se refieren a la sefalizacion, reglas de prioridad y limitaciones de
velocidad.

b. Los accidentes de circulaciéon: factores que intervienen. Causas mas
frecuentes de los accidentes.

c. La vigilancia y las actitudes con respecto a los demas usuarios: su
importancia. Necesidad de una colaboraciéon entre los usuarios: no
molestar, no sorprender, advertir, comprender, prever los movimientos
de los demas.

d. Las funciones de percepcion, de evaluacién y de toma de decisiones,
principalmente el tiempo de reacciéon y las modificaciones de los
comportamientos del conductor vinculados a los efectos del alcohol,
drogas, medicamentos, enfermedades, estados emocionales, fatiga,
suefo y otros factores.

e. Los principios relativos al respeto de las distancias de seguridad entre
vehiculos, a la distancia de frenado y a la estabilidad del vehiculo en la
via teniendo en cuenta las diferentes condiciones meteoroldgicas o
ambientales, las caracteristicas de los distintos tipos y tramos de via y el
estado de la calzada.

f. Los riesgos de la conduccion vinculados a los diferentes estados de la
calzada y especialmente sus variaciones segun las condiciones
atmosféricas, la hora del dia o de la noche. La conduccion segura en
tuneles.

g. La via: clases y partes de la via. Sus caracteristicas y disposiciones
legales referidas a ella.

h. Los riesgos especificos relacionados con la inexperiencia de otros
usuarios de la via y con los usuarios mas vulnerables, como por ejemplo
los peatones (especialmente los nifios, las personas de edad avanzada
o discapacitadas, las personas ciegas o sordas), los ciclistas, los
conductores de ciclomotores, de motocicletas, de vehiculos para
personas de movilidad reducida y otros.

i. Los riesgos inherentes a la circulacion y a la conduccion de los diversos
tipos de vehiculos y a las diferentes condiciones de visibilidad de sus
conductores.

j- Normativa relativa a los documentos administrativos necesarios para
circular conduciendo un vehiculo de motor: documentos relativos al
conductor, al vehiculo y, en su caso, a la carga transportada.

k. Normas generales sobre el comportamiento que debe adoptar el
conductor en caso de accidente (sefalizar, alertar) y medidas y primeros
auxilios que puede adoptar, si procede, para socorrer a las victimas de
accidentes de circulacion.

|. Factores y cuestiones de seguridad relativos a la carga del vehiculo y a
las personas transportadas.

m. Precauciones necesarias al abandonar el vehiculo.
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Los elementos mecanicos relacionados con la seguridad de la
conduccion y, en particular, poder detectar los defectos mas corrientes
que puedan afectar a los sistemas de direccion, suspension, ruedas,
frenos y neumaticos, alumbrado y sefializacién oOptica (luces, indicadores
de direccién, catadiéptricos) y escape, a los retrovisores, lavaparabrisas
y limpiaparabrisas, y a los cinturones de seguridad y las sefales
acusticas.

Los equipos de seguridad de los vehiculos, especialmente la utilizacion
de los cinturones de seguridad, reposacabezas y equipos de seguridad
destinados a los nifios.

La utilizaciéon del vehiculo en relacion con el medio ambiente: uso
adecuado de las sefales acusticas, conduccion econémica y ahorro de
combustible, limitacién de emisiones contaminantes y otras medidas a
tener en cuenta por el conductor para evitar la contaminacion ambiental.

2. Permiso de conduccioén de la clase AM:

a.
b.

Normas y sefales reguladoras de la circulacion.
Cuestiones, factores, equipos y elementos de seguridad concernientes
al conductor, al vehiculo y, en su caso, a la carga transportada.

3. Permiso de conduccion de las clases A1y A2:

a.

oo

La normativa especifica aplicable a la conduccién y circulacion de
motocicletas, triciclos y cuatriciclos.

Utilizacion de la indumentaria de proteccién, como guantes, botas, otras
prendas, el casco y, en su caso, el cinturén de seguridad.

Visibilidad de estos vehiculos por los demas usuarios de la via.

Factores de riesgo ligados a las diferentes condiciones de la via,
prestando especial atencidbn a los tramos deslizantes tales como
recubrimientos de drenaje, sefales en la calzada (lineas, flechas) y
railes de tranvia.

Aspectos mecanicos con incidencia en la seguridad vial, prestando
especial atencién a las luces de emergencia, en su caso, a los niveles
de aceite y a la cadena de traccion.

La técnica de conduccion de motocicletas, triciclos y cuatriciclos.
Factores y cuestiones de seguridad vial concernientes a los
conductores.

4. Permiso de conduccioén de la clase BTP:

a.

Factores y cuestiones de seguridad vial concernientes a los
conductores, a los vehiculos que realicen transporte escolar, prioritarios
y turismos destinados al transporte publico de viajeros y a la carga del
vehiculo.

La normativa especifica relativa a la circulacion de estos vehiculos asi
como a las personas transportadas, paradas y estacionamientos.

5. Permiso de conduccion de las clases C1yC:

a.

La normativa sobre tiempos de conduccion y de descanso y utilizaciéon
del aparato de control regulados en el Reglamento (CE) num. 561/2006
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, y en el
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Reglamento (CEE) num. 3821/1985 del Consejo, de 20 de diciembre de
1985. Asi como lo dispuesto en el Real Decreto 1561/1995, de 21 de
septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo, modificado por el Real
Decreto 902/2007, de 6 de julio, en lo relativo al tiempo de trabajo de
trabajadores que realizan actividades moviles de transporte por
carretera.

La normativa especifica sobre la circulacion de los vehiculos de
transporte de mercancias.

Los documentos relativos al conductor, a los vehiculos y a los
transportes requeridos en el transporte de mercancias en trafico
nacional e internacional.

Conducta que se debe observar en caso de accidente, conocimientos de
las medidas que hay que tomar en accidentes y ocasiones similares,
incluidas las medidas de emergencia y los primeros auxilios.

Las precauciones a tener en cuenta para desmontar y colocar las
ruedas.

La normativa sobre masas y dimensiones de los vehiculos y sobre
limitadores de velocidad.

Obstaculizacion de la visibilidad para el conductor y los demas usuarios
causadas por las caracteristicas del vehiculo y su carga.

Utilizacién de los sistemas de frenado y reduccién de velocidad.
Influencia del viento en la trayectoria del vehiculo.

La utilizacién econdémica de los vehiculos.

Factores de seguridad relativos a la carga del vehiculo: control de la
carga (colocacién y sujecion), dificultades con diferentes tipos de carga
(liquidos, cargas que cuelgan), carga y descarga de mercancias Yy
empleo del material destinado a tal efecto.

Principios de construccion y funcionamiento de: motores de combustion
interna, liquidos (por ejemplo, aceite para motores, liquido refrigerador,
liquido de limpieza), circuito de combustible, sistema eléctrico, sistema
de arranque, sistema de transmisién (embrague, caja de cambios, etc.).

. Aspectos generales en materia de Ilubricacion y proteccion

anticongelante.

Construccién, montaje, utilizacion correcta y mantenimiento de los
neumaticos.

Tipos, principios de funcionamiento, partes principales, conexiones,
empleo y mantenimiento cotidiano de los mecanismos de frenado y
aceleracion.

Métodos de busca de las causas de una averia y capacidad para
efectuar pequefas reparaciones con ayuda de las herramientas
adecuadas.

Mantenimiento preventivo de vehiculos e intervenciones habituales
necesarias.

Aspectos elementales de la responsabilidad del conductor en lo que se
refiere al recibo, el transporte y la entrega de las mercancias de
conformidad con las condiciones convenidas.

Factores y cuestiones de seguridad vial concernientes a los
conductores.
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6. Permiso de conduccion de las clases C1 con cédiqgo 97:

Los solicitantes de permiso de conduccion de la clase C1 que no estén
incluidos dentro del ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n.°
3821/1985, tendran los mismos contenidos que los del punto anterior, 5.
Permisos de conduccion de las clases C1 y C, quedando exentos de las
materias que se indican en los parrafos a), b) y c).

7. Permiso de conduccion de las clases D1 y D:

a.

La normativa sobre tiempos de conduccion y de descanso y utilizacion
del aparato de control regulados en el Reglamento (CE) num. 561/2006
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, y en el
Reglamento (CEE) num. 3821/1985 del Consejo, de 20 de diciembre de
1985. Asi como lo dispuesto en el Real Decreto 1561/1995, de 21 de
septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo, modificado por el Real
Decreto 902/2007, de 6 de julio, en lo relativo al tiempo de trabajo de
trabajadores que realizan actividades moviles de transporte por
carretera.

Las precauciones a tener en cuenta para desmontar y colocar las
ruedas.

La normativa sobre masas y dimensiones de los vehiculos y sobre
limitadores de velocidad.

Obstaculizacion de la visibilidad para el conductor y los demas usuarios
causadas por las caracteristicas del vehiculo y su carga.

La normativa especifica sobre la circulacion de vehiculos de transporte
colectivo de viajeros.

Principios de construccion y funcionamiento de: motores de combustion
interna, liquidos (por ejemplo, aceite para motores, liquido refrigerador,
liquido de limpieza), circuito de combustible, sistema eléctrico, sistema
de arranque, sistema de transmisién (embrague, caja de cambios, etc.).
Aspectos generales en materia de lubricacion y proteccion
anticongelante.

Construccién, montaje, utilizacion correcta y mantenimiento de los
neumaticos.

Tipos, principios de funcionamiento, partes principales, conexiones,
empleo y mantenimiento cotidiano de los mecanismos de frenado y
aceleracion.

Métodos de busca de las causas de una averia y capacidad para
efectuar pequefas reparaciones con ayuda de las herramientas
adecuadas.

Mantenimiento preventivo de vehiculos e intervenciones habituales
necesarias.

Los documentos relativos al conductor, a los vehiculos y a los viajeros
exigibles en el transporte de viajeros en trafico nacional e internacional.

. Conducta, comportamiento y primeros auxilios en caso de accidente o

incidente, incluidas las medidas de emergencia tales como la
evacuacion de los pasajeros.

La normativa relativa a las personas transportadas y a la responsabilidad
del conductor en el transporte de pasajeros de todo tipo de autobuses.
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o. Factores y cuestiones de seguridad vial concernientes a los
conductores.

8. Permiso de conduccion de las clases B+E, C1+E, C+E, D1+E y D+E:

a. La normativa especifica, factores y cuestiones de seguridad vial relativos
a los conductores, a los conjuntos de vehiculos y a su carga.

b. Los factores de seguridad concernientes a la carga del vehiculo.

c. Tipos, principios de funcionamiento, partes principales, conexiones,
empleo y mantenimiento cotidiano de los sistemas de acoplamiento y
principios a tener en cuenta en el acoplamiento y desacoplamiento de
remolques y semirremolques al vehiculo tractor.

d. La técnica de conduccion de conjuntos de vehiculos.

e. Ademas, para el B+E, los contenidos del punto 1. Prueba de control de
conocimientos comun; para el C1+E y C+E, los del punto 5. Permiso de
conduccion de las clases C1 y C; y para el D1+E y D+E, los del punto 7.
Permiso de conduccion de las clases

9. Permiso de conduccion de las clases C1+E con cédigo 97:

Los solicitantes de permiso de conduccién de la clase C1+E que no
estén incluidos dentro del ambito de aplicacion del Reglamento (CEE)
n.° 3821/1985, estaran exentos de las materias que se indican en los
parrafos a), b) y ¢) del punto 5. Permiso de conduccion de las clases C1
y C. El resto de contenidos coincide con los recogidos en los puntos
siguientes:
v' 5. Permiso de conduccién de las clases C1y C.
v 8. Permiso de conduccion de las clases B+E, C1+E, C+E, D1+E y
D+E

10. Licencias de conduccion:

Los solicitantes de licencia de conduccion realizaran una prueba de control de
conocimientos especificos sobre normas y sefiales reguladoras de la
circulacién, cuestiones, factores, equipos y elementos de seguridad
concernientes al conductor, al vehiculo y, en su caso, a la carga transportada,
teniendo en cuenta en cada caso el vehiculo cuya conduccién autoriza.

11. Pruebas de recuperacion del permiso o licencia de conduccion:

Tema 1: Los accidentes de trafico: la magnitud del problema.

v" Valorar la dimension real de los accidentes de trafico, los problemas
sociales y econdmicos que se producen en su entorno.

v Identificar el accidente de trafico como un problema de salud y el
conjunto de los siniestros, como una epidemia que nos afecta a todos.

v Apreciar que los accidentes no son causa del azar o del destino, sino
que detras de ellos hay una serie de factores de riesgo sobre los que
podemos actuar.

v" Reconocer que es el propio conductor el que mas puede influir en la
produccion de accidentes.

v Distinguir las principales variables del vehiculo, de la via y de su entorno
que se relacionan con una mayor accidentalidad.
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Tema 2. Dinamica de un impacto y consecuencias para las victimas.

Comprender los conceptos generales sobre la dinamica de un accidente.
Apreciar la magnitud real de las fuerzas que se implican en los siniestros
de trafico.

Conocer los principales tipos de lesidon que se producen en los
accidentes.

Distinguir las lesiones que se pueden ocasionar en funcién del tipo de
accidente (impacto frontal, lateral, alcance y vuelco).

Diferenciar las lesiones que suelen producirse segun el tipo de vehiculo
implicado (automoviles de turismo, transportes ligeros y pesados,
bicicletas y motocicletas).

Conocer las caracteristicas de las lesiones que suele tener el peatdn
que ha sido atropellado.

Tema 3. La conduccién: una tarea de toma de decisiones.

Apreciar que las situaciones peligrosas al volante son en muchas
ocasiones consecuencia de decisiones incorrectas.

Distinguir las caracteristicas del proceso de toma de decisiones en la
conduccion.

Discriminar cuales son las actitudes y los motivos que diferencian a un
conductor seguro de aquel que conduce de forma peligrosa.

Valorar el importante papel que puede jugar nuestro estado emocional
en la seguridad del trafico.

Identificar la influencia de la percepcién y la aceptacion del riesgo en la
conduccion.

Considerar la influencia que tienen sobre nuestro propio comportamiento
las interpretaciones que hacemos del comportamiento de los demas.

Tema 4. Aptitudes y capacidades basicas para una conduccion sequra.

v
v

ASANEN

AN

Apreciar la complejidad del entorno del trafico.

Valorar la importancia de mantener tus aptitudes y capacidades basicas
en perfectas condiciones para conducir.

Identificar la importancia del buen funcionamiento de tus sentidos,
especialmente la vista, para conducir de forma segura.

Diferenciar el papel de los mecanismos atencionales en la conduccion.
Distinguir la incidencia de las distracciones en los accidentes de trafico.
Identificar la importancia de las capacidades motoras para conducir con
seguridad.

Tema 5. Los grupos de riesqo.

Apreciar que determinados grupos de personas son especialmente
sensibles a las consecuencias del trafico.

Valorar por qué los nifios son tan vulnerables a los accidentes.

Identificar qué tipo de joévenes son los que aparecen con mayor
frecuencia en las estadisticas de accidentes.

Discriminar por qué los peatones son muy vulnerables a los accidentes
de trafico.

Distinguir las caracteristicas que hacen que muchas personas mayores
sufran las terribles consecuencias de los accidentes.
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Apreciar los problemas a los que se enfrentan los ciclistas como
usuarios de la via.
Sefalar las estrategias y consejos para evitar el accidente con estos
grupos de riesgo.

Tema 6. La velocidad como factor de riesqo.

Apreciar que la velocidad excesiva o inadecuada es uno de los
principales factores de riesgo en la conduccion.

Reconocer que es muy importante controlar la velocidad en funcion de
las caracteristicas del ambiente, del vehiculo y de tu propio estado.
Identificar como afecta la velocidad a las capacidades del conductor
necesarias para una conduccion segura.

Distinguir el peligro que representa la velocidad excesiva o inadecuada
en determinadas maniobras, como el frenado o la toma de curvas.

Tema 7. El alcohol como factor de riesgo.

Valorar el importante papel que juega el alcohol en los accidentes de
trafico.

Identificar los efectos que tiene el alcohol sobre nuestras capacidades
para conducir.

Discriminar qué influye y qué no influye sobre la tasa de alcoholemia.
Tomar conciencia del riesgo que supone conducir bajo los efectos del
alcohol.

Reconocer la responsabilidad legal que se deriva de una conduccion
bajo la influencia de las bebidas alcohdlicas.

Tema 8. Las drogas de abuso como factor de riesgo.

Sefalar la influencia de las principales drogas de abuso sobre la
capacidad de conduccion.

Valorar los riesgos reales de la conduccion bajo la influencia de
determinadas drogas.

Distinguir las caracteristicas de los principales grupos de drogas de
abuso.

Valorar la relacion que hay entre determinadas sustancias legales, como
el café, el té o el tabaco, y la conduccién de vehiculos.

Tema 9. Las enfermedades y los farmacos como factores de riesgo.

Apreciar como muchas enfermedades pueden alterar tu capacidad para
conducir con seguridad.

Identificar, a modo de ejemplo, la influencia de la depresion y de las
alergias en el trafico.

Considerar que la conduccion cuando se estan consumiendo
determinados farmacos puede representar un grave riesgo para tu
seguridad.

Distinguir qué debes hacer ante la enfermedad y los farmacos para
garantizar la seguridad en las vias publicas.

Tomar conciencia de la necesidad de estar en las mejores condiciones a
la hora de conducir.
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Tema 10. La somnolencia como factor de riesgo.

Apreciar la incidencia que tiene la somnolencia en los accidentes de
trafico.

Identificar los efectos que produce la somnolencia en el conductor.
Reconocer las principales causas de somnolencia durante la
conduccion.

Senalar como prevenir la aparicién de somnolencia al volante.

Valorar la relacion entre el sindrome de apnea obstructiva del suefio y
los accidentes de trafico.

Tema 11. La fatiga como factor de riesgo.

Apreciar la incidencia que tiene la fatiga en los accidentes de trafico.
Identificar qué factores pueden potenciar la aparicion de la fatiga.
Distinguir qué alteraciones produce la fatiga sobre el conductor.

Tomar conciencia del riesgo que supone conducir fatigado.

Sefalar qué se debe hacer para evitar la fatiga al volante.

Valorar la importancia que tiene para la seguridad vial que los
conductores profesionales cumplan la reglamentacién sobre los tiempos
de conduccién y descanso.

Tema 12. El estrés como factor de riesgo.

Apreciar la incidencia que tiene el estrés en los accidentes de trafico.
Identificar qué es el estrés y de qué fases se compone.

Discriminar qué tipo de situaciones son estresantes para la mayoria de
las personas.

Reconocer las consecuencias del estrés sobre la conduccién y sobre la
salud.

Senalar qué se debe hacer para paliar los efectos del estrés al volante.
Tomar conciencia del riesgo que conlleva conducir bajo los efectos del
estrés.

Tema 13. Sequridad activa y pasiva.

Identificar los elementos que componen los sistemas de seguridad activa
y pasiva de los vehiculos automoviles.

Apreciar la importancia de una buena utilizacion de los diferentes
elementos de seguridad.

Conocer las principales reglas de mantenimiento y cuidado del vehiculo
y de todos sus sistemas de seguridad.

Valorar la importancia del uso de los sistemas de retencion infantil.

Tema 14. La conduccién preventiva.

Conocer el concepto y los principios de la conduccién preventiva.
Valorar la eficacia de la conduccién preventiva para reducir los
accidentes de trafico.

Identificar las reglas y comportamientos propios de la conduccion
preventiva.

Comprender la importancia de tu propio comportamiento a la hora de
evitar los accidentes de trafico.
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Conocer los comportamientos adecuados para la conduccién en
condiciones climatologicas adversas.

Promocionar este estilo de conduccion mas segura entre los
conductores.

Tema 15. Actuacion en caso de accidente de trafico.

Concebir la actuacién en caso de accidente como una parte importante
dentro de la seguridad vial.

Recordar la regla mnemotécnica P.A.S. (Proteger, Alertar, Socorrer),
que constituye la pauta basica a seguir en caso de accidente de trafico.
Conocer las actuaciones minimas para proteger el lugar del accidente, a
los implicados en el mismo, a los otros conductores que se aproximen y
a las propias personas que prestan la ayuda.

Saber qué se debe hacer para alertar con eficacia de lo sucedido a los
servicios de urgencia.

Conocer las actuaciones minimas y seguras para socorrer a las victimas
hasta la llegada de los servicios sanitarios de emergencia.

Tema 16. La importancia del cumplimiento de las normas de trafico.

Conocer los principios y valores que deben inspirar en todo momento
nuestro comportamiento al circular por las vias publicas.

Comprender el importante papel que juega el respeto de las normas de
circulacién para garantizar la seguridad vial.

Saber cual es la responsabilidad social y legal derivada del
incumplimiento de las normas de trafico.

Aprender las principales normas de comportamiento que debemos
guardar en la circulacion.

12. Mercancias peligrosas: Prueba comun.

a.

Disposiciones generales aplicables al transporte de mercancias
peligrosas.

Principales tipos de riesgo.

Informacion relativa a la proteccion del medio ambiente para el control
de la transferencia de residuos.

Medidas de prevencion y de seguridad adecuadas a los distintos tipos
de riesgo.

Comportamiento tras un accidente (primeros auxilios, seguridad vial,
conocimientos basicos relativos a la utilizacion de los equipos de
proteccion, instrucciones escritas, etc.).

Marcado, etiquetado, inscripciones y paneles naranja.

Lo que el conductor de un vehiculo debera hacer o abstenerse de hacer
durante el transporte de mercancias peligrosas.

Objeto y funcionamiento del equipamiento técnico de los vehiculos.
Prohibiciones de cargamento en comun en un mismo vehiculo o en un
contenedor.

Precauciones a tomar durante la carga y descarga de las mercancias
peligrosas.

Informaciones generales relativas a la responsabilidad civil.

Informacion sobre las operaciones de transporte multimodal.
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m. Manipulacién y estiba de bultos.

n.

o.

Restricciones de trafico en los tuneles e instrucciones sobre el
comportamiento en los tuneles (prevencién de incidentes, la seguridad,
las medidas a tomar en caso de incendio o en otras situaciones de
emergencia, etc.).

Responsabilidad con la seguridad.

12. Mercancias peligrosas: Prueba especifica cisternas.

a.

Comportamiento en marcha de los vehiculos, incluyendo los
movimientos de la carga.

Disposiciones especiales relativas a los vehiculos.

Conocimientos teoricos generales de los distintos dispositivos de llenado
y vaciado.

Disposiciones suplementarias especificas relativas a la utilizacién de
estos vehiculos (certificados de aprobacion, marcas de aprobacion,
etiquetado y paneles naranja, etc.).

12. Mercancias peligrosas: Prueba especifica explosivos (clase 1).

a.
b.

Riesgos inherentes a las materias y objetos explosivos y pirotécnicos.
Normativa especifica aplicable al transporte de materias y objetos
explosivos.

Reglamento de explosivos y disposiciones complementarias sobre
transporte de materias y objetos explosivos.

Disposiciones particulares relativas al cargamento en comun de materias
y objetos de la clase 1.

12. Mercancias peligrosas: Prueba especifica radiactivas (clase 7).

a.
b.

Riesgos inherentes a las radiaciones ionizantes.

Disposiciones particulares relativas al embalaje, la manipulacion, el
cargamento en comun y a la estiba de materias radiactivas.
Disposiciones especiales a tomar en caso de accidente o incidente en el
que estén involucradas materias radiactivas.
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