FIRMADO

La autenticidad del documento puede ser comprobada mediante el CSV: OIP_BE6KWWDEBTPMWW20W9DNAPGJIUA9 en https://www.pap.hacienda.gob.es

PERE NAVARRO OLIVELLA - 2021-06-02 12:00:56 CEST

-
EL INTERIOR FDG T

Direccion General
de Trdfico

SUBDIRECCION GENERAL DE
GESTION DE LA MOVILIDAD Y
TECNOLOGIA

MOV
Asunto: Zonas de bajas emisiones (ZBE) y otras
regulaciones de acceso a los vehiculos en
areas urbanas (UVAR)

Instruccion MOV 21/ 3

La legislacién de trafico y seguridad vial se ha ido adaptando a los requerimientos de la UE
en materia de calidad del aire, asi el articulo 18 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley sobre trafico, circulacién de
vehiculos a motor y seguridad vial ya prevé que "cuando razones de seguridad o fluidez de
la circulacion lo aconsejen, o por motivos medioambientales, se podra ordenar por la
autoridad competente otro sentido de circulacion, la prohibicién total o parcial de acceso a
partes de la via, con caracter general o para determinados vehiculos, el cierre de
determinadas vias, el seguimiento obligatorio de itinerarios concretos, o la utilizacion de
aceras o carriles en sentido opuesto al normalmente previsto ".

La Direccion General de Trafico publico la Orden PCI/810/2018, de 27 de julio, en la que se
establecio la clasificacion de los vehiculos en virtud de su potencial contaminante
(identificandolos a través de los distintivos ambientales B, C, ECO y CERO), con el fin de
facilitar a las autoridades con competencia en gestion de trafico, movilidad o control
ambiental, la aplicacién de medidas de discriminacién positiva.

La consolidacion de los distintivos ambientales permite ahora la armonizacién de politicas
municipales y supramunicipales, generando a los ciudadanos y empresas mayor seguridad
en el momento de elegir su opcion mas eficiente de movilidad o de conocer las restricciones
que le resultaran de aplicacion en funcién del vehiculo con el que circula.

En este contexto, durante los ultimos anos las autoridades locales espafiolas han liderado la
transformacion por lograr una mejor calidad del aire y alcanzar asi los valores legalmente
establecidos en las concentraciones de particulas en suspension y de oxidos de nitrégeno
(NOy). Cabe destacar el despliegue de Zonas de Bajas Emisiones en Madrid y el Area
Metropolitana de Barcelona, asi como la regulaciéon actual que insta a los municipios
de mas de 50.000 habitantes a establecer zonas de bajas emisiones

Las ZBE son una de las herramientas de mayor alcance dentro del conjunto de estrategias
que constituyen las regulaciones de acceso urbano de vehiculos (Urban Vehicle Access
Regulations), UVAR, en terminologia de la Unién Europea. Las ZBE se estan implantando
de forma generalizada en ciudades europeas para avanzar hacia una mayor sostenibilidad
en la movilidad, pues aplican criterios ambientales a las estrategias de control de acceso,
circulacion y estacionamiento de vehiculo, incidiendo directamente en la movilidad,
especialmente del vehiculo privado.

C/ JOSEFA VALCARCEL, 44
28071 MADRID



FIRMADO

La autenticidad del documento puede ser comprobada mediante el CSV: OIP_BE6KWWDEBTPMWW20W9DNAPGJIUA9 en https://www.pap.hacienda.gob.es

PERE NAVARRO OLIVELLA - 2021-06-02 12:00:56 CEST

La Union Europea insta a los Gobiernos a la publicacion de definiciones y protocolos
comunes de informacion sobre las caracteristicas de las ZBE, y del resto de las UVAR, con
la finalidad de que las ciudades sean seguras y competitivas, y los residentes, operadores
de transporte, repartidores y visitantes de las zonas urbanas, conozcan con antelacién las
restricciones vigentes y puedan gestionar adecuadamente su movilidad.

En este contexto, el Reglamento Delegado 2015/962 de la Comision de 18 de diciembre de
2014 por el que se complementa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, en lo que se refiere al suministro de servicios de informacién de trafico en tiempo
real en toda la Union Europea, ha instado a los Estados Miembros al desarrollo de los
puntos de acceso nacional. La resolucién de 22 de febrero de 2021, de la Direccion General
de Trafico, por la que se crea el Punto de Acceso Nacional sobre informacion minima
universal sobre el trafico en relacion con la seguridad vial, asi como el suministro de
servicios de informacion de trafico en tiempo real, materializa dicho mandato y ha supuesto
el despliegue en Espana del Punto de Acceso Nacional (NAP), que incorpora toda la
informacion de interés que en tiempo real puede ser consumida por proveedores de
servicios, plataformas para la mejora de la seguridad e informacion de los ciudadanos en
sus desplazamientos y plataformas logisticas de transportistas y de distribucion urbana de
mercancias.

ElI NAP constituye el mejor medio para la difusién de la informacién de las UVAR: tales como
condiciones del estacionamiento, horarios, tarifas de congestion, delimitacion de zonas
reservadas para peatones, limitacién de acceso a los vehiculos en virtud de la tecnologia
que incorporen para prevenir accidentes y proteger al vulnerable, acceso a vehiculos
silenciosos autorizados para operaciones nocturnas, etc. Las entidades locales deberan
comunicar la informacion relativa a las UVAR que implementen en un formato digital para su
publicacion.

Por otra parte, la Direccion General de Trafico mediante la plataforma DGT 3.0 pone a
disposicién de las autoridades locales la posibilidad de participar proactivamente en este
ecosistema de movilidad conectada, faciltando que esta informacion llegue a los
conductores a través de los dispositivos moviles o de la pantalla de a bordo de sus
vehiculos, advirtiéndoles de la aproximacion a una zona restringida y las limitaciones de las
mismas, asi como de cualquier evento deportivo, peatonalizacién puntual de tramos o de la
ejecucion de obras, entre otras.

Con la finalidad de su publicacion en el Punto de Acceso Nacional (NAP) y participacion en
la plataforma DGT 3.0, los ayuntamientos facilitaran la informacién dinamica y estatica de
las areas afectadas por las Zonas de Bajas Emisiones y protocolos de contaminacion
ambiental conforme el formulario establecido en el Anexo | de la presente instruccion.
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1. Definicion de UVAR

Se define UVAR como: “Medida de regulacion del acceso a vehiculos a la
infraestructura viaria de un area urbana.”

2. Definicion de Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

Se define zona de bajas emisiones segun lo indicado en el articulo 14 de la Ley 7/2021, de
20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética:

“Se entiende por zona de baja emisién el ambito delimitado por una Administracién publica,
en egjercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de caracter continuo, y en el que se
aplican restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la
calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la
clasificacion de los vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el
Reglamento General de Vehiculos vigente.”

3. Necesidad de una senalizacion vertical de Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

Se ha puesto de manifiesto, tanto por los operadores de transporte como por las autoridades
locales, la necesidad de publicar una sefial armonizada que permita la facil identificacion por
parte de los ciudadanos de la entrada a una ZBE, asi como de las restricciones de
circulacion que les afectan.

En sintonia al resto de paises europeos, se propone la inclusién de una nueva seial que
permita homogenizar y facilitar la interpretacién a todos los ciudadanos y conductores
profesionales en todas las ciudades espanolas.

4. Formato y prescripciones técnicas de la senalizacion de las ZBE

Las zonas de bajas emisiones se sefializaran con la sefial que se indica a continuacién con
el siguiente significado:

“Zona de Bajas Emisiones. Entrada prohibida a vehiculos de motor, excepto aquellos
vehiculos que dispongan del distintivo ambiental indicado por la entidad local en la parte
inferior de la sefial”.

El disefio y dimensiones de la sefal seran las siguientes:
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5. Comunicacion al Punto de Acceso Nacional de informacién de trafico de areas y
vias incluidas en las Zonas de Bajas Emisiones y otras regulaciones de acceso de
vehiculos UVAR

Las entidades locales facilitaran al Punto de Acceso Nacional de informacién de trafico la
identificacion de las areas y vias incluidas en las Zonas de Bajas Emisiones u otras medidas
UVAR, incluyendo la informacion relativa a los criterios de acceso y sus horarios, asi como
la informacion dinamica y estatica de restricciones temporales a la circulaciéon en aplicacion
de los protocolos de contaminacion ambiental. También se incluirdn las tipologias de
autorizaciones existentes.
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Los requisitos para la integracion con esta plataforma sera la remision a la direccién de
correo sgmovilidad@dgt.es del formulario descrito en el anexo | de esta instruccion, asi
como un fichero en formato “shape” que represente geométricamente el area o areas de
influencia de la ZBE.

6. Procedimiento de intercambio y suministro de informaciéon del registro de
vehiculos de la Direccion General de Trafico a las entidades locales:

Para el desarrollo e implementacion de las ZBE, la DGT establecera el procedimiento de
intercambio y suministro de informacién del registro de vehiculos, con la finalidad de que las
entidades locales que lo soliciten puedan implementar las restricciones y autorizaciones que
afecten a la ZBE.

7. Modificacion de anexo y entrada en vigor

El Anexo | de esta instruccion podra ser modificado mediante escrito directriz de la
Subdireccion General de Gestion de la Movilidad y Tecnologia.

La siguiente instruccion entrara en vigor al dia siguiente de su firma.

(firmado electrénicamente)
EL DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO

Pere Navarro Olivella

A TODAS LAS UNIDADES DEL ORGANISMO
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ANEXO I: MEDIDAS EN ZONAS BAJAS EMISIONES

Ayuntamiento/Area Metropolitana

Fecha de inicio de la medida

Horario de funcionamiento

Ordenanza de aplicacion (enlace a web
o archivo)

Perimetro: (link-archivo) formato shape
con coordenadas geograficas WGS84,
excluyendo los viales correspondientes

Area afectada en Km?

RESTRICCION POR TIPO DE VEHICULO

Turismos (M1)

Motocicletas y Ciclomotores (L)

Furgonetas (N1)

Camiones (N2 y N3)

Autobuses (M2 y M3)

Vehiculos dotados de medios para la
proteccién del vulnerable

Vehiculos con seiializacion especifica

Vehiculos extranjeros

OBSERVACIONES ADICIONALES
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