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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

EINLEITUNG

Zweck dieses Dokuments ist die Beschreibung der neuen V-16-Gefahrenwarngerate, die seit
Juli 2021 im Einsatz sind und deren Verwendung ab dem 1. Januar 2026 Pflicht sein wird.

Das neue V-16-Signal ist ein orangefarbenes Blinklichtgerat, das die Warndreiecke ersetzt,
um ein auf der Strafde stehendes Fahrzeug zu signalisieren. Es muss an der hochst gelegenen
Stelle des Fahrzeugs angebracht werden, wenn dieses auf der Strafde liegen bleibt, um die
maximale Sichtbarkeit desselben zu gewahrleisten, und es muss seine Geolokalisierung der
DGT 3.0-Plattform mitteilen, um die restlichen Fahrer warnen zu konnen, die sich diesem
Punkt der Strafde ndhern.

Abbildung 1. Signal V-16 Quelle: DGT
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

AKTUELLER ZUSAMMENHANG

Derzeit miissen bei einem Unfall oder einer Panne auf Autobahnen und Schnellstrafsen 50
Meter zu Fufd auf der Strafde zuriickgelegt werden, um das Warndreieck hinter einem
beschidigten Fahrzeug zu platzieren, was das unnotige Risiko mit sich bringt, 100 Meter auf
der Strafde zu gehen (Hin- und Rickweg zum Fahrzeug). Dies verscharft sich auf
gewohnlichen Landstrafden mit zwei Fahrtrichtungen, bei denen sich dieser Abstand
verdoppelt, da ein Dreieck 50 Meter vor und ein weiteres Dreieck 50 Meter hinter dem
Fahrzeug aufgestellt werden miissen (insgesamt also 200 Meter, die ein Fufdginger
zuriicklegt, wenn man den Hin- und Riickfahrt berticksichtigt).

Dartiber hinaus kann sich das Dreieck bei widrigen Wetterbedingungen wie Regen, Hagel
und/oder starkem Wind nicht alleine halten und fallt um, wodurch seine Warnfunktion
unbrauchbar wird. Bei eingeschrankter Sicht oder Nebel auf der Strafie verringert sich die
erforderliche Sichtweite von 100 Metern.

Folglich haben diese Umstdnde dazu gefiihrt, dass es haufig vorkommt, dass Dreiecke auf
der Strafle zuriickgelassen werden, weil die Personen sich aufgrund des gefiihlten Risikos
dafiir entschieden haben, nicht zuriickzukehren, um die Dreiecke zu entfernen.

Andererseits zeigen die neuesten Unfallstatistiken, dass in Spanien im Jahr 2019 von den
340 Menschen, die auf Strafden mit hoher Verkehrsdichte starben, insgesamt 58 Fufdganger
waren, wobei in den letzten 5 Jahren durchschnittlich 22 Fufdgianger dadurch ums Leben
kamen, dass sie nach dem Aussteigen aus dem Fahrzeug tiberfahren wurden.
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Aus all diesen Grinden wird es fiir notwendig erachtet, die Regelung eines
fortschrittlicheren Gerats zu entwickeln, das einfach zu bedienen ist und diese Risiken
minimiert. So wurde das V-16-Leuchte-Projekt ins Leben gerufen.
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

RECHTLICHER RAHMEN

Auf internationaler Ebene heifdt es in der Regelung Nr. 48 der Vereinten Nationen iiber
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der
Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen [2021/1718] in Abschnitt 5.21.2, dass
»anderen Verkehrsteilnehmern das Vorhandensein des Fahrzeugs auf der Strafse zum Beispiel
durch ein Warndreieck oder andere in den einzelstaatlichen Vorschriften fiir die
Verwendung auf der StrafSe vorgesehene Einrichtungen angezeigt werden muss."

Im Européaischen Kontext definiert die Richtlinie 2010/40/EU des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 7. Juli 2010 zum Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme
im StrafSenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstrdgern, die Bereiche und
die vorrangigen Mafinahmen der Mitgliedstaaten in Bezug auf die Einfithrung intelligenter
Verkehrssysteme, wozu der vorrangige Bereich [ gehort: Optimale Nutzung von Strafden-,
Verkehrs- und Reisedaten und die vorrangige Mafdnahme b). Bereitstellung EU-weiter
Echtzeit-Verkehrsinformationsdienste, welche von Seiten des Spanischen Staates zur
Griindung des Nationalen Zugangspunktes (NAP) und der Entwicklung von Geraten gefiihrt
hat, welche den Erhalt aktualisierter Verkehrsinformationen ermoéglichen, wozu die mit der
DGT 3.0 verbundenen V-16 Gerate gehdren.

Auf nationaler Ebene legt die durch das Kénigliche Dekret 2822/1998 vom 23. Dezember
genehmigte Allgemeine Fahrzeugverordnung in Anhang XI Signale an Fahrzeugen die
technischen Spezifikationen fiir Warnsignale fest, wobei sich V-16 auf das Gerat zur
Gefahrenkennzeichnung bezieht.

Das Konigliche Dekret 159/2021 vom 16. Mdrz, das die Assistenzdienste auf éffentlichen
Straflen regelt, legt fest, dass der Fahrer eines auf der Strafe liegen gebliebenen Fahrzeugs
ab dem 1. Januar 2026 durch die Verwendung einer gelben Beleuchtungseinrichtung,
welche am héchst gelegenen Teil des Fahrzeugs angebracht wird, dieses kennzeichnen
muss, um dessen Sichtbarkeit zu gewahrleisten. Das Konigliche Dekret listet auch die
technischen Eigenschaften dieses Gerdts und die obligatorische Verbindung mit dem
Nationalen Zugangspunkt auf.

In Ausfiihrung des Koniglichen Dekrets 159/2021 hat die DGT [ Generaldirektion fiir Verkehr]|
die folgenden Entscheidungen und Richtlinien zur Standardisierung dieses Gerats erlassen:

—  Entscheidung vom 30. November 2021, der Generaldirektion fiir Verkehr (Direccién
General de Trdfico), mit der das Protokoll und das Format zur Dateniibermittlung des
Signals V-16 zum Nationalen Zugangspunkt definiert werden, im Bereich der
Richtlinie 2010/40/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010
zum Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme im StrafSenverkehr.

— Richtlinie MOV 3/2022: Verfahren zur Zertifizierung der mit der DGT 3.0 verbundenen
V16-Signale (23. Mai 2022).
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

FUNKTIONALITAT

Das sichere System, das im Rahmen der Verkehrssicherheitsstrategie 2030 der DGT
vorgestellt wurde und dessen Ziel es ist, todliche und schwere Unfille, wie von der
Organisation der Vereinten Nationen und der Europaischen Kommission vorgeschlagen, um
50 % zu reduzieren, sieht die Minimisierung der Anzahl von Situationen vor, in denen es zu
einem Unfallrisiko beim Autofahren kommt und misst wiederum Innovation und
Technologie einen hohen Stellenwert bei.

In diesem Zusammenhang wird das V-16-Signal als ein weiteres Instrument zur
Reduzierung der Unfallrate vorgestellt, das den Grundsatzen des Sicheren Systems folgt und
folgende grundlegende Aspekte abdeckt:

Da dieses neue Gerat installiert werden kann, ohne dass man das Fahrzeug verlassen muss,
bietet es dem Fahrer mehr Sicherheit und Komfort und zielt darauf ab, die hohe Zahl
todlicher Unfille zu reduzieren, die sich ereignen, wenn Fahrer aus ihrem Fahrzeug
aussteigen, um das Warndreieck nach einem Unfall auf der Strafle zu platzieren/zu
entfernen.

Die physische Sichtbarkeit liegen gebliebener Fahrzeuge auf der Strafde wird erhéht
und das neue Konzept der ,virtuellen Sichtbarkeit“ entsteht. Mit diesem Gerat wird die
Sichtweite auf 1000 Meter im Vergleich zu den 100 Metern der Dreiecke erhoht.

Es demokratisiert die Konnektivitit und stellt die Konnektivitit der gesamten
Fahrzeugflotte zur Verfiigung, sowohl fiir Neufahrzeuge als auch fiir dltere Fahrzeuge,
unabhéngig von Modell und Reichweite.

Es ist universell, da es von Fahrern mit eingeschrankter Mobilitit (die nicht aus dem
Fahrzeug aussteigen und sich leicht fortbewegen konnen, um das Dreieck zu platzieren)
verwendet werden kann.

Durch die Verbindung mit der DGT 3.0-Plattform fiir vernetzte Fahrzeuge liefert das V-
16-Signal Informationen iliber den Standort dieser Fahrzeuge, die eine Gefahr fiir die
anderen Fahrer darstellen, wodurch die Wahrscheinlichkeit einer Uberraschung und damit
die Wahrscheinlichkeit von Frontalzusammenst6fien auf der Strecke verringert wird.

Es fordert die Kenntnis und Nutzung des Nationalen Zugangspunktes (NAP) im Sinne
der Richtlinie 2010/40/UE.
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

INTEGRATION IN DGT 3.0

Wie bereits erwahnt, wird ein grundlegender Aspekt dieser Gerate die Fahigkeit sein, mit
DGT 3.0 zu kommunizieren und somit die Daten im DATEX-Format am Nationalen
Zugangspunkt zu veroéffentlichen, um andere Verkehrsteilnehmer tiber den Standort des
stehen gebliebenen Fahrzeugs zu informieren.

Zu den in der DGT 3.0-Anwendung entwickelten Anwendungsfallen gehort die ,Warnung
vor Pannen auf der Strafse”, die Informationen iiber alle Pannen oder Unfille auf der Strafde
sammelt, bei denen das Fahrzeug oder seine Ladung die Strafie blockieren dank dessen,
dass die Strafdenverkehrsordnung die Verwendung von Warndreiecken durch die des
»Signals V-16" ersetzt.

Das V-16-Signal, das im Handschuhfach aller Fahrzeuge mitgefiihrt werden muss, gibt bei
Aktivierung durch den Benutzer im Falle einer Panne oder eines Unfalls nicht nur das
Warnblinken von sich, sondern verbindet sich zudem mit DGT 3.0, um seinen aktuellen
Standort zu iibermitteln. Nach Erhalt der ibermittelten Informationen vergleicht die DGT
3.0-Plattform die Daten des Vorfalls mit den Verkehrsmanagementsystemen
(Strafdenausriistung, Informationen von Strafdenverkehrsbeamten usw.) und mit anderen
Informationsquellen, um deren Richtigkeit zu gewahrleisten. Sollte sich der Vorfall
bestiatigen, wird er im System als aktiv gespeichert und veroffentlicht, um
Verkehrsteilnehmer zu warnen, die in der Nahe unterwegs sind.

MIT DER CLOUD VERBUNDEN

Ab dem 1. Juli 2021 ersetzt das V-16-Signal (ein
orangefarbenes Licht) das Dreieck, um vor

einem auf der StraBe stehenden Fahrzeug zu -'DGT.’S 0
warnen o =
- 7 )
\\\ Die Informationen
werden an
Diese \nforrratlonen naheliegende

\v4

—
-
[J

/DneKoordmaten | verdnderbare
mit dem Standort ' Nachrichtenschilder

des beschadigten Gbermittelt

oder verunfaliten DGT 3.0 leitet alle \
Fahrzeugs werden ’ Daten direkt an die -7
Ubermittelt verbundenen

Fahrzeuge weiter

werden an LINCE (*)
Ubermittelt

(*) Verkehrsunfallmanagementsystem auf schen LandstraBen.
Quelle: Allgemeine Unterdirektion fiir Mobilitats- und Technologiemanagement der DGT.

Abbildung 2. Funktionsschema des V-16-Signals. Quelle: DGT

Die Art und Weise, wie die Informationen iiber den Vorfall den Endnutzer erreichen, hiangt
von der Implementierung durch den Dritten ab, der die Informationen der DGT 3.0
konsumiert, und davon, wie er sie dem Nutzer anbieten mochte:
Fahrzeugnavigationssystem, mobile Applikation, Browser usw.

Die DGT verfiigt iiber eine Webseite tiber DGT 3.0, auf der die wichtigsten Aspekte fiir die
Entwicklung der verschiedenen geplanten Einsatzfille aufgefiihrt sind, darunter das V-16-
Signal. Sie ist liber den folgenden Link

zugdanglich:https://gitlab.cs.cmobility30.es /dgt3.0 esp/caso-de-uso-1
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

Das V-16-Signal wird daher ein kooperatives Element sein, an dem verschiedene Akteure
mit zwei Hauptfunktionen beteiligt sind:

- - Weitergabe von Informationen: Die Hersteller der V-16-Signalgeraten
werden die Informationen liber das auf der Strafée liegen gebliebene Fahrzeug mit

der DGT 3.0 teilen.
— Informationen konsumieren: Umfasst diejenigen Akteure, welche die an Fahrer
ubermittelten Informationen nutzen, also Fahrzeughersteller,

Navigationsdienstleister, Rathiuser, 0PNV-Managementplattformen, mit
Telematiksystemen ausgestattete Fahrzeugflotten, Versicherer, Mobilitits-Apps
usw.

TECHNISCHE HAUPTEIGENSCHAFTEN DER V-16-LEUCHTE

Nachfolgend sind die in den spanischen Vorschriften genehmigten technischen Merkmale
aufgefiihrt, die V-16-Geridte gemaifd den Bestimmungen der geltenden Vorschriften
aufweisen und denen sie entsprechen miissen, um fiir die Gefahrenwarnung zertifiziert zu
werden.

PHYSISCHE UND LEUCHTEIGENSCHAFTEN

Die wichtigsten technischen Merkmale, die das Beleuchtungsgerit gemifd den
Bestimmungen des Koniglichen Erlasses 2822/1998 vom 23. Dezember zur Genehmigung
der Allgemeinen Fahrzeugverordnung aufweisen muss, sind folgende:

a) Bestrahlung: das optische System wird so entworfen, dass das Licht ein horizontales
Sichtfeld von 360 Grad und vertikal mindestens + 8 Grad nach oben und unten abdeckt.

b) Leuchtkraft: die Intensitdt muss bei 0 Grad zwischen 40 und 700 effektiven
Lichtstdrken und bei +8 Grad zwischen 25 und 600 effektiven Lichtstdrken liegen. In
beiden Fdllen wird besagte Intensitdt mindestens 30 Minuten lang beibehalten.

Die Aktivierungszeit, ,,EIN-Zeit", wie in der Verordnung der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) 65 definiert, betrdgt maximal
0,4/Blinkfrequenz.

c) Die Ruhezeit, ,AUS-Zeit", wie in der Verordnung UN/ECE 65 definiert, betrdgt
mindestens 0,1 Sekunden. Die Zeit zwischen aufeinander folgenden Blinklichtern (Ae)
fiir konsistente Leuchtzeichen in Gruppen mehrerer Blinklichter wird in Anhang 5 der
Verordnung ECE 65 definiert.

d) [P-Sicherheitsgrad: mindestens IP54.

e) Stabilitdt: das Gerit ist so konzipiert, dass es auf einer ebenen Fldche stabil bleibt und
sich nicht angesichts eines Luftstroms bewegt, der einen dynamischen Druck von 180
Pa in die fiir seine Stabilitdt ungiinstigste Richtung austibt.

f] Blinkfrequenz: zwischen 0,8 und 2 Hz.

g) Das Funktionieren des Lichts wird fiir Temperaturen zwischen -10 °C und 50 °C
gewdhrleistet.

h) Durchfiihrung von Versuchen: die Feststellung, dass die in den vorhergehenden
Absdtzen a) bis f) definierten Eigenschaften erfiillt sind, erfolgt in einem anerkannten
Labor im Einklang mit der Vorschrift UNE EN-ISO 17025 durch die Nationale
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

Akkreditierungsstelle (oder irgendeine andere, von einem Mitgliedstaat gemdf3 der
Verordnung EG Nr. 765/2008 ernannte und im Einklang mit den Bedingungen des
Artikel 11 der besagten Verordnung eingerichtete Nationale Akkreditierungsstelle)
fiir die Verordnung UN/ECE 65. Wenn die Versuche zufriedenstellend sind, erstellt das
Labor eine Bescheinigung in diesem Sinne unter Angabe der identifizierenden
Markierungen auf dem Lampenschirm des Gerdits.

Die Stromversorgung des Geridts erfolgt autonom iiber einen Akku oder eine Batterie,
deren Nutzung 18 Monaten gewdhrleistet sein muss. Bei Gerdten, die eine
wiederaufladbare Batterie verwendet wird, wird davon ausgegangen, dass sie diese
Anforderung erfiillt, sofern diese im Fahrzeug selbst aufgeladen werden kann.

KONNEKTIVITAT UND KOMMUNIKATIONEN

Das Gerdt muss dem Nationalen Zugangspunkt seine Aktivierung, Deaktivierung und
Geoposition mitteilen und bei Aktivierung alle 100 Sekunden seinen Standort senden. Um
diese Konnektivitit zu gewdhrleisten, miissen alle notwendigen Elemente in seinem
Gehduse enthalten sein und es darf in keinem Fall auf externe Elemente angewiesen sein.

Die Geratekommunikation erfolgt iiber Standard-UDP-Protokolle:

— Protokoll A: Kommunikationsprotokoll zwischen dem V-16- gerdt und den
Informationssystemen des Herstellers desselben.

— Protokoll B: Kommunikationsprotokoll zwischen den Informationssystemen der
Hersteller und dem Nationalen Zugangspunkt.

Alle in die Protokolle aufzunehmenden Daten sind im Beschluss der Generaldirektion
Verkehr vom 30. November 2021 beschrieben, welcher in Anhang II dieses Dokuments
beigefligt ist: Vorschriften.

Die von den V-16-Geradten zu verwendende Kommunikationstechnologie wird lizenzierte
Mobilfunktechnologie sein, um Stérungen des Dienstes zu vermeiden, die in den GSMA
4G/5G LPWA-Standards vorgesehen sind.

Im Hinblick auf Verwaltung, Sicherheit und Datenschutz in der Kommunikation miissen die
Geréte Uber Folgendes verfiigen:

— Private und sichere Kommunikationsumgebung (privater APN).

— Verwendung einer nicht entfernbaren SIM-Karte, um Manipulationen zu vermeiden.

— Automatische und unbeaufsichtigte Bereitstellung, um Zwischenschritte im
Aktivierungsverfahren zu vermeiden, die zum Zeitpunkt eines Unfalls oder einer
Panne storen konnten.

ZERTIFIZIERUNG DER GERATE

Die Zertifizierung der Gerdte erfolgt nach dem im Dokument Richtlinie MOV 3/2022:
Verfahren zur Zertifizierung der mit der DGT 3.0 verbundenen V16-Signale (23. Mai 2022).

Die Liste zertifizierter vernetzter V-16-Geratemarken und -Modelle wird unter folgender
Adresse veroffentlicht:http: //www.dgt.es/v16.
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Dispositivos de presefalizacion V16

Dispositivos de presenalizacion V16

EI V16 es un dispositivo de presefalizacién de accidentes que viene a sustituir a los clasicos tridngulos para indicar que el
vehiculo ha quedado inmovilizado en la calzada o que su carga se encuentra caida sobre la misma

Fecha actualizacion: 10 abril 2023

YEHAS .

Con el propésito de avanzar en el mbito de la seguridad vial y la reduccién de accidentes nace el dispositivo V16, que esté llamado a
R P S R, PR Y R PRE Y N O hia s e s Wb vl i i 3 dasada do

Dariiber hinaus spiegeln sich in der Allgemeinen StrafRenverkehrsordnung die folgenden
Aspekte der Zertifizierung in der Beschreibung der Merkmale des V-16-
Gefahrenwarngeréts wider:

,10. Um die Ubereinstimmung zwischen den gemdpf3 den Bestimmungen des Abschnitts
3 Buchstabe g) der Sektion V-16 Gefahrenwarngerdt des Anhangs XI getesteten
Prototypen und den endgliltig hergestellten Gerdten zu gewdhrleisten, muss der
Hersteller iiber ein Zertifikat der periodischen Uberpriifung der Produktionskontrolle
der V-16-Geridte verfiigen. Besagtes Zertifikat wird von einem technischen Dienst fiir
die Konformitdt der Produktion ausgestellt, der fiir die UN/ECE-Verordnung 65
benannt ist. Die Anforderungen an die Uberpriifung des Vorhandenseins von
Bestimmungen und Verfahren zur Gewdhrleistung einer wirksamen Kontrolle der
Konformitdt der Produktion, sowie der zu priifenden Proben, sind die fiir die UN/ECE-
Verordnung 65 festgelegten. 11. 11.

11. Die fiir die Zertifizierung von V-16-Schildern benannten technischen Dienste
miissen der Generaldirektion Verkehr die Liste der Gerdte mitteilen, die eine
Zertifizierung erhalten. Die benannten technischen Dienste handeln als einziger
Ansprechpartner zwischen den Herstellern und der Generaldirektion Verkehr.

12. In jedem Fall muss das Zertifikat eine Analyse der Wirksamkeit der
Kommunikation, sowie der Konnektivitit der V-16-Signale mit der vernetzten
Fahrzeugplattform der Generaldirektion Verkehr enthalten.”

MINISTERIO J
DEL INTERIOR i
r Direccién General

de Trafico




V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

ANHANG I: TECHNISCHE DOKUMENTATION ZUR
INTEGRATION MIT DER DGT 3.0

Unter folgendem Link findet sich die technische Dokumentation des von der Plattform DGT
3.0 angebotenen Dienstes:https://gitlab.cs.cmobility30.es/dgt3.0 esp/caso-de-uso-1
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ANHANG II: VORSCHRIFTEN
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

— UN-Regelung Nr. 48 — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von
Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen [2021/1718]

Artikel 5. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

5. 21.2 Das Mitteilungsblatt (Punkt 10.1 des Anhangs 1) muss eine Bemerkung
enthalten, der die anderen Behorden entnehmen konnen, dass mehr als 50 % der
sichtbaren leuchtenden Flache in Richtung der Bezugsachse durch die beweglichen
Bauteile verdeckt sein diirfen. Im Fahrzeug muss aufierdem fiir den Benutzer ein
Hinweis angebracht sein, der besagt, dass bei bestimmten Lagen der beweglichen
Bauteile anderen Verkehrsteilnehmern das Vorhandensein des Fahrzeugs auf der
Strafde zum Beispiel durch ein Warndreieck oder andere in den einzelstaatlichen
Vorschriften fiir die Verwendung auf der Strafle vorgesehene Einrichtungen
angezeigt werden muss.
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V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

— Richtlinie 2010/40/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010
zum Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme im Strafsenverkehr
und fiir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstrdgern:

ANHANG |
VORRANGIGE BEREICHE UND MASSNAHMEN (gemaR den Artikeln 2 und 3)

Vorrangiger Bereich I: Optimale Nutzung von Straflen-, Verkehrs- und
Reisedaten

Die Spezifikationen und Normen fiir eine optimale Nutzung von Straf3en-, Verkehrs-
und Reisedaten beinhalten Folgendes:

1. Spezifikationen fiir die vorrangige Mafinahme a)

Festlegung der Anforderungen, die erfiillt sein miissen, um die Richtigkeit und
grenziberschreitende Verfligbarkeit von EU-weiten multimodalen
Reiseinformationsdiensten fiir IVS-Nutzer zu gewdahrleisten, wobei Folgendes
zugrunde gelegt wird:

— Verfligbarkeit und Zuganglichkeit bestehender zutreffender Straflen- und
Echtzeit-Verkehrsdaten  fiir  die Bereitstellung  von  multimodalen
Reiseinformationen fiir IVS-Dienstanbieter, und zwar unbeschadet der hinsichtlich
Sicherheit und Verkehrsmanagement zu erfiillenden Erfordernisse,

— Erleichterung des grenziiberschreitenden elektronischen Datenaustauschs
zwischen den zustdndigen Behdrden und Akteuren und den einschlagigen IVS-
Dienstanbietern,

— zeitnahe Aktualisierung der fiir die Bereitstellung von multimodalen
Reiseinformationen herangezogenen verfiigbaren Straflen- und Verkehrsdaten
durch die zustandigen Behdrden und Akteure,

— zeitnahe Aktualisierung von multimodalen Reiseinformationen durch die IVS-
Dienstanbieter.

2. Spezifikationen flr die vorrangige MalRnahme b)

Festlegung der Anforderungen, die erfillt sein missen, um die Richtigkeit und
grenziiberschreitende Verflgbarkeit von EU-weiten Echtzeit-
Verkehrsinformationsdiensten fir IVS-Nutzer zu gewahrleisten, wobei Folgendes
zugrunde gelegt wird:

— Verfligbarkeit und Zuganglichkeit bestehender zutreffender Strallen- und Echtzeit-
Verkehrsdaten fir die Bereitstellung von multimodalen Reiseinformationen fir IVS-
Dienstanbieter, und zwar unbeschadet der hinsichtlich Sicherheit und
Verkehrsmanagement zu erfiillenden Erfordernisse,

— Erleichterung des grenziiberschreitenden elektronischen Datenaustauschs zwischen
den zustandigen Behorden und Akteuren und den einschldgigen IVS-Dienstanbietern,
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— zeitnahe Aktualisierung der fir die Bereitstellung von Echtzeit-
Verkehrsinformationen herangezogenen verfligbaren StraRen- und Verkehrsdaten
durch die zustandigen Behorden und Akteure,

— zeitnahe Aktualisierung von Echtzeit-Verkehrsinformationen durch die IVS-
Dienstanbieter.

3. Spezifikationen fir die vorrangigen MalRnahmen a) und b)

3.1. Festlegung der erforderlichen Anforderungen an die Erhebung von Straflen- und
Verkehrsdaten (d. h. Verkehrsplane, StraRenverkehrsvorschriften und
Routenempfehlungen, insbesondere fiir Lastkraftwagen) durch die zustdndigen
Behdrden und/oder, sofern zutreffend, durch den Privatsektor sowie der
Anforderungen an die Bereitstellung der Daten fiir IVS-Dienstanbieter, wobei Folgendes
zugrunde gelegt wird:

— die Verflgbarkeit der vorhandenen, von den zustdndigen Behdrden und/oder dem
Privatsektor erhobenen StraBen- und Verkehrsdaten (d. h. Verkehrsplédne,
StralRenverkehrsvorschriften und Routenempfehlungen) fir IVS-Dienstanbieter,

— Erleichterung des elektronischen Datenaustauschs zwischen den zustdndigen
Behorden und den IVS Dienstanbietern,

— zeitnahe Aktualisierung der StraRen- und Verkehrsdaten (d. h. Verkehrspladne,
StralRenverkehrsvorschriften und Routenempfehlungen) durch die zustdndigen
Behorden und/oder gegebenenfalls durch den Privatsektor;

— zeitnahe Aktualisierung der |VS-Dienste und -Anwendungen anhand der
einschlagigen Stralen- und Verkehrsdaten durch die IVS-Dienstanbieter.

3.2. Festlegung der Anforderungen, die erfillt sein missen, um die Richtigkeit der fur
digitale Karten verwendeten StralRen-, Verkehrs- und Verkehrsleistungsdaten sowie im
Rahmen des Moglichen deren Verflgbarkeit fir die Hersteller digitaler Karten und fir
Dienstanbieter zu gewéhrleisten, wobei Folgendes zugrunde gelegt wird:

— Verfligbarkeit der fir digitale Karten verwendeten vorhandenen Stralen- und
Verkehrsdaten fiir Hersteller digitaler Karten und Dienstanbieter,

— Erleichterung des elektronischen Datenaustauschs zwischen den zustdndigen
Behorden und Akteuren und den privaten Herstellern digitaler Karten und
Dienstanbietern,

— zeitnahe Aktualisierung der fir digitale Karten verwendeten StraRen- und
Verkehrsdaten durch die zustandigen Behérden und Akteure,

— zeitnahe Aktualisierung der digitalen Karten durch die Hersteller digitaler Karten und
die Dienstanbieter.
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4. Spezifikationen fiir die vorrangige MalRnahme c)

Festlegung der Mindestanforderungen an ,allgemeine Verkehrsmeldungen®, die fiir die
StralRenverkehrssicherheit relevant sind und allen Nutzern unentgeltlich zur Verfiigung
gestellt werden, sowie ihrer Mindestinhalte, wobei Folgendes zugrunde gelegt wird:

— Erstellung und Verwendung einer standardisierten Liste sicherheitsrelevanter
Verkehrsereignisse (,allgemeine Verkehrsmeldungen”), die den [IVS-Nutzern
unentgeltlich Gbermittelt werden sollten;

— Kompatibilitat der ,allgemeinen Verkehrsmeldungen® und deren Integration in die
IVS-Dienste flr die Bereitstellung von Echtzeit-Verkehrsinformationen und
multimodalen Reiseinformationen.
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— Konigliches Dekret 2822/1998, vom 23. Dezember zur Genehmigung der
Allgemeinen Fahrzeugverordnung.

V-16 GERAT ZUR GEFAHRENWARNUNG

1. Zeigt an, dass das Fahrzeug auf der Strafie liegen geblieben ist oder dass seine Ladung
darauf gefallen ist.

2. Dieses gelbe Gerat wird an der hochst gelegenen Stelle des stillgelegten Fahrzeugs
angebracht, um dessen maximale Sichtbarkeit zu gewahrleisten.

3. Es verfligt iiber folgende Eigenschaften:

a) Bestrahlung: das optische System wird so entworfen, dass das Licht ein horizontales
Sichtfeld von 360 Grad und vertikal mindestens * 8 Grad nach oben und unten abdeckt.

b) Leuchtkraft: die Intensitit muss bei 0 Grad zwischen 40 und 700 effektiven
Lichtstiarken und bei +8 Grad zwischen 25 und 600 effektiven Lichtstirken liegen. In beiden
Fallen wird besagte Intensitit mindestens 30 Minuten lang beibehalten.

Die Aktivierungszeit, ,EIN-Zeit", wie in der Verordnung der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) 65 definiert, betragt maximal 0,4/Blinkfrequenz.

Die Ruhezeit, ,AUS-Zeit, wie in der Verordnung UN/ECE 65 definiert, betragt
mindestens 0,1 Sekunden.

Die Zeit zwischen aufeinander folgenden Blinklichtern (Ae) fiir konsistente
Leuchtzeichen in Gruppen mehrerer Blinklichter wird in Anhang 5 der Verordnung ECE 65
definiert.

c) IP-Sicherheitsgrad: mindestens [P54.

d) Stabilitat: das Geratist so konzipiert, dass es auf einer ebenen Flache stabil bleibt und
sich nicht angesichts eines Luftstroms bewegt, der einen dynamischen Druck von 180 Pa in
die fiir seine Stabilitdt ungilinstigste Richtung ausiibt.

e) Blinkfrequenz: zwischen 0,8 und 2 Hz.

f) Das Funktionieren des Lichts wird fiir Temperaturen zwischen -10 2C und 50 °C
gewahrleistet.

g) Durchfiihrung von Versuchen: die Feststellung, dass die in den vorhergehenden
Abséatzen a) bis f) definierten Eigenschaften erfiillt sind, erfolgt in einem anerkannten Labor
im Einklang mit der Vorschrift UNE EN-ISO 17025 durch die Nationale
Akkreditierungsstelle (oder irgendeine andere, von einem Mitgliedstaat gemafd der
Verordnung EG Nr. 765/2008 ernannte und im Einklang mit den Bedingungen des Artikel
11 der besagten Verordnung eingerichtete Nationale Akkreditierungsstelle) fiir die
Verordnung UN/ECE 65. Wenn die Versuche zufriedenstellend sind, erstellt das Labor eine
Bescheinigung in diesem Sinne unter Angabe der identifizierenden Markierungen auf dem
Lampenschirm des Gerits.

Die Stromversorgung des Gerats erfolgt autonom iiber einen Akku oder eine Batterie,
deren Nutzung 18 Monaten gewdahrleistet sein muss. Bei Geraten, die eine wiederaufladbare
Batterie verwendet wird, wird davon ausgegangen, dass sie diese Anforderung erfiillt,
sofern diese im Fahrzeug selbst aufgeladen werden kann.
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4. Dieses Gerat libermittelt in jedem Fall seine Aktivierung, Deaktivierung und
Geoposition an den nationalen Zugangspunkt in Bezug auf Verkehr und Mobilitat.
Informationen liber den Standort des verunfallten Fahrzeugs werden alle 100 Sekunden
gesendet und werden nicht mehr gesendet, sobald die Deaktivierungsinformationen
gesendet wurden.

5. Die Kosten fiir die Kommunikation sind im Verkaufspreis fiir die Offentlichkeit
enthalten und werden fiir mindestens 12 Jahre gewéahrleistet.

6. Das Gerat enthdlt in seinem Gehéause alle fiir seinen Betrieb notwendigen Elemente,
einschliefdlich die zur Kommunikation notwendigen, und ist in keinem Fall von externen
Elementen wie Mobiltelefonapplikationen oder dhnlichen abhangig.

7. Die Liste der V-16-Gerdtemarken und -Modelle, welche die in diesem Absatz
aufgestellten Bedingungen erfiillen, und somit zur Kennzeichnung eines Unfalls zugelassen
sind, wird unter folgender Adresse veroffentlicht http://www.dgt.es/v16

8. Das Ablaufdatum des Dienstes, das sich auf den mit dem Erwerb der Leuchte
verbundenen Konnektivititszeitraum bezieht, muss sowohl auf der Verpackung als auch auf
dem Gerat selbst angegeben sein.

9. Die V-16-Gefahrenwarngeriate dienen ausschliefdlich der Sichtbarkeit des
verunfallten Fahrzeugs und der daraus resultierenden Weiterleitung des Standorts des
verunfallten Fahrzeugs an die Generaldirektion Verkehr und kénnen keine zusatzlichen
Funktionen integrieren.

10. Um die Ubereinstimmung zwischen den gemif den Bestimmungen des Abschnitts
3 Buchstabe g) der Sektion V-16 Gefahrenwarngerat des Anhangs XI getesteten Prototypen
und den endgiiltig hergestellten Geraten zu gewahrleisten, muss der Hersteller iiber ein
Zertifikat der periodischen Uberpriifung der Produktionskontrolle der V-16-Gerite
verfiigen. Besagtes Zertifikat wird von einem technischen Dienst fiir die Konformitat der
Produktion ausgestellt, der fiir die UN/ECE-Verordnung 65 benannt ist. Die Anforderungen
an die Uberpriifung des Vorhandenseins von Bestimmungen und Verfahren zur
Gewdhrleistung einer wirksamen Kontrolle der Konformitit der Produktion, sowie der zu
priifenden Proben, sind die fiir die UN/ECE-Verordnung 65 festgelegten. 11.

11. Die fiir die Zertifizierung von V-16-Schildern benannten technischen Dienste
miissen der Generaldirektion Verkehr die Liste der Gerate mitteilen, die eine Zertifizierung
erhalten. Die benannten technischen Dienste handeln als einziger Ansprechpartner
zwischen den Herstellern und der Generaldirektion Verkehr.

12.Injedem Fall muss das Zertifikat eine Analyse der Wirksamkeit der Kommunikation,
sowie der Konnektivitit der V-16-Signale mit der vernetzten Fahrzeugplattform der
Generaldirektion Verkehr enthalten.
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— Konigliches Dekret 159/2021 vom 16. Mdrz, das die Assistenzdienste auf

offentlichen StrafSen regelt

Erste Ubergangsbestimmung. Verwendung des Signals V-16 ,Gefahrenwarnung”
gemafd dem in Anhang XI der Allgemeinen Fahrzeugverordnung vor Inkrafttreten dieses
koniglichen Erlasses vorgesehenen Modells.

Bis zum 1. Januar 2026 dirfen als V-16-Zeichen in den in der Allgemeinen
Strafdenverkehrsordnung vorgesehenen Fillen weiterhin die Gefahrenwarngerite mit
den im Anhang XI der Allgemeinen Fahrzeugverordnung vor dem Inkrafttreten dieses
koniglichen Erlasses vorgesehenen Abmessungen, Farben, Anbringungsarten und
technischen Merkmalen verwendet werden.

Dartiiber hinaus diirfen bis zum 1. Januar 2026 auch weiterhin als V-16-Schilder die
beleuchteten V-16-Schilder, die vor der Genehmigung dieses koniglichen Erlasses
hergestellt wurden und in jedem Fall alle technischen Merkmale erfiillen, die in
Abschnitt fiinf der zweiten Schlussbestimmung, mit Ausnahme der Punkte 4, 5 und 6, die
sich auf die Moglichkeit beziehen, den nationalen Zugangspunkt iiber die Aktivierung,
Deaktivierung und den Standort des Geschddigten zu informieren, aufgefiihrt sind,
verwendet werden.
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